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Delegéaciam v prilohe zasielame zavery Rady o bezpecnosti cestnej premavky, ktorymi sa schval'uje
vyhlasenie z Valletty (Valletta, 28. — 29. marca 2017), ktoré Rada prijala na svojom 3 545.

zasadnuti 8. juna 2017.
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PRILOHA

ZAVERY RADY
o bezpecnosti cestnej premavky

— ktorymi sa schval’uje vyhlasenie z Valletty z marca 2017 —
RADA EUROPSKEJ UNIE,

1. S OHLADOM na vytrvall pracu vykondvanu prostrednictvom roéznych politik v snahe d’alej

zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky;

2. BERUC NA VEDOMIE uverejnenie $tatistik o imrtiach na cestach v Unii za rok 2016 zo

S |
strany Komisie;

3. VITAJUC ministersku konferenciu o bezpeénosti cestnej premavky, ktort zorganizovalo

maltské predsednictvo vo Vallette 29. marca 2017;

4.  SCHVAELUIE obsah vyhlasenia o bezpe€nosti cestnej premavky z Valletty uvedeného v
prilohe k tymto zadverom;

5. VYZYVA &lenské §taty, aby pokracovali vo svojom Usili a spolupracovali pri vykonavani

zavizkov prijatych v tomto vyhlaseni;

6. VYZYVA Komisiu, aby sa zapojila do tohto usilia a pri priprave d’alsej stratégie Unie v

oblasti bezpec€nosti cestnej premavky a vzala toto vyhldsenie na vedomie.

Tlacova sprava Europskej komisie IP/17/674 z 28. marca 2017.
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PRILOHA K PRILOHE

Ministri dopravy ¢lenskych Statov Eurdpskej tinie zasadajici vo Vallette 29. marca 2017 pod
zastitou maltského predsednictva Rady Eurdpskej unie opédtovne potvrdzuju svoj zavéazok
zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky. Trvalo vysoky pocet imrti na cestach (26 100 amrti v
EU v roku 2015) a vaznych zraneni v cestnej preméavke je zavaznym spoloenskym
problémom, ktory sposobuje 'udské utrpenie a neprijateI'né hospodarske naklady, ktoré sa
odhaduji na 50 miliard EUR ro¢ne, len pokial ide o nehody so smrtelnymi nasledkami?, a

viac nez 100 miliard EUR, ak zaratame aj vazne nehody.’

Zaznamenavame stabilnt a slubnu tendenciu k splneniu spolo¢ného ciel’a, ktorym je znizenie
poctu umrti na cestach v obdobi rokov 2010 az 2020 na polovicu a ktory Rada Eurdpskej tinie
schvalila v roku 2010,* miera zniZovania Gmrtnosti viak poslednych rokoch stagnuje.
Mimoriadne znepokojivy je pocet smrtel'nych a vaznych zraneni chodcov a cyklistov.
Uvedeny ciel sa preto stal vel'mi vel'kou vyzvou a ak sa nevynaloZzi vacsie usilie, nemusi sa

ho podarit’ splnit’.

Praca na zlepSovani bezpec¢nosti cestnej premavky by sa nemala merat’ len po¢tom umrti na
cestach; pocet vaznych zraneni nie je o ni¢ menej znepokojivy, pretoze patnasobne prevysuje
po&et Gimrti na cestach.> V duchu rezolucie Valného zhromazdenia OSN o zlepSovani
bezpe&nosti cestnej premavky na celom svete® by sa mal sledovat’ ambicidzny celkovy ciel, z
ktorého by mali vychadzat’ primerané opatrenia na znizenie imrtnosti. Takyto ciel si
vyzaduje monitorovanie prostrednictvom porovnatel'nych a spol’ahlivych udajov
vykazovanych s pouzitim spolo¢nej definicie. Tieto tdaje musia Clenské Staty v spolupréci s
Eurépskou komisiou dokladne zanalyzovat, aby sa na zéklade ich spol'ahlivosti mohli prijat’

d’al$ie opatrenia s cielom znizit’ pocet takychto zraneni v nadchadzajicom desat’roci.

Eurdpska komisia, Studia o bezpeénosti cestnej premavky na uéely priebezného hodnotenia
politickych usmerneni pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 — 2020, 2015, s. 19.
Tlacova sprava Europskej komisie IP/16/863 z 31. marca 2016.

Zavery Rady o bezpecnosti cestnej premavky z 2. decembra 2010, bod 21, ST 16951/10.
Rezolucia A/70/260 z aprila 2016.
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4.  Situécia v suvislosti s bezpecnost'ou cestnej premavky sa v ¢lenskych Statoch znaéne lisi.
Osobitné usilie by sa malo vynalozit’ v tych pripadoch, kde je bezpe¢nost’ cestnej premavky
pod priemerom Europskej tnie, k ¢omu by mala prispievat’ uzka spoluprica a vymena

znalosti medzi ¢lenskymi Statmi.

5. Medzi hlavné pri€iny zrdzok v cestnej premavke stale patri prekracovanie rychlosti, jazda pod
vplyvom alkoholu alebo drog, rozptylenie alebo tinava pocas jazdy. Nepouzitie ochranného
vybavenia zavaznost’ zraneni este zvysuje. Osobitnd pozornost’ by sa preto mala venovat’

zlepSeniu spravania Ucastnikov cestnej premavky.

6.  Existuje uz Siroka Skala nastrojov, najmé pokial ide o lepSie presadzovanie pravidiel cestnej
premavky v ¢lenskych §tatoch a za ich hranicami, lepsie vzdelavanie a zvySovanie
informovanosti ucastnikov cestnej premavky, ako aj zlepSovanie infrastruktiry a bezpecnosti
vozidiel, s ohl'adom na ich vek a technicky stav. Tieto nastroje by sa mali urychlene

uplatiovat.

7.  Bezpecnost’ cestnej premavky je na zéklade zasady subsidiarity spolo¢nou zodpovednostou,
ktord si vyzaduje konkrétne a spolocné opatrenia zo strany institacii Europskej tnie,

¢lenskych Statov, regionalnych a miestnych orgénov, priemyslu a ob¢ianskej spolo¢nosti.
8.  Clenské $taty sa zavizuju:

a)  pokradovat’ v opatreniach potrebnych na zniZenie po&tu umrti na cestach v EU do roku

2020 na polovicu v porovnani s rokom 2010 a posiliiovat’ ich;

b)  upeviiovat’ spolupracu medzi ¢lenskymi $tatmi, nevynimajic prislusné organy, ako aj
spoluprécu s obc¢ianskou spolocnostou, vyskumnymi ustavmi a sukromnym sektorom, a
to najma v suvislosti s planmi a stratégiami bezpecnosti cestnej premavky
vychadzajucimi z pristupu zaloZzeného na posudeni rizika alebo integrovaného pristupu

(ako napriklad pristup ,,Safe System*);

¢)  vziaf v planoch mobility, bezpecnostnych politikach a opatreniach do uvahy cyklistiku®

a peSiu mobilitu a tam, kde je to mozné, zvazit’ zahrnutie Specializovanej infraStruktury;

6 Politike cyklistickej dopravy sa osobitnd pozornost’ venuje vo vyhlaseni z Luxemburgu o

cyklistike ako sposobe dopravy Setrnom ku klime z oktébra 2015.
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d)

g)

h)

)

zlepsit’ bezpecnost’ ucastnikov cestnej premavky vytvorenim bezpecnejsej cestnej
infrastruktury, beruc do iivahy moznost’ rozsirit’ uplatiiovanie zasad riadenia

bezpecnosti infrastruktiry nad rdmec ciest transeurodpskej dopravnej siete (TEN-T);

spolupracovat’ v ramci planovania mestskej mobility s prislusnymi zainteresovanymi
stranami na moznosti rozsirit’ a zaviest’ znizené obmedzenia rychlosti, ako napriklad
30 km/h, do vysokorizikovych oblasti, a to najmai tych, kde l'udia pracuju, bicykluji sa a

hraju sa;
zabezpecit’ ucinné zavadzanie systému e-Call a znizit’ ¢as potrebny na zachranu;

presadzovat’ vykonavanie hibkovych presetreni s pouzitim prislusnych vzoriek vaznych
zrazok v cestnej premavke/dopravnych nehod a analyzu tidajov s cielom identifikovat

prioritné oblasti intervencie;

popri Gsili o dosiahnutie ciel’'a znizenia poctu umrti do roku 2020 pokracovat’ v praci
zameranej na: 1) zniZzenie poctu vaznych zraneni v zrazkach v cestnej premavke, a ii)
podavanie spol'ahlivych a porovnatelnych udajov s pouzitim spolo¢nej definicie

vychadzajucej zo stupnice zraneni MAIS’3 + do roku 2018;

stanovit’ ciel’ zniZenia poc¢tu vaznych zraneni v EU do roku 2030 na polovicu v
porovnani s rokom 2020, a to s pouzitim tejto spolocnej definicie a v rdmci celkovej

stratégie bezpec¢nosti cestnej premavky na toto obdobie;

d’alej vypracuvat’ opatrenia na zabezpecenie starostlivosti po zrazke, skorej rehabilitacie
a socialnej reintegracie obeti dopravnych nehdd, a to v spolupraci s prislusnymi
zainteresovanymi stranami z oblasti verejnej politiky, najmé tymi, ktoré zastupuju obete

dopravnych nehdd;

Maximum Abbreviated Injury Scale, index sa pohybuje od 1 do 6.
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k)

D

ucinne presadzovat’ pravidla bezpecnosti cestnej premavky a poskytovat’ podporu
orgdnom presadzovania prava v oblasti cestnej premavky, a to aj prostrednictvom
spolupréace a vymeny najlepsich postupov, najmé pokial’ ide o prekrocenie rychlosti,
jazdu pod vplyvom alkoholu alebo drog, nedodrzanie pravidiel cestnej svetelnej
signalizacie a dopravnych znaciek, rozptylenie pocas jazdy, napriklad pouzivanim
mobilnych zariadeni, a nepouzitie ochranného vybavenia. Osobitna pozornost’ by sa
mala venovat’ preventivnym nastrojom, ako su napr. alkozamky, a inym technickym

podpornym systémom;

pokracovat’ v praci v ramci medzindrodnych orgénov v oblasti bezpe€nosti cestnej
o8 o D A s . . . . ,
premavky® s cielom pomoct’ urychlit’ zlepSovanie bezpecnosti cestnej premavky

prostrednictvom technickych a inych prostriedkov v Eurépe a mimo nej;

zabezpecit’ primerané urovne financovania buducich politik, programov a vyskumu v
oblasti bezpecnosti cestnej premavky v sulade s 1) ciel'mi stanovenymi v narodnych

stratégiach a i) dostupnymi finan¢nymi zdrojmi ¢lenskych Statov;

spolu s Eurépskou komisiou podporovat’ celoeurdpsku kulturu bezpecnosti cestne;j
premavky, ktord vychadza zo spolo¢nych hodnét, a zlepSovat’ spravanie ucastnikov
cestnej premavky prostrednictvom nepretrzitého a u¢inného vzdelavania a odbornej
pripravy zameranych na rozne skupiny, pricom sa zohl'adnia osobitné potreby

zranitelnych uéastnikov cestnej premavky’, ako aj profesionalnych vodicov;

podporovat’ uvadzanie kompatibilnych a interoperabilnych prepojenych a
automatizovanych vozidiel s preukdzanymi bezpe¢nostnymi vyhodami, ako sa uvadza
vo vyhlaseni z Amsterdamu'’ a stratégii Komisie pre kooperativne inteligentné

dopravné systémy'.

10

11

Ide napriklad o pracovné skupiny Eurdpskej hospodarskej komisie OSN pre Eurépu
(pracovna skupina pre bezpec¢nost’ cestnej premavky (WP.1), Svetové forum pre
harmonizaciu predpisov o vozidlach (WP.29), pracovna skupina pre prepravu nebezpeéného
tovaru (WP.15)).

Medzi ,,zranite'nych ucastnikov cestnej premavky* patria nemotorizovani ucastnici cestnej
premavky, ako st chodci a cyklisti, ale aj motocyklisti a osoby so zdravotnym postihnutim
alebo so zniZzenou pohyblivostiou alebo schopnost'ou orientécie.

Amsterdamské vyhldsenie o spolupraci v oblasti prepojenej a automatizovanej dopravy,
april 2016.

ST 15203/16 (COM (2016) 766 final z novembra 2016).
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9.  Clenské 3taty vyzyvaju Komisiu, aby:

a)

b)

d)

g)

zlepsila ochranu ucastnikov cestnej premavky, najmé zranitelnych ucastnikov cestne;j
premavky, tym, Ze zabezpeci zavadzanie novych bezpecnostnych prvkov vozidiel,
napriklad urychlenim preskimania pravidiel typového schvalovania v nariadeni o
vSeobecnej bezpecnosti, ako sa uvadza v sprave Komisie Europskemu parlamentu a

, , v . . v . . 7+ 12
Rade s nazvom Zachrana zivotov: posilnenie bezpe¢nosti automobilov v EU;

vypracovala novy ramec politiky v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky na desatrocie
po roku 2020 vratane posudenia bezpecnosti cestnej premavky, pricom zohladni ciele

stanovené v tomto vyhlaseni;

preskiimala posilnenie pravneho rdmca Unie v oblasti bezpecnosti cestnej premavky s
osobitnym dorazom na spolupracu ¢lenskych Statov tykajucu sa vzajomného uznavania
zakazu riadenia motorového vozidla pre vodicov bez pobytu v Unii, a to bez toho, aby

bol dotknuty prislusny pravny zéklad takychto navrhov;

v spolupraci so vSetkymi zainteresovanymi stranami vytvarala projekty a iniciativy
zamerané na ochranu zranite'nych ucastnikov cestnej premavky a ul'ah¢ovala vymenu
znalosti a najlepSich postupov medzi ¢lenskymi $tatmi, pokial’ ide o vySetrovanie

dopravnych nehdd, ako aj stratégie a kampane v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavkys;

preskimala potencidl prepojenych a automatizovanych jazdnych technologii a
vyuzivania udajov, ktoré st uz k dispozicii v pripade vozidiel a infrastruktary, s cielom

zvysit bezpecnost’ cestnej premdvky a zdroven zarucit’ bezpecnost’ idajov;

zabezpecila pridelenie potrebnych prostriedkov na vyskum, programy a projekty na

podporu bezpecnosti cestnej premavky v Eurdpe;

spolupracovala s ¢lenskymi §tatmi a inymi kI"i¢ovymi zainteresovanymi stranami na

rozvijani celoeuropskej kultury bezpecnosti cestnej premavky.

12 ST 15705/16 (COM (2016) 787 final z decembra 2016).
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10.  Clenské $taty vyzyvaju priemysel, aby v spolupraci s ob&ianskou spoloénostou v tomto

odvetvi:

a)  vyvijal kooperativne inteligentné dopravné systémy, ktorymi sa zabezpeci, ze nové

sluzby a systémy budil kompatibilné, bezpe¢né a interoperabilné na eurdpskej Grovni;

b)  vyvijal a podporoval nové technologie, a to najmai tie funkcie automatizovanej jazdy a
asistencné systémy riadenia, ktoré znizuju nésledky l'udského pochybenia a rozptylenia,
ako su pokrocilé inteligentné asistencné systémy rychlosti alebo autondmne systémy
nudzového brzdenia, ktoré chrania predovsetkym zranite'nych tcastnikov cestnej

premavky;

c) podporoval potencial, ktory maji kooperativne, prepojené a automatizované vozidla z

hl'adiska bezpec¢nosti cestnej premavky.

11.  Ministri dopravy prizvukuji vyznam vytrvalej prace a spoluprace v oblasti bezpe¢nosti
cestnej premavky a bert na vedomie prispevky a zavizky zainteresovanych stran pred a

konferenciou vo Vallette a poCas nej.
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	k) účinne presadzovať pravidlá bezpečnosti cestnej premávky a poskytovať podporu orgánom presadzovania práva v oblasti cestnej premávky, a to aj prostredníctvom spolupráce a výmeny najlepších postupov, najmä pokiaľ ide o prekročenie rýchlosti, jazdu ...
	l) pokračovať v práci v rámci medzinárodných orgánov v oblasti bezpečnosti cestnej premávky7F  s cieľom pomôcť urýchliť zlepšovanie bezpečnosti cestnej premávky prostredníctvom technických a iných prostriedkov v Európe a mimo nej;
	m) zabezpečiť primerané úrovne financovania budúcich politík, programov a výskumu v oblasti bezpečnosti cestnej premávky v súlade s i) cieľmi stanovenými v národných stratégiách a ii) dostupnými finančnými zdrojmi členských štátov;
	n) spolu s Európskou komisiou podporovať celoeurópsku kultúru bezpečnosti cestnej premávky, ktorá vychádza zo spoločných hodnôt, a zlepšovať správanie účastníkov cestnej premávky prostredníctvom nepretržitého a účinného vzdelávania a odbornej prípravy...
	o) podporovať uvádzanie kompatibilných a interoperabilných prepojených a automatizovaných vozidiel s preukázanými bezpečnostnými výhodami, ako sa uvádza vo vyhlásení z Amsterdamu9F  a stratégii Komisie pre kooperatívne inteligentné dopravné systémy10F .

