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rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow w odniesieniu do wnioskow
dotyczacych regulaminéw ONZ z czerwca 2026 r.

PL



PL

UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji okreslajacej stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu
UE na Swiatowym Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ na rzecz Harmonizacji
Przepisow dotyczacych Pojazdow (WP.29) w sprawie przyjecia modyfikacji obecnych
regulaminow ONZ.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. i Porozumienie Rownolegle

W celu opracowania zharmonizowanych wymogow stuzacych usunigciu barier technicznych
w handlu pojazdami silnikowymi pomigdzy umawiajacymi si¢ stronami Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) oraz w celu sprawienia, aby
pojazdy silnikowe zapewniaty wysoki poziom bezpieczenstwa i ochrony srodowiska, zawarto
dwa porozumienia. Sg to:

— Porozumienie EKG ONZ dotyczace przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdéow kotowych, wyposazenia 1iczgsci, ktore moga by¢ stosowane w tych
pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”); oraz

— Porozumienie dotyczace ustanowienia ogo6lnych przepisow technicznych dla
pojazdéow kotowych, wyposazenia 1czgsci, ktore moga by¢é montowane lub
wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Rownolegte”).

Porozumienia te weszly w zycie w odniesieniu do UE odpowiednio dnia 24 marca 1998 r.
i dnia 15 lutego 2000 r. Prace zwigzane z tymi porozumieniami nadzoruje WP.29.

2.2, Swiatowe Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow

WP.29 zapewnia jedyne w swoim rodzaju ramy zharmonizowanych na poziomie §wiatowym
przepisOw dotyczacych pojazdéow. WP.29 jest stala grupa robocza w instytucjonalnych
ramach Organizacji Narodéw Zjednoczonych, ktéra ma okreslony mandat i okreslony
regulamin. Stanowi ona §wiatowe forum umozliwiajace otwarte dyskusje na temat przepisow
dotyczacych pojazdow silnikowych oraz na temat wdrazania Zrewidowanego Porozumienia
z 1958 r. 1 Porozumienia Rownolegtego. Kazdy cztonek ONZ i kazda regionalna organizacja
integracji gospodarczej utworzona przez czlonkow ONZ moze w pelni uczestniczy¢
w dziataniach WP.29 1izosta¢ umawiajagcg si¢ strong nadzorowanych przez WP.29
porozumien w sprawie pojazdow. UE jest strong tych porozumien'.

Posiedzenia WP.29 odbywajg si¢ trzy razy w roku, w marcu, czerwcu i listopadzie. Aby
odzwierciedli¢ postep techniczny, WP.29 moze na kazdym posiedzeniu przyjac:

! Decyzja Rady 97/836/WE zdnia 27 listopada 1997 r. w zwigzku z przystapieniem Wspolnoty

Europejskiej do Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéow
Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych,
wyposazenia iczgsci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958r1.”)
(Dz.U. L 346 2 17.12.1997, s. 78).

Decyzja Rady 2000/125/WE zdnia 31 stycznia 2000r. dotyczaca zawarcia Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogolnych przepisow technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia i czgsci, ktore
moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Réwnolegte”)
(Dz.U. L 35 z10.2.2000, s. 12).

PL



PL

nowe regulaminy ONZ;
nowe rezolucje ONZ;
nowe ogdlnoswiatowe regulaminy techniczne ONZ (,,GTR ONZ”);

modyfikacje regulaminéw 1irezolucji ONZ przyjetych na podstawie Zrewidowanego
Porozumienia z 1958 r.; oraz

modyfikacie GTR ONZ irezolucji ONZ przyjetych na podstawie Porozumienia
Roéwnoleglego.

Przed kazdym posiedzeniem WP.29 specjalne organy pomocnicze WP.29 omawiajg te
modyfikacje na szczeblu technicznym.

Nastgpnie WP.29 moze przyja¢ wnioski:

wickszoscig kwalifikowang obecnych umawiajacych sie stron glosujacych w sprawie
wnioskéw na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r.; lub

w drodze jednomys$lnego glosowania obecnych umawiajacych si¢ stron glosujacych
w sprawie wnioskow na podstawie Porozumienia Réwnolegtego.

Przed kazdym posiedzeniem WP.29 decyzja Rady na podstawie art.218 ust. 9 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla si¢ stanowisko, ktore ma zosta¢ zajete
w imieniu UE w odniesieniu do:

nowych regulaminéw ONZ, GTR ONZ i rezolucji ONZ; oraz

poprawek, suplementow i sprostowan do regulaminéw ONZ, GTR ONZ i rezolucji ONZ.
2.3. Planowany akt WP.29

W dniach 23-26 czerwca 2026 r. podczas swojego 199. posiedzenia WP.29 moze przyjac:

wnioski dotyczace modyfikacji regulaminow ONZ nr 10, 11, 12, 13, 13-H, 14, 16, 17, 18, 21,
24,26, 28, 29, 34, 35, 39, 43, 45, 46, 48, 49, 51, 55, 58, 61, 64, 66, 67, 68, 73, 75,79, 83, 85,
89, 90, 93, 94, 95, 97, 100, 102, 106, 107, 108, 109, 110, 115, 116, 117, 121, 122 125, 127,
129, 130, 131, 133, 134, 135, 137, 138, 139, 140, 141, 142, 143, 144, 145, 148, 151, 152, 153,
154,157, 158, 159, 160, 161, 162, 163, 165, 166, 167, 168, 169, 170, 171, 172, 173, 174, 176,
177,178,179 1 180;

wnioski dotyczace nowych regulaminow ONZ:
w sprawie ciektego wodoru,

w sprawie jednolitych przepisow dotyczacych homologacji pojazdow silnikowych
w odniesieniu do systemow zautomatyzowanej jazdy (ADS), oraz

w sprawie jednolitych przepisow dotyczacych homologacji opon w odniesieniu do
Scieralnosci;

wnioski dotyczace modyfikacji GTR ONZ nr 91 13; oraz

wniosek dotyczacy nowego GTR ONZ w sprawie ADS.

3. STANOWISKO, JAKIE MA ZOSTAC ZAJETE W IMIENIU UE

Poniewaz jest to dziedzina, w ktérej Unia Europejska w szerokim zakresie stanowi prawo,
wchodzi ona w zakres wylacznych kompetencji Unii zgodnie z art. 3 ust. 2 TFUE.

System WP.29 wzmacnia mig¢dzynarodowa harmonizacj¢ norm dotyczacych pojazdow.
Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. odgrywa kluczowa role w osiggnigciu tego celu.
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Producenci unijni mogg postugiwa¢ si¢ wspolnym zbiorem regulaminéw dotyczacych
homologacji typu, wiedzac, Zze umawiajace si¢ strony uznaja ich produkty za zgodne z danym
prawodawstwem krajowym.

System ten umozliwit uchylenie — rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 dotyczacym
bezpieczenstwa ogolnego pojazdoéw silnikowych, ktore zostalo nastgpnie uchylone
1 zastgpione rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 — ponad 50 dyrektyw unijnych i zastapienie
ich odpowiednimi regulaminami opracowanymi na podstawie Zrewidowanego Porozumienia
z 1958 1.

Podobne podejscie zastosowano w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/8582. Ustanowiono w nim przepisy administracyjne i wymogi techniczne w zakresie
homologacji typu iwprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdéow, ukladow,
komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych. Rozporzadzeniem tym wiaczono
regulaminy przyjete na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. do unijnego
systemu homologacji typu, jako wymagania dotyczace homologacji typu albo jako przepisy
alternatywne wobec przepiséw UE.

Po przyjeciu przez WP.29 wniosku dotyczacego nowego regulaminu ONZ lub modyfikacji
obowigzujacego regulaminu ONZ Sekretarz Wykonawczy EKG ONZ powiadamia
umawiajace si¢ strony o odpowiednim akcie. Jezeli mniejszo$¢ blokujaca umawiajacych si¢
stron nie zgltosi sprzeciwu w terminie 6 miesigcy, dany akt wchodzi w zycie. Nastepnie kazda
z umawiajacych si¢ stron moze dokonaé transpozycji aktu do obowigzujacych przepisow
krajowych. W UE publikacja aktu w Dzienniku Urzedowym UE kohczy proces transpozycji.

Nalezy ustali¢ stanowisko UE w odniesieniu do nastepujacych aktow:

wnioskow dotyczacych modyfikacji regulaminow ONZ nr 10, 11, 12, 13, 13-H, 14, 16, 17,
18, 21, 24, 26, 28, 29, 34, 39, 43, 45, 46, 48, 49, 51, 55, 58, 61, 64, 66, 67, 73, 75, 79, 83, 85,
89, 90, 93, 94, 95, 97, 100, 102, 106, 107, 108, 109, 110, 115, 116, 117, 121, 122 125, 127,
129, 130, 131, 133, 134, 135, 137, 138, 139, 140, 141, 142, 143, 144, 145, 148, 151, 152, 153,
154,157, 158, 159, 160, 161, 162, 163, 165, 166, 167, 168, 169, 170, 171, 172, 173, 174, 176,
177,178, 179 1 180 w celu aktualizacji przepisow w zakresie:

— hamowania pojazdow cigzkich — proponowane poprawki maja na celu zapewnienie
jednolitej 1 spdjnej interpretacji warunkéw uruchomienia awaryjnego sygnatlu stopu
generowanego przez uruchomienie uktadu hamulcowego roboczego;

— wytrzymatosci siedzen, ich kotwiczen 1 zagtowkow — proponowane poprawki majg
na celu doprecyzowanie procedur badan w zakresie kontroli rozproszenia energii na
zagtowkach;

— instalacji urzadzen os$wietleniowych 1 sygnalizacji $wietlnej — proponowane
poprawki majg na celu wprowadzenie mozliwo$ci sygnalizacji Swietlnej w postaci
projekcji wzoréw na drodze dla innych uczestnikdw ruchu drogowego poprzez nowa
funkcje sygnalizacji §wietlnej ,,projekcja swiatta kierunku jazdy”;

— emisji halasu z pojazdow kategorii M 1 N — proponowane poprawki maja na celu
zastgpienie odniesienia do GTR ONZ nr 21 odniesieniem do tego samego punktu
w regulaminie ONZ nr 177, aby unikna¢ w przyszlosci ewentualnych rozbieznosci

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i(WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018, s. 1).
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migdzy tymi dwoma tekstami, oraz wprowadzenie ,,trybu domys$lnego” 1 wymogow,
ktére maja by¢ stosowane do emisji wzmocnionego dzwigku zewnetrznego;

opon do motocykli/motoroweréw — proponowane poprawki majg na celu uniknigcie
certyfikowania opon rowerowych jako opon do motorowerows;

uktadu kierowniczego — proponowane poprawki majg na celu doprecyzowanie réznic
w zakresie przedmiotowego regulaminu i regulaminu ONZ nr 171 w odniesieniu do
funkcji automatycznie kontrolowanego kierowania, w szczegdlnosci w odniesieniu
do mozliwosci parkowania i parkowania zdalnie sterowanego;

pojazdoéw o napedzie elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym — proponowane
poprawki maja na celu wprowadzenie wymogoéw dotyczacych ostrzegania
1 automatycznego uruchamiania hamowania w przypadku awarii ukladow
magazynowania energii wielokrotnego tadowania majacych zastosowanie do

przyczep;

opon do pojazdéw rolniczych — proponowane poprawki maja na celu
doprecyzowanie oznakowania opon o indeksie predkosci D 1 E;

opon bieznikowanych do samochodéw osobowych iich przyczep — proponowane
poprawki maja na celu doprecyzowanie roli dostawcy materiatow i uproszczenie
wykazu opon sklasyfikowanych jako opony $niegowe do jazdy po $niegu w trudnych
warunkach;

opon bieznikowanych do pojazdéw uzytkowych iich przyczep — proponowane
poprawki maja na celu doprecyzowanie roli dostawcy materiatow i uproszczenie
wykazu opon sklasyfikowanych jako opony $niegowe do jazdy po $niegu w trudnych
warunkach;

opon, oporu toczenia, hatasu toczenia iprzyczepnosci na mokrej nawierzchni —
proponowane poprawki maja na celu usuniecie z regulaminu wszystkich przepisow
dotyczacych S$cieralnosci opon 1 przeniesienie ich do nowego regulaminu ONZ
w sprawie $cieralnosci opon;

bezpieczenstwa pieszych — proponowane poprawki maja na celu doprecyzowanie
zakresu danych zbadan szyby przedniej, ktére nalezy dostarczy¢ do celow
homologacji typu, oraz transpozycje wymogow technicznych GTR nr 9, poprawka 3
dla uruchamianych systemow ochrony pieszych;

ulepszonych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci — proponowane poprawki maja
na celu wyjasnienie, ze usuni¢cie wkladki moze réwniez spowodowa¢ dodatkowe
badania z alternatywnymi rozmiarami manekina, rozwigzanie problemu rozbieznosci
miedzy domniemanymi wymiarami wysokosci barkow dla wcze$niakow
a rzeczywistymi wysokos$ciami barkow wynikajagcymi ze zgromadzonych zbioréow
danych antropometrycznych oraz usunigcie z wymogow opiséw niepowtarzalnych
identyfikatorow;

zaawansowanych systemow hamowania awaryjnego (AEBS) dla pojazdow kategorii
M2, M3, N2 i N3 — proponowane poprawki maja na celu doprecyzowanie przepisow,
ktére rozwiaza problemy zwigzane z homologacjami pojazdow kategorii M2, M3 i
N2, co tym samym wzmocni zgodno$¢ miedzy przedmiotowym regulaminem
a regulaminem ONZ nr 152;

pojazdow zasilanych wodorem 1 ogniwami paliwowymi — proponowane poprawki
maj3a na celu wprowadzenie szeregu zmian redakcyjnych;
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— urzagdzen sygnalizacji $wietlnej — proponowane poprawki maja na celu
wprowadzenie wymogow dotyczacych projekcji wzoréw $wiatet kierunku jazdy na
drodze;

— AEBS dla pojazdéw kategorii M1 i N1 — proponowane poprawki maja na celu
doprecyzowanie przepisoOw, ktore rozwigzg problemy zwigzane z homologacjami
pojazdow kategorii M2, M3 i N2, co tym samym wzmocni zgodno$§¢ miedzy
przedmiotowym regulaminem a regulaminem ONZ nr 131;

— urzadzen przytrzymujacych dla dzieci stuzacych bezpieczniejszemu transportowi
dzieci w autobusach 1 autokarach — proponowane poprawki majag na celu
wprowadzenie rozwigzania w zakresie urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, ktore
majg by¢ instalowane zpasami dwupunktowymi w celu utrzymania dzieci
w siedzeniu podczas przewrdcenia lub zderzenia czotowego;

— systemu wspomagajacego kierowce w kontroli ruchu pojazdu — proponowane
poprawki maja na celu wprowadzenie nowych wymogéw dotyczacych ,,manewrow
inicjowanych przez system” na autostradach przy jednoczesnym utrzymaniu
wymogu ,,zadania, aby kierowca polozyl rece na kierownicy” oraz dotyczacych
,manewrow inicjowanych przez system” podczas jazdy po drogach innych niz
autostrady z ,,trzymaniem rak na kierownicy”;

— przyczepno$ci na $niegu 1 klasyfikacji opon trakcyjnych w przypadku opon
bieznikowanych — proponowane poprawki maja na celu wprowadzenie zmienionej
definicji ,,dostawcy bieznika wykorzystywanego w procesie bieznikowania”
w odniesieniu  do zgodnosci produkcji, poprawe spojnosci migdzy oponami
bieznikowanymi anowymi oponami poprzez dostosowanie do wymogow
regulaminu ONZ nr 117, wprowadzenie nowych przepisow przejsciowych oraz
rozwiazanie szeregu kwestii redakcyjnych; oraz

— szeregu wnioskdw — proponowane poprawki maja na celu wprowadzenie zmian
umozliwiajacych ~ stosowanie  tych  regulaminbw ONZ do  pojazddéw
zautomatyzowanych, w tym pojazdow bez recznych urzadzen sterujacych;

whnioski dotyczace nowych regulaminéw ONZ:

— w sprawie ciektego wodoru w celu opracowania wymogéw dla pojazdow kategorii
M2, M3, N2 i N3 oraz uktadéw zasilanych skroplonym wodorem;

— w sprawie ADS ustanawiajacych  jednolite  przepisy  bezpieczenstwa
1 zharmonizowana metodyke walidacji bezpieczenstwa ADS; oraz

— w sprawie Scieralnosci opon wdrazajace wymogi Euro 7 w odniesieniu do nowych
opon pneumatycznych klasy C1 w zakresie ich $cieralnosci;

wnioski dotyczace modyfikacji GTR ONZ nr 9 i 13 w celu utatwienia ukierunkowanej na cel
quasi-statycznej certyfikacji modelu gornej czesci nogi do badania uderzenia modelu goérnej
czgsci nogi w zderzak oraz w celu wyjasnienia uzasadnienia odzwierciedlania wymogow
dotyczacych badan integralno$ci mechanicznej 1itrwato$ci przewodow zasilajacych dla
dodatkowych urzadzen nadmiarowych zabezpieczonych termicznie; oraz

wniosek dotyczacy nowego GTR ONZ w sprawie ADS, ktérego celem jest zapewnienie
zharmonizowane] metodyki obejmujacej ogdlne wymogi uwzgledniajace wyjatkowy
charakter tej technologii i wyzwania w zakresie bezpieczenstwa zwigzane z technologia ADS,
a takze podejscie wielofilarowe w celu zapewnienia kompleksowej, skutecznej i efektywne;j
walidacji bezpieczenstwa ADS.
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WP.29 planuje glosowanie nad tymi wnioskami na posiedzeniu w dniach 23-26 czerwca
2026 1.

Ponadto nalezy ustali¢ stanowisko Unii, jesli chodzi o:

wniosek dotyczacy zmian do dokumentu interpretacyjnego w sprawie aktualizacji
oprogramowania i systemu zarzadzania aktualizacjami oprogramowania.

Unia powinna poprze¢ powyzsze akty, poniewaz s3a one zgodne zjej polityka rynku
wewnetrznego w odniesieniu do przemystu motoryzacyjnego pod wzgledem bezpieczenstwa,
automatyzacji iemisji, atakze zjej geopolityka oraz polityka transportowa, klimatyczna
1 energetyczng.

Wszystkie te akty maja bardzo pozytywny wplyw na konkurencyjno$¢ unijnego przemystu
motoryzacyjnego 1 na handel migdzynarodowy. Glosowanie za tymi aktami przyczynitoby si¢
do postepu technologicznego, przyniosto korzysci skali, zapobieglto rozdrobnieniu rynku
wewnetrznego i zapewnito jednolite stosowanie norm w dziedzinie motoryzacji w catej Unii.

Wiedza fachowa zewnetrznych ekspertéw nie jest istotna dla niniejszego wniosku. Komitet
Techniczny ds. Pojazdow Silnikowych dokonal jednak przegladu tego wniosku.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 ust. 9 TFUE stanowi, ze Rada przyjmuje decyzje ustalajace ,,stanowiska, ktore maja
by¢ zajete w imieniu Unii w ramach organu utworzonego przez umowg¢, gdy organ ten ma
przyja¢ akty majace skutki prawne, z wyjatkiem aktow uzupehiajacych lub zmieniajacych
ramy instytucjonalne umowy”.

Pojecie ,,aktow majacych skutki prawne” obejmuje akty, ktore maja skutki prawne ze
wzgledu na przepisy prawa migdzynarodowego dotyczace danego organu. Pojecie to
obejmuje ponadto instrumenty, ktére na mocy prawa miedzynarodowego nie sa wigzace, ale
moga ,,w sposob decydujacy wywrze¢ wplyw na tre§¢ przepisOw przyjetych przez
prawodawce Unii’™.

4.1.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

WP.29 jest organem, w ramach ktérego umawiajace si¢ strony EKG ONZ omawiajg
wdrazanie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. 1 Porozumienia Rownoleglego.

Akty, ktore maja zosta¢ przyjete przez WP.29, to akty majace skutki prawne.

Regulaminy ONZ okreslone w planowanym akcie bedg wigzace dla UE na mocy prawa
mie¢dzynarodowego zgodnie z art. 1 1 12 Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. Wraz z GTR
ONZ beda one mogly mie¢ decydujacy wpltyw na tres¢ przepisow UE w dziedzinie
homologacji typu pojazdow.

Planowane akty nie uzupetniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych porozumienia.

W zwiagzku tym proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

Wyrok Trybunalu Sprawiedliwosci z dnia 7 pazdziernika 2014 r. wsprawie C-399/12 Niemcy
przeciwko Radzie, ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjetej] na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy
gléwnie od celu i tre$ci planowanego aktu, ktorego dotyczy stanowisko, jakie ma by¢ zajete
w imieniu UE.

Planowany akt moze mie¢ dwa cele lub elementy sktadowe, z ktérych jeden mozna okresli¢
jako gtowny, a drugi jako jedynie pomocniczy. W takim przypadku decyzja przyjeta w trybie
art. 218 ust. 9 TFUE musi opiera¢ si¢ na jednej materialnej podstawie prawnej, a mianowicie
na tej, ktora dotyczy gtownego lub dominujacego celu lub elementu sktadowego.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gtownym celem i gldwng trescig planowanego aktu jest zblizenie przepisow. Materialng
podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 114 TFUE.

4.3. Konkluzja

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 114 TFUE w zwigzku z art. 218
ust. 9 TFUE.

Publikacja planowanego aktu

Poniewaz w drodze aktu WP.29 zmienionych zostanie kilka regulaminéw ONZ i GTR ONZ
oraz przyjete zostang nowe regulaminy ONZ i GTR ONZ, po przyjeciu nalezy go
opublikowaé¢ w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
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2026/0119 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na Swiatowym
Forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych na

rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow w odniesieniu do wnioskow

dotyczacych regulaminéw ONZ z czerwca 2026 r.

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 114
w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

Na mocy decyzji Rady 97/836/WE' Unia przystapita do Porozumienia Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (,,EKG ONZ”)
dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych,
wyposazenia i czesci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane
Porozumienie z 1958 1.”). Zrewidowane Porozumienie z 1958 r. weszlo w zycie
w dniu 24 marca 1998 r.

Na mocy decyzji Rady 2000/125/WE? Unia przystapita do Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogdlnych przepisoOw technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia
1 czgsci, ktore mogg by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kolowych
(,,Porozumienie Rownolegle”). Porozumienie Réwnolegle weszto w zycie w dniu
15 lutego 2000 r.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858° ustanowiono
przepisy administracyjne 1wymogi techniczne dotyczace homologacji typu
1 wprowadzania do obrotu wszystkich nowych pojazdéw, ukladéw, komponentéw
1 oddzielnych zespotow technicznych. Rozporzadzeniem tym wilaczono regulaminy

Decyzja Rady 97/836/WE zdnia 27 listopada 1997 r. w zwiazku z przystapieniem Wspolnoty
Europejskiej do Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kotowych,
wyposazenia iczesci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958r1.”)
(Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 78, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/1997/836/0j).

Decyzja Rady 2000/125/WE z dnia 31 stycznia 2000 r. dotyczgca zawarcia Porozumienia dotyczacego
ustanowienia ogélnych przepiséw technicznych dla pojazdéow kotowych, wyposazenia i czesci, ktore
moga by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach kotowych (,,Porozumienie Rownolegle™)
(Dz.U. L 352 10.2.2000, s. 12, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2000/125/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i(WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
z 14.6.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).
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“4)

)

(6)
(7)

(8)

)

przyjete na podstawie Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. (,,regulaminy ONZ”)
do unijnego systemu homologacji typu, jako wymagania dotyczace homologacji typu
albo jako przepisy alternatywne wobec przepisow Unii.

Na podstawie art. | Zrewidowanego Porozumienia z 1958 r. 1 art. 6 Porozumienia
Rownoleglego Swiatowe Forum na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych
Pojazdow (zwane dalej ,,WP.29”") moze przyjmowaé wnioski dotyczace modyfikacji
regulaminow ONZ, ogdlnoswiatowych regulaminéw technicznych ONZ (zwanych
dalej ,,GTR ONZ”) i rezolucji ONZ, a takze wnioski dotyczace nowych regulaminéow
ONZ, GTR ONZ irezolucji ONZ w sprawie homologacji pojazdow. Zgodnie z tymi
postanowieniami WP.29 moze réwniez przyjmowa¢ wnioski dotyczace upowaznien
do opracowania poprawek do GTR ONZ lub do opracowania nowych GTR ONZ,
atakze moze przyjmowaé wnioski dotyczace przedtuzenia mandatow dotyczacych
GTR ONZ.

W dniach 23-26 czerwca 2026 r. podczas 199. posiedzenia Swiatowego Forum na
rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdow WP.29 moze przyjac: wnioski
dotyczace modyfikacji regulaminéw ONZ nr 10, 11, 12, 13, 13-H, 14, 16, 17, 18, 21,
24, 26, 28, 29, 34, 35, 39, 43, 45, 46, 48, 49, 51, 55, 58, 61, 64, 66, 67, 68, 73,75, 79,
83, 85, 89, 90, 93, 94, 95, 97, 100, 102, 106, 107, 108, 109, 110, 115, 116, 117, 121,
122 125, 127, 129, 130, 131, 133, 134, 135, 137, 138, 139, 140, 141, 142, 143, 144,
145, 148, 151, 152, 153, 154, 157, 158, 159, 160, 161, 162, 163, 165, 166, 167, 168,
169, 170, 171, 172, 173, 174, 176, 177, 178, 179 1 180; wniosek dotyczacy nowego
regulaminu ONZ w sprawie cieklego wodoru; wniosek dotyczacy nowego regulaminu
ONZ w sprawie systemOw zautomatyzowanej jazdy (ADS); wniosek dotyczacy
nowego regulaminu ONZ w sprawie $cieralnosci opon; wnioski dotyczace
modyfikacji GTR ONZ nr9 1i13; oraz wniosek dotyczacy nowego GTR ONZ
w sprawie ADS.

Regulaminy ONZ nr 35 i 68 nie maja zastosowania do celéw homologacji typu UE.

Aby uwzgledni¢ praktyczne doswiadczenie 1rozwoj techniczny w trakcie procesu
homologacji, nalezy zmieni¢ lub uzupelni¢ wymogi odnoszace si¢ do niektorych
aspektow lub cech objetych regulaminami ONZ nr 10, 11, 12, 13, 13-H, 14, 16, 17, 18,
21, 24, 26, 28, 29, 34, 39, 43, 45, 46, 48, 49, 51, 55, 58, 61, 64, 66, 67, 73,75, 79, 83,
85, 89, 90, 93, 94, 95, 97, 100, 102, 106, 107, 108, 109, 110, 115, 116, 117, 121, 122
125, 127, 129, 130, 131, 133, 134, 135, 137, 138, 139, 140, 141, 142, 143, 144, 145,
148, 151, 152, 153, 154, 157, 158, 159, 160, 161, 162, 163, 165, 166, 167, 168, 169,
170,171,172, 173, 174, 176, 177, 178, 179 1 180 oraz GTR ONZ nr 91 13.

Aby umozliwi¢ postep technologiczny oraz promowaé  automatyzacje
1 dekarbonizacje¢, nalezy przyja¢ nowe regulaminy ONZ dotyczace ciektego wodoru,
ADS 1 $cieralnosci opon oraz nowe GTR ONZ w sprawie ADS.

Regulaminy ONZ beda wigzace dla Unii. Wraz z GTR ONZ beda one mie¢ wptyw na
tre$¢ przepisow Unii w dziedzinie homologacji typu pojazdow. Nalezy zatem ustali¢
stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii w ramach WP.29 w odniesieniu do
przyjecia tych wnioskow,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii na 199. posiedzeniu Swiatowego Forum na
rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdéw (WP.29), ktore odbedzie si¢ w dniach
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23-26 czerwca 2026 r., polega na glosowaniu za przyjeciem dokumentow roboczych ONZ
wymienionych w zataczniku do niniejszej decyzji.
Artykut 2

Przedstawiciele Unii na WP.29 moga, bez konieczno$ci przyjmowania przez Rade¢ kolejnej
decyzji, uzgodni¢ niewielkie zmiany techniczne w projekcie decyzji.

Artykut 3
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.
Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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