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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL ACTULUI DELEGAT

La nivelul agentiei si In Regulamentul (UE) 2018/1139 s-a recunoscut necesitatea unui nivel
sporit de proportionalitate in Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei in ceea ce priveste
normele referitoare la proiectarea si productia aeronavelor destinate in principal activitatilor
sportive si utilizarii in scopuri recreative. Articolul 19 din Regulamentul (UE) 2018/1139
pune la dispozitia Comisiei Europene o serie de instrumente care 1i permit sd asigure un nivel
sporit de proportionalitate in contextul adoptarii unor astfel de norme si, in special, in
considerentele 6 si 25, prevede ca organizatiilor implicate in proiectarea si productia
produselor aeronautice cu risc mai scazut sa li se ofere posibilitatea de a declara conformitatea
proiectelor produselor respective cu standardele relevante ale industriei de profil.
Articolul 140 alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2018/1139 prevede ca agentia prezintad
propuneri de modificdri ale Regulamentului (UE) nr. 748/2012 al Comisiei, precum si
specificatiile de certificare aplicabile, in vederea adaptarii lor la respectivul regulament, in
ceea ce priveste aeronavele destinate in principal activitatilor sportive si utilizarii In scopuri
recreative.

Normele prevazute in prezenta propunere vor permite realizarea acestei proportionalitati prin:

(a) simplificarea cerintelor si a proceselor pe care trebuie sa le urmeze un solicitant
pentru a obtine certificarea de tip (sau un certificat de tip suplimentar) pentru un
produs destinat in principal utilizarii In aviatia sportiva si de agrement;

(b) adaptarea cerintelor si a proceselor pentru a oferi, pentru anumite categorii de
produse, posibilitatea de a declara agentiei conformitatea proiectului cu un set de
specificatii tehnice prestabilite, in loc de a obtine certificarea AESA pentru un astfel
de produs;

(c) posibilitatea ca organizatiile implicate in proiectarea si productia produselor destinate
in principal aviatiei sportive si de agrement sa utilizeze o declaratie, in locul unei
aprobadri, care sa le ateste capacitatile de proiectare sau de productie si conformitatea
cu cerintele organizatorice relevante.

Se propune o anexa specifica (anexa Ib) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei, care
prevede masuri adecvate pentru reglementarea acestui segment al sectorului aviatiei, precum
si norme proportionale, eficiente din punctul de vedere al costurilor si flexibile. Aceste norme
specifice evitd crearea unor sarcini administrative si financiare inutile pentru producétorii si
operatorii acestor produse cu risc mai scazut, asigurand in acelasi timp nivelurile necesare de
siguranta.

2. CONSULTARI INAINTEA ADOPTARII ACTULUI

In conformitate cu articolul 128 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2018/1139, inainte de
adoptarea unui act delegat, Comisia trebuie sa consulte expertii desemnati de fiecare stat
membru 1n conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare. Proiectul de act delegat a fost prezentat
grupului de experti pentru siguranta aeriand, care include reprezentanti ai statelor membre, in
cadrul reuniunii acestuia din 17 februarie 2022. Prezentul act delegat se bazeazd pe Avizul
AESA nr. 05/2021, al carui continut a fost analizat in cadrul unor ateliere specifice de
consultari si al unor consultdri cu organismele consultative relevante in legaturad cu proiectele
de materiale.
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3. ELEMENTELE JURIDICE ALE ACTULUI DELEGAT

In conformitate cu articolul 128 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2018/1139, inainte de
adoptarea unui act delegat, Comisia trebuie sa consulte expertii desemnati de fiecare stat
membru 1n conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare. Proiectul de act delegat a fost prezentat
grupului de experti pentru siguranta aeriand, care include reprezentanti ai statelor membre, in
cadrul reuniunii acestuia din 17 februarie 2022. Prezentul act delegat se bazeaza pe Avizul
AESA nr. 05/2021, al carui continut a fost analizat in cadrul unor ateliere specifice de
consultari si al unor consultdri cu organismele consultative relevante in legatura cu proiectele
de materiale.
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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) .../... AL COMISIEI
din 2.6.2022

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 748/2012 in ceea ce priveste punerea in
aplicare a unor cerinte mai proportionale pentru aeronavele utilizate in aviatia sportiva
si de agrement

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului
din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a
Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului,
precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al
Consiliului', in special articolul 19 alineatul (1) si articolul 62 alineatul (13),

Intrucat:

(1) Regulamentul (UE) nr. 748/2012% al Comisiei stabileste cerintele privind certificarea
pentru navigabilitate si mediu a produselor, pieselor si echipamentelor aferente
aeronavelor civile, cum ar fi motoarele, elicele si piesele care urmeaza a fi instalate pe
acestea.

(2) In temeiul articolului 140 alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2018/1139, aviatia
sportiva si de agrement trebuie sd facd obiectul unor norme simple si proportionale
pentru a se evita impunerea unor sarcini administrative si financiare inutile pentru
organizatiile implicate In proiectarea si productia unor astfel de aeronave. Aceste
norme trebuie sa fie proportionale, eficiente din punctul de vedere al costurilor si
flexibile, asigurand in acelasi timp nivelul necesar de siguranta.

(3)  Organizatiilor implicate in proiectarea si productia anumitor categorii de produse
utilizate in aviatia sportiva si de agrement trebuie sd 1i se ofere posibilitatea, ca
alternativa la certificarea proiectelor, de a declara conformitatea proiectului unei
aeronave si, daca este cazul, a motorului si a elicei cu standardele relevante ale
industriei de profil, in cazul in care se considera cd acest lucru va asigura un nivel
acceptabil de siguranta.

(4) Organizatiile implicate in proiectarea si productia produselor utilizate in aviatia
sportiva si de agrement trebuie, de asemenea, sd aiba posibilitatea de a utiliza un
proces mai proportional pentru certificarea acestor produse.

! JOL 212,22.8.2018, p. 1.

Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor de punere in
aplicare privind certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie (JO L 224,
21.8.2012, p. 1).
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©)

(6)

(7)
®)

©)

Organizatiile implicate in proiectarea si productia produselor utilizate in aviatia
sportivd si de agrement trebuie sd aibd posibilitatea, ca alternativd la aprobarea
organizatiei, sd isi declare capacitatea de a proiecta si de a produce produse si piese.
Aceste organizatii trebuie sd poatd utiliza aprobdrile existente ca mijloc de a-si
demonstra capacitatea de a desfasura activitati de proiectare si productie.

De asemenea, trebuie stabilite cerinte in materie de protectie a mediului aplicabile
produselor al caror proiect face obiectul unei declaratii de conformitate a proiectului.
Astfel de cerinte de protectie a mediului trebuie sa se bazeze pe cerintele cuprinse in
volumele I, 1I si III din anexa 16 la Conventia privind aviatia civild internationald®,
pentru a asigura acelagi nivel uniform de protectie a mediului, indiferent daca un
produs face obiectul unei certificdri de tip sau al unei declaratii de conformitate a
proiectului.

Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 748/2012 trebuie modificat in consecinta.

Trebuie sd se prevadd o perioadd de tranzitie suficientd pentru ca organizatiile
implicate 1n proiectarea si productia aeronavelor utilizate in principal in aviatia
sportiva si de agrement sa asigure conformitatea acestora cu noile norme si proceduri
introduse prin prezentul regulament.

Misurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu Avizul nr. 05/2021*
emis de Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (AESA) in conformitate
cu articolul 76 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 748/2012 se modifica dupa cum urmeaza:

(1)

2)

Titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

»REGULAMENTUL (UE) NR. 748/2012 AL COMISIEI
din 3 august 2012

de stabilire a normelor de punere in aplicare privind certificarea pentru
navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a
produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si cerintele referitoare
la capacitatea organizatiilor de proiectare si productie

(reformare)”.

Articolul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
SArticolul 1

Conventia privind aviatia civild internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944 (denumita in
continuare ,,Conventia de la Chicago”).

Avizul nr. 05/2021 din 22 octombrie 2021 al Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, Part
21 Light — Certification and declaration of design compliance of aircraft used for sport and
recreational aviation and related products and parts, and declaration of design and production
capability of organisations (Partea 21 Light — Certificarea si declaratia de conformitate a proiectului
corespunzatoare aeronavelor utilizate in aviatia sportivd si de agrement si produselor si pieselor
aferente, precum si declaratia privind capacitatea de proiectare si de productie a organizatiilor),
https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions/opinion-052021.
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(1)

2)

Domeniu de aplicare si definitii

In conformitate cu articolele 19 si 62 din Regulamentul (UE) 2018/1139,
prezentul regulament stabileste cerintele tehnice comune si procedurile
administrative privind certificarea In materie de navigabilitate si de mediu a
produselor, pieselor si echipamentelor, specificand conditiile cu privire la:

(a)

(b)

(c)
(d)
(e)

®
(8)
(h)
@
G)

(k)

eliberarea certificatelor de tip, a certificatelor de tip restrictive, a
certificatelor de tip suplimentare si modificarile aduse acestor certificate;

eliberarea certificatelor de navigabilitate, a certificatelor de navigabilitate
restrictive, a permiselor de zbor si a certificatelor de autorizare a darii In
exploatare;

emiterea autorizatiilor pentru proiectele de reparatii;
demonstrarea conformitétii cu cerintele de protectie a mediului;

eliberarea certificatelor de zgomot si a certificatelor de zgomot
restrictive;

identificarea produselor, pieselor si echipamentelor;
certificarea anumitor piese si echipamente;
certificarea organizatiilor de proiectare si productie;
emiterea dispozitiilor privind navigabilitatea;

intocmirea declaratiilor de conformitate a proiectului si modificarile
aduse acestor declaratii;

intocmirea declaratiilor privind capacitatea de proiectare si de productie.

In sensul prezentului regulament, se aplica urmatoarele definitii:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

«JAA» inseamnd «Autoritdtile aeronautice comune» (Joint Aviation
Authorities);

«JAR» 1inseamna «Cerintele aeronautice comune» (Joint Aviation
Requirements);

«partea 21» inseamnd cerintele si procedurile pentru certificarea
aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum
si a organizatiilor de proiectare si productie prevdzute in anexa l
(partea 21) la prezentul regulament;

«partea 21 Light» inseamna cerintele si procedurile pentru certificarea
sau declaratia de conformitate a proiectului aeronavelor destinate in
principal activitdtilor sportive si utilizarii In scopuri recreative si
produselor si pieselor aferente, precum si pentru declaratia privind
capacitatea de proiectare si de productie a organizatiilor prevazute in
anexa Ib (partea 21 Light) la prezentul regulament;

«sediul principal de activitatey inseamnad sediul principal sau sediul
social al organizatiei, unde se exercita principalele functii financiare si
controlul operational ale activitatilor mentionate in prezentul regulament;
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®

(2

(h)

(@)

W)

«articol» inseamnd orice piesa si echipament ce urmeaza a fi utilizate
pentru o aeronava civila;

«ETSO» (European Technical Standard Order) inseamna autorizatii
conforme cu standardele tehnice europene. Standardul tehnic european
reprezintd o specificatie detaliatd de navigabilitate emisa de Agentia
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei («agentia») pentru a asigura
conformitatea cu cerintele prezentului regulament, fiind totodatd un
standard minim de functionare pentru articolele specificate;

«EPA» (European Part Approval) inseamnad aprobarea europeana a
piesei. European Part Approval a unui articol Tnseamna ca articolul a fost
fabricat In conformitate cu datele de proiect aprobate, care nu apartin
titularului certificatului de tip al produsului in cauza, cu exceptia
articolelor ETSO;

«aeronava ELA1l» se refera la urmatoarele aeronave usoare europene
pilotate:

(1) un avion cu masa maxima la decolare (MTOM) mai mica sau egala
cu 1200kg, care nu este clasificat drept aeronava motorizata
complexa;

(1)) un planor sau un motoplanor cu MTOM mai mica sau egald cu
1 200 kg;

(ii1)) un balon cu un volum maxim proiectat de gaz portant sau de aer
cald de cel mult 3 400 m® pentru baloanele cu aer cald, 1 050 m?
pentru baloanele cu gaz, 300 m? pentru baloanele cu gaz captive;

(iv) un dirijabil proiectat pentru cel mult patru ocupanti si cu un volum
maxim proiectat de gaz portant sau de aer cald de cel mult 3 400 m?
pentru dirijabilele cu aer cald si 1 000 m? pentru dirijabilele cu gaz;

«aeronava ELA2» se refera la urmatoarele aeronave usoare europene
pilotate:

(i) un avion cu masa maxima la decolare (MTOM) mai mica sau egala
cu 2000kg, care nu este clasificat drept aeronava motorizata
complexa;

(1) un planor sau un planor motorizat cu MTOM mai mica sau egald cu
2 000 kg;

(111) un balon;

(iv) un dirijabil cu aer cald;

(v) undirijabil cu gaz, care respecta toate caracteristicile de mai jos:
- 3 % greutatea staticd maxima,
- tractiune nevectorizata (cu exceptia tractiunii inverse);

— proiectare simpla si conventionala a structurii, a sistemului de
comanda si a sistemului de balonete;

- comenzi neasistate electric;

(vi) un giravion cu MTOM de maximum 600 kg, de conceptie simpla,
proiectat sd transporte cel mult doi ocupanti, care nu este actionat
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de un turbomotor si/sau de un motor-racheta; limitat la operatiuni

VEFR pe timp de zi;

(k) «date privind conformitatea operationald (DAQO)» inseamna date care fac
parte din certificatul de tip, certificatul de tip restrictiv sau certificatul de
tip suplimentar al unei aeronave si care constau in toate elementele
urmatoare:

(1) programa minimd de pregatire pentru calificarea de tip a pilotilor,
inclusiv determinarea calificarii de tip;

(1) definirea sferei de cuprindere a datelor sursda de validare ale
aeronavelor pentru a sustine calificarea obiectiva a simulatoarelor
sau a datelor provizorii pentru a sustine calificarea intermediara a
acestora;

(iii)) programa minima de pregatire pentru calificarea de tip a
personalului de certificare a intretinerii, inclusiv determinarea
calificarii de tip;

(iv) determinarea tipului sau a variantei pentru echipajul de cabind si a
datelor specifice tipului pentru echipajul de cabina;

(v) lista master a echipamentului minim.”.

3) Articolul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

(D

2)

LWArticolul 2

Certificarea produselor, a pieselor si a echipamentelor

Pentru produse, piese si echipamente se emit certificate, in conformitate cu
dispozitiile de la anexa I (partea 21).

Prin derogare de la alineatul (1) din prezentul articol, certificatele pot fi
eliberate alternativ, astfel cum se specifica in anexa Ib (partea 21 Light), pentru
urmatoarele produse:

(a)

(b)
(©)
(d)
(e)

®

(2

(h)

un avion cu masa maxima la decolare (MTOM) mai mica sau egala cu
2000 kg si cu o configuratie maxima operationala a locurilor pentru
pasageri de patru locuri;

un planor sau un motoplanor cu MTOM mai mica sau egala cu 2 000 kg;
un balon;
un dirijabil cu aer cald;

un dirjjabil cu gaz pentru pasageri proiectat pentru cel mult patru
persoane;

un giravion cu MTOM mai micd sau egald cu 1200kg si cu o
configuratie maxima operationala a locurilor pentru pasageri de patru
locuri;

un motor cu piston sau o elice cu pas fix destinata instalarii pe o aeronava
mentionata la literele (a)-(f); sau

un autogir.
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(4)

©)

€)

4

Prin derogare de la alineatele (1) si (2) din prezentul articol, se poate intocmi,
alternativ, o declaratie de conformitate a proiectului, astfel cum se specifica in
anexa Ib (partea 21 Light), pentru urmatoarele produse:

(a) unavion cu MTOM mai mica sau egala cu 1 200 kg, care nu este actionat
prin propulsie cu reactie, si cu o configuratie maxima operationald a
locurilor pentru pasageri de doua locuri;

(b) un planor sau un motoplanor cu MTOM mai mica sau egala cu 1 200 kg;
(c) un balon proiectat pentru cel mult patru persoane;
(d) un dirijabil cu aer cald proiectat pentru cel mult patru persoane.

Prin derogare de la alineatele (1)-(3) din prezentul articol, aeronava, inclusiv
orice produse, piese si echipamente instalate care nu sunt inregistrate Intr-un
stat membru, sunt exceptate de la aplicarea dispozitiilor de la capitolele H si I
din anexa I (partea 21) sectiunea A, precum si de la aplicarea dispozitiilor de la
capitolele H si I din anexa Ib (partea 21 Light) sectiunea A. Acestea sunt, de
asemenea, exceptate de la aplicarea dispozitiilor de la capitolul P din anexa I
(partea 21) sectiunea A, precum si de la aplicarea dispozitiilor de la capitolul P
din anexaIb (partea 21 Light) sectiunea A, cu exceptia cazului in care
insemnele de identificare ale aeronavelor sunt impuse de un stat membru.”.

Se introduce urmatorul articol 2a:

LSArticolul 2a

Dispozitii tranzitorii pentru certificatele eliberate anterior in temeiul anexei I
(partea 21)

(1)

2)

Titularul unui certificat de tip valabil sau al unui certificat de tip suplimentar
eliberat sau considerat a fi fost eliberat de agentie 1n temeiul anexei |
(partea 21) poate, pana la [OP este rugat sa introduca data: 3 ani de la data
intrarii in vigoare] sa solicite agentiei sd mentind, de la o anumitad data,
proiectul de tip aprobat in temeiul certificatului respectiv in conformitate cu
anexa Ib (partea 21 Light), cu conditia ca produsul care face obiectul
certificatului respectiv sd se incadreze In domeniul de aplicare al articolul 2
alineatul (2).

In cazul in care se face o cerere in temeiul alineatului (1), certificatul de tip sau
certificatul de tip suplimentar in cauzad este reglementat, incepand cu data
prevazutd la alineatul (1), de dispozitiile anexei Ib (partea 21 Light) privind
certificatele de tip sau certificatele de tip suplimentare, dupa caz. Agentia
modifica in consecintd fisa de date a certificatului de tip sau fisa de date a
certificatului de tip suplimentar.”.

La articolul 3, alineatele (3) si (4) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(3) Urmatoarele dispozitii se aplica In ceea ce priveste produsele pentru care s-a

demarat la 28 septembrie 2003 procesul de certificare de tip prin intermediul
JAA sau al unui stat membru:

(a) 1n cazul in care un produs este in curs de certificare in mai multe state
membre, se ia ca referintd proiectul cel mai avansat;

(b) punctul 21.A.15 literele (a), (b) si (c) din anexa I (partea 21) nu se aplica;

RO



RO

(6)

(7

(8)

4

(c) prin derogare de la punctul 21.B.80 din anexal (partea 21), baza
certificarii de tip este cea stabilitd de catre JAA sau, daca este cazul, de
catre statul membru la data solicitarii aprobarii;

(d) constatdrile de conformitate efectuate conform procedurilor JAA sau ale
statului membru se considerad ca fiind realizate de catre agentie, pentru
conformitate cu dispozitiile de la punctul 21.A.20 literele (a) si (d) din
anexa [ (partea 21).

In ceea ce priveste produsele care au un certificat national de tip sau un

certificat echivalent si pentru care procesul de aprobare a unei modificari aduse

de un stat membru nu era finalizat la data la care certificatul de tip trebuia

aprobat in conformitate cu prezentul regulament, se aplicd urmatoarele

dispozitii:

(a) 1n cazul in care un proces de aprobare este in curs de derulare in mai
multe state membre, se ia ca referintd proiectul cel mai avansat;

(b) punctul 21.A.93 din anexa I (partea 21) nu se aplica;

(c) baza aplicabila a certificarii de tip este cea stabilitd de JAA sau, daca este
cazul, de statul membru la data cererii de aprobare a modificarii
respective;

(d) constatarile de conformitate efectuate conform procedurilor JAA sau ale
statului membru se considera ca fiind realizate de catre agentie, pentru

conformitate cu dispozitiile de la punctul 21.B.107 din anexa I (partea
21).”.

La articolul 8, alineatele (2) si (3) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(2) Prin derogare de la alineatul (1) din prezentul articol, o persoand fizicd sau

€)

juridica responsabilda cu proiectarea produselor, al carei sediu principal de
activitate se afld intr-un stat membru si care solicitd sau detine un certificat
pentru proiectarea produselor sau pentru modificarile sau reparatiile aduse
acestora, in conformitate cu articolul 2 alineatul (2), isi poate demonstra, in
mod alternativ, capacitatea in conformitate cu anexa Ib (partea 21 Light).

Nu este necesar ca persoanele fizice sau juridice implicate in proiectarea
aeronavelor care fac obiectul unei declaratii de conformitate a proiectului
mentionate la articolul 2 alineatul (3) sa isi demonstreze capacitatea.”.

La articolul 8 se adauga urmatorul alineat (5):

»(5) Prin derogare de la alineatul (1) din prezentul articol, o organizatie al carei

sediu principal de activitate se afld intr-un stat nemembru isi poate demonstra
capacitatea prin detinerea unui certificat eliberat de catre statul respectiv pentru
produsul, piesa si echipamentul pentru care formuleazd o cerere in
conformitate cu anexa I (partea 21), In urmatoarele conditii:

(a) statul respectiv sa fie statul in care se realizeaza proiectarea;

(b) agentia sa fi stabilit ca sistemul statului respectiv prevede acelasi nivel
independent de control al conformitatii cu cel prevdzut de prezentul
regulament, fie printr-un sistem echivalent de autorizare a organizatiilor,
fie prin interventia directd a autoritatii competente din acel stat.”.

La articolul 9, alineatele (2) si (3) se inlocuiesc cu urmatorul text:
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)

(10)
(11)

»(2) Prin derogare de la alineatul (1) din prezentul articol, o persoana fizica sau

3)

juridica al cérei sediu principal de activitate se afla intr-un stat membru si care
este responsabila cu fabricarea produselor si a pieselor si echipamentelor
acestora in conformitate cu articolul 2 alineatul (2) 1si poate demonstra, in mod
alternativ, capacitatea in conformitate cu anexa Ib (partea 21 Light).

Demonstrarea capacitatii in temeiul alineatelor (1) sau (2) nu este necesara in
cazul in care organizatia de productie sau persoana fizica sau juridica este
implicatd in urmatoarele activitati de productie:

(a) fabricarea de piese sau echipamente care sunt eligibile, in conformitate
cu anexa | (partea 21), in vederea instaldrii pe un produs certificat de tip,
fara a fi necesar sa fie Insotite de un certificat de autorizare a darii in
exploatare (si anume, formularul 1 ale AESA);

(b) fabricarea de piese care sunt eligibile, in conformitate cu anexa Ib (partea
21 Light), in vederea instalarii pe o aeronava care a facut obiectul unei
declaratii de conformitate a proiectului, fara a fi necesar sa fie insotite de
un certificat de autorizare a darii in exploatare (si anume, formularul 1 al
AESA);

(c) fabricarea unei aeronave care a facut obiectul unei declaratii de
conformitate a proiectului mentionata la articolul 2 alineatul (3) si a
pieselor care sunt eligibile in vederea instalarii pe o astfel de aeronava. in
acest caz, activitdtile de fabricatie se desfasoard in conformitate cu
anexa Ib sectiunea A capitolul R din anexa Ib (partea 21 Light).”.

Articolul 10 se Inlocuieste cu urmatorul text:

(1)

2)

SArticolul 10

Masuri adoptate de agentie

Agentia elaboreaza mijloace acceptabile de conformare («<AMCy), care pot fi
folosite de autoritdtile, organizatiile si personalul competent pentru a
demonstra conformitatea cu prevederile anexei I (partea 21) si ale anexei Ib
(partea 21 Light).

Mijloacele acceptabile de conformare publicate de agentie nu introduc cerinte
noi si nici nu atenueaza cerintele din anexa I (partea21) si din anexa Ib
(partea 21 Light).”.

Anexa I (partea 21) se modifica in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

Se adaugd anexaIb (partea 21 Light) in conformitate cu anexa Il la prezentul
regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplica de la [OP este rugat sa introduca data: 1 an de la data intrarii
in vigoare].
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct 1n toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 2.6.2022

Pentru Comisie,
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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