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UZASADNIENIE

1. KONTEKST AKTU DELEGOWANEGO

Potrzeba wprowadzenia w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 748/2012  wigkszej
proporcjonalnos$ci, jesli chodzi o przepisy dotyczace projektowania i produkceji statkow
powietrznych przeznaczonych przede wszystkim do uzytku sportowego 1irekreacyjnego,
zostala odnotowana przez Agencjg, a takze w tekscie rozporzadzenia (UE) 2018/1139. Pewne
narzedzia umozliwiajace Komisji Europejskiej zapewnienie wigkszej proporcjonalnosci przy
przyjmowaniu takich przepiséw przewidziano w art. 19 rozporzadzenia (UE) 2018/1139,
natomiast w motywach 6 125 wezwano w szczegdlnosci do umozliwienia organizacjom
uczestniczagcym  w projektowaniu i produkcji  wyrobdéw lotniczych niskiego ryzyka
deklarowania zgodnosci projektu tych wyrobdéw z odpowiednimi normami branzowymi. Art.
140 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 stanowi, ze Agencja przedstawia propozycje zmian
do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 oraz majacych zastosowanie specyfikacji
certyfikacyjnych, aby dostosowaé¢ je — wodniesieniu do statkow powietrznych
przeznaczonych przede wszystkim do uzytku sportowego irekreacyjnego — do
przedmiotowego rozporzadzenia.

Przepisy okreSlone w niniejszym wniosku umozliwig osiggnigcie  wspomnianej
proporcjonalnosci poprzez:

a) uproszczenie wymogow i procesow, ktorych musi przestrzega¢ wnioskodawca, aby
uzyska¢ certyfikat typu (lub uzupeklniajacy certyfikat typu) dla wyrobu
przeznaczonego przede wszystkim dla lotnictwa sportowego i rekreacyjnego;

b) dostosowanie wymogow 1procesOw w celu zapewnienia, w odniesieniu do
niektorych kategorii wyroboéw, mozliwosci deklarowania Agencji zgodnosci projektu
z zestawem wczesniej okreslonych specyfikacji technicznych zamiast uzyskiwania
od EASA certyfikacji takiego wyrobu,

C) umozliwienie organizacjom uczestniczagcym w projektowaniu i produkcji wyrobow
przeznaczonych przede wszystkim dla lotnictwa sportowego 1 rekreacyjnego
stosowania deklaracji, a nie zatwierdzenia, do celow poswiadczania ich zdolno$ci
projektowej lub produkcyjnej oraz zgodnosci z odpowiednimi wymogami
organizacyjnymi.

Proponuje si¢ dodanie specjalnego zalacznika (zatacznik Ib) do rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 748/2012, ktory zapewni odpowiednie $rodki regulujace funkcjonowanie tego segmentu
sektora lotnictwa oraz bedzie zawiera¢ proporcjonalne, optacalne 1 elastyczne przepisy. Te
szczegolne przepisy pozwalaja unikna¢ tworzenia zbednych obcigzen administracyjnych
1 finansowych wzgledem producentow 1 operatorow wspomnianych wyrobow nizszego
ryzyka, zapewniajac jednoczesnie niezbedny poziom bezpieczenstwa.

2. KONSULTACJE PRZEPROWADZONE PRZED PRZYJECIEM AKTU
Zgodnie zart. 128 ust.4 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 przed przyjeciem aktu

delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
cztonkowskie na podstawie zasad okreslonych w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym
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w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r. Niniejszy projekt aktu
delegowanego zostat przedstawiony grupie ekspertow ds. bezpieczenstwa lotniczego, w ktorej
sktad wchodza przedstawiciele panstw cztonkowskich, na posiedzeniu w dniu 17 lutego
2022 r. Niniejszy akt delegowany opiera si¢ na opinii EASA nr 05/2021, ktdrej tre§¢ zostata
skonsultowana w ramach ukierunkowanych warsztatow konsultacyjnych 1 konsultacji
projektéw materialdw z odpowiednimi organami doradczymi.

3. ASPEKTY PRAWNE AKTU DELEGOWANEGO

Zgodnie zart. 128 wust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 przed przyjeciem aktu
delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
cztonkowskie na podstawie zasad okreslonych w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym
w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r. Niniejszy projekt aktu
delegowanego zostat przedstawiony grupie ekspertow ds. bezpieczenstwa lotniczego, w ktorej
sktad wchodzg przedstawiciele panstw cztonkowskich, na posiedzeniu w dniu 17 lutego
2022 r. Niniejszy akt delegowany opiera si¢ na opinii EASA nr 05/2021, ktorej tre§¢ zostata
skonsultowana w ramach ukierunkowanych warsztatéw konsultacyjnych 1 konsultacji
projektéw materialdw z odpowiednimi organami doradczymi.
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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) .../...

z dnia 2.6.2022 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do wdrozenia bardziej

proporcjonalnych wymogow dotyczacych statkow powietrznych wykorzystywanych

w lotnictwie sportowym i rekreacyjnym

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4
lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010,
(UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i2014/53/UE,
a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i
(WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91!, w szczegélnosci jego art. 19
ust. 11 art. 62 ust. 13,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 748/2012% ustanowiono wymagania dotyczace
certyfikacji w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska dla wyrobdw, czesci
1 akcesoridow cywilnych statkow powietrznych, takich jak silniki, §migla i cze$ci, ktore
majg by¢ w nich instalowane.

Zgodnie zart. 140 wust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 lotnictwo sportowe
1 rekreacyjne ma podlega¢ prostym i proporcjonalnym przepisom, aby uniknaé
naktadania niepotrzebnych obciazen administracyjnych i finansowych na organizacje
uczestniczace w projektowaniu 1 produkcji tego rodzaju statkéw powietrznych.
Przepisy te musza by¢ proporcjonalne, oplacalne 1ielastyczne, zapewniajac
jednoczesnie niezbedny poziom bezpieczenstwa.

Organizacje uczestniczace w projektowaniu i1 produkcji niektérych kategorii wyrobow
wykorzystywanych w lotnictwie sportowym 1 rekreacyjnym powinny mie¢ mozliwos¢,
jako rozwigzanie alternatywne wzgledem certyfikacji projektu, deklarowania
zgodnos$ci projektu statku powietrznego, a takze w stosownych przypadkach silnika
1 $migla, z odpowiednimi normami branzowymi, w przypadku gdy uznaje si¢, ze
zapewni to akceptowalny poziom bezpieczenstwa.

Dz.U.L 212 z22.8.2018, s. 1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 =z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy
wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow powietrznych izwigzanych znimi wyrobow, czgsci
i akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych (Dz.U. L 224 z21.8.2012, 5. 1).
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(4)

)

(6)

()
(8)

©)

Organizacje uczestniczace w projektowaniu i1 produkcji wyrobow wykorzystywanych
w lotnictwie sportowym i rekreacyjnym powinny mie¢ réwniez mozliwos¢ stosowania
bardziej proporcjonalnego procesu na potrzeby certyfikacji takich wyrobow.

Organizacje uczestniczace w projektowaniu i produkcji wyrobéw wykorzystywanych
w lotnictwie sportowym i rekreacyjnym powinny mie¢ mozliwos¢, jako rozwigzanie
alternatywne wzgledem zatwierdzenia organizacji, deklarowania swojej zdolnosci
w zakresie projektowania 1 produkcji wyrobow i czesci. Organizacje te powinny mie
mozliwo$¢ korzystania z istniejacych zatwierdzen jako sposobu wykazania swojej
zdolnosci do prowadzenia dziatalno$ci w zakresie projektowania i produkcji.

Nalezy réwniez ustanowi¢ wymogi ochrony $rodowiska w odniesieniu do wyrobow,
ktorych projekt jest przedmiotem deklaracji zgodnosci projektowej. Tego rodzaju
wymogi ochrony $rodowiska powinny opiera¢ si¢ na wymogach zawartych w tomach
I, II i III zalacznika 16 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym?
w celu zapewnienia takiego samego, jednolitego poziomu ochrony s$rodowiska,
niezaleznie od tego, czy dany wyrob jest przedmiotem certyfikacji typu czy deklaracji
zgodnosci projektowe;.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 748/2012.

Nalezy przewidzie¢ wystarczajacy okres przejsciowy dla organizacji uczestniczacych
w projektowaniu 1 produkcji statkbw powietrznych wykorzystywanych przede
wszystkim w lotnictwie sportowym irekreacyjnym, aby zapewnié przestrzeganie
przez nie nowych przepisow i procedur wprowadzonych niniejszym rozporzadzeniem.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig nr 05/2021*
wydang przez Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zgodnie
z art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 748/2012 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

tytul otrzymuje brzmienie:
»ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) nr 748/2012
z dnia 3 sierpnia 2012 r.

ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji lub deklaracji
zgodnosci statkow powietrznych i zwiazanych z nimi wyrobow, czesci
i akcesoriow w zakresie zdatnosSci do lotu i ochrony srodowiska, a takze

Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(zwana dalej »konwencja chicagowska«).

Opinia 05/2021 zdnia 22 pazdziernika 2021 r. Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego, czgs¢ 21 Light — Certyfikacja i deklaracja zgodnos$ci projektowej statkow powietrznych
wykorzystywanych w lotnictwie sportowym i rekreacyjnym oraz zwigzanych z nimi wyrobow i czesci,
a takze deklaracja zdolnosci organizacji w zakresie projektowania i produkcji,
https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions/opinion-052021.
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dotyczace wymogow odnoszacych sie do zdolnosci organizacji projektujacych
i produkujacych

(wersja przeksztalcona)”;

art. 1 otrzymuje brzmienie:

SwArtykut 1

Zakres stosowania i definicje

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia, zgodnie zart. 19 162 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139, wspolne wymagania techniczne i1 procedury administracyjne
dotyczace certyfikacji w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska dla
wyrobow, czesci 1 akcesoridw, okreslajace szczegdtowo:

a) wydawanie certyfikatow typu, ograniczonych certyfikatow typu,
uzupetniajacych certyfikatow typu oraz dokonywanie zmian w tych
certyfikatach;

b) wydawanie $wiadectw zdatnosci do lotu, ograniczonych $wiadectw
zdatnosci do lotu, zezwolen na loty iautoryzowanych poswiadczen
produkcji/obstugi;

c) wydawanie zatwierdzen projektow napraw;
d)  wykazywanie zgodnosci z wymaganiami w zakresie ochrony srodowiska;

e) wydawanie $wiadectw zdatnosci w zakresie hatasu 1 ograniczonych
swiadectw zdatnosci w zakresie hatasu;

f)  znakowanie wyrobdow, czesci 1 akcesoriow;

g)  certyfikacje niektorych czgsci 1 akcesoriow;

h)  certyfikacje organizacji projektujacych 1 produkujacych;
1)  wydawanie dyrektyw zdatnos$ci do lotu;

1 sktadanie deklaracji zgodnosci projektowej 1 wprowadzanie zmian
w tych deklaracjach;

k)  sktadanie deklaracji zdolnosci projektowej 1 produkcyjne;.

Do celow niniejszego rozporzadzenia zastosowanie maja nastgpujace definicje:
a)  »JAA«oznacza wspolne wtadze lotnicze;

b)  »JAR«oznacza wspdlne wymagania lotnicze;

c) »cze$¢ 21« oznacza wymagania 1procedury dotyczace -certyfikacji
statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci 1 akcesoriow
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d)

g)

h)

oraz organizacji projektujacych i produkujacych, okreslone w zataczniku
I (czg$¢ 21) do niniejszego rozporzadzenia;

»czes¢ 21 Light« oznacza wymagania i procedury dotyczace certyfikacji
lub  deklaracji  zgodnosci  projektowej  statkbw  powietrznych
przeznaczonych przede wszystkim do uzytku sportowego i rekreacyjnego
oraz zwigzanych znimi wyrobow iczgéci, atakze deklarowania
zdolnosci organizacji w zakresie projektowania 1 produkcji, okreslone
w zataczniku Ib (czg$¢ 21 Light) do niniejszego rozporzadzenia;

»gtowne miejsce prowadzenia dziatalnosci« oznacza siedzibe gtowng lub
siedzibe statutowa przedsigbiorstwa, gdzie sprawowane sa gléwne
funkcje finansowe i prowadzona jest kontrola dziatan, o ktéorych mowa
W niniejszym rozporzadzeniu;

nartykut« oznacza kazda cz¢s¢ 1 akcesorium przeznaczone do cywilnego
statku powietrznego;

»ETSO« oznacza europejska norme¢ techniczng. Europejska norma
techniczna to szczegdtowe wymagania zdatnosci do lotu wydane przez
Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (»Agencja«)
wcelu  zapewnienia  zgodno$ci  z wymaganiami  niniejszego
rozporzadzenia, jako minimalna norma jako$ci w odniesieniu do
niektorych artykutow;

»EPA« oznacza europejskie zatwierdzenie czg¢$ci. Europejskie
zatwierdzenie czesci artykulu oznacza, ze artykut zostal wyprodukowany
zgodnie z zatwierdzonymi danymi projektowymi nienalezacymi do
posiadacza certyfikatu typu na zwigzany z nimi wyrob, z wylaczeniem
artykutéw ETSO;

»statek powietrzny ELAl« oznacza zalogowy europejski lekki statek
powietrzny:

(1) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz
1 200 kg, ktory nie jest sklasyfikowany jako skomplikowany statek
powietrzny z napedem silnikowym;

(i) szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej
(MTOM) nie wigkszej niz 1 200 kg;

(ii1)) balon o maksymalnej nominalnej objgtosci gazu wznoszacego lub
ogrzanego powietrza nie wigkszej niz 3 400 m3 w przypadku
balondw na ogrzane powietrze, 1 050 m3 w przypadku balonow
gazowych, 300 m3 w przypadku balondéw gazowych na uwiezi;

(iv) sterowiec zaprojektowany dla nie wigcej niz czterech 0s6b
1 0 maksymalnej nominalnej objetosci gazu wznoszacego lub
ogrzanego powietrza nie wigkszej niz 3 400 m3 w przypadku
sterowcOw na ogrzane powietrze 11000 m3 w przypadku
sterowcOw gazowych;

PL



PL

)

k)

»statek powietrzny ELA2« oznacza zalogowy europejski lekki statek
powietrzny:

(1) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz
2 000 kg, ktory nie jest sklasyfikowany jako skomplikowany statek
powietrzny z napedem silnikowym;

(i) szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej
(MTOM) nie wigkszej niz 2 000 kg;

(iii) balon;
(iv) sterowiec na ogrzane powietrze;

(v) sterowiec gazowy posiadajacy wszystkie z wymienionych ponizej
cech:

— 3 % maksymalnego ci¢zaru statycznego,
— ciag niewektorowany (poza ciggiem odwroconym),

— konwencjonalna iprosta budowa: konstrukcji, systemu
sterowania oraz ukladu balonetu,

— uklad sterowania bez wspomagania;

(vi) bardzo lekki wiroptat o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie
wigkszej niz 600 kg, o nieskomplikowanej budowie, przeznaczony
do przewozenia maksymalnie dwoédch o0so6b, niewyposazony
w silniki turbinowe ani rakietowe; z ograniczeniem do lotow VFR
w dzien;

»dane dotyczace zgodnosci operacyjnej (OSD)« oznaczajg dane, ktore sg
czgscig certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu lub
uzupelniajacego certyfikatu typu statku powietrznego, obejmujace
wszystkie ponizsze elementy:

(1) minimalny program szkolenia kwalifikujacego do wuzyskania
uprawnien pilota dotyczacych konkretnego typu statku
powietrznego, w tym okreslenie odnosnego typu;

(i) okreslenie zakresu pochodzacych od projektanta danych
dowodowych  statku  powietrznego umozliwiajgcych  test
obiektywny wramach kwalifikacji symulatorow lub danych
tymczasowych umozliwiajacych kwalifikacje wstepna;

(i) minimalny program szkolenia kwalifikujacego do uzyskania
uprawnien personelu poswiadczajagcego obsluge techniczng
dotyczacych konkretnego typu statku powietrznego, w tym
okreslenie odnosnego typu;
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3)

(iv) okreslenie na uzytek personelu pokladowego typu lub wariantu
statku powietrznego oraz danych specyficznych dla odno$nego

typu;

(v) glowny wykaz wyposazenia minimalnego.”;

art. 2 otrzymuje brzmienie:

SwArtykut 2

Certyfikacja wyrobdw, czesci i akcesoriow

1. Na wyroby, czes$ci iakcesoria wydawane sg certyfikaty wyszczegolnione
w zalaczniku I (czg¢$¢ 21).

2. W drodze odstepstwa od ust. I niniejszego artykulu mozna alternatywnie
wydawaé certyfikaty okreSlone w zalagczniku Ib (cze$¢ 21 Light) dla

nastepujacych wyrobow:

a) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz
2 000 kg i maksymalnej operacyjnej konfiguracji siedzen dla czterech
0sob;

b)  szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej (MTOM)
nie wickszej niz 2 000 kg;

c) balon;

d) sterowiec na ogrzane powietrze;

e)  pasazerski sterowiec gazowy zaprojektowany dla nie wigcej niz czterech
0sob;

f)  wiroptat o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz
1 200 kg 1 maksymalnej operacyjnej konfiguracji siedzen dla czterech
0soOb;

g) silnik tlokowy lub $miglo ostatym skoku, przeznaczone do
zainstalowania na statkach powietrznych, o ktérych mowa w lit. a)—f);
lub

h)  wiatrakowiec.

3. W drodze odstgpstwa od ust. 1 12 niniejszego artykutu mozna alternatywnie
sktada¢ deklaracje zgodnosci projektowej okreslone w zatgczniku Ib (czes¢ 21
Light) dla nastgpujacych wyrobow:

a)

samolot, ktory nie jest wyposazony w silnik odrzutowy, o maksymalnej
masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 1200 kg i maksymalnej
operacyjnej konfiguracji siedzen dla dwoch osob;
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4)

5)

b)  szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie startowej (MTOM)
nie wigkszej niz 1 200 kg;

c) balon zaprojektowany dla nie wigcej niz czterech osob;

d) sterowiec na ogrzane powietrze zaprojektowany dla nie wigcej niz
czterech osob.

W drodze odstepstwa od ust. 1-3 niniejszego artykutu statki powietrzne, w tym
wszelkie zainstalowane na nich wyroby, czesci 1akcesoria, ktore nie sg
zarejestrowane w panstwie cztonkowskim, sa zwolnione z przepisow sekcji A
podczesci H 1 I zatagcznika I (czes$¢ 21) oraz sekceji A podczesci H 1 1 zatacznika
Ib (czes$¢ 21 Light). Sa one réwniez zwolnione z przepisoOw sekcji A podczese
P zatacznika I (czg$¢ 21) 1 sekeji A podczes¢ P zatgcznika Ib (czes¢ 21 Light),
z wyjatkiem sytuacji, gdy znaki rejestracyjne statku powietrznego zostaja
nadane przez panstwo cztonkowskie.”;

dodaje si¢ art. 2a w brzmieniu:

YArtykut 2a

Uregulowania przejSciowe dotyczace Swiadectw wydanych uprzednio na
podstawie zalacznika I (cze$¢ 21)

1.

Posiadacz waznego certyfikatu typu lub waznego uzupetniajacego certyfikatu
typu, wydanych lub uznanych za wydane przez Agencje na podstawie
zalacznika I (cze$¢ 21), moze, do dnia [UP — prosze wstawic¢ date: 3 lata od
daty wejscia w Zycie] r., wystapi¢ z wnioskiem do Agencji o utrzymanie,
poczawszy od okreslonej daty, projektu typu zatwierdzonego na podstawie
takiego certyfikatu zgodnie z zatacznikiem Ib (czes$¢ 21 Light), pod warunkiem
ze wyrdb objety tym certyfikatem wchodzi w zakres art. 2 ust. 2.

W przypadku gdy zlozono wniosek zgodnie z ust. 1, dany certyfikat typu lub
uzupetniajacy certyfikat typu podlega, od okreslonej daty, o ktérej mowa
w ust. 1, przepisom zalgcznika Ib (cze$§¢ 21 Light) dotyczacym certyfikatow
typu lub uzupetniajacych certyfikatow typu, stosownie do przypadku. Agencja
odpowiednio zmienia arkusz danych certyfikatu typu lub arkusz danych
uzupeltniajacego certyfikatu typu.”;

w art. 3 ust. 3 14 otrzymuja brzmienie:

”3-

W odniesieniu do wyrobow, ktore w dniu 28 wrzesnia 2003 r. byly w trakcie
procesu certyfikacji typu prowadzonego przez JAA lub panstwo cztonkowskie,
stosuje si¢ nastepujace zasady:

a) jezeli wyrdéb jest wtrakcie certyfikacji wkilku panstwach
cztonkowskich, jako punkt odniesienia stuzy najbardziej zaawansowany
projekt;

b)  nie stosuje si¢ zatgcznika I (cze$¢ 21) pkt 21.A.15 lit. a), b) i ¢);

c) w drodze odstepstwa od zalacznika I (czgs¢ 21) pkt 21.B.80 podstawa
certyfikacji typu jest podstawa ustanowiona przez JAA lub, tam gdzie ma
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6)

7)

to zastosowanie, przez panstwo cztonkowskie w dniu sktadania wniosku
o zatwierdzenie;

d) wustalenia kontroli zgodno$ci dokonane wedlug procedur JAA lub
panstwa czlonkowskiego sa uznawane za dokonane przez Agencje do
celow przestrzegania przepisoOw zatgcznika I (czes¢ 21) pkt 21.A.20 lit. a)
1d).

W odniesieniu do wyroboéw posiadajacych krajowe certyfikaty typu lub
certyfikaty rownowazne, dla ktorych w momencie, gdy certyfikat typu musiat
by¢ zgodny zniniejszym rozporzadzeniem, nie zakonczono procesu
zatwierdzania zmiany prowadzonego przez panstwo czlonkowskie,
zastosowanie majg nastepujace warunki:

a) jezeli proces zatwierdzania jest realizowany przez kilka panstw
cztonkowskich, jako punkt odniesienia stuzy najbardziej zaawansowany
projekt;

b)  nie stosuje si¢ zatgcznika I (cze$¢ 21) pkt 21.A.93;

c) wlasciwa podstawag certyfikacji typu jest podstawa ustanowiona przez
JAA lub, tam gdzie ma to zastosowanie, przez panstwo cztonkowskie
w dniu sktadania wniosku o zatwierdzenie zmiany;

d) ustalenia kontroli zgodnosci dokonane wedlug procedur JAA lub
panstwa cztonkowskiego s3 uznawane za dokonane przez Agencje do
celow przestrzegania przepisow zalacznika I (cze$¢ 21) pkt 21.B.107.”;

art. 8 ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

”2“

W drodze odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykutu osoba fizyczna lub prawna
odpowiedzialna za projektowanie wyrobow, ktorej glowne miejsce
prowadzenia dziatalnos$ci znajduje si¢ w panstwie cztlonkowskim i ktora ubiega
si¢ o certyfikat dotyczacy projektu wyrobow lub zmian lub napraw do nich lub
posiada taki certyfikat zgodnie z art. 2 ust. 2, moze alternatywnie wykaza¢
swoja zdolnos¢ zgodnie z zalacznikiem Ib (czes¢ 21 Light).

Osoby fizyczne lub prawne uczestniczace w projektowaniu statkow
powietrznych bedacych przedmiotem deklaracji zgodnosci projektowe;,
o ktoérej mowa w art. 2 ust. 3, nie musza wykazywac swojej zdolnosci.”;

w art. 8 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

”5-

W drodze odstepstwa od wust. 1 organizacja, ktérej gldéwnym miejscem
prowadzenia dziatalnosci jest panstwo trzecie, moze wykaza¢ swoja zdolnos¢
dzigki posiadaniu certyfikatu wydanego przez to panstwo na wyrob, czgsé
1 akcesorium, w odniesieniu do ktorych wystepuje z wnioskiem zgodnie
z zatgcznikiem I (cze$¢ 21), pod warunkiem ze:

a)  panstwo to jest panstwem projektu;
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b)  Agencja ustalila, ze system tego panstwa obejmuje taki sam niezalezny
poziom sprawdzania zgodnosci jak przewidziany niniejszym
rozporzadzeniem badz poprzez réwnowazny system zatwierdzania
organizacji, badz poprzez bezposrednie zaangazowanie wlasciwego
organu tego panstwa.”;

8) art. 9 ust. 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

”2-

W drodze odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykulu osoba fizyczna lub prawna,
ktorej gtowne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje si¢ w panstwie
cztonkowskim 1 ktéra jest odpowiedzialna za produkcje wyroboOw oraz ich
cze$ci lub akcesoriow zgodnie z art. 2 ust. 2, moze alternatywnie wykazaé
swoja zdolnos$¢ zgodnie z zatgcznikiem Ib (czgs¢ 21 Light).

3. Nie wymaga si¢ wykazania zdolnosci zgodnie z ust. 1 lub 2, jezeli organizacja
produkujaca lub osoba fizyczna lub prawna sg zaangazowane w nastgpujace
rodzaje dziatalno$ci produkcyjne;j:

a)  produkcja czesci lub akcesoriow, ktdre zgodnie z zatacznikiem I (czes¢
21) kwalifikuja si¢ do montazu w wyrobie certyfikowanym jako typ bez
koniecznosci dotaczania autoryzowanego poswiadczenia
produkcji/obstugi (tj. formularza 1 EASA);

b)  produkcja czesci, ktore zgodnie z zalacznikiem Ib (cze$¢ 21 Light)
kwalifikuja si¢ do montazu na statku powietrznym bedacym
przedmiotem deklaracji zgodno$ci projektowej bez koniecznoS$ci
dotaczania autoryzowanego pos$wiadczenia produkcji/obstugi (4.
formularza 1 EASA);

c¢) produkcja statku powietrznego bedacego przedmiotem deklaracji
zgodno$ci projektowej, o ktorej mowa wart. 2 ust. 3, oraz czeSci
kwalifikujacych si¢ do montazu na takim statku powietrznym. W takim
przypadku dzialalno$¢ produkcyjng prowadzi si¢ zgodnie zsekcja A
podczesc R zatgcznika Ib (czes¢ 21 Light).”;

9) art. 10 otrzymuje brzmienie:
HYArtykut 10
Srodki podejmowane przez Agencje

1.  Agencja opracowuje akceptowalne sposoby speinienia wymagan (»AMC«),
ktore wlasciwe organy, organizacje 1personel moga stosowaé w celu
wykazania zgodnosci z przepisami zalacznika 1 (czg$¢ 21) i zalacznika Ib
(czes¢ 21 Light).

2. Opracowane przez Agencje¢ AMC nie moga wprowadza¢ nowych wymagan ani

nie moga tagodzi¢ wymagan zawartych w zataczniku I (czg$¢ 21) i zalaczniku
Ib (czgs¢ 21 Light).”;
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10) w zalgczniku I (czg$¢ 21) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do
niniejszego rozporzadzenia;

11) dodaje si¢ zatacznik Ib (czgs¢ 21 Light) w brzmieniu okreslonym w zatgczniku II do
niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [UP — prosze wstawic¢ date: 1 rok od daty
wejscia w zZycie].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 2.6.2022 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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