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Dotyczy: Whiosek dotyczgcy ROZPORZADZENIA PARLAMENTU

EUROPEJSKIEGO | RADY zmieniajgcego rozporzgadzenie (UE) 2019/1242
w odniesieniu do wzmochnienia norm emisji CO, dla nowych pojazdéw
ciezkich oraz wtgczenia obowigzkow sprawozdawczych, a takze
uchylajgcego rozporzgdzenie (UE) 2018/956

- Debata orientacyjna

W uwagi na posiedzenie Rady (ds. Srodowiska) zaplanowane na 20 czerwca 2023 r. w zataczniku

zawarto dokument informacyjny prezydencji zawierajacy pytania do ministréw dotyczace wniosku.

Komitet Statych Przedstawicieli proszony jest o zapoznanie si¢ z notg informacyjng i pytaniami

przygotowanymi przez prezydencj¢ i o przekazanie ich Radzie.
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ZAYLACZNIK

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO2 dla nowych
pojazdoéw ciezKkich oraz wlaczenia obowigzkow sprawozdawczych, a takze uchylajacego

rozporzadzenie (UE) 2018/956

Debata orientacyjna

— Dokument informacyjny prezydencji oraz pytania do ministrow —

Europejskie prawo o klimacie zobowigzuje UE do osiggni¢cia neutralno$ci klimatycznej najpdzniej
do 2050 r., przy czym cel posredni zaktada zredukowanie do 2030 r. emisji netto o co najmniej

55 % w stosunku do poziomoéw z 1990 r.

14 lutego 2023 r. Komisja przedtozyta wniosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie zaostrzonych
norm emisji CO: dla pojazdow ciezkich, ktére ma przyczyni¢ si¢ do osiggniecia unijnych celéw

klimatycznych i do realizacji zobowigzania do osiggniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r.

Rozporzadzenie dotyczace norm emisji CO: z pojazdoéw cigzkich ma na celu zmniejszenie emisji
COz 1 przyspieszenie wprowadzania pojazdow bezemisyjnych do europejskiej floty pojazdoéw
cigzkich, co ma umozliwi¢ ochron¢ i wzmocnienie innowacyjnosci 1 konkurencyjnosci tego sektora.
Bardziej energooszczedne pojazdy powinny przynosi¢ korzysci przewoznikom dzigki zmniejszeniu
catkowitych kosztow wlasnosci takich pojazdoéw, co w ostatecznym rozrachunku bedzie korzystne

dla konsumentow. Przyczyni si¢ to rOwniez do zmniejszenia zaleznos$ci energetycznej UE.

Sektor pojazdow cigzkich odpowiada za ponad jedng czwartg emisji gazoéw cieplarnianych

z transportu drogowego w UE 1 za ponad 6 % emisji gazéw cieplarnianych w UE ogotem.
Wzmocnione normy emisji CO2 beda wspiera¢ wktad panstw cztonkowskich w realizacje
wigzacych celow redukcji emisji w ramach niedawno przyjetego zmienionego rozporzadzenia

w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego.
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Ponadto transport odpowiada za ponad dwie trzecie wszystkich emisji NOx 1 za znaczng czg$¢
emisji innych zanieczyszczen powietrza ogétem. Bardziej rygorystyczne normy emisji CO2

1 wiekszy udzial pojazdéw bezemisyjnych we flocie pojazdéw ciezkich w UE majg znaczenie dla
czystosci powietrza, przyczyniajgc si¢ do wzmocnienia norm jego jakosci, jak zaproponowano

w dyrektywie w sprawie jako$ci powietrza. Wniosek ma rowniez znaczenie dla rozporzadzenia

Euro 7, ktore jest obecnie przedmiotem negocjacji.

Stan prac w Radzie

Proponowana zmiana rozporzadzenia w sprawie norm emisji CO: dla pojazdow cigzkich byta
omawiana na pigciu posiedzeniach Grupy Roboczej ds. Srodowiska podczas szwedzkiej
prezydencji, co zakonczyto pierwsze petne czytanie wniosku. Analiza wniosku jest zatem w toku,
a kilka panstw cztonkowskich nadal go analizuje. Niemniej jednak z poczatkowych uwag wynika,
ze chociaz panstwa czlonkowskie wyrazity wstepne poparcie dla ogdlnego celu wniosku, to ich

opinie sg rozbiezne, w szczego6lnos$ci w odniesieniu do poziomu ambicji.

Tematy do dyskusji

Aby zapewni¢ wskazdwki do dalszej analizy wniosku, prezydencja proponuje, by ministrowie zaj¢li

si¢ nastgpujacymi kwestiami.

Zakres celow poziomow emisji

Komisja proponuje rozszerzenie zakresu celow emisji zawartych w obecnym rozporzadzeniu na
przyczepy, autobusy miejskie, autokary i inne samochody ci¢zarowe. Pojazdy zaprojektowane

1 zbudowane lub dostosowane do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci, straz pozarng oraz stuzby
odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego nie sg objete celami emisji CO:. Nie sa
rowniez nimi objete mate samochody cigzarowe (3,55 ton), pojazdy specjalnego przeznaczenia,
terenowe pojazdy specjalnego przeznaczenia ani pojazdy specjalistyczne. Panstwa cztonkowskie
mogg rowniez podjac decyzje o wylaczeniu pewnej cze$ci autobuséw miejskich ze wzgledu na
okreslone warunki morfologiczne lub meteorologiczne. Udziat pojazdéw potencjalnie zwolnionych
w calej flocie pojazdow cigzkich szacuje si¢ na 14,9 %, jednak odpowiadajg one jedynie za 4,2 %
emisji CO; z tego sektora ogdétem. Wprowadzono rowniez zwolnienie dla producentow

produkujacych mniej niz 100 pojazdow.
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Docelowe poziomy redukcji emisji

Poziomy docelowe przyczyniaja si¢ do osiggniecia celow okreslonych w unijnym prawie o klimacie
oraz do osiaggni¢cia catkowitej redukcji emisji z transportu 0 90 % do 2050 r. w stosunku do
poziomu z 1990 r. Proponuje si¢ utrzymanie docelowych poziomoéw na 2025 r. (15 %) dla
pojazdow objetych obecnym zakresem rozporzadzenia. Od 2030 r. Komisja proponuje
wzmocnienie docelowych poziomow redukeji emisji CO2 dla nowych pojazdow cigezkich w trzech

etapach do 2040 r.:

- calkowity docelowy poziom na 2030 r. zostaje podniesiony do 45 % 1 rozszerzony na te
pojazdy, ktére proponuje si¢ doda¢ do zakresu rozporzadzenia,
- 0d 2035 r. proponowany docelowy poziom wynosi 65 %, a

- 0d 2040 r. — 90 %.

Do 2030 r. udziat nowych bezemisyjnych autobuséw miejskich wyniesie 100 %.

Pytania do ministrow
Prezydencja prosi ministrow o rozwazanie nastepujgcych dwoch pytan:

Czy uwazajg Panstwo, ze proponowane docelowe poziomy sq odpowiednie w swietle unijnych
celow klimatycznych i celu osiggniecia neutralnosci klimatycznej najpozniej do 2050 r., pozwalajgc

jednoczesnie na utrzymanie i zwiekszenie konkurencyjnosci UE?

Czy uwazajq Panstwo, ze proponowany zakres i elastycznos¢ aktu sq odpowiednie?
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