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2021/0210 (COD)

Whiosek

ZALACZNIK

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) ... /...

7 dnia...

w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz

zmieniajace dyrektywe 2009/16/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:
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Y

2)

Udzial transportu morskiego stanowi okoto 75 % handlu zewn¢trznego UE oraz 31 %
handlu wewnetrznego UE pod wzgledem wielkosci. Jednocze$nie ruch statkéw w portach
Europejskiego Obszaru Gospodarczego odpowiada za ok. 11 % wszystkich emisji CO»
z transportu w UE 13-4 % wszystkich emisji CO, w UE. Co roku w portach panstw
cztonkowskich wchodzi na poktad lub z niego schodzi 400 miliondw pasazeréw, z czego
okoto 14 miliondéw to pasazerowie statkbw wycieczkowych. Transport morski stanowi
zatem istotny element europejskiego systemu transportowego iodgrywa kluczowa rolg
w gospodarce europejskiej. Na rynku transportu morskiego panuje silna konkurencja miedzy
podmiotami gospodarczymi w Unii ipoza nig, dla ktérej niezbgedne sg réwne warunki
dziatania. Stabilno$¢ 1idobrobyt rynku transportu morskiego 1ijego podmiotéw
gospodarczych uzaleznione sg od jasnych i zharmonizowanych ram politycznych, w obrebie
ktorych operatorzy transportu morskiego, porty iinne podmioty sektora moga dziataé
w oparciu o polityke rownych szans. Zakldcenia na rynku moga postawi¢ operatorow
statkoéw lub porty w niekorzystnej sytuacji w stosunku do konkurentéw z sektora transportu
morskiego lub zinnych sektoréw transportu. To zkolei moze spowodowaé utrate
konkurencyjnosci branzy transportu morskiego oraz utrat¢ tacznosci dla obywateli

1 przedsigbiorstw.

Aby podkresli¢ zobowigzanie Unii w zakresie klimatu podjgte w ramach porozumienia
paryskiego przyjetego na mocy Ramowej konwencji Narodow Zjednoczonych w sprawie
zmian klimatu® (,,porozumienie paryskie”), rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2021/1119 zdnia 30 czerwca 2021 r. ustanawiajagce ramy na potrzeby
osiggniecia neutralno$ci klimatycznej (,,europejskie prawo o klimacie”)* ma na celu
ograniczenie do 2030 r. emisji gazow cieplarnianych o co najmniej 55 % w porOwnaniu
z poziomami z 1990 r. i stawia Uni¢ na drodze do osiagnigcia neutralnosci klimatycznej do
2050 r. Ponadto potrzebne sg rézne uzupetiajace instrumenty polityki, aby zacheca¢ do
stosowania — wtym w sektorze transportu morskiego — paliw odnawialnych
1 niskoemisyjnych produkowanych w sposob zréwnowazony. Niezbgdna technologia musi
zosta¢ opracowana i wdrozona do 2030 r., aby umozliwi¢ przygotowanie si¢ na znacznie

szybsze zmiany po tym terminie.

Dz.U. L 2827z 19.10. 2016 1., s. 4.
Dz.U. L 243 29.7.2021.

9810/22 mkk/NJ/ms 3
ZALACZNIK TREE.2.A PL



3)

4)

W kontekscie przechodzenia na paliwa odnawialne i niskoemisyjne oraz zastgpcze zrodta
energii niezbedne jest zapewnienie wtasciwego funkcjonowania i uczciwej konkurencji na
unijnym rynku transportu morskiego w odniesieniu do paliw zeglugowych, ktore stanowia
znaczng czg¢$¢ kosztéw ponoszonych przez operatorow statkoéw. Roznice w wymogach
w zakresie paliwa w poszczeg6lnych panstwach czlonkowskich moga mie¢ znaczacy wpltyw
na wyniki gospodarcze operatorow statkéw 1 negatywnie wplywaé na konkurencj¢ na rynku.
Ze wzgledu na miedzynarodowy charakter zeglugi operatorzy statkow moga z latwoscia
bunkrowa¢ w krajach trzecich iprzewozi¢ duze ilosci paliwa. Moze to prowadzi¢ do
ucieczki emisji gazow cieplarnianych i mie¢ szkodliwy wplyw na konkurencyjnos¢ sektora,
jezeli  dostepnosci paliw  odnawialnych 1 niskoemisyjnych w portach  morskich
podlegajacych jurysdykcji panstwa czlonkowskiego nie beda towarzyszy¢ wymogi
dotyczace ich stosowania, majace zastosowanie do wszystkich operatorow statkow
przybywajacych do portdow podlegajacych jurysdykeji panstw cztonkowskich lub
wyptywajacych z tych portow. W zwiazku z tym niniejsze rozporzadzenie powinno okresla¢
srodki zapewniajagce udzial paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w rynku paliw

zeglugowych w warunkach uczciwej konkurencji na unijnym rynku transportu morskiego.

Aby wywrze¢ wplyw na cala dziatalno$§¢ sektora transportu morskiego, niniejsze
rozporzadzenie powinno zatem mie¢ zastosowanie do polowy energii wykorzystywanej
przez odbywajacy rejsy statek przybywajacy do portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego z portu niepodlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego, potowy
energii wykorzystywanej przez odbywajacy rejsy statek wyplywajacy z portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego 1 przybywajacy do portu niepodlegajacego jurysdykcji
panstwa cztonkowskiego, catosci energii zuzytej przez odbywajacy rejsy statek
przybywajacy do portu podlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego z portu
podlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz do energii zuzytej podczas
cumowania w porcie podlegajacym jurysdykcji panstwa cztonkowskiego. Takie
zastosowanie zapewnia skuteczno$¢ niniejszego rozporzadzenia, w tym poprzez zwigkszenie
pozytywnego wplywu takich ram na Srodowisko. Jednoczes$nie takie ramy ograniczaja
ryzyko zawinig¢ do portow, w ktorych dokonuje si¢ omijania przepiséw, oraz ryzyko
przeniesienia poza Uni¢ dzialalnos$ci polegajacej na zmianie trasy. W celu zapewnienia
sprawnego funkcjonowania ruchu morskiego, uniknigcia zaktocen na rynku wewnetrznym,
a takze zapewnienia rownych warunkoéw dziatania wsrod operatorow transportu morskiego
idla portow wszystkie podroze do lub zportow podlegajacych jurysdykcji panstw
cztonkowskich, jak rdwniez pobyt statkow w tych portach, powinny by¢ objete spdjnymi

zasadami zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu.
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5)

(Sa)

(5b)

(5¢)

Przepisy ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu powinny mie¢ zastosowanie w sposob
niedyskryminujacy do wszystkich statkow bez wzgledu na bandere, pod ktérg pltywaja. Ze
wzgledu na spdjnos¢ z przepisami unijnymi i migdzynarodowymi w dziedzinie transportu
morskiego niniejsze rozporzadzenie powinno skupia¢ si¢ na statkach o pojemnosci brutto
powyzej 5 000 ton brutto (GT) inie powinno mie¢ zastosowania do okretéw wojennych,
okretow wojennych floty pomocniczej, statkow rybackich lub statkow do przetworstwa ryb,
drewnianych statkow o prostej konstrukcji, statkéw o napedzie innym niz mechaniczny ani
do statkow rzadowych wykorzystywanych do celow niekomercyjnych. Mimo ze te ostatnie
statki powyzej 5 000 GT stanowig jedynie okolo 55 % wszystkich statkéw zawijajacych do
portéw na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2015/757, sa
one odpowiedzialne za znaczng wigkszo$¢ emisji dwutlenku wegla (CO2) z sektora
morskiego. Komisja powinna regularnie dokonywaé ponownej oceny sytuacji, aby

ostatecznie rozszerzy¢ zakres stosowania na statki o pojemnosci brutto ponizej 5 000 ton.

Panstwa cztonkowskie, ktore nie posiadaja portow morskich na swoim terytorium, nie
posiadaja akredytowanego weryfikatora, zadnych statkow ptywajacych pod ich bandera,
objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, iktére nie s3 panstwem
administrujagcym w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia, nie musialyby podejmowac
zadnych dziatah w zakresie wymogoéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, o ile

spetnione sg te warunki.

Biorac pod uwage szczegodlne cechy i1 ograniczenia najbardziej oddalonych regionéw Unii,
w szczegoOlnosci ich oddalenie 1 wyspiarski charakter, nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage na
zachowanie ich dostepnosci 1 wydajnej tgcznosci za posrednictwem transportu morskiego.
W zwigzku z tym w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy wilaczy¢ jedynie
potowe energii zuzyte] podczas rejsoéw z portu zawinigcia znajdujacego si¢ w najbardziej
oddalonym regionie podlegajacym jurysdykcji panstwa czlonkowskiego lub do tego portu.
Z tych samych powodow nalezy zezwoli¢ na tymczasowe zwolnienia w odniesieniu do
rejsow miedzy portem zawini¢cia znajdujacym si¢ w regionie najbardziej oddalonym
ainnym portem zawini¢cia znajdujagcym si¢ w regionie najbardziej oddalonym, a takze
w odniesieniu do energii zuzytej podczas pobytu w porcie zawinigcia odpowiednich
regionOw najbardziej oddalonych.

Aby uwzgledni¢ szczego6lng sytuacje regionow wyspiarskich, jak podkreslono w art. 174
Traktatu, oraz potrzebe zachowania facznos$ci miedzy wyspami i regionami peryferyjnymi
a centralnymi regionami Unii, nalezy zezwoli¢ na tymczasowe zwolnienia w odniesieniu do
rejsow statkoOw pasazerskich innych niz wycieczkowe statki pasazerskie migdzy portem
zawiniecia podlegajacym jurysdykcji panstwa czlonkowskiego a portem zawinigcia
podlegajacym jurysdykcji tego samego panstwa znajdujagcym si¢ na wyspie, na ktorej na
stale mieszka mniej niz 200 000 osdb.
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(5d)

(Se)

Zobowiagzania do $wiadczenia uslug publicznych miedzy Cyprem ainnymi panstwami
cztonkowskimi powinny zosta¢ tymczasowo wylaczone. W istocie polaczenia morskie
miedzy Cyprem a Europa kontynentalng nie istniejag od ponad dwudziestu lat. Biezace
wysitki na rzecz ustanowienia takiego pofaczenia w ramach zobowigzan do $wiadczenia
ustug publicznych maja na celu skuteczne reagowanie na pilng potrzebe §wiadczenia ustugi
w interesie ogdlnym oraz zapewnienie tacznosci, a takze spdjnosci gospodarczej, spotecznej

1 terytorialne;.

W zwiazku ze wzrostem kosztow zeglugi dla statkow niespelniajgcych wymogéw
niniejszego rozporzadzenia nalezy zaja¢ si¢ ryzykiem praktyk unikowych iobchodzenia
przepisOw niniejszego rozporzadzenia, w szczegolnosci w odniesieniu do segmentu
przewozu konteneréw przy uzyciu liniowcoéOw. Zawinigcia do portow potozonych w poblizu
Unii w celu ograniczenia kosztdéw zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem nie tylko
zmniejszytyby oczekiwane korzysci dla $rodowiska 1iznacznie podwazylyby cele
niniejszego rozporzadzenia, ale rdwniez moglyby prowadzi¢ do dodatkowych emisji ze
wzgledu na dodatkowa odlegto$¢ pokonywana w celu uniknigcia stosowania niniejszego
rozporzadzenia. Nalezy zatem wylaczy¢ z pojecia portu zawinigcia niektdre przystanki
w portach nienalezacych do Unii. Wylaczenie to powinno by¢ ukierunkowane na porty
potozone w poblizu Unii, w ktorych ryzyko praktyk unikowych jest najwigksze.
Ograniczenie do 300 mil morskich stanowi proporcjonalng reakcje na to ryzyko,
rownowazac dodatkowe obciazenie iryzyko praktyk unikowych. Ponadto wylaczenie
z pojecia portu zawinigcia powinno dotyczy¢ wytacznie kontenerowcow i portow, ktorych
glowng dzialalnoscig jest przeladunek kontenerow. W przypadku takich operacji ryzyko
praktyk unikowych polega rdwniez na przeniesieniu wezta portowego do portow poza Unig,
co zwigksza skutki praktyk unikowych. Z tego powodu oraz wobec braku na poziomie
Swiatowym obowigzkowego systemu IMO dotyczacego stosowania paliw odnawialnych
1 niskoemisyjnych w rejsach migdzynarodowych o podobnym poziomie ambicji co wymogi
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, przystankéw kontenerowcdéw w sagsiednim porcie
przetadunku konteneréw nie nalezy uznawaé za przystanki w portach zawinigcia
W rozumieniu niniejszego rozporzadzenia. W celu zapewnienia proporcjonalnos$ci i rownego
traktowania tego $rodka nalezy uwzgledni¢ srodki stosowane w panstwach trzecich o skutku

rOwnowaznym z niniejszym rozporzadzeniem.
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(5f)  Zegluga w warunkach lodowych iwlasciwoéci techniczne statkow o klasie lodowej
powodujg dla transportu morskiego, zwtaszcza w potnocnych czesciach Morza Battyckiego,
dodatkowe koszty, ktore moga jeszcze bardziej si¢ zwigkszy¢ na podstawie niniejszego
rozporzadzenia. Te dodatkowe koszty statkéw o klasie lodowej wynikajace z zeglowania
w warunkach lodowych iz uwagi na ich wtasciwos$ci techniczne powinny zatem zostaé
ztagodzone w celu ustanowienia réwnych warunkéw dziatania w stosunku do innych
statkow. W tym celu przedsigbiorstwom nalezy tymczasowo zezwoli¢ na stosowanie
dostosowanej ilosci energii zuzywanej na statku w odniesieniu do tych statkow o klasie
lodowej. Komisja powinna ponownie oceni¢ potrzebe i metodyke takiego mechanizmu,
zwlaszcza w $wietle solidnosci monitorowania danych niezbgednych do zglaszania
odleglosci 1 dodatkowej energii potrzebnej do zeglugi w warunkach lodowych, z mysla

o ewentualnym przedtuzeniu tego srodka.

(5g) Aby stworzy¢ jasne iprzewidywalne ramy prawne, a tym samym zachgci¢ do rozwoju
rynku i1 wdrazania najbardziej zréwnowazonych iinnowacyjnych technologii paliwowych
o potencjale wzrostu w celu zaspokojenia przysztych potrzeb, konieczna jest specjalna
zacheta dotyczaca paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego ze wzgledu na
znaczny potencjat takich paliw w zakresie obnizenia emisyjnosci oraz ze wzgledu na ich
szacowane koszty produkcji w perspektywie krotko- i $rednioterminowej. W przypadku
produkcji z wykorzystaniem energii elektrycznej ze Zrodel odnawialnych i dwutlenku wegla
wychwytywanego bezposrednio z powietrza syntetyczne paliwa moga zapewnia¢ nawet
100-procentowe ograniczenie emisji w poroéwnaniu z paliwami kopalnymi. Okazuja si¢ one
tez znacznie korzystniejsze w porOwnaniu z innymi rodzajami zréwnowazonych paliw,
jezeli chodzi o zasobooszczednos¢ (w szczegdlnosci z uwagi na zapotrzebowanie na wode)
procesu produkcji. Ich koszty produkcji sg jednak obecnie znacznie wyzsze niz cena
rynkowa paliwa konwencjonalnego 1 przewiduje si¢, ze w perspektywie $rednioterminowe;j
nie ulegnie to zmianie. W zwigzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy wprowadzic¢

specjalny i tymczasowy mnoznik wspierajacy upowszechnianie tej technologii.

6) Podmiotem odpowiedzialnym za zapewnienie zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem
powinno by¢ przedsiebiorstwo zeglugowe, okreslone jako wtasciciel statku lub jakakolwiek
inna organizacja lub osoba, taka jak zarzadca lub czarter typu bare-boat, ktéra przejeta od
wlasciciela statku odpowiedzialno$¢ za eksploatacj¢ statku 1ktora, przyjmujac taka
odpowiedzialno$¢, zgodzita si¢ przeja¢ wszystkie obowigzki 1 zobowigzania natozone przez
Miedzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkdéw 1 zapobieganiem
zanieczyszczaniu wdrozony w Unii rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i1 Rady
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(6a)

7)

8)

(WE) nr 336/2006°. Definicja ta zostala oparta na definicji ,,przedsigbiorstwa” zawartej
w art. 3 lit. d) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757¢ oraz jest
zgodna z globalnym systemem gromadzenia danych ustanowionym w 2016r. przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO).

Chociaz przedsigbiorstwo powinno pozosta¢ odpowiedzialne za wypelnianie obowigzkow
w zakresie monitorowania i sprawozdawczo$ci wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia,
a takze za uiszczanie kar zaradczych, zgodnie z zasadg ,,zanieczyszczajacy ptaci”, oraz za
promowanie upowszechnienia czystszych paliw, podmiot odpowiedzialny za zakup paliwa
lub podejmowanie decyzji operacyjnych, ktore majag wpltyw na intensywno$¢ emisji gazow
cieplarnianych z energii zuzywanej przez statek, moglby za pomoca umow
z przedsigbiorstwem, w przypadku braku zgodno$ci z przepisami, zwrdci¢ przedsigbiorstwu
lub w inny sposob zrekompensowac¢ mu koszty kar zaradczych wynikajacych z eksploatacji
statku. Przedsicbiorstwo moze na podstawie umowy zwréci¢ si¢ do weryfikatora
o obliczenie kwot kar odpowiadajacych eksploatacji statku przez inny podmiot w okresie
sprawozdawczym. Do celow niniejszego rozporzadzenia eksploatacja statku oznacza
okreslenie przewozonego tadunku, trasy i predkosci statku.

Rozw¢j 1wdrazanie nowych paliw oraz rozwigzan w zakresie energii wymaga
skoordynowanego podejscia w celu dopasowania podazy, popytu, atakze zapewnienia
odpowiedniej infrastruktury dystrybucyjnej. Podczas gdy obecne europejskie ramy
regulacyjne juz czeSciowo odnosza si¢ do produkcji paliw w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/20017 oraz do dystrybucji paliw w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego iRady 2014/94/UE3, potrzebne jest rowniez narzedzie, ktore ustanowi
rosngce poziomy popytu na odnawialne 1 niskoemisyjne paliwa zeglugowe.

Chociaz instrumenty, takie jak ustalanie optat za emisj¢ gazoéw cieplarnianych lub cele
dotyczace intensywno$ci emisji dwutlenku wegla, promuja poprawe efektywnosci
energetycznej, nie s3 odpowiednie, aby w perspektywie krotko- i $rednioterminowe;j
doprowadzi¢ do znaczacego przejscia na paliwa odnawialne i niskoemisyjne. Konieczne jest
zatem specjalne podejScie regulacyjne poswigcone stosowaniu  odnawialnych
1 niskoemisyjnych paliw zeglugowych oraz zastgpczych Zrodet energii, takich jak wiatr lub
energia elektryczna.

Dz.U. L 64 z4.3.2006, s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r.
W sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 55).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze zrodet odnawialnych (Dz.U. L 328 z 21.12.2001, s. 82).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).
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9)

10)

11)

Interwencja polityczna majaca na celu stymulowanie popytu na odnawialne i niskoemisyjne
paliwa zeglugowe powinna by¢ oparta na celach oraz przestrzega¢ zasade¢ neutralnosci
technologicznej. Z tego powodu nalezy ustanowi¢ wartosci dopuszczalne intensywnos$ci
emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii na statku bez zalecania

stosowania jakiegokolwiek konkretnego paliwa lub technologii.

Nalezy promowaé¢ rozwoj 1wprowadzanie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych
z wysokim potencjatem w zakresie zréwnowazonego rozwoju, charakteryzujacych sie¢
komercyjng dojrzatoscia, atakze wysokim potencjalem innowacyjnosci irozwoju
umozliwiajagcym sprostanie przyszlym potrzebom. Bedzie to sprzyja¢ budowaniu
innowacyjnego 1 konkurencyjnego rynku paliw oraz zapewni odpowiednie dostawy
zrbwnowazonych paliw zeglugowych w perspektywie krotko- i dlugoterminowej w celu
wsparcia w osigganiu ambitnych celow dotyczacych obnizenia emisyjnosci transportu
w Unii, ajednocze$nie wzmocnienia starah UE na rzecz wysokiego poziomu ochrony
srodowiska. W tym celu zrownowazone paliwa zeglugowe produkowane z surowcow
wymienionych w czgéci A 1B zatacznika IX do dyrektywy (UE) 2018/2001, jak rowniez
syntetyczne paliwa zeglugowe powinny si¢ kwalifikowa¢. Kluczowe znaczenie maja
w szczegblnosci  zréwnowazone  paliwa  zeglugowe  produkowane  z surowcoOw
wymienionych w czgéci B zalacznika IX do dyrektywy (UE) 2018/2001, poniewaz juz
w perspektywie krotkoterminowej dostgpna bedzie komercyjnie najdojrzalsza technologia

produkc;ji takich paliw zeglugowych z mysla o obnizeniu emisyjnosci transportu morskiego.

Posrednia zmiana uzytkowania gruntéw ma miejsce, gdy uprawa roslin z przeznaczeniem
na produkcj¢ biopaliw, bioplynow i paliw z biomasy wypiera tradycyjna produkcje roslin
przeznaczonych na zywno$¢ lub pasze. Taki dodatkowy popyt zwigksza presj¢ na grunty
oraz moze prowadzi¢ do rozszerzenia terendw rolniczych na obszary zasobne w pierwiastek
wegla, takie jak lasy, tereny podmokle i torfowiska, powodujac dodatkowe emisje gazow
cieplarnianych 1iutrate réznorodnosci biologicznej. Badania wykazaly, Ze skala tych
skutkow zalezy od szeregu roznych czynnikow, w tym rodzaju surowca wykorzystywanego
do produkcji paliwa, poziomu dodatkowego zapotrzebowania na surowce wynikajacego ze
stosowania biopaliw, bioptynéw 1 paliw z biomasy, jak rowniez stopnia ochrony obszaréw
zasobnych w pierwiastek wegla na catym $wiecie. Poziom emisji gazoéw cieplarnianych
spowodowanych posrednig zmiang sposobu uzytkowania gruntdow nie moze zostaé
jednoznacznie okreslony z doktadno$cig wymagang do ustalenia wspotczynnikow emisji
wymaganych przy stosowaniu niniejszego rozporzadzenia. Istniejg jednak dowody na to, ze
wszystkie paliwa produkowane z surowcéw powoduja w roznym stopniu posrednig zmiane
uzytkowania gruntoéw. Oprdcz emisji gazow cieplarnianych zwigzanej z posrednig zmiang
uzytkowania gruntow, ktdra moze czgsciowo lub w calo$ci zniweczy¢ ograniczenie emisji

gazow cieplarnianych poszczegdlnych biopaliw, bioptyndéw lub paliw z biomasy, posrednia
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zmiana uzytkowania gruntow stwarza réwniez ryzyko dla rdznorodno$ci biologiczne;.
Ryzyko to jest szczegodlnie powazne w polaczeniu z potencjalnym duzym zwigkszeniem
produkcji uwarunkowanym znacznym wzrostem popytu. W zwigzku ztym na mocy
niniejszego rozporzadzenia nie nalezy promowac paliw produkowanych zroslin
spozywczych 1 pastewnych. Dyrektywa (UE) 2018/2001 juz ogranicza i ustanawia pulap
udziatu takich biopaliw, bioptynéw i paliw zbiomasy w realizacji celow dotyczacych
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych w sektorze transportu drogowego i kolejowego ze
wzgledu na mniejsze korzysci dla §rodowiska, gorsze wyniki w zakresie potencjatu redukcji

emisji gazow cieplarnianych oraz szersze obawy dotyczace zrbwnowazonego rozwoju.

12) W sektorze morskim wystepuje obecnie nieznaczny poziom zapotrzebowania na biopaliwa,
bioptyny i paliwa z biomasy produkowane z ro$lin spozywczych i pastewnych, poniewaz
ponad 99 % obecnie stosowanych paliw zeglugowych jest pochodzenia kopalnego.
W zwigzku ztym niekwalifikowalno$¢ paliw produkowanych zroslin spozywczych
1 pastewnych na podstawie niniejszego rozporzadzenia minimalizuje rowniez wszelkie
ryzyko spowolnienia dekarbonizacji sektora transportu, ktére mogtoby w przeciwnym razie
wynikaé z przejscia biopaliw pochodzenia roslinnego z sektora drogowego do morskiego.
Istotne jest, aby zminimalizowa¢ takie przejscie, gdyz transport drogowy pozostaje obecnie
zdecydowanie najbardziej zanieczyszczajacym sektorem transportu, a transport morski
wykorzystuje obecnie gtownie paliwa pochodzenia kopalnego. W zwiagzku z tym nalezy
unika¢ generowania potencjalnie duzego popytu na biopaliwa, bioptyny 1 paliwa z biomasy
produkowane z ro$lin spozywczych i pastewnych poprzez promowanie ich stosowania na
podstawie niniejszego rozporzadzenia. Dodatkowe emisje gazoéw cieplarnianych i utrata
roznorodnosci biologicznej spowodowane stosowaniem wszystkich rodzajow paliw
opartych na ro$linach spozywczych i1 pastewnych wymagaja zatem uznania, ze paliwa te

maja takie same wspotczynniki emisji jak najmniej korzystna $ciezka.

13) Dlugi czas realizacji zwigzany z opracowywaniem i wprowadzaniem nowych paliw
1rozwigzan energetycznych dla transportu morskiego wymaga szybkiego dzialania oraz
ustanowienia jasnych 1iprzewidywalnych dlugoterminowych ram regulacyjnych
utatwiajacych wszystkim zainteresowanym stronom planowanie iinwestycje. Takie ramy
regulacyjne ulatwia opracowywanie oraz wprowadzanie nowych paliw irozwigzan
energetycznych dla transportu morskiego, atakze zachgca zainteresowane strony do
inwestycji. Takie ramy regulacyjne powinny réwniez obejmowac okreS§lenie warto$ci
dopuszczalnych intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii
na statku do 2050 r. Te wartosci dopuszczalne powinny z czasem stawac si¢ coraz bardziej
ambitne, aby odzwierciedli¢ spodziewany rozwoj technologii izwigekszong produkcje

odnawialnych 1 niskoemisyjnych paliw Zzeglugowych.
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14) W niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustali¢ metodyke i wzor, ktore powinny by¢ stosowane
do obliczenia $redniej rocznej intensywnos$ci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych
z zuzycia energii na statku. Wzor ten powinien by¢ oparty na zuzyciu paliwa zglaszanym
przez statki iuwzglednia¢ odpowiednie wspotczynniki emisji tych zuzytych paliw.
Metodyka powinna takze odzwierciedla¢ stosowanie zastgpczych zrddel energii, takich jak

wiatr lub energia elektryczna.

15)  Aby uzyska¢ pehiejszy obraz efektywnosci srodowiskowej poszczegolnych zrédet energii,
nalezy oceni¢ efektywno$¢ paliw w zakresie emisji gazow cieplarnianych na zasadzie ,,od
zrédta energii do kilwatera” (ang. well-to-wake, WtW) z uwzglednieniem wptywu produkcji
energii, transportu, dystrybucji iwykorzystania na pokladzie. Ma to zachgci¢ do
przyjmowania technologii i §ciezek produkcji, ktére charakteryzuja si¢ mniejszym $ladem
weglowym  irzeczywistymi  korzySciami ~w porOwnaniu  z istniejgcymi  paliwami

konwencjonalnymi.

16)  Efektywno$¢ WtW odnawialnych i niskoemisyjnych paliw zeglugowych nalezy okresli¢
przy uzyciu domys$lnych lub rzeczywistych iposwiadczonych wspdtczynnikow emisji
obejmujacych emisje od zrddla energii do zbiornika paliwa (ang. well-to-tank, WtT) 1 od
zbiornika paliwa do kilwatera (ang. tank-to-wake, TtW). Wspodtczynniki emisji WtT
1 wspotczynniki emisji CO> TtW paliw kopalnych nalezy jednak okresla¢, stosujac

wylacznie domyslne wspolczynniki emisji okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

17)  Potrzeba kompleksowego podejscia do wszystkich najwazniejszych emisji gazow
cieplarnianych (CO2, CH4 1 N2O), aby promowac¢ stosowanie zrodet energii zostawiajacych
mniejszy ogolny S$lad gazoéw cieplarnianych. W celu odzwierciedlenia wspotczynnika
globalnego ocieplenia wynikajacego ze stosowania metanu 1 podtlenkow azotu,
dopuszczalng warto$§¢ okre§long w niniejszym rozporzadzeniu nalezy zatem wyrazié

w formie ,,ekwiwalentu CO;”.
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18)

19)

20)

21)

Wykorzystanie odnawialnych Zrédel energii oraz alternatywnego napg¢du, np. wiatrowego
lub stonecznego, znaczaco zmniejsza intensywno$¢ emisji gazow cieplarnianych w zwigzku
z catkowitym zuzyciem energii przez statek. Trudnos$¢ w doktadnym pomiarze i okresleniu
ilosciowym tych zrodetl energii (zmienno$¢ wykorzystania energii, bezposredni przekaz jako
naped itp.) nie powinna przeszkadza¢ w ich uznaniu w catkowitym zuzyciu energii przez

statek w drodze oszacowan ich wktadu w bilans energetyczny statku.

Zanieczyszczanie powietrza przez statki w portach (tlenki siarki, tlenki azotu oraz czastki
stale) stanowi powazny problem dla obszarow przybrzeznych i1 miast portowych. Dlatego
tez nalezy natozy¢ specjalne irygorystyczne obowigzki w celu ograniczenia emisji ze

statkéw zacumowanych przy nabrzezu, ktére pobierajg energi¢ ze swoich silnikow.

Wykorzystanie zasilania energia elektryczng z ladu redukuje zanieczyszczenie powietrza
przez statki oraz ogranicza emisje gazow cieplarnianych generowane przez transport morski.
W kontek$cie rosngcego udziatu odnawialnych zrodet energii w koszyku energii
elektrycznej UE zasilanie energig elektryczng z ladu coraz czg$ciej stanowi sposob zasilania
czysta energiag dostepny dla statkow. Chociaz dyrektywa 2014/94/UE obejmuje jedynie
przepis dotyczacy zapewnienia punktow przylaczenia do zasilania energia elektryczng
z ladu, popyt na t¢ technologie, a w konsekwencji 1 wdrozenie tej technologii, nadal sg
ograniczone. Nalezy zatem ustanowi¢ przepisy szczegdélowe nakazujace korzystanie
z zasilania energig elektryczng z ladu kontenerowcom 1 statkom pasazerskim, ktore naleza
do kategorii statkow wytwarzajacych najwigksza ilo$¢ emisji w przeliczeniu na statek, gdy
sg zacumowane przy nabrzezu, zgodnie z danymi zgromadzonymi w ramach rozporzadzenia

(UE) 2015/757 w 2018 r.

Oprocz zasilania energig elektryczng zladu inne technologie moga si¢ wigzac
zrownowaznymi korzySciami dla $rodowiska w portach. W przypadku wykazania, zZe
alternatywna technologia jest réwnowazna korzystaniu z zasilania energia elektryczng
z ladu, statek powinien zosta¢ zwolniony z obowigzku korzystania z zasilania energig

elektryczng z ladu.
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22)

23)

24)

Dla statkow na kotwicowisku przetestowano rozne projekty irozwigzania w zakresie
zasilania energig elektryczng zladu, ale obecnie nie ma dostgpnego dojrzatego
1 skalowalnego rozwigzania technicznego. Z tego powodu obowigzek korzystania z zasilania
energig elektryczng zladu powinien by¢ ograniczony przede wszystkim do statkow
zacumowanych przy nabrzezu. Niemniej jednak Komisja powinna regularnie dokonywac
ponownej oceny sytuacji w celu rozszerzenia tego obowigzku na statki na kotwicowisku,
gdy odpowiednie technologie beda wystarczajaco rozwinigte. W miedzyczasie panstwa
cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ natozenia takiego obowigzku na statki na
kotwicowisku, na przyktad w portach, ktore sa juz wyposazone w taka technologi¢ lub

znajdujg si¢ na obszarach, na ktorych nalezy unika¢ jakiegokolwiek zanieczyszczenia.

Nalezy rowniez przewidzie¢ wyjatki od obowigzku korzystania z zasilania energia
elektryczng z ladu z szeregu obiektywnych powodoéw, z zastrzezeniem weryfikacji przez
wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego portu zawinigcia lub jakikolwiek nalezycie
upowazniony podmiot, w stosownych przypadkach po konsultacji zpodmiotem
zarzadzajacym portem, ograniczone do nieplanowanych i niesystematycznych zawinig¢ do
portow ze wzgledow bezpieczenstwa lub ratowania zycia na morzu, do krétkich postojow
statkbw zacumowanych przy nabrzezu trwajacych krocej niz dwie godziny, poniewaz jest to
minimalny czas wymagany do podlaczenia, do niedostgpnosci lub niekompatybilnosci
zasilania energia elektryczng zladu, do wykorzystania poktadowych zrodet energii

w sytuacjach awaryjnych oraz do konserwacji i testow funkcjonalnych.

Liczba wyjatkow w przypadku niedostgpnosci lub niekompatybilnosci zasilania energia
elektryczng z ladu powinna by¢ ograniczona, aby zapewni¢ niezbgdne zachety do tych
inwestycji 1uniknaé¢ nieuczciwej konkurencji. W zwiazku ztym, oile pewne wyjatki
powinny by¢ mozliwe na przyktad w przypadku sporadycznych zmian w harmonogramach
zawini¢¢ do portu w ostatniej chwili 1 zawini¢¢ do portow z niekompatybilnym sprzetem,
wyjatki te powinny by¢ ograniczone w portach objetych obowigzkiem oferowania potaczen
do zasilania energig elektryczng z ladu w ramach stosowania AFIR®. Operatorzy statkow
powinni zatem doktadnie planowa¢ swoje zawini¢cia do portow, aby upewnic si¢, ze moga
prowadzi¢ swoja dzialalno$¢ bez zanieczyszczania powietrza ibez emisji gazow
cieplarnianych podczas cumowania przy nabrzezu oraz bez narazania $rodowiska na

obszarach przybrzeznych i w miastach portowych.

? Doktadny tytut zostanie dodany pozniej.
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(24b) Biorac pod uwage pozytywny wpltyw korzystania z zasilania energia elektryczng z ladu na

25)

26)

lokalne zanieczyszczenie powietrza oraz potrzebe zachg¢cania do rozwoju tej technologii
w perspektywie krotkoterminowej, intensywnos$¢ emisji dwutlenku wegla z produkcji
energii elektrycznej dostarczanej podczas cumowania nalezy liczy¢ jako zero. Na
pbézniejszym etapie Komisja powinna przewidzie¢ mozliwo$¢ uwzglednienia emisji gazow
cieplarnianych zwigzanych z energia elektryczng dostarczang za posrednictwem zasilania

z ladu.

Na podstawie niniejszego rozporzadzenia nalezy wprowadzi¢ solidny system
monitorowania, sprawozdawczos$ci i weryfikacji w celu $ledzenia przestrzegania jego
przepiséw. Taki system nalezy stosowa¢ w sposob niedyskryminujacy w odniesieniu do
wszystkich statkdbw 1 wymaga¢ weryfikacji przez osobe trzecia w celu zapewnienia
doktadnos$ci danych przekazywanych w ramach tego systemu. Aby utatwi¢ osiagniecie celu
niniejszego rozporzadzenia, nalezy, w razie potrzeby, wykorzysta¢ wszelkie dane juz
zgloszone do celow rozporzadzenia (UE) 2015/757 do weryfikacji zgodnos$ci z niniejszym
rozporzadzeniem w celu ograniczenia obcigzenia administracyjnego natozonego na

przedsiebiorstwa, weryfikatoréw i wlasciwe organy.

Przedsigbiorstwa powinny odpowiada¢ za monitoring i sprawozdawczos¢ w zakresie ilosci
1rodzaju energii zuzywanej na pokladzie przez statki zeglujace i statki cumujace, jak
rowniez innych istotnych informacji, takich jak informacje na temat rodzaju znajdujacego
si¢ na pokladzie silnika lub obecnosci technologii wykorzystujacych wiatr, w celu
wykazania zgodnos$ci z warto$cig dopuszczalng intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych
pochodzacych z zuzycia energii na statku okre§long w niniejszym rozporzadzeniu. Aby
utatwi¢ wywigzanie si¢ z tych obowigzkow w zakresie monitorowania 1 sprawozdawczosci
oraz realizacj¢ procesu weryfikacji przez weryfikatorow, podobnie jak w przypadku
rozporzadzenia (UE) 2015/757, przedsigbiorstwa powinny udokumentowaé przewidywang
metode monitorowania, a w planie monitorowania przedstawi¢ dalsze szczegoty dotyczace
stosowania przepisOw niniejszego rozporzadzenia. Plan monitorowania, atakze jego
pbOZniejsze zmiany powinien zosta¢, w stosownych przypadkach, ztozony do weryfikatora

1 przez niego oceniony.
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(26b) W celu ograniczenia obcigzen administracyjnych nalezy w miar¢ mozliwo$ci stworzy¢

27)

28)

unikalny system monitorowania, raportowania i weryfikacji dla przedsigbiorstw
zeglugowych w celu wdrozenia europejskich przepisOw dotyczacych redukcji emisji gazéw
cieplarnianych pochodzacych z zeglugi. W tym celu wkrotce po opublikowaniu niniejszego
rozporzadzenia Komisja powinna przeanalizowac¢ spojnos¢ iewentualne powielanie si¢
przepisOw niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) 2015/757 oraz, w stosownych
przypadkach, przygotowa¢ wniosek ustawodawczy dotyczacy zmiany niniejszego

rozporzadzenia lub rozporzadzenia (UE) 2015/757.

Certyfikacja paliw jest niezbedna do osiagnigcia celow niniejszego rozporzadzenia
1 zagwarantowania integralnosci $rodowiskowej paliw odnawialnych 1 niskoemisyjnych,
ktére zgodnie z oczekiwaniami maja zosta¢ wdrozone w sektorze morskim. Taka
certyfikacje nalezy prowadzi¢ w drodze przejrzystej iniedyskryminacyjnej procedury.
W celu ufatwienia certyfikacji i1ograniczenia obcigzenia administracyjnego certyfikacja
biopaliw, biogazu, paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego oraz pochodzacych
zrecyklingu paliw weglowych zdefiniowanych zgodnie z dyrektywa (UE) 2018/2001
powinna si¢ opiera¢ na zasadach ustanowionych wtej dyrektywie. Takie podejscie do
certyfikacji powinno réwniez dotyczy¢ paliw bunkrowanych poza Unig, ktore nalezy
traktowac jako paliwa przywozone, w podobny sposob jak w dyrektywie (UE) 2018/2001.
Jezeli przedsigbiorstwa zamierzaja odejs¢ od wartosci domyslnych przewidzianych we
wspomniane] dyrektywie lub w niniejszych nowych ramach, powinno to mie¢ miejsce
wylacznie w przypadku, gdy wartosci mozna poswiadczy¢é wramach jednego
z dobrowolnych systemow uznanych na podstawie dyrektywy (UE) 2018/2001
(w przypadku wartosci WtT) lub za pomocg badan laboratoryjnych lub pomiaréw emisji
bezposrednich (w przypadku wartosci TtW).

Dziatania weryfikacyjne prowadzone sa przez weryfikatoréw. Aby zapewni¢ bezstronnos¢,
weryfikatorzy powinni by¢ niezaleznymi 1 kompetentnymi podmiotami prawnymi
akredytowanymi  przez krajowe jednostki akredytujace ustanowione zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008'°, Weryfikatorzy
powinni dysponowa¢ $rodkami ipersonelem wspoimiernymi do wielkos$ci floty,
w odniesieniu do ktérej przeprowadzaja dziatania weryfikacyjne na mocy niniejszego
rozporzadzenia. Weryfikacja powinna zapewni¢ dokladno$¢ ikompletno$¢ monitoringu

1 sprawozdawczos$ci przedsiebiorstw, a takze przestrzeganie niniejszego rozporzadzenia.

10

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r.
ustanawiajace wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do

warunkow wprowadzania produktoéw do obrotu 1 uchylajace rozporzadzenie (EWGQG)
nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).
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29)

30)

31)

32)

Na podstawie danych iinformacji monitorowanych oraz zglaszanych przez
przedsigbiorstwa, weryfikatorzy powinni obliczy¢ i ustali¢ $rednioroczng intensywnos¢
emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii na statku oraz saldo statku
w odniesieniu do warto$ci dopuszczalnej, w tym wszelkie przypadki nadwyzki zgodnosci
lub deficytu zgodnosci, jak roéwniez przestrzeganie obowigzku korzystania z zasilania
energig elektryczng zladu. Weryfikator powinien przekaza¢ te informacje
zainteresowanemu przedsigbiorstwu. Jezeli weryfikatorem jest ten sam podmiot co
w przypadku rozporzadzenia (UE) 2015/757, takie powiadomienie mozna sporzadzi¢ wraz

ze sprawozdaniem z weryfikacji opracowanym na podstawie tego rozporzadzenia.

Komisja powinna ustanowi¢ elektroniczng baz¢ danych FuelEU stuzaca do rejestracji
wynikéow kazdego statku i zapewnienia zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem oraz
zapewni¢ jej funkcjonowanie. Ztej bazy danych nalezy korzysta¢ w odniesieniu do
wszystkich najwazniejszych dziatan niezbednych do wypelnienia obowigzkéw okreslonych
Ww niniejszym rozporzadzeniu. Aby ulatwi¢ sprawozdawczo$¢ 1 ograniczy¢ obcigzenie
administracyjne przedsigbiorstw, weryfikatorow iinnych uzytkownikow, ta elektroniczna
baza danych powinna opiera¢ si¢ na istniejgcym module THETIS-MRV lub, w miarg
mozliwo$ci, powinna zosta¢ opracowana jako jej ulepszona wersja. Ta elektroniczna baza
danych powinna roéwniez zapewnia¢ mozliwo$¢ ponownego wykorzystania informacji

1 danych zgromadzonych do celow rozporzadzenia (UE) 2015/757.

Zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem zalezataby od czynnikoéw wykraczajacych poza
kontrole przedsigbiorstwa, takich jak kwestie zwigzane z dostepnoscia lub jakos$cig paliwa.
Przedsigbiorstwom nalezy zatem zapewni¢ elastyczno$¢ polegajaca na przenoszeniu
nadwyzki zgodnos$ci z jednego roku na drugi lub pozyczaniu tej nadwyzki, w pewnych
granicach, z nastgpnego roku. Korzystanie z zasilania energig elektryczng z ladu podczas
postoju w porcie, ktére ma duze znaczenie dla lokalnej jakosci powietrza w miastach
portowych ina obszarach przybrzeznych, nie powinno kwalifikowaé si¢ do objecia
podobnymi przepisami dopuszczajacymi elastycznosc.

Aby unikng¢ blokady technologicznej inadal wspiera¢ wdrazanie najbardziej wydajnych
rozwigzan, przedsiebiorstwa powinny mie¢ mozliwo$¢ taczenia wynikéw roéznych statkow.
W tym celu ewentualna nadwyzka wynikow jednego statku mogtaby zosta¢ wykorzystana
do zrekompensowania niedostatecznej wydajnosci innych statkéw, pod warunkiem ze
catkowita potaczona w pule zgodnos¢ jest dodatnia. Daje to mozliwo$¢ nagradzania za
przestrzeganie przepisOw z nawigzka i1 zachete do inwestowania w bardziej zaawansowane
technologie. Mozliwo$¢ wyboru potaczonej wpule zgodnosci powinna pozostaé
dobrowolna ipowinna  podlega¢ porozumieniu miedzy zainteresowanymi

przedsigbiorstwami.
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33)  Dokument zgodnos$ci (,,dokument zgodnosci FuelEU”) wydany przez weryfikatora lub,
w stosownych przypadkach przez wlasciwy organ panstwa administrujgcego, zgodnie
z procedurami ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu powinien znajdowac si¢ na
statkach jako dowod przestrzegania warto$ci dopuszczalnych intensywnosci emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii na statku oraz obowigzkow korzystania
z zasilania energig elektryczng zladu. Weryfikatorzy lub, w stosownych przypadkach,
wlasciwy organ panstwa administrujagcego powinni rejestrowaé w bazie danych FuelEU

wydanie dokumentu zgodnosci FuelEU.

34)  Liczbge niezgodnych z przepisami zawini¢¢ do portu powinni okresla¢ weryfikatorzy
zgodnie z zestawem jasnych i obiektywnych kryteriow uwzgledniajacych wszystkie istotne
informacje, w tym czas pobytu, ilo$¢ kazdego rodzaju zuzytej energii oraz zastosowanie
wszelkich warunkéw wykluczajacych, w odniesieniu do kazdego zawinigcia do portu
w Unii. Przedsigbiorstwa powinny udostepni¢ te informacje weryfikatorom do celow

ustalenia zgodnosci.

35) Bez uszczerbku dla mozliwosci spelnienia wymogdéw dzigki przepisom dotyczacym
elastyczno$ci 1itaczenia wpule, statki, ktore nie spelniajg warto$ci dopuszczalnych
sredniorocznej intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii
na statku, powinny podlega¢ karze zaradczej, ktéra ma skutek odstraszajacy, jest
proporcjonalna do stopnia niezgodno$ci z przepisami 1ieliminuje wszelka korzysé
gospodarcza ptynaca z niezgodnosci z przepisami, zachowujac réwne warunki dziatania
w sektorze. Kara zaradcza powinna opiera¢ si¢ na ilosci ikoszcie paliw odnawialnych
1 niskoemisyjnych, ktore statki powinny byly stosowaé, aby spelni¢ wymogi okreslone

W niniejszym rozporzadzeniu.

36) Kara zaradcza powinna by¢ naktadana za kazde niezgodne z przepisami zawini¢cie do portu.
Ta kara zaradcza powinna by¢ proporcjonalna do kosztow korzystania z energii elektryczne;j
na wystarczajacym poziomie, powinna mie¢ skutek odstraszajacy od korzystania z bardziej
zanieczyszczajacych zrodet energii 1 powinna by¢ rowna stalej kwocie w EUR pomnozonej
przez ustalone catkowite zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng statku cumujacego i przez
catkowita zaokraglong liczbe godzin w czasie cumowania w przypadku niezgodnosci
z wymogami zasilania energig elektryczng z ladu. Ze wzgledu na brak doktadnych danych
liczbowych dotyczacych kosztow zasilania energig elektryczng z ladu w Unii, stawka ta
powinna opiera¢ si¢ na S$redniej unijnej cenie energii elektrycznej dla odbiorcow
niebedacych gospodarstwami domowymi pomnozonej przez wspotczynnik wynoszacy dwa,
aby uwzgledni¢ inne oplaty zwigzane ze §wiadczeniem ushugi, w tym miedzy innymi koszty

przylaczenia i elementy zwrotu z inwestycji.
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37)

38)

(38a)

Dochody uzyskane z tytutu kar zaradczych i zebrane przez nakladajace je panstwa powinny
zosta¢ wykorzystane do promowania dystrybucji istosowania paliw odnawialnych
1 niskoemisyjnych w sektorze morskim oraz do wspierania operatoréw morskich w realizacji

ich celow w zakresie klimatu i ochrony srodowiska.

Za podstawe egzekwowania obowigzkow zwigzanych z niniejszym rozporzadzeniem nalezy
przyja¢ istniejace instrumenty, w tym instrumenty ustanowione na mocy dyrektyw
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE! oraz 2009/21/WE!2. Ponadto panstwa
cztonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace skutecznych, proporcjonalnych
1 odstraszajacych sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszen niniejszego
rozporzadzenia. Aby unikna¢ niepotrzebnej lub podwdjnej kary za te same naruszenia, takie
sankcje nie powinny powiela¢ kar zaradczych stosowanych w przypadku, gdy statek ma
deficyt zgodnos$ci lub dokonal niezgodnych z przepisami zawini¢¢ do portu. Dokument
potwierdzajacy spetnianie przez dany statek wymogoéw okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu powinien by¢ dotagczony do wykazu certyfikatoéw i dokumentoéw, o ktorych

mowa w zatgczniku IV do dyrektywy 2009/16/WE.

W celu zmniejszenia obcigzen administracyjnych dla przedsigbiorstw zeglugowych dla
kazdego przedsigbiorstwa zeglugowego jedno panstwo cztonkowskie powinno by¢
odpowiedzialne za nadzoér nad egzekwowaniem niniejszego rozporzadzenia. Przepisy
ustanowione w dyrektywie w sprawie ETS!3 powinny by¢ stosowane do okre$lenia panstwa
administrujacego w odniesieniu do kazdego przedsigbiorstwa zeglugowego. Panstwo
administrujagce powinno mie¢ mozliwos¢ przeprowadzania dodatkowych kontroli zgodno$ci
danego statku z niniejszym rozporzadzeniem w odniesieniu do dwdch poprzednich okresow

sprawozdawczych, a takze powinno zapewni¢ terminowe uiszczanie kar zaradczych.

11

12

13

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie zgodnos$ci z wymaganiami dotyczacymi panstwa bandery (Dz.U. L 131
z28.5.2009, s. 132).

Doktadny tytut zostanie dodany pdznie;.
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39)

40)

Ze wzgledu na znaczenie konsekwencji, jakie srodki wprowadzane przez weryfikatorow na
podstawie niniejszego rozporzadzenia moga mie¢ dla zainteresowanych przedsigbiorstw,
w szczegolnosci w odniesieniu do okreslenia niezgodnych z przepisami zawini¢¢ do portu,
obliczania wysokosci kar zaradczych oraz odmowy wydania dokumentu zgodnosci FuelEU,
przedsigbiorstwa te powinny mie¢ prawo do ztozenia wniosku o przeglad takich srodkéw do
wlasciwego organu w panstwie czlonkowskim, w ktérym weryfikator uzyskat akredytacje.
W $wietle podstawowego, zapisanego w art.47 Karty praw podstawowych Unii
Europejskiej, prawa do skutecznego srodka odwotawczego decyzje podjete przez wlasciwe
organy na mocy niniejszego rozporzadzenia powinny podlega¢ kontroli sagdowej panstwa
cztonkowskiego tego wlasciwego organu, przeprowadzonej zgodnie zjego prawem

krajowym.

W celu utrzymania rownych warunkow dziatania poprzez skuteczne funkcjonowanie
niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmiany
wykazu  wspotczynnikow  emisji  WtW, ustanowienia przepisOw  dotyczacych
przeprowadzania badan laboratoryjnych i bezposrednich pomiar6w emisji lub odwotywania
si¢ do odpowiednich norm ISO dotyczacych badan w przypadku opracowania takich norm,
dostosowania wspolczynnika kary zaradczej w oparciu o zmiany w kosztach energii oraz
zmiany czynnika liczbowego kwoty kary zaradczej w oparciu o indeksacj¢ sredniego kosztu
energii elektrycznej w Unii. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzita stosowne konsultacje, wtym na poziomie ekspertow, oraz aby
konsultacje te prowadzone byly zgodnie zzasadami okreslonymi w Porozumieniu
miegdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawal4, W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na
réwnych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie
dokumenty wtym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych
instytucji moga systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji

zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

14

Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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41)

42)

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr
182/2011'5. Przy ustanawianiu w drodze aktdow wykonawczych wykazu i kryteriow
akceptacji technologii, ktore nalezy uzna¢ za technologie bezemisyjne, oraz sposobu ich
eksploatacji wzoréw standardowych planow monitorowania, w tym przepiséw technicznych
dotyczacych ich jednolitego stosowania, dalszych specyfikacji zasad dotyczacych dziatan
weryfikacyjnych, dalszych metod i kryteriow akredytacji weryfikatorow, zasad dotyczacych
praw dostgpu do bazy danych FuelEU oraz specyfikacji funkcjonalnych i technicznych tej
bazy, atakze warunkoOw uiszczania kar zaradczych, Komisja powinna uwzglednié
mozliwo$¢ ponownego wykorzystywania informacji idanych zgromadzonych do celow

rozporzadzenia (UE) 2015/757.

Biorac pod uwage migdzynarodowy wymiar sektora morskiego, globalne podejscie do
ograniczenia intensywno$ci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych =z energii
wykorzystywane] przez statki jest bardziej pozadane, poniewaz mozna je uznaé za
skuteczniejsze z uwagi na wigkszy zasieg. W zwigzku z tym, i ze wzgledu na ulatwianie
opracowywania mi¢dzynarodowych przepiséw wramach IMO, Komisja powinna
udostgpnia¢ IMO oraz innym odpowiednim organom mi¢dzynarodowym odpowiednie
informacje na temat wykonywania niniejszego rozporzadzenia, przedktadajac IMO
stosowne wnioski. W przypadku osiagnigcia porozumienia w sprawie globalnego podejscia
w kwestiach majacych znaczenie dla niniejszego rozporzadzenia Komisja powinna podda¢
niniejsze rozporzadzenie przegladowi w celu dostosowania go, w stosownych przypadkach,

do przepisOw miedzynarodowych.

15

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje

(Dz.U. L 55228.2.2011, s. 13).
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43)  Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, mianowicie upowszechnianie paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zastgpczych zrodel energii przez statki zawijajace do
portdow w calej Unii podlegajacych jurysdykcji ktoregokolwiek panstwa cztonkowskiego,
przebywajace w tych portach lub z nich wyplywajace, nie mogg zostac¢ osiggnigte w sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie bez ryzyka wprowadzenia barier na rynku
wewnetrznym 1 zaktocenia konkurencji miedzy portami i miedzy operatorami morskimi,
lecz mozna je skuteczniej osiggngé, wprowadzajagc na szczeblu Unii jednolite zasady
stwarzajace zachety gospodarcze dla operatorow morskich, aby nadal mogli w sposob
niezaktdcony prowadzi¢ dziatalno$¢, jednoczesnie wywigzujac si¢ z obowigzkdéw w zakresie
stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych, Unia moze przyja¢ $rodki zgodnie
z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnos$ci okre§long w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to,

co jest niezbedne dla osiggniecia tego celu,
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ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Cel i zalozenie
Niniejszym rozporzadzeniem okres$la si¢ jednolite zasady naktadajace:

a) ograniczenie intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii na
statku wptywajacym do portow nalezacych do jurysdykeji panstwa cztlonkowskiego,

przebywajacym w nich lub opuszczajacym takie porty oraz

b) obowigzek korzystania z zasilania energig elektryczng z 1adu lub korzystania z technologii

bezemisyjnej w portach podlegajacych jurysdykeji panstwa czlonkowskiego

w celu zwigkszenia konsekwentnego stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz
zastgpczych zrodet energii w transporcie morskim w catej Unii przy jednoczesnym zapewnieniu

jego sprawnego dzialania i unikaniu zaktocen na rynku wewnetrznym.

Artykut 2
Zakres stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich statkow o pojemnosci brutto

przekraczajacej 5000 GT, ktore stuza do przewozu pasazeréw lub tadunku w celach komercyjnych,

niezaleznie od ich bandery, pod wzgledem:

a) energii zuzytej w czasie postoju w porcie zawini¢cia podlegajacym jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego,
b) catkowitej energii zuzytej podczas rejsoOw z portu zawinigcia podlegajacego jurysdykcji

panstwa cztonkowskiego do portu zawinigcia podlegajacego jurysdykcji panstwa

cztonkowskiego, bez uszczerbku dla ust. 1 lit. ba),

ba) potowy energii zuzytej podczas rejsOw z portu zawinig¢cia znajdujacego si¢ w najbardziej

oddalonym regionie podlegajacym jurysdykcji panstwa cztonkowskiego lub do tego portu,
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C) polowy energii zuzytej podczas rejsow z portu zawinigcia podlegajacego jurysdykcji
panstwa cztonkowskiego lub do niego, w przypadku gdy ostatni lub kolejny port

zawinigcia podlega jurysdykeji panstwa trzeciego.

Sasiadujace porty przetadunkowe kontenerow wytaczone z definicji portow zawinigcia
kontenerowcow, jak okreslono w art. 3 lit. 1), sg zdefiniowane zgodnie z niniejszym ust¢gpem.
Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow wykonawczych zgodnie z art. 27 ust. 3 w celu
ustanowienia wykazu sgsiadujacych portow przetadunku kontenerow. Pierwszy wykaz sporzadza
si¢ przed dniem 31 grudnia 2025 r., a nastepnie aktualizuje przed dniem 31 grudnia co rok [dwa
lata]. W tych aktach wykonawczych wymienia si¢ sasiadujace porty przetadunkowe konteneréw
znajdujace si¢ poza Unia, ale mniej niz 300 mil morskich od terytorium Unii, w ktorych udziat
przetadunku konteneréw, mierzony w dwudziestostopowej jednostce ekwiwalentnej, przekracza
65 % catkowitego ruchu kontenerowego w tym porcie w ostatnim dwunastomiesi¢cznym okresie,
dla ktorego dostepne sa odpowiednie dane. Do celow niniejszego ustgpu kontenery uznaje si¢ za
przetadowane, gdy sa roztadowywane ze statku do portu wytacznie w celu zatadunku na inny
statek. Wykaz nie obejmuje portow znajdujacych si¢ w panstwie trzecim, ktore skutecznie stosuja

srodki o poziomie ambicji rdwnowaznym z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

la. Panstwa czlonkowskie mogg zwolni¢, najpdzniej do dnia 31 grudnia 2029 r., okreslone trasy
1 porty ze stosowania ust. 1 lit. a) 1 b) w odniesieniu do energii zuzytej w rejsach wykonywanych
przez statki pasazerskie inne niz wycieczkowe statki pasazerskie migdzy portem zawinigcia
podlegajacym jurysdykcji panstwa cztonkowskiego a portem zawinigcia podlegajacym jurysdykcji
tego samego panstwa cztonkowskiego znajdujacym si¢ na wyspie, na ktorej na state mieszka mnie;j
niz 200 000 osdéb, oraz w odniesieniu do energii zuzytej w czasie postoju w porcie zawini¢cia na
danej wyspie. Panstwa cztonkowskie powiadamiajg o tych zwolnieniach przed ich wejsciem

w zycie Komisje, ktora publikuje je w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Ib. Panstwa czlonkowskie mogg zwolni¢, najpozniej do dnia 31 grudnia 2029 r., okres$lone trasy
1 porty ze stosowania ust. 1 lit. a) 1 ba) w odniesieniu do energii zuzytej w rejsach migdzy portem
zawini¢cia znajdujacym si¢ w regionie najbardziej oddalonym a innym portem zawinigcia
znajdujacym si¢ w regionie najbardziej oddalonym oraz w odniesieniu do energii zuzytej w czasie
ich postoju w portach zawinigcia w danych regionach najbardziej oddalonych. Panstwa
cztonkowskie powiadamiajg o tych zwolnieniach przed ich wejsciem w zycie Komisje, ktora

publikuje je w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
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Ic. W drodze odstgpstwa niniejsze rozporzadzenie nie ma do dnia 31 grudnia 2029 r. zastosowania
do statkéw pasazerskich odbywajacych rejsy w ramach zobowigzania do $wiadczenia ustug

publicznych mi¢dzy Cyprem a innymi panstwami cztonkowskimi.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do okretow wojennych, okretow wojennych
floty pomocniczej, statkow rybackich lub statkoéw do przetworstwa ryb, drewnianych statkéw
o prostej konstrukeji, statkéw o napedzie innym niz mechaniczny ani do statkéw rzadowych

wykorzystywanych do celow niekomercyjnych.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) »emisje gazow cieplarnianych” oznaczaja uwalnianie dwutlenku wegla (CO.), metanu

(CHa) 1 podtlenku azotu (N2O) do atmosfery;

b) ,biopaliwa” oznaczaja biopaliwa zdefiniowane w art. 2 pkt 33 dyrektywy (UE) 2018/2001;
C) ,blogaz” oznacza biogaz zdefiniowany w art. 2 pkt 28 dyrektywy (UE) 2018/2001;
d) ,»pochodzace z recyklingu paliwa weglowe” oznaczaja pochodzace z recyklingu paliwa

weglowe zdefiniowane w art. 2 pkt 35 dyrektywy (UE) 2018/2001;

dd) »zegluga w warunkach lodowych” oznacza zegluge statku o klasie lodowej na obszarze

morskim znajdujacym si¢ w obrgbie skraju lodu;

e) ,»paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego” oznaczajg paliwa odnawialne

pochodzenia niebiologicznego zdefiniowane w art. 2 pkt 36 dyrektywy (UE) 2018/2001;

ee) ,»skraj lodu” oznacza, zgodnie z pkt 4.4. terminologii lodéw morskich WMO z marca 2014
r., rozgraniczenie w dowolnym momencie mi¢dzy otwartym morzem a lodem morskim

dowolnego rodzaju, zard6wno szybko ptynacym, jak i dryfujacym,;

f) ,rosliny spozywcze 1 pastewne” oznaczajg rosliny spozywcze 1 pastewne zdefiniowane

w art. 2 pkt 40 dyrektywy (UE) 2018/2001;

g) ,technologia bezemisyjna” oznacza technologie, ktora gdy jest wykorzystywana do

dostarczania energii, nie powoduje uwalniania przez statki do atmosfery nastepujacych
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h)

)

i2)

k)

D

gazow cieplarnianych ani czynnikdw zanieczyszczenia powietrza: dwutlenku wegla (CO»),
metanu (CH4), podtlenku azotu (N2O), tlenkow siarki (SOx), tlenkow azotu (NOx) ani
czastek statych (PM);

»zastepcze zrodla energii” oznaczaja odnawialng energie wiatrowa lub stoneczng

wytwarzang na statku lub energi¢ elektryczng z zasilania energig elektryczng z ladu;

,port zawinigcia” oznacza port, w ktorym statki zatrzymuja si¢ w celu zatadowania lub
roztadowania tadunku lub wprowadzenia na poktad lub wysadzenia pasazeréw, bioragc pod
uwage, ze wylaczone sa przystanki wylacznie w celu uzupetnienia paliwa, pozyskania
zaopatrzenia, zwolnienia zatogi, suchego dokowania lub dokonania napraw statku lub jego
wyposazenia, przystanki w porcie w zwiazku z tym, Ze statek potrzebuje pomocy lub
znajduje si¢ w niebezpieczenstwie, transfery ze statku na statek dokonywane poza portem,
przystanki wytacznie w celu schronienia si¢ przed niekorzystnymi warunkami
pogodowymi lub niezbedne ze wzgledu na dzialania poszukiwawczo-ratownicze, a takze

przystanki kontenerowcdéw w sgsiednim porcie przetadunku kontenerow;
,»Iejs”” oznacza rejs zdefiniowany w art. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2015/757;

,region najbardziej oddalony” oznacza terytorium zamorskie wymienione w art. 349
TFUE;

,»przedsigbiorstwo” oznacza przedsigbiorstwo zdefiniowane w art. 3 lit. d) rozporzadzenia
(UE) 2015/757,

,»pojemnos¢ brutto” (GT) oznacza GT zdefiniowang w art. 3 lit. e) rozporzadzenia
(UE) 2015/757,

,»statek cumujacy” oznacza statek cumujacy zdefiniowany w art. 3 lit. n) rozporzadzenia
(UE) 2015/757,

,»statek na kotwicowisku” oznacza statek cumujacy, ktory nie jest zacumowany przy

nabrzezu;

,»Zuzycie energii na statku” oznacza ilo$¢ energii, wyrazong w megadzulach (MJ) zuzyta
przez statek do napedu oraz do obstugi wszelkich urzadzen poktadowych na morzu lub

W miejscu cumowania,

»intensywnos$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii na statku”
oznacza ilo$¢ emisji gazow cieplarnianych, wyrazong w gramach ekwiwalentu CO.,

ustalong na podstawie zasady WtW, na 1 MJ energii zuzytej na statku;
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p)

q)

12)

r3)

,0d zrédta energii do kilwatera (WtW)” oznacza metode obliczania emisji, ktora
uwzglednia wplyw produkcji, transportu, dystrybucji i zuzycia energii na statku pod

wzgledem emisji gazoéw cieplarnianych, w tym podczas spalania;

,Wspotczynnik emisji” oznacza $rednig wielkos¢ emisji gazow cieplarnianych
w odniesieniu do danych dotyczacych dziatalnosci powigzanych z danym strumieniem
materialdow wsadowych, przy zatozeniu pelnego utlenienia przy spalaniu oraz peine;j

konwersji przy wszystkich pozostatych reakcjach chemicznych;

»zasilanie energig elektryczng z ladu” oznacza system zasilania statkow cumujgcych
energia elektryczna o niskim lub wysokim napig¢ciu, pradzie przemiennym lub statym,

w tym instalacji na statku i na ladzie, doprowadzajacy energi¢ elektryczna bezposrednio do
gldwnej rozdzielni statku w celu zasilania odbiornikow hotelowych, ustugowych lub

tadowania baterii wtornych;

»Zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng podczas postoju w porcie” oznacza
zapotrzebowanie zacumowanego statku na energi¢ elektryczng w celu zaspokojenia

wszystkich potrzeb energetycznych w oparciu o energi¢ elektryczng na statku;

,»ustalone calkowite zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng statku cumujacego” oznacza,
wyrazong w kilowatach, najwyzszg warto$¢ catkowitego zapotrzebowania na energie
elektryczng statku cumujacego, w tym zwigzane z odbiornikami hotelowymi lub

obstugujacymi tadunki;

,weryfikator” oznacza podmiot prawny prowadzacy dziatania weryfikacyjne, ktory jest
akredytowany przez krajowa jednostke akredytujaca zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 765/2008 oraz niniejszym rozporzadzeniem;

,dokument zgodno$ci FuelEU” oznacza wiasciwy dla kazdego statku dokument,
wydawany przedsigbiorstwu przez weryfikatora, potwierdzajacy, ze dany statek osiagnat

zgodnos¢ z niniejszym rozporzadzeniem w danym okresie sprawozdawczym;
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V) ,»statek pasazerski” oznacza statek zdefiniowany w art. 2 lit. 1) dyrektywy (UE) 2016/802;

v2) ,wycieczkowy statek pasazerski ” oznacza statek pasazerski nieposiadajgcy poktadu
tadunkowego, przeznaczony wytacznie do komercyjnego przewozu pasazeréw wraz

z noclegiem podczas podrozy morskiej;

W) ,kontenerowiec” oznacza statek zaprojektowany wylacznie do przewozu kontenerow

w tadowniach 1 na poktadzie;

X) ,hiezgodne z przepisami zawinig¢cie do portu” oznacza zawinigcie do portu, podczas
ktorego statek nie spelnia wymogu okreslonego w art. 5 ust. 1 i nie ma zastosowania zaden

z wyjatkow przewidzianych w art. 5 ust. 3;

y) ,hajmniej korzystna §ciezka” oznacza najbardziej intensywna pod wzgledem emisji

sciezke produkcji stosowang w odniesieniu do dowolnego paliwa;

z) »ekwiwalent CO2” oznacza jednostk¢ miary stosowang do obliczania emisji CO2, CHa4
1 N2O na podstawie ich wspotczynnika globalnego ocieplenia, poprzez przeliczenie ilosci
CHas 1 N20 na rownowazng ilo§¢ dwutlenku wegla o tym samym wspotczynniku

globalnego ocieplenia;

aa) ,»saldo zgodnosci” oznacza miar¢ wykraczajacej poza wymogi lub niedostatecznej
zgodnosci statku w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych sredniorocznej intensywnosci
emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii na statku, obliczanej zgodnie

z zatgcznikiem III czg$¢ A;

bb) ,hadwyzka zgodnosci” oznacza saldo zgodnosci o wartosci dodatniej;
cc) ,»deficyt zgodnosci” oznacza saldo zgodno$ci o wartosci ujemnej;
dd) ,catkowite saldo zgodnosci w puli” oznacza sumg sald zgodnos$ci wszystkich statkow

wchodzacych w sktad puli;

ee) ,,podmiot zarzadzajacy portem” oznacza kazdy podmiot publiczny lub prywatny okreslony

w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352!¢;

16 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r.

ustanawiajgce ramy w zakresie §wiadczenia ustug portowych oraz wspolne zasady
dotyczace przejrzystosci finansowej portow (Dz.U. L 57 2 3.3.2017, s. 1).
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ff) ,,administrujace panstwo” oznacza administrujgce panstwo cztonkowskie wzgledem danego
przedsiebiorstwa zeglugowego zdefiniowanego i okreslonego w, odpowiednio, art. 3 lit. w)
i art. 3gd dyrektywy 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady bez uszczerbku dla wyboru

whasciwych organéw odpowiedzialnych w danym panstwie cztonkowskim'’;

gg) ,rok sprawozdawczy” oznacza okres jednego roku, rozpoczynajacy si¢ dnia 1 stycznia
1 konczacy si¢ dnia 31 grudnia, w ktorym nalezy przedlozy¢ sprawozdanie, o ktorym mowa

w art. 14;

hh)  ,,okres sprawozdawczy” oznacza okres od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia roku

poprzedzajacego rok sprawozdawczy.

17 Niniejszy przepis mozna by jeszcze bardziej dostosowac¢ w oczekiwaniu na wynik
negocjacji w sprawie zmiany dyrektywy 2003/87/WE.
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ROZDZIAL 11

WYMOGI DOTYCZACE ZUZYCIA ENERGII NA STATKU

Artykut 4

Wartos¢ dopuszczalna intensywnosci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia

energii na statku

1. Srednioroczna intensywnos$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii
na statku w okresie sprawozdawczym nie przekracza warto$ci dopuszczalnej okreslonej

w ust. 2.

2. Warto$¢ dopuszczalng, o ktorej mowa w ust. 1, oblicza si¢ poprzez zmniejszenie wartosci

referencyjnej [X gramow ekwiwalentu CO2 na MJ]* o nastgpujacy odsetek:
%2 9% od dnia 1 stycznia 2025 r.;
6 % od dnia 1 stycznia 2030 r.;
13 % od dnia 1 stycznia 2035 r.;
26 % od dnia 1 stycznia 2040 r.;
59 % od dnia 1 stycznia 2045 r.;
75 % od dnia 1 stycznia 2050 r.

[Asterysk: Wartos¢ referencyjna, ktora zostanie obliczona na pozniejszym etapie
procedury ustawodawczej, odpowiada sredniej intensywnosci emisji gazow cieplarnianych
pochodzqgcych ze zuzycia energii na statku we flocie w 2020 r. okreslonej na podstawie
danych monitorowanych i zgtaszanych w ramach rozporzgqdzenia (UE) 2015/757 oraz przy
zastosowaniu metodyki i wartosci domysinych okreslonych w zatgcznikach i Il do

niniejszego rozporzqdzeniaj.

18 Nalezy odnotowa¢, ze wszystkie symbole ,,minus” zostaty usuniete.
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3. Intensywno$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii na statku
oblicza si¢ jako ilo$¢ emisji gazow cieplarnianych na jednostke energii zgodnie

z metodyka okreslong w zatgczniku I.

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 26, aby
zmieni¢ zatacznik I w celu wiaczenia wspotczynnikow emisji WtW odnoszacych sie do
wszelkich nowych zrodet energii lub dostosowania istniejacych wspotczynnikow emisji
w celu zapewnienia spdjnosci z przysztymi normami mi¢dzynarodowymi lub

prawodawstwem Unii w dziedzinie energii.

Artykut 5

Dodatkowe wymogi dotyczace bezemisyjnosci w odniesieniu do energii wykorzystywanej

podczas postoju w porcie

1. Od dnia 1 stycznia 2030 r. statek zacumowany przy nabrzezu w porcie zawinig¢cia
podlegajacym jurysdykeji panstwa cztonkowskiego zostaje podtaczony do zasilania
energig elektryczng z ladu 1 wykorzystuje ja do zaspokojenia swojego zapotrzebowania na

energie¢ elektryczng podczas postoju w porcie.

2. Ust. 1 ma zastosowanie do:
a) kontenerowcow;

b)  statkéw pasazerskich.
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3. Ust. 1 nie ma zastosowania do statkow:

a)

b)

d)

da)

g)

ktore sg zacumowane przy nabrzezu krdocej niz dwie godziny obliczone na podstawie

godziny wyjscia i wej$cia monitorowanych i rejestrowanych zgodnie z art. 14;

ktore stosujg technologie bezemisyjne w odniesieniu do swojego zapotrzebowania na

energi¢ elektryczng w czasie cumowania, gdy sg zacumowane przy nabrzezu;

ktore muszg dokonac nieplanowanego i1 niesystematycznego zawini¢cia do portu ze
wzgledow bezpieczenstwa lub w celu ratowania zycia na morzu z powodu

nieprzewidzianych okoliczno$ci pozostajacych poza kontrolg statku;

ktére nie s3 w stanie podtaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z 1adu z powodu

niedostepnosci punktow przytaczenia w porcie;

ktore nie s3 w stanie podtaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu w zwiagzku
z tym, ze wyjatkowo stabilnos¢ sieci elektrycznej jest zagrozona ze wzgledu na
niewystarczajaca dostepna energi¢ elektryczng na ladzie, aby zaspokoi¢ wymagane

na statku zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng podczas postoju w porcie;

ktére nie sg w stanie podtaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu, poniewaz
instalacja ladowa w porcie nie jest kompatybilna z urzagdzeniami poktadowymi na
potrzeby zasilania z ladu, pod warunkiem Ze instalacja do podiagczenia statku do
zasilania z ladu jest certyfikowana zgodnie ze standardami okreslonymi w zalaczniku

II do AFIR' w odniesieniu do systemow przytaczenia statkow morskich do ladu;

ktore przez ograniczony okres muszg korzysta¢ z urzadzen poktadowych do
produkcji energii w sytuacjach awaryjnych stanowigcych bezposrednie zagrozenie
dla zycia, statku, srodowiska lub z innych powodoéw wynikajacych z dziatania silty

WYyZszej;

ktore, pozostajac podtaczone, przez okres ograniczony do Scisle niezbednego,
wymagaja wykorzystania wytwarzania energii na statku do badan konserwacyjnych
lub testow funkcjonalnych przeprowadzanych na wniosek funkcjonariusza
wlasciwego organu lub przedstawiciela uznanej organizacji dokonujacej przegladu

lub inspekc;ji.

1 Prawidlowy tytut zostanie dodany pdznie;.
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Sa.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow wykonawczych zgodnie z art. 27 ust. 3
w celu ustanowienia wykazu i kryteriow akceptacji technologii oraz sposobu ich
eksploatacji, aby mozna je byto uznac za technologie bezemisyjne w rozumieniu art. 3 lit.
g) w celu jednolitego wykonywania niniejszego rozporzadzenia. Komisja regularnie
aktualizuje wykaz i kryteria akceptacji w $wietle postepu naukowo-technicznego, aby
oceni¢, czy nowe technologie mozna uznac¢ za technologie bezemisyjne w rozumieniu

niniejszego rozporzadzenia.

Statek, ktory zamierza stosowac technologie bezemisyjne jako substytut zasilania energig
elektryczng z 1adu, przy zastosowaniu ust. 3 lit. b), informuje wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego portu zawini¢cia lub jakikolwiek nalezycie upowazniony podmiot przed

wejsciem do portu.

Komisja w drodze aktéw wykonawczych okresla szczegdty i harmonogram przekazywania
informacji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej

mowa w art. 27 ust. 3.

Wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego portu zawinigcia lub jakikolwiek nalezycie
upowazniony podmiot, w stosownych przypadkach po konsultacji z podmiotem
zarzadzajacym portem, niezwtocznie rejestruje w bazie danych FuelEU nastepujace

informacje:
a)  stosowanie wszelkich wyjatkéw okreslonych w ust. 3 lit. a), b), ¢), d) lub e);

b)  niestosowanie przez statek wymogu okre§lonego w ust. 1 bez kwalifikowania si¢ do

jakiegokolwiek wyjatku okreslonego w ust. 3.

Od dnia 1 stycznia 2030 r. w portach, o ktorych mowa w art. 9 AFIR?°, wyposazonych do
dostarczania energii elektrycznej pobieranej z ladu do zasilania danego typu statku,
wyjatkow przewidzianych w ust. 3 lit. d) i e) nie stosuje si¢ do statku danego typu tacznie
czesciej niz pigé razy w ciggu jednego okresu sprawozdawczego. Zawinigcia do portu nie
zalicza si¢ do celow zgodnosci z niniejszym przepisem, jezeli przedsigbiorstwo wykaze, ze
nie moglto w sposdb racjonalny przewidzie¢, ze statku nie bedzie mozna podtaczy¢

z przyczyn, o ktérych mowa w ust. 3 lit. d) i e).

20 Prawidlowy tytut zostanie dodany pdznie;.
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7. Panstwo czlonkowskie moze zdecydowac, ze w porcie lub niektorych czgsciach portu
znajdujacego si¢ pod jego jurysdykcja kontenerowce lub statki pasazerskie na kotwicowisku
sa w ramach niniejszego rozporzadzenia objete tymi samymi obowigzkami co statki
zacumowane przy nabrzezu. Panstwo cztonkowskie powiadamia o swojej decyzji Komisj¢
rok przed rozpoczeciem jej stosowania, ktore musi nastapic¢ na poczatku okresu
sprawozdawczego. Komisja publikuje te informacje w Dzienniku Urzedowym Unii

Europejskiej 1 dostarcza zaktualizowany 1 tatwo dostepny wykaz odnosnych portow.
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ROZDZIAL 111

WSPOLNE ZASADY I CERTYFIKACJA

Artykut 6

Wspolne zasady monitorowania i raportowania

Zgodnie z art. 7-9 przedsi¢biorstwa monitorujg i raportujag w odniesieniu do kazdego ze
swoich statkow stosowne dane w okresie sprawozdawczym. Przedsigbiorstwa prowadza
monitorowanie i raportowanie w obregbie wszystkich portéw podlegajacych jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego oraz w odniesieniu do wszelkich rejsow, o ktérych mowa w art. 2

ust. 1.

Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposob kompletny, rowniez w odniesieniu
do zuzycia energii na statkach w jakimkolwiek momencie, w czasie przebywania tych
statkéw na morzu oraz postoju w porcie. Przedsiebiorstwa stosuja odpowiednie §rodki

majace na celu zapobieganie niekompletnosci danych w okresie sprawozdawczym.

Monitorowanie i raportowanie prowadzi si¢ w sposob spojny i porownywalny w czasie.
W tym celu przedsigbiorstwa stosuja te same metodologie monitorowania i zbiory danych,
z zastrzezeniem zmian poddanych ocenie przez weryfikatora. Przedsigbiorstwa
umozliwiaja uzyskanie rozsadnej pewnosci w kwestii integralnosci monitorowanych

i raportowanych danych.

Przedsigbiorstwa uzyskuja, analizujg 1 przechowuja przez okres co najmniej pigciu lat
wszystkie dane 1 dokumentacj¢ z monitorowania, w tym zalozenia, dane referencyjne,
wspotczynniki emisji, dokumenty dostawy paliwa uzupetnione na podstawie zalacznika

I oraz dane dotyczace dziatalno$ci, w sposob przejrzysty i doktadny, w formie papierowe;j
lub elektronicznej, tak aby weryfikator mogl okresli¢ intensywno$¢ emisji gazow

cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii na poktadzie przez statki.

Podejmujac dziatania w zakresie monitorowania i raportowania okreslone w art. 7-9 1 14
niniejszego rozporzadzenia, w stosownych przypadkach wykorzystuje si¢ informacje

1 dane zgromadzone do celow rozporzadzenia (UE) 2015/757.
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Artykut 7

Plan monitorowania

1. Do dnia 31 sierpnia 2024 r. przedsi¢biorstwa przedkladaja weryfikatorom plan
monitorowania w odniesieniu do kazdego swojego statku, wskazujac w nim metode
wybrang sposréd tych okreslonych w zalgczniku I na potrzeby monitorowania
1 raportowania ilo$ci, rodzaju 1 wspotczynnika emisji pochodzacej z zuzycia energii na

statku oraz inne istotne informacje.

2. W odniesieniu do statkow objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia po raz pierwszy
po dniu 31 sierpnia 2024 r. przedsigbiorstwa przedktadajg weryfikatorowi plan
monitorowania bez zbgdnej zwtoki i1 nie pdzniej niz dwa miesiagce po pierwszym

zawini¢ciu kazdego statku do portu podlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.

3. Plan monitorowania obejmuje peing i przejrzysta dokumentacje i zawiera co najmniej

nastgpujace elementy:

a) identyfikacje i typ statku, facznie z jego nazwa, numerem identyfikacyjnym IMO,
portem rejestracji statku lub jego portem macierzystym oraz nazwiskiem/nazwa

wlasciciela;

b)  nazwe przedsigbiorstwa, a takze adres, numer telefonu 1 adres poczty elektronicznej

osoby wyznaczonej do kontaktow;

c)  opis ukladéw przeksztatcania energii zainstalowanych na statku oraz zwigzanej

z nimi mocy zainstalowanej wyrazonej w megawatach (MW);
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d)

d2)

w odniesieniu do statkéw objetych zakresem stosowania art. 5 — opis norm i cech
urzadzen umozliwiajacych podiaczenie do zasilania energig elektryczng z 1adu lub do

technologii bezemisyjnej;

warto$¢ ustalonego catkowitego zapotrzebowania na energie elektryczng statku
cumujacego, zgodnie z jego bilansem obcigzenia elektrycznego lub badaniem
obcigzenia elektrycznego stosowanym do wykazania zgodnosci z prawidtem 40 1 41
rozdziatu II-1 konwencji SOLAS, zatwierdzonym przez administracj¢ panstwa
bandery lub uznang organizacje¢ okreslong w Kodeksie uznanych organizacji IMO
przyjetym rezolucja MEPC237(65). W przypadku gdy statek nie jest w stanie podac
tego odniesienia, rozwazana warto$¢ wynosi 25 % catkowitej maksymalnej ciaglej
mocy znamionowej gtéwnych silnikow statku, jak okreslono w $wiadectwie EIAPP
wydanym w ramach stosowania konwencji MARPOL lub, jezeli silniki nie musza

posiada¢ swiadectwa EIAPP, na tabliczce znamionowej silnikow;

e)  opis planowanego zrodta lub Zrddet energii, ktore majg by¢ wykorzystywane na
statku podczas nawigacji 1 postoju w porcie w celu spetnienia wymogow
okreslonych w art. 41 5;

f)  opis procedur monitorowania zuzycia paliwa przez statek, a takze energii
dostarczanej przez zastepcze zrodta energii lub technologie bezemisyjna;

g)  opis procedur monitorowania i raportowania w zakresie wspotczynnikow emisji WtT
1 TtW energii, ktore maja by¢ stosowane na statku, zgodnie z metodami okreslonymi
w art. 9 oraz w zalgcznikach 11 II;

h)  opis procedur stosowanych w celu monitorowania kompletnos$ci wykazu rejsow;

1) opis procedur okreslania danych dotyczacych dziatalno$ci w odniesieniu do kazdego
rejsu, w tym procedur, obowigzkdéw, wzordow obliczeniowych i1 Zrodet danych do
okreslania 1 rejestrowania czasu spedzonego na morzu miedzy portem wyjscia
a portem przybycia oraz czasu spedzonego w miejscu cumowania;
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j)  opis procedur, systemow i obowigzkow stosowanych do uaktualniania dowolnych

danych zawartych w planie monitorowania w okresie sprawozdawczym;

k)  opis metody okreslania danych zast¢pczych w celu wyeliminowania niekompletnosci

danych;

1)  arkusz ewidencji zmian dla udokumentowania wszystkich szczegdétowych informacji

dotyczacych historii zmian;

m) informacje o klasie lodowe;j statku, jezeli przedsi¢biorstwo zwraca si¢ o wytaczenie
dodatkowej energii wynikajacej z klasy lodowej statku z zakresu energii zuzytej na

statku;

n)  opis weryfikowalnej procedury monitorowania odleglosci przebytej podczas catego
rejsu oraz podczas zeglugi w warunkach lodowych, date i godzing rejsu oraz zuzycie
paliwa w warunkach lodowych, jezeli przedsiebiorstwo zwraca si¢ o wytaczenie
dodatkowej energii wynikajacej z zeglugi w warunkach lodowych z zakresu energii

zuzytej na statku.

4. Przedsigbiorstwa korzystaja ze standardowych planéw monitorowania opartych na
szablonach. Komisja ustanawia te szablony w drodze aktow wykonawczych, w tym
przepisy techniczne dotyczace ich jednolitego stosowania. Te akty wykonawcze przyjmuje

si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktoérej mowa w art. 27 ust. 3.

Artykul 8

Zmiany planu monitorowania

1. Przedsiebiorstwa regularnie, a co najmniej raz na rok, sprawdzaja, czy plan monitorowania
danego statku odzwierciedla charakter i funkcjonowanie statku, a takze czy istnieje

mozliwo$¢ udoskonalenia dowolnych zawartych w nim danych.
2. Przedsigbiorstwo zmienia plan monitorowania w kazdej z nastepujacych sytuacji:

a)  w przypadku zmiany przedsigbiorstwa;
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b)

d)

w przypadku gdy stosowane sg nowe systemy konwersji energii, nowe rodzaje
energii, nowe systemy podiaczenia do zasilania energig elektryczng z ladu lub nowe

zastgpcze zrodta energii lub technologia bezemisyjna;

w przypadku zmiany dost¢pnosci danych spowodowanej uzyciem nowych typow
przyrzadéw pomiarowych, nowych metod doboru proby lub metod analitycznych
badz innych okolicznosci, ktora to zmiana moze wplywaé na doktadnos¢

zgromadzonych danych;

w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci danych uzyskanych przy zastosowaniu

danej metody monitorowania;

w przypadku gdy jakakolwiek czg$¢ planu monitorowania zostaje uznana za
niezgodng z wymogami niniejszego rozporzadzenia, a przedsi¢biorstwo jest

zobowigzane przez weryfikatora do jej zmiany.

3. Przedsigbiorstwa bez zbednej zwloki zgltaszaja weryfikatorom wszelkie propozycje zmian

w planie monitorowania.

Artykul 9

Certyfikacja paliw i wspolczynniki emisji

1. Jezeli biopaliwa, biogaz, paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego i pochodzace

z recyklingu paliwa weglowe, zdefiniowane w dyrektywie (UE) 2018/2001, maja by¢

uwzglednione do celow, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, nalezy

stosowac nastepujace zasady:

a)  biopaliwa i biogaz niezgodne z kryteriami zrdwnowazonego rozwoju i ograniczenia
gazow cieplarnianych okreslonymi w art. 29 dyrektywy (UE) 2018/2001 lub
wytwarzane z ro$lin spozywczych 1 pastewnych uznaje si¢ za majace taki sam
wspotczynnik emisji jak najmniej korzystna Sciezka paliw kopalnych dla tego
rodzaju paliwa;

b)  paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego i pochodzace z recyklingu paliwa
weglowe niezgodne z progami gazow cieplarnianych okreslonymi w art. 25 ust. 2
dyrektywy (UE) 2018/2001 uznaje si¢ za majgce taki sam wspdiczynnik emisji jak
najmniej korzystna $ciezka paliw kopalnych dla tego rodzaju paliwa.
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2. Na podstawie dokumentow dostawy paliwa uzupelnionych na podstawie zatacznika
I przedsiebiorstwa zapewniajg doktadne i wiarygodne dane dotyczace intensywnos$ci emisji
gazdw cieplarnianych 1 zréwnowazonosci cech charakterystycznych biopaliw, biogazu,
paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego i pochodzacych z recyklingu paliw
weglowych, certyfikowane przez system uznany przez Komisj¢ zgodnie z art. 30 ust. 51 6

dyrektywy (UE) 2018/2001.

3. Przedsigbiorstwa nie moga odej$¢ od wartosci domysinych dla wspotczynnikow emisji
WtT zgloszonych w zatgczniku II w odniesieniu do paliw kopalnych. Przedsigbiorstwa sg
uprawnione do odejécia od wartosci domyslnych wspotczynnikéw emisji WtT zgloszonych
w zalaczniku II, pod warunkiem ze wartosci rzeczywiste sa certyfikowane w ramach
systemu uznanego przez Komisj¢ zgodnie z art. 30 ust. 5 1 6 dyrektywy (UE) 2018/2001
w odniesieniu do biopaliw, biogazu, paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego

i pochodzacych z recyklingu paliw weglowych.

4. Przedsigbiorstwa sg uprawnione do odejscia od warto$ci domyslnych na rzecz
wspotczynnikodw emisji TtW okre§lonych w zataczniku 11, z wyjatkiem wspotczynnikow
emisji TtW CO; dla paliw kopalnych, pod warunkiem Ze wartosci rzeczywiste sg

certyfikowane za pomocg testow laboratoryjnych lub bezposrednich pomiaréw emisji.
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ROZDZIAL IV

WERYFIKACJA I AKREDYTACJA

Artykut 10

Ocena planu monitorowania

1. Dla kazdego statku i w razie zmiany weryfikatora weryfikator ocenia zgodnos$¢ planu
monitorowania z wymogami okre§lonymi w art. 6—8. W przypadku gdy ocena
weryfikatora wskazuje niezgodno$ci z tymi wymogami, zainteresowane przedsigbiorstwo
odpowiednio zmienia swoj plan monitorowania i przedktada zmieniony plan do
ostatecznej oceny przez weryfikatora przed rozpoczeciem okresu sprawozdawczego.
Przedsigbiorstwo uzgadnia z weryfikatorem ramy czasowe niezb¢dne do wprowadzenia
tych zmian. Te ramy czasowe w zadnym razie nie moga przekraczaé poczatku okresu

sprawozdawczego .

la. Zmiany w planie monitorowania na mocy art. 8 ust. 2 lit. b), ¢) i d) podlegaja ocenie przez
weryfikatora. W nastgpstwie oceny weryfikator powiadamia zainteresowane

przedsigbiorstwo, czy zmiany te sg zgodne z wymogami okreslonymi w art. 6-8.

1b. Weryfikator rejestruje w bazie danych FuelEU plan monitorowania i zmieniony plan
monitorowania po dokonaniu zadowalajacej oceny. Plan monitorowania i zmieniony plan

monitorowania sg dostepne dla panstwa administrujgcego.

Artykut 11

Ogolne obowigzki i zasady dotyczace weryfikatorow

1. Weryfikator musi by¢ niezalezny od danego przedsigbiorstwa lub operatora statku
i realizuje zadania wymagane w ramach niniejszego rozporzadzenia w interesie
publicznym. W tym celu weryfikatorem ani jakakolwiek inng cze¢$cia tego samego
podmiotu prawnego nie moze by¢ przedsigbiorstwo ani operator statku, wlasciciel
przedsigbiorstwa lub podmiot nalezacy do niego, jak réwniez weryfikator nie moze miec
z danym przedsigbiorstwem powigzan, ktore mogltyby wplynaé na jego niezalezno$¢

1 bezstronno$¢.
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2. Weryfikator ocenia rzetelnos$¢, wiarygodno$é, doktadnos¢ i kompletnos$¢ danych

1 informacji dotyczacych ilosci, typu i wspdtczynnika emisji pochodzacej z zuzycia energii

na statku, a w szczegolnosci:

a)  przyporzadkowanie zuzycia paliwa 1 uzycia zastgpczych zrodet energii do rejsow
1 podczas postoju w porcie;

b)  przedstawione dane dotyczace zuzycia paliwa oraz powigzane z nimi pomiary
1 obliczenia;

c)  wybor oraz wykorzystanie wspotczynnikow emis;ji;

d) uzycie zasilania energig elektryczng z ladu lub istnienie wyjatkow zatwierdzonych
zgodnie z art. 5 ust. 5;

e) informacje wymagane na mocy art. 9 ust. 2.

3. Ocena, o ktérej mowa w ust. 2, opiera si¢ na nast¢pujacych aspektach:

a)  zgloszone dane sg spdjne z danymi szacunkowymi, opracowanymi na podstawie
danych z systemu sledzenia statkow 1 ich cech charakterystycznych, takich jak moc
zainstalowanego silnika;

b)  zgloszone dane nie zawieraja niespojnosci, zwlaszcza migdzy catkowitg iloscig
zakupionego przez kazdy statek w ciggu roku paliwa a catkowitg ilo$cig paliwa
zuzytego w trakcie rejsow;

c) dane sg gromadzone zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami; oraz

d)  odpowiednia ewidencja na statku jest kompletna i spdjna.
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Artykut 12

Procedury weryfikacji

1. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia zwigzane z procesem monitorowania
i raportowania, porownujac zgtoszong ilos¢ oraz zgloszony rodzaj i wspodtczynnik emisji
pochodzacej z zuzycia energii na statku z szacunkowymi danymi na podstawie danych
z systemu $ledzenia statkow i ich cech charakterystycznych, takich jak moc
zainstalowanego silnika. W przypadku stwierdzenia znaczacych odchylen weryfikator

przeprowadza dalsze analizy.

2. Weryfikator okresla potencjalne zagrozenia zwigzane z r6Zznymi etapami obliczen,
dokonujac przegladu wszystkich zrodet danych 1 metodologii zastosowanych przez

przedsigbiorstwo.

3. Weryfikator uwzglednia wszelkie skuteczne metody kontroli ryzyka, stosowane przez
zainteresowane przedsiebiorstwo w celu ograniczenia niepewnos$ci zwigzanej ze stosowang

konkretng metoda monitorowania.

4. Na wniosek weryfikatora zainteresowane przedsigbiorstwo udziela wszelkich
dodatkowych informacji umozliwiajacych weryfikatorowi prowadzenie dziatan
weryfikacyjnych. Weryfikator moze w razie koniecznosci w trakcie procesu weryfikacji
prowadzi¢ kontrole w celu ustalenia rzetelno$ci, wiarygodno$ci, doktadnosci
1 kompletnos$ci zgloszonych danych i informacji. W razie watpliwosci weryfikator moze
przeprowadzi¢ wizytacje na miejscu w siedzibie przedsigbiorstwa lub na pokladzie statku.
Przedsiebiorstwo umozliwia weryfikatorowi dostep do pomieszczen przedsigbiorstwa lub

statku w celu ulatwienia jego dziatan weryfikacyjnych.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu doprecyzowania przepisoOw dotyczacych
dziatan weryfikacyjnych, o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, co najmnie;j
w odniesieniu do nastepujacych elementow?': kompetencje weryfikatorow, dokumenty,

ktére maja by¢ przekazywane weryfikatorom przez przedsigbiorstwa, ocena ryzyka —

21 Elementy te s3 podobne do elementéw okreslonych w czeéci A zatgcznika 111 do rozporzadzenia
W sprawie monitorowania, raportowania i werytikacji, przy czym niniejszy ustep jest
odpowiednikiem art. 15 ust. 5 tego rozporzadzenia.
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2a.

2b.

w tym kontrole — przeprowadzane przez weryfikatoroéw, ocena zgodnosci planu
monitorowania, weryfikacja sprawozdania FuelEU, poziom istotnosci, wystarczajaca
pewnos$¢ co do weryfikatorow, znieksztatcenia 1 niezgodnosci, tres¢ sprawozdania

z weryfikacji, zalecenia dotyczace usprawnien, wizyty na miejscu i komunikacja miedzy
przedsigbiorstwami, weryfikatorami, wtasciwymi organami i Komisja. Zasady okreslone
w tych aktach wykonawczych opieraja si¢ na zasadach weryfikacji przewidzianych

w art. 10—12 oraz na wtasciwych standardach uznanych na poziomie mi¢dzynarodowym.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa

w art. 27 ust. 3.

Artykul 13

Akredytacja weryfikatorow

Weryfikatorzy posiadaja akredytacje w odniesieniu do czynnos$ci objetych zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia wydang przez krajowa jednostke akredytujaca

zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008.

Jezeli w niniejszym rozporzadzeniu nie ustanowiono szczegdtowych przepisow
dotyczacych akredytacji weryfikatorow, zastosowanie maja odpowiednie przepisy

rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

Weryfikatorzy stale dysponuja §rodkami i personelem wspotmiernymi do wielkosci floty,
w odniesieniu do ktorej przeprowadzaja czynnosci weryfikacyjne na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, oraz majg wiedza fachowa wystarczajaca do wykonywania zadan
wymaganych na mocy niniejszego rozporzadzenia. Sg oni w stanie przydziela¢ swoje
srodki 1 personel do kazdego miejsca pracy, w kazdym terminie i w razie potrzeby do

zadan, ktore maja by¢ wykonywane w ramach stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Kazdy wlasciwy organ stwierdzajacy niezgodnosci dziatan weryfikatora objetych
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia informuje wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujacej, ktora akredytowata weryfikatora.
Wilasciwy organ panstwa cztonkowskiego krajowej jednostki akredytujacej zwraca si¢ do
swojej krajowej jednostki akredytujacej o uwzglednienie tych informacji w ramach swoich

dziatan nadzorczych.
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Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw wykonawczych w celu ustanowienia
dalszych metod i kryteriow akredytacji weryfikatoroéw, co najmniej w odniesieniu do
nastepujacych elementow??: wniosek o akredytacje w odniesieniu do dziatan objetych
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, ocena weryfikatoréw przez krajowe
jednostki akredytujace, dziatania w zakresie nadzoru prowadzone przez krajowe jednostki
akredytujace w celu potwierdzenia kontynuacji akredytacji, §rodki administracyjne, ktore
nalezy przyjac, w przypadku gdy weryfikator nie spelnia wymogow niniejszego
rozporzadzenia, oraz wymogi dotyczace krajowych jednostek akredytujacych, aby
posiadaty kompetencje w zakresie udzielania weryfikatorom akredytacji w odniesieniu do
dziatan objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia, w tym odniesienie do
norm zharmonizowanych. Metody i kryteria okreslone w tych aktach wykonawczych
opierajg si¢ na zasadach weryfikacji przewidzianych w art. 10—12 oraz na wtasciwych
standardach uznanych na poziomie mi¢dzynarodowym. Te akty wykonawcze przyjmuje

si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3.

22

Elementy te sa podobne do elementoéw okreslonych w czesci B zatacznika III do

rozporzadzenia w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji, przy czym niniejszy ustep

jest odpowiednikiem art. 16 ust. 3 tego rozporzadzenia.
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ROZDZIAL V

REJESTROWANIE, WERYFIKACJA I OCENA ZGODNOSCI ORAZ ZWIAZANA Z NIA

SPRAWOZDAWCZOSC

Artykut 14

Monitorowanie i rejestrowanie

1. Od dnia 1 stycznia 2025 r., przyjmujac za podstawe¢ plan monitorowania, o ktorym mowa

w art.

7,1 w nastepstwie oceny tego planu przez weryfikatora przedsigbiorstwa monitoruja

i rejestrujg ponizsze informacje w odniesieniu do kazdego statku przybywajacego do portu

zawini¢cia podlegajacego jurysdykeji panstwa cztonkowskiego lub wyplywajacego

z takiego portu oraz dla kazdego rejsu do portu zawiniecia podlegajacego jurysdykcji

panstwa czlonkowskiego lub z takiego portu:

b)

ca)

d)

port wyjscia 1 port przybycia, tacznie z datg i godzing wyjscia z portu i przybycia do
portu oraz czasem postoju w porcie;

w odniesieniu do kazdego statku, do ktorego ma zastosowanie art. 5 ust. 1,
potaczenie z zasilaniem energig elektryczng z ladu oraz wykorzystanie takiego
zasilania lub stosowanie jakichkolwiek wyjatkéw wymienionych w art. 5 ust. 3,
potwierdzonych, w stosownych przypadkach, na podstawie art. 5 ust. 5b lit. a);

lo$¢ kazdego rodzaju paliwa zuzytego podczas postoju w porcie i na morzu;

los¢ energii elektrycznej dostarczonej na statek za posrednictwem zasilania energia
elektryczng z ladu;

w odniesieniu do kazdego rodzaju paliwa zuzytego w czasie postoju w porcie i na
morzu, wspotczynnik emisji WtT, wspotczynniki emisji TtW spalanego paliwa oraz
wspotczynniki emisji TtW paliwa utraconego zwigzane z r6znymi konsumentami
paliwa na statku, obejmujace wszystkie istotne gazy cieplarniane;

ilos¢ kazdego rodzaju zastgpczego zrodta energii zuzytego podczas postoju w porcie
1 na morzu;

klas¢ lodowg statku, jezeli przedsigbiorstwo zwraca si¢ o wylaczenie dodatkowe;j
energii wynikajacej z klasy lodowej statku z zakresu energii zuzytej na statku.
W celu ustalenia odpowiednio$ci klas lodowych stosuje si¢ zalecenie HELCOM
25/7;
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g)

date, godzing 1 pozycje wejscia na obszar zalodzenia 1 wyj$cia z niego, ilos¢ kazdego
rodzaju paliwa zuzytego podczas zeglugi w warunkach lodowych, odlegtos¢
pokonang podczas zeglugi w warunkach lodowych oraz odlegtos¢ przebyta w trakcie
rejsu, jezeli przedsigbiorstwo zwraca si¢ o wytaczenie dodatkowej energii

wynikajacej z zeglugi w warunkach lodowych z zakresu energii zuzytej na statku.

2. Przedsigbiorstwa rejestruja informacje wymienione w ust. 1 w ujeciu rocznym

1 W przejrzysty sposob, tak aby umozliwi¢ weryfikacje zgodnos$ci z niniejszym

rozporzadzeniem przez weryfikatora.

3. Do dnia 31 stycznia roku sprawozdawczego przedsigbiorstwa przekazujg weryfikatorowi

sprawozdanie FuelEU dla danego statku zawierajace wszystkie informacje, o ktorych

mowa w ust. 1, oraz dane i dokumentacj¢ monitorowania, o ktérych mowa w art. 6 ust. 4,

za dany okres sprawozdawczy.

4. W przypadku transferu statku z jednego przedsiebiorstwa do drugiego:

a)

poprzednie przedsiebiorstwo przekazuje weryfikatorowi informacje, o ktérych mowa
w ust. 1, za okres, w ktorym przejeto odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku.

W miarg mozliwosci jak najblizej dnia zakonczenia transferu, a nastgpnie nie pozniej
niz jeden miesigc po tym, informacje te sg weryfikowane 1 rejestrowane w bazie
danych FuelEU zgodnie z art. 15 przez weryfikatora, ktory przeprowadzit czynnosci
weryfikacyjne w odniesieniu do statku w ramach poprzedniego przedsigbiorstwa;

oraz

b)  bez uszczerbku dla lit. a) nowe przedsigbiorstwo przejmujace odpowiedzialnos¢ za
eksploatacje¢ statku w dniu 31 grudnia okresu sprawozdawczego jest odpowiedzialne
za zgodno$¢ statku z wymogami art. 4 1 5 przez caty okres sprawozdawczy,

w ktorym mial miejsce transfer lub wielokrotne transfery.
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Artykut 15
Weryfikacja i obliczenia

W nastepstwie weryfikacji okreslonej w art. 10—12 weryfikator dokonuje oceny jakosci,

kompletnosci i doktadnosci sprawozdania FuelEU. W tym celu weryfikator wykorzystuje

wszelkie informacje zawarte w bazie danych FuelEU, w tym informacje dotyczace

zawini¢¢ do portu zgodnie z art. 5.

W przypadku gdy we wnioskach z oceny weryfikacyjnej weryfikator stwierdza

z wystarczajaca pewnoscia, ze sprawozdanie FuelEU nie zawiera istotnych znieksztatcen,

przekazuje on przedsigbiorstwu sprawozdanie z weryfikacji stwierdzajace, ze
sprawozdanie FuelEU jest zgodne z niniejszym rozporzadzeniem. W sprawozdaniu
z weryfikacji wyszczegolnia si¢ wszystkie kwestie odnoszace si¢ do wykonanej przez

weryfikatora pracy.

1b.2* W przypadku gdy ocena weryfikacyjna wskazuje na znieksztatcenia lub niezgodnosci

Z niniejszym rozporzadzeniem, weryfikator informuje o tym przedsigbiorstwo

w odpowiednim czasie. Przedsigbiorstwo koryguje nastgpnie znieksztatcenia lub
niezgodno$ci w celu umozliwienia terminowego zakonczenia procesu weryfikacji

1 przedktada weryfikatorowi zmienione sprawozdanie FuelEU oraz wszelkie inne
informacje, ktore byly niezbedne do skorygowania stwierdzonych niezgodnosci.

W sprawozdaniu z weryfikacji weryfikator stwierdza, czy zmienione sprawozdanie
FuelEU jest zgodne z niniejszym rozporzadzeniem. W przypadku gdy zgtoszone
znieksztatcenia lub niezgodnosci nie zostaty skorygowane i prowadza do istotnych
znieksztatcen, weryfikator przekazuje przedsigbiorstwu sprawozdanie z weryfikacji

stwierdzajace, ze sprawozdanie FuelEU nie jest zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.
Na podstawie zgodnego z przepisami sprawozdania FuelEU weryfikator:

a)  oblicza, wykorzystujac metode okreslong w zalaczniku I, Srednioroczng
intensywno$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z zuzycia energii na
danym statku;

» Niniejszy ustep jest wzorowany na art. 13 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji w celu zapewnienia wiekszej spdjnosci i solidnosci procesu weryfikacji.
24 Niniejszy ustep odpowiada pierwotnemu art. 10 ust. 3 wraz z dodatkowymi elementami z art. 13
ust. 4 rozporzadzenia w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji w celu zapewnienia
wiekszej spdjnosci 1 solidnosci procesu weryfikacji.
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b)  oblicza, wykorzystujac wzor okreslony w zataczniku III czgs$¢ A, saldo zgodnosci

statku;

c) oblicza liczbe niezgodnych z przepisami zawini¢¢ do portu w poprzednim okresie
sprawozdawczym, uwzgledniajgc czas cumowania przy nabrzezu i, w stosownych
przypadkach zgodnie z art. 5 ust. 7, na kotwicowisku, w odniesieniu do kazdego

zawinie¢cia do portu niezgodnego z wymogami okreslonymi w art. 5.

3. Do dnia 31 marca roku sprawozdawczego weryfikator przekazuje przedsigbiorstwu
informacje, o ktérych mowa w ust. 2, oraz rejestruje w bazie danych FuelEU zgodne
z przepisami sprawozdanie FuelEU, sprawozdanie z weryfikacji oraz informacje, o ktérych

mowa w ust. 2.
Artykut 15a
Dodatkowe kontrole przeprowadzane przez wlasciwy organ

1. W dowolnym momencie i w odniesieniu do dwoch poprzednich okresow
sprawozdawczych wlasciwy organ panstwa administrujacego wzgledem danego
przedsiebiorstwa zeglugowego moze, w odniesieniu do kazdego z jego statkow,

przeprowadzi¢ dodatkowe kontrole ktoregokolwiek z ponizszych:

a)  zgodne z przepisami sprawozdanie FuelEU sporzadzone przy zastosowaniu art. 14
115;

b)  sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przy zastosowaniu art. 15;

c) obliczenia dokonane przez weryfikatora przy zastosowaniu art. 15 ust. 2.

2. Na wniosek wlasciwego organu przedsigbiorstwo dostarcza wszelkie niezbgdne informacje
lub dokumenty oraz umozliwia dost¢gp do pomieszczen przedsiebiorstwa lub statku w celu

ulatwienia kontroli.

3. Wiasciwy organ wydaje sprawozdanie z dodatkowych kontroli zawierajgce, w stosownych
przypadkach, zaktualizowane obliczenia dokonane przy zastosowaniu art. 15a ust. 1 lit. ¢),
zaktualizowang kwote nadwyzki zgodnosci lub zaliczkowa nadwyzke zgodnosci oraz

zaktualizowang kwote kary zaradczej.
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W przypadku gdy w sprawozdaniu, o ktérym mowa w ust. 3, stwierdzono znieksztalcenia,
niezgodnosci lub btedy w obliczeniach skutkujace niezgodno$cia z wymogami
okreslonymi w art. 4 lub 5 niniejszego rozporzadzenia, a w konsekwencji karg zaradcza
lub zmiang kwoty juz zaptaconej kary zaradczej, wlasciwy organ powiadamia
przedsiebiorstwo o odpowiedniej kwocie kary zaradczej lub zmienionej kary zaradcze;j.
Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby przedsigbiorstwo odpowiedzialne za statek

w okresie objetym dodatkowymi kontrolami zaptacito kwote rowng karze zaradczej lub
zmodyfikowanej karze zaradczej w terminie jednego miesigca od jego powiadomienia,

zgodnie z zasadami, o ktérych mowa w art. 20.

Wiasciwy organ niezwlocznie wycofuje z bazy danych FuelEU dokument zgodno$ci
FuelEU statku, ktorego przedsiebiorstwo nie zaptacito w odpowiednim czasie kar,

o ktérych mowa w ust. 4, i w odpowiednim czasie powiadamia o tym fakcie
przedsiebiorstwo. Wydaje ponownie dokument zgodnosci po zaptaceniu kwoty rownej
karze zaradczej, pod warunkiem ze przedsigbiorstwo spetnia pozostate warunki okreslone

W niniejszym rozporzadzeniu dotyczace posiadania tego dokumentu.

Ust. 5 nie ma zastosowania do statku, ktory zostat przeniesiony do przedsiebiorstwa
innego niz to, ktdére przyjeto odpowiedzialnos¢ za jego eksploatacje w okresie objetym

dodatkowymi kontrolami.

Dziatania, o ktorych mowa w niniejszym artykule, a takze dowdd dokonania ptatnosci, sg
odnotowywane niezwltocznie w bazie danych FuelEU przez podmioty wykonujace te

dziatania.
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Artykut 15b

Narzedzia wspierajace i wskazowki

Komisja opracowuje odpowiednie narzgdzia monitorowania, atakze wskazowki 1 narzedzia
typowania oparte na analizie ryzyka, aby ulatwi¢ 1 skoordynowa¢ dziatania weryfikacyjne
i egzekucyjne zwigzane z niniejszym rozporzadzeniem. W miar¢ mozliwosci takie wskazdwki
inarzedzia udostgpnia si¢ panstwom cztonkowskim, weryfikatorom ikrajowym jednostkom
akredytujacym do celow wymiany informacji oraz wcelu lepszego zapewnienia solidnego

egzekwowania niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 16

Baza danych FuelEU i sprawozdawczos$¢

1. Komisja opracowuje elektroniczng baze danych FuelEU stuzaca do monitorowania
zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem, zapewnia jej funkcjonowanie i jg aktualizuje.
Baze danych FuelEU wykorzystuje si¢ do prowadzenia rejestru dziatan weryfikacyjnych,
bilansu zgodnosci statkow, w tym stosowania mechanizméw dotyczacych elastycznosci
okreslonych w art. 17 1 18, oraz dziatan zwigzanych z uiszczaniem kar, o ktéorych mowa
w art. 20, a takze wydawaniem dokumentu zgodnosci FuelEU. Dostep do bazy danych
posiadaja przedsiebiorstwa, weryfikatorzy, wtasciwe organy i wszelkie nalezycie
upowaznione podmioty, krajowe jednostki akredytujace, Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Morskiego 1 Komisja, z odpowiednimi prawami dostepu 1 funkcjami
odpowiadajagcymi ich odpowiednim obowigzkom w zakresie wykonywania niniejszego

rozporzadzenia.

la. O wszelkich elementach zapisanych lub zmodyfikowanych w bazie danych FuelEU

powiadamia si¢ podmioty, dla ktérych te elementy sa dostepne.

2. Komisja okresla za pomocg aktow wykonawczych zasady dotyczace praw dostepu oraz
specyfikacje funkcjonalne 1 techniczne bazy danych FuelEU, w tym zasady powiadamiania
1 filtrowanie. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 27 ust. 3.
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Artykut 17

Bankowanie lub pozyczanie nadwyzki zgodnoS$ci miedzy okresami sprawozdawczymi

1. Na podstawie informacji, o ktorych mowa w art. 15 ust. 2, w przypadku gdy statek
wykazuje w danym okresie sprawozdawczym nadwyzke zgodnosci, przedsigbiorstwo
moze ja zachowaé w saldzie zgodno$ci tego samego statku na potrzeby nastepnego okresu
sprawozdawczego. Przedsigbiorstwo zapisuje bankowanie nadwyzki zgodnosci na poczet
kolejnego okresu sprawozdawczego w bazie danych FuelEU, z zastrzezeniem
zatwierdzenia tego dziatania przez weryfikatora zgodnos$ci. Po wydaniu dokumentu

zgodno$ci FuelEU przedsigbiorstwo nie moze juz bankowa¢ nadwyzki zgodnosci.

2. Na podstawie informacji, o ktérych mowa w art. 15 ust. 2, w przypadku gdy statek
wykazuje deficyt zgodnosci za dany okres sprawozdawczy, przedsiebiorstwo moze
pozyczy¢ zaliczkowa nadwyzke zgodnosci w odpowiadajacej wielkosci z kolejnego okresu
sprawozdawczego. Zaliczkowa nadwyzke zgodnosci dodaje si¢ do salda statku w okresie
sprawozdawczym, a zaliczkowag nadwyzke zgodnos$ci pomnozong przez 1,1 odejmuje si¢
od salda tego samego statku w kolejnym okresie sprawozdawczym. Nie wolno pozyczac

zaliczkowej nadwyzki zgodnosci:

a)  odpowiadajacej iloczynowi wielko$ci przekraczajacej o ponad 2 % wartos¢
dopuszczalng okreslong w art. 4 ust. 2 1 zuzycia energii przez statek, obliczong

zgodnie z zatgcznikiem I;
b)  w ciagu dwoch kolejnych okresow sprawozdawczych.

3. Przedsigbiorstwo zapisuje w bazie danych FuelEU zaliczkowg nadwyzke zgodnosci, po jej

zatwierdzeniu przez weryfikatora, do dnia 30 kwietnia roku sprawozdawczego.

4. W przypadku gdy statek nie ma Zzadnych zawini¢¢ do portu w Unii w okresie
sprawozdawczym i pozyczylt zaliczkowa nadwyzke zgodno$ci w poprzednim okresie
sprawozdawczym, wlasciwy organ panstwa administrujgcego powiadamia
przedsigbiorstwo do dnia 1 czerwca roku sprawozdawczego o kwocie kary zaradczej
wymienionej w art. 20 ust. 1a, ktorej poczatkowo uniknigto poprzez pozyczenie tej

zaliczkowej nadwyzki zgodno$ci, pomnozonej przez 1,1.

9810/22 mkk/NJ/ms 51
ZALACZNIK TREE.2.A PL



2a.

Artykul 18

Laczenie w pule sald zgodnoSci

Salda zgodnosci co najmniej dwoch statkoéw obliczane przy zastosowaniu art. 15 ust. 2
mozna taczy¢ w pule do celow spelnienia wymogoéw art. 4. Saldo zgodnosci statku nie
moze by¢ wiaczone do wiekszej liczby pul niz jedna w tym samym okresie

sprawozdawczym.

W tym celu przedsiebiorstwo powiadamia w bazie danych FuelEU o zamiarze wtaczenia
salda zgodnosci statku do puli, o przydziale catkowitego salda zgodnosci w danej puli
kazdemu pojedynczemu statkowi oraz o wyborze weryfikatora wybranego do weryfikacji

tego przydziatu.

W przypadku gdy statki uczestniczace w puli kontrolowane sg przez co najmniej dwa
przedsiebiorstwa, zgloszenie, w tym przydziat catkowitego salda zgodnosci puli dla jej
statkdw oraz wybor weryfikatora wybranego do weryfikacji przydzialu catkowitego salda
zgodnosci puli kazdemu pojedynczemu statkowi, jest akceptowane przez wszystkie

zainteresowane przedsigbiorstwa.

Pula jest wazna tylko wtedy, jezeli catkowita potaczona w pule zgodno$¢ jest dodatnia,
jezeli statki, w przypadku ktorych odnotowano deficyt zgodnosci obliczony przy
zastosowaniu art. 15 ust. 2, nie wykazujg wyzszego deficytu zgodnosci po przydzieleniu
polaczonej w pule zgodnosci oraz jezeli statki, ktore mialy nadwyzke zgodnos$ci obliczong
przy zastosowaniu art. 15 ust. 2, nie maja deficytu zgodnosci po przydzieleniu zgodnosci

z puli.
Statek nie zostaje wlaczony do puli, jezeli nie spelnia obowigzku okreslonego w art. 22.

Jezeli z catkowitego potaczonego w pule salda zgodnos$ci wynika nadwyzka zgodno$ci

w przypadku pojedynczego statku, stosuje si¢ art. 17 ust. 1.

Art. 17 ust. 2 nie ma zastosowania do statku uczestniczacego w puli.
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8. Do dnia 30 kwietnia roku sprawozdawczego wybrany weryfikator rejestruje w bazie
danych FuelEU ostateczny sktad puli i przydziat catkowitego potaczonego w pule salda

zgodnosci kazdemu pojedynczemu statkowi.

Artykut 19

Dokument zgodnosci FuelEU

1. Do dnia 30 czerwca roku sprawozdawczego weryfikator wydaje dokument zgodnosci
FuelEU dla danego statku, pod warunkiem ze statek nie wykazuje deficytu zgodnosci, po
ewentualnym zastosowaniu art. 17 i 18, nie dokonat niezgodnych z przepisami zawini¢¢ do

portu oraz spetnia obowigzek okre§lony w art. 22.

la. W przypadku gdy nalezne sg kary zaradcze na podstawie art. 20 ust. 1a lub 2a, wlasciwy
organ panstwa administrujgcego wydaje do dnia 30 czerwca roku sprawozdawczego
dokument zgodnos$ci FuelEU dla danego statku, pod warunkiem ze zaptacono kwotg rowna

karom zaradczym.
2. Dokument zgodnos$ci FuelEU zawiera nastgpujace informacje:

a)  dane identyfikacyjne statku (nazwe, numer identyfikacyjny IMO oraz port rejestracji
lub port macierzysty statku);

b) nazwisko/nazwe, adres oraz gtdowne miejsce prowadzenia dziatalnosci wiasciciela

statku;
c) tozsamo$¢ weryfikatora;

d)  datg wystawienia tego dokumentu, termin jego waznosci oraz okres sprawozdawczy,

ktorego dotyczy.

3. Dokument zgodnosci FuelEU zachowuje wazno$¢ przez 18 miesiecy po zakonczeniu
okresu sprawozdawczego lub wygasa, jezeli w migdzyczasie zostaje wydany nowy

dokument.
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1b.

Weryfikator lub, w stosownych przypadkach, wlasciwy organ panstwa administrujacego
niezwlocznie rejestruja w bazie danych FuelEU wydanie jakiegokolwiek dokumentu

zgodnosci Fuel EU.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajagce wzory dokumentu zgodnosci FuelEU,
w tym szablony elektroniczne. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

doradcza, o ktérej mowa w art. 27 ust. 2.

Artykut 20

Kary zaradcze

Przed dniem 1 maja roku sprawozdawczego na podstawie obliczen dokonanych zgodnie
z art. 15 ust. 2 1 po zastosowaniu art. 17 1 18, w stosownych przypadkach, weryfikator

rejestruje w bazie danych FuelEU zweryfikowany bilans zgodno$ci statku.

Panstwo administrujace wzgledem danego przedsigbiorstwa zapewnia, aby w odniesieniu
do kazdego z jego statkow wykazujacych deficyt zgodnosci w dniu 1 czerwca roku
sprawozdawczego, po ewentualnym zatwierdzeniu przez jego wtasciwy organ,
przedsigbiorstwo uiscito do dnia 30 czerwca roku sprawozdawczego kwote rownag karze
zaradczej wynikajacej z zastosowania wzoru okreslonego w zalaczniku III czgs$¢ B.

W przypadku gdy statek wykazuje deficyt zgodnosci przez dwa kolejne okresy
sprawozdawcze lub wigcej, kwote t¢ mnozy si¢ przez 1 + (n-1)/10, gdzie n jest liczbg
kolejnych okresow sprawozdawczych, za ktore przedsigbiorstwo podlega karze zaradczej

w odniesieniu do tego statku.

Panstwo administrujgce wzgledem danego przedsigbiorstwa zapewnia, aby w odniesieniu
do kazdego statku znajdujacego si¢ w sytuacji, o ktérej mowa w art. 17 ust. 4,
przedsigbiorstwo uiscito do dnia 30 czerwca roku sprawozdawczego kwote rowna karze

zaradczej zgloszonej na podstawie tego artykutu.

Przed dniem 1 maja roku sprawozdawczego, w stosownych przypadkach na podstawie
obliczen dokonanych na podstawie art. 15 ust. 2, weryfikator rejestruje w bazie danych
FuelEU calkowita liczbe godzin spgedzonych przy nabrzezu przez statek niezgodny

z wymogami okreslonymi w art. 5.
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2b.

3a.

Panstwo administrujagce wzgledem danego przedsigbiorstwa zapewnia, aby za kazdy
statek, ktory dokonat co najmniej jednego niezgodnego z przepisami zawini¢cia do portu,
po ewentualnym zatwierdzeniu przez jego wlasciwy organ, przedsigbiorstwo uiscito do
dnia 30 czerwca roku sprawozdawczego kwote rowng karze zaradczej wynikajace;j

z pomnozenia kwoty 1,5 EUR przez ustalone catkowite zapotrzebowanie na energi¢
elektryczng statku cumujacego oraz przez catkowita zaokraglong liczbe godzin spedzonych

podczas postoju statku niezgodnie z wymogami okreslonymi w art. 5.

Panstwa cztonkowskie posiadajg niezbedne ramy prawne 1 administracyjne na szczeblu
krajowym, aby zapewni¢ wypelnienie obowigzkéw dotyczacych naktadania, uiszczania

1 pobierania kar zaradczych przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu.

Dziatania, o ktorych mowa w niniejszym artykule, a takze dowdd dokonania ptatnosci, sg
odnotowywane niezwlocznie w bazie danych FuelEU przez podmioty, ktére wykonaty te

dziatania.

Przedsigbiorstwo pozostaje odpowiedzialne za uiszczenie kar zaradczych bez uszczerbku
dla mozliwo$ci zawierania z komercyjnymi operatorami statku umow przewidujacych
zobowigzanie operatora do zwrotu przedsigbiorstwu zaplaty kar zaradczych, o ktérych
mowa w niniejszym artykule, w przypadku gdy odpowiedzialno$¢ za zakup paliwa lub
eksploatacje statku zostaje przejeta przez tego operatora komercyjnego. Do celow
niniejszego ustepu eksploatacja statku oznacza okreslenie przewozonego tadunku, trasy

1 predkosci statku.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 26, aby
zmieni¢ zatgcznik 11l w celu dostosowania wspotczynnika okreslonego w komorkach 7
tabeli w czesci B tego zalacznika 1 stosowanego we wzorze, o ktorym mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, w oparciu o zmiany kosztow energii, oraz w celu zmiany
wspotczynnika liczbowego okreslonego w ust. 2a niniejszego artykulu w oparciu

o indeksacje Sredniego kosztu energii elektrycznej w Unii.
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5. Panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢, aby dochody uzyskane z kar zaradczych lub
roéwnowaznik finansowej warto$ci tych dochodéw byly wykorzystywane do wspierania
szybkiego wdrozenia i stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w sektorze
morskim przez stymulowanie produkcji wiekszych ilosci paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych dla sektora morskiego, utatwianie budowy odpowiednich obiektoéw do
bunkrowania lub podtaczen do portéw elektrycznych w portach i wspieranie rozwoju,
testowania 1 wdrazania we flocie najbardziej innowacyjnych technologii w celu osiggnigcia

znaczacych redukcji emisji.
Artykut 22
Obowiazek posiadania waznego dokumentu zgodnos$ci FuelEU

1. Do dnia 30 czerwca roku sprawozdawczego statki zawijajace do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego, wplywajace do takiego portu, przebywajace w nim
lub je opuszczajace, ktore odbyly rejsy w tym okresie sprawozdawczym, posiadajg wazny

dokument zgodnosci FuelEU.

2. Dokument zgodnosci FuelEU wydany dla zainteresowanego statku zgodnie z art. 19

stanowi dowod zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykul 23

Egzekwowanie

1. Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie
w przypadku naruszen przepisdw niniejszego rozporzadzenia i podejmuja wszelkie
niezbedne $rodki w celu zapewnienia ich wykonywania. Przewidziane sankcje muszg by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa cztonkowskie przekazujg te przepisy
Komisji w terminie do dnia [dd/mm/20xx] oraz bez zbednej zwloki zgtaszaja Komisji

wszelkie pdzniejsze zmiany.

2. Kazde panstwo cztlonkowskie zapewnia, aby kazda inspekcja statku w porcie
podlegajacym jego jurysdykcji przeprowadzana zgodnie z dyrektywa 2009/16/WE

obejmowata sprawdzenie, czy na statku znajduje si¢ wazny dokument zgodnos$ci FuelEU.
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W przypadku statkow, ktore nie przedstawily waznego dokumentu zgodno$ci FuelEU
przez co najmniej dwa kolejne okresy sprawozdawcze, oraz w przypadku gdy inne $rodki
egzekucyjne nie zapewnity osiggnigcia zgodnos$ci, wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego portu zawini¢cia moze, w odniesieniu do statku nieptywajacego pod
banderg tego panstwa cztonkowskiego i po zapewnieniu zainteresowanemu
przedsiebiorstwu mozliwosci przekazania uwag, wyda¢ nakaz wydalenia. W przypadku
gdy wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego portu zawinigcia podejmie decyzje

o wydaniu nakazu wydalenia, powiadamia o tym Komisj¢, pozostate panstwa
cztonkowskie 1 zainteresowane panstwo bandery za posrednictwem bazy danych Fuel EU.
Kazde panstwo cztonkowskie z wyjatkiem panstwa czlonkowskiego, pod ktérego bandera
ptywa statek, odmawia statkowi objetemu nakazem wydalenia wejs$cia do wszelkich
swoich portow, dopdki przedsigbiorstwo nie wywigzato si¢ ze swoich obowigzkow.

W przypadku gdy statek ptywa pod banderg panstwa cztonkowskiego i wchodzi do
jednego z jego portdéw lub stwierdzono, ze nie spetnit powyzszych obowiazkow, gdy
znajduje si¢ w jednym z jego portow, zainteresowane panstwo cztonkowskie, po
umozliwieniu zainteresowanemu przedsi¢biorstwu zgloszenia uwag, zarzadza zatrzymanie

bandery do czasu wywigzania si¢ przez przedsi¢gbiorstwo z jego obowigzkow.

Wywiazanie si¢ z tych obowigzkow potwierdza si¢ przedstawieniem waznego dokumentu
zgodnos$ci FuelEU wiasciwemu organowi krajowemu, ktory wydat nakaz wydalenia.
Niniejszy ustep pozostaje bez uszczerbku dla przepisow prawa miedzynarodowego

majacych zastosowanie w przypadku statkow w niebezpieczenstwie.

Panstwa cztonkowskie zglaszajg natozenie kar na okreslony statek Komisji, pozostatym
panstwom cztonkowskim oraz zainteresowanemu panstwu bandery za posrednictwem bazy

danych FuelEU.
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Artykut 24
Prawo do przegladu

1. Przedsigbiorstwa majg prawo ztozy¢ wniosek o dokonanie przegladu obliczen i pomiarow
przekazanych im przez weryfikatora zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w tym
przegladu odmowy wystawienia dokumentu zgodnosci FuelEU na podstawie art. 19 ust. 1.
Whiosek o dokonanie przegladu nalezy zlozy¢ do wiasciwego organu panstwa
cztonkowskiego, w ktorym weryfikator jest akredytowany, w ciggu jednego miesigca od

powiadomienia o wyniku obliczenia lub pomiaru dokonanego przez weryfikatora.

3. Decyzje podjete na podstawie niniejszego rozporzadzenia przez wlasciwe organy panstwa
cztonkowskiego podlegaja kontroli sagdu panstwa cztonkowskiego tego wtasciwego

organu.

Artykul 25

Wiasciwe organy

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja co najmniej jeden wlasciwy organ odpowiedzialny za
stosowanie 1 egzekwowanie niniejszego rozporzadzenia (,,wlasciwy organ”). Panstwa czlonkowskie
przekazuja Komisji nazwy 1 dane kontaktowe tych organow. Komisja publikuje na swojej stronie

internetowe] wykaz wtasciwych organow.
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ROZDZIAL VI

UPRAWNIENIA DELEGOWANE I WYKONAWCZE ORAZ PRZEPISY KONCOWE

Artykul 26

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktoéw delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 4, art. 9
ust. 4 1 art. 20 ust. 4, powierza si¢ Komisji na czas nieokre$lony od dnia [data wej$cia

W Zycie niniejszego rozporzadzenia] .

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4 ust. 4, art. 9 ust. 4 i art. 20 ust. 4, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade.
Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w pozniejszym terminie okre§lonym w tej decyzji. Nie

wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu

mig¢dzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 .

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
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Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 4, art. 9 ust. 4 i art. 20 ust. 4 wchodzi

w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu

w terminie dwdch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu, zaréowno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa

miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 27

Procedura komitetowa

Komisja wspierana jest przez Komitet ds. Bezpiecznych Moérz 1 Zapobiegania
Zanieczyszczeniom Morza przez Statki (COSS) utworzony na podstawie rozporzadzenia
(WE) 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady?’. Komitet ten jest komitetem

w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011. W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie
przyjmuje projektu aktu wykonawczego 1 stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci

rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

25

Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 listopada 2002 r. ustanawiajgce Komitet ds. Bezpiecznych Morz 1 Zapobiegania
Zanieczyszczeniu Morza przez Statki (COSS) 1 zmieniajace rozporzadzenia dotyczace

bezpieczenstwa na morzu i zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki

(Dz.U. L 324 z29.11.2002, s. 1).

9810/22 mkk/NJ/ms 60
ZALACZNIK TREE.2.A PL



Artykut 28
Sprawozdanie i przeglad

0. W terminie jednego roku od opublikowania niniejszego rozporzadzenia Komisja
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie analizujgce spdjnosé
1 ewentualne powielanie si¢ przepisOw niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia
(UE) 2015/757. W stosownych przypadkach sprawozdaniu towarzyszy wniosek
ustawodawczy dotyczacy zmiany niniejszego rozporzadzenia lub rozporzadzenia
(UE) 2015/757 w celu zapewnienia przedsi¢gbiorstwom niepowtarzalnego systemu

monitorowania, raportowania i weryfikacji.

1. Do dnia 31 grudnia 2027 r. i nastgpnie co pi¢¢ lat Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie na temat wynikéw oceny dziatania niniejszego
rozporzadzenia oraz zmian w zakresie technologii i rynku paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych, technologii bezemisyjnych w transporcie morskim i zasilania energia
elektryczng z 1adu, w tym na kotwicowisku, oraz ich wptywu na sektor morski w Unii.

Komisja rozwazy wprowadzenie mozliwych zmian dotyczacych mi¢dzy innymi:

0)  zakresu geograficznego i przedmiotowego niniejszego rozporzadzenia, o ktdrych

mowa w art. 2;

a)  warto$ci dopuszczalnej, o ktorej mowa w art. 4 ust. 2, z mys$la o realizacji celow
okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119
z dnia 30 czerwca 2021 r. ustanawiajagcym ramy na potrzeby osiggni¢cia neutralnosci
klimatycznej;

b)  typoéw i wielkos$ci statkow, do ktorych stosuje si¢ art. 5 ust. 1, oraz rozszerzenia

obowigzkow, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1, na statki na kotwicowisku;
c)  wyjatkdw wymienionych w art. 5 ust. 3;

d) rozliczalnosci energii elektrycznej dostarczanej za posrednictwem zasilania energia
elektryczng z 1adu oraz wspotczynnika emisji WtT zwigzanego z tg energia

elektryczng, okre§lonego w zalaczniku I

e)  mozliwosci uwzglednienia specjalnych mechanizmoéw dotyczacych najbardziej
zrownowazonych 1 innowacyjnych technologii paliwowych o znacznym potencjale

w zakresie obnizenia emisji w celu stworzenia jasnych 1 przewidywalnych ram
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prawnych oraz zach¢cenia do rozwoju rynku i wdrazania takich paliw, jak paliwa

odnawialne pochodzenia niebiologicznego;

f)  obliczenia salda zgodnos$ci dla statkow ubiegajacych si¢ o wytgczenie dodatkowe;j
energii wynikajacej z zeglugi w warunkach lodowych lub ze wzgledu na ich klase
lodowa okreslong w zatacznikach IIl i IV, oraz ewentualnego przedtuzenia

obowigzywania tych przepisow po dniu 31 grudnia 2029 r.

W przypadku przyjecia przez Migedzynarodowa Organizacje Morska globalnej normy
paliwowej o niskim poziomie emisji gazéw cieplarnianych w transporcie morskim
Komisja niezwtocznie, a w kazdym razie nie pdzniej niz do dnia 30 wrzes$nia 2028 r.,
przedstawia sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. W tym sprawozdaniu
Komisja analizuje ten globalny $rodek pod katem jego ambicji w $wietle celow
porozumienia paryskiego i jego ogdlnej integralnosci srodowiskowej. Bada réwniez
wszelkie kwestie zwigzane z mozliwym powigzaniem lub dostosowaniem niniejszego
rozporzadzenia do tego $rodka, w tym potrzebe unikania podwdjnego uwzglednienia
emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z transportu morskiego. W stosownych
przypadkach sprawozdaniu towarzyszy wniosek ustawodawczy dotyczacy zmiany
niniejszego rozporzadzenia, spojny z unijnymi zobowigzaniami w zakresie emisji gazow
cieplarnianych w catej gospodarce, oraz w celu zachowania integralnosci srodowiskowe;j

1 skutecznosci dziatania Unii w dziedzinie klimatu.

Artykut 29

Zmiany w dyrektywie 2009/16/WE

Do wykazu zawartego w zataczniku IV do dyrektywy 2009/16/WE dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,»J 1. Dokument zgodno$ci FuelEU wydany zgodnie z rozporzadzeniem (UE) xxxx w sprawie

stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim.”.
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Artykut 30
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2025 r.,

z wyjatkiem art. 7 1 8, ktore stosuje si¢ od dnia 31 sierpnia 2024 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgca/Przewodniczgcy Przewodniczqca/Przewodniczgcy
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ZAYLACZNIK 1

METODYKA USTALANIA INTENSYWNOSCI EMISJI GAZOW CIEPLARNIANYCH
POCHODZACYCH Z ZUZYCIA ENERGII NA STATKU

Do celow obliczania intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych pochodzgcych z zuzycia energii na
statku stosuje si¢ nastepujacy wzor, zwany rownaniem (1):

Wskaznik
intensy;\:;g‘é;i emisji WT W
cieplarnianych
GHG intensity
TP My X COpoqwiri X LCV; + ZE B X COzeq gy i +2;‘f el enaine M x [(1 - %cmm) % (COpeqrew,) + (ﬁ Caipj X COzeqrewsiip,) ]
index [2202¢¢] - TP M, X LCV, X RWD; + X5 By UM, X LCV, X RWD, + 3L E,

Rownanie (1)
zawarty w nim ponizszy wzoOr nazywany jest rownaniem (2):

COseqminy = (Creo, X GWPco, + Cren,, X GWPgy, + Cpyo X GWPy ) Réwnanie (2)
13

Termin Wyjasnienie
i Wskaznik odpowiadajacy paliwom dostarczonym na statek w okresie sprawozdawczym.
J Wskaznik odpowiadajacy jednostkom zuzywajacym paliwo na statku. Do celow niniejszego rozporzadzenia

uwzglednia si¢ nastgpujace jednostki zuzywajace paliwo: silniki giéwne, silniki pomocnicze, kotly, ogniwa
paliwowe i spalarnie odpadow.

k Wskaznik odpowiadajacy punktom przylaczenia zasilania energig elektrycznag z ladu.
P Jyacy p przyta 213 ryczng z la

n Catkowita liczba paliw dostarczonych na statek w okresie sprawozdawczym.
c Catkowita liczba punktow przylaczenia zasilania energia elektryczna z ladu.
m Catkowita liczba jednostek zuzywajacych paliwo

M i,j Masa paliwa i zuzywanego przez jednostki zuzywajace energi¢ j [gFuel].

Ey ][El\r/llejggia elektryczna doprowadzana na statek do kazdego punktu przylaczenia zasilania energia elektryczna z ladu k&

COZqu ¢T.i Wspotczynnik emisji gazow cieplarnianych WtT paliwa i [gCO,.i/MJ].

C0,, Wspdtczynnik emisji gazow cieplarnianych WtT zwiazany z energia elektryczna doprowadzang na statek cumujacy
Qelectricityk | do kazdego punktu przytaczenia zasilania energia elektryczng z ladu & [gCO.o/MJ].

LCV; Dolna warto$¢ kaloryczna paliwa i [MJ/gFuel].
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RWD; W przypadku gdy paliwo i jest paliwem odnawialnym pochodzenia niebiologicznego, mozna zastosowaé
wspotczynnik motywujacy wynoszacy 2 za okres do dnia 1 stycznia 2030 1. i 1,5 za okres od dnia 1 stycznia 2030 r.
do dnia 1 stycznia 2035 r. W przeciwnym razie RWD; = 1.

Wspotczynnik paliwa[...] niespalonego jako procent masy paliwa i zuzytego przez jednostke zuzywajaca paliwo j

Cen ineslipj
9 PJ [%]. Csiip obejmuje emisje niezorganizowane i utraconef...].

Wspoétczynniki emisji gazow cieplarnianych TtW wedtug paliwa spalanego w jednostce zuzywajacej paliwo j

C i, C, ,C
fCO2. *f CHa,j> “INY |0 GHG/gFuel].

COZeq Tew,j Ekwiwalent CO, emisji TtW paliwa spalonego i w jednostce zuzywajacej paliwo j [gCO,eq/gFuel].

COgeqriwj = (CchOZ,j X GWP, + CchH4J X GWPy, + Cchzolj X GWPNZO)

i

Wspotczynniki emisji gazéw cieplarnianych TtW wedlug paliwa utraconego na rzecz [...] jednostki zuzywajacej

C i, C ,C
SfCO.J» =SfCHy,j2 =5 paliwo j [gGHG/gFuel].

COZeq,T tWslippage,j Ekwiwalent CO, emisji TtW paliwa utraconego i na rzecz jednostki zuzywajacej paliwo j [gCO,eq/gFuel].

co = (csfwﬂ. X GWPgy + Copy X GWPgy + Copy o % GWPNZO)
13

2eq,TtWslippage,j

gdzie: Csycoz, i Csf N20, Wynosza zero.

GWPq,,,GWPcy,, Wspotcezynniki globalnego ocieplenia dotyczace CO,, CH4 N,O na przestrzeni 100 lat, zdefiniowane w dyrektywie
2 +"| (UE) 2018/2001, zatacznik V czgs¢ C pkt 4.

Do celéw niniejszego rozporzadzenia sktadnik) s E;, X CO w liczniku rownania
d g porza Zk k 2eq electricity,k
(1) wynosi zero.

Metoda okre$lania [Mi]

Mas¢ paliwa [Mi] okresla si¢ przy uzyciu ilosci zgloszonej zgodnie z ramami sprawozdawczos$ci
okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) 2015/757 w odniesieniu do rejséw objetych zakresem
niniejszego rozporzadzenia w oparciu o metodyk¢ monitorowania wybrang przez dane
przedsigbiorstwo.

Metoda okreslania wspotczynnikow emisji gazéw cieplarnianych WtT
Emisje WtT okresla si¢ na podstawie metodyki zawartej w niniejszym zalgczniku zgodnie

z réwnaniem (1).

Warto$ci domyslne wspotczynnikow emisji gazoéw cieplarnianych WtT (COzequiri) zawarto

w zalagczniku II.

W przypadku paliw kopalnych stosuje si¢ wytacznie warto$ci domyslne podane w zataczniku II.
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Moga by¢ stosowane wartosci rzeczywiste, pod warunkiem ze sg poswiadczone w ramach systemu
uznanego przez Komisj¢ zgodnie z art. 30 ust. 5 1 6 dyrektywy (UE) 2018/2001 w odniesieniu do
biopaliw, biogazu, paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego i pochodzacych z recyklingu

paliw weglowych, przy zastosowaniu art. 9 ust. 3.

Dokument dostawy paliwa

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami zatacznika VI do konwencji MARPOL dokument dostawy
paliwa jest obowigzkowy, a informacje, ktore nalezy w nim zawrze¢, sa szczegdtowo okreslone.

Do celow niniejszego rozporzadzenia:

0) Dokumenty dostawy paliwa obejmujagce paliwa inne niz paliwa kopalne stosowane
na statku uzupehnia si¢ o nastgpujace informacje dotyczace tych paliw:

— Dolna warto$¢ kaloryczna [MJ/g].

— W przypadku biopaliw wartosci E ustalone zgodnie z metodami okre§lonymi
w dyrektywie (UE) 2018/2001, zalacznik V czgs¢ C i zalacznik VI czgs¢ B
[gCO2eq/MIJ] oraz powigzane dowody zgodno$ci z przepisami okreslonymi w tej
dyrektywie w odniesieniu do tych paliw, okreslajace Sciezke produkcji paliwa.

- W przypadku paliw innych niz paliwa kopalne i1 biopaliwa wspotczynnik emisji gazow
cieplarnianych WtT Co2eq [gCO2eq/gFuelMJ] 1 powigzane $wiadectwo okreslajace
sciezke produkcji paliwa.

[W przypadku mieszania produktow informacje wymagane na mocy niniejszego
rozporzadzenia podaje si¢ dla kazdego produktu].

Dokument dostawy energii elektrycznej

Do celow niniejszego rozporzadzenia dokumenty dostawy energii elektrycznej dotyczace energii
elektrycznej doprowadzanej na statek zawieraja co najmniej nastepujace informacje:

dostawca: nazwa, adres, telefon, e-mail, przedstawiciel

statek odbierajacy: numer IMO (MMSI), nazwa statku, rodzaj statku, bandera,
przedstawiciel statku

port: nazwa, potozenie (LOCODE), terminal / miejsce postoju

punkt przylaczenia zasilania energig elektryczng z ladu: szczegodly dotyczace punktu
przylaczenia

czas zasilania energig elektryczng z ladu: data/godzina rozpoczgcia/zakonczenia

energia dostarczona: cze¢$§¢ mocy przypisana do punktu zasilania (w stosownych
przypadkach) [kW], zuzycie energii elektrycznej (kWh) w okresie rozliczeniowym,
informacje na temat mocy szczytowej (jezeli sg dostgpne)

pomiary.
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Metoda okreslania wspotczynnikdéw emisji gazoéw cieplarnianych TtW

Emisje TtW okre§la si¢ na podstawie metodyki zawartej w niniejszym zataczniku zgodnie
z réwnaniem (1) i rownaniem (2).
Wartosci domys$lne wspotczynnikow emisji gazow cieplarnianych TtW ( COgeq rew,j ) zawarto

w zataczniku II.

Zgodnie z planem monitorowania, o ktorym mowa w art. 7, i po dokonaniu oceny przez
weryfikatora mozna zastosowa¢ inne metody, takie jak bezposredni pomiar ekwiwalentu COzeq,

testy laboratoryjne, jezeli zwigkszy to ogdlng doktadnos¢ obliczen, przy zastosowaniu art. 9 ust. 4.

Metoda okre$lania emisji niezorganizowanej i utraconej TtW

Emisja niezorganizowana i utracona to emisja pochodzaca z paliwa, ktore nie dociera do komory
spalania jednostki spalania paliw lub ktore nie jest zuzywane przez jednostke zuzywajaca paliwo,
poniewaz nie ulega spaleniu, ulatnia si¢ lub wycieka z ukladu. Do celéw niniejszego
rozporzadzenia emisj¢ niezorganizowang i utracong ujmuje si¢ jako procent masy paliwa
zuzywanego przez jednostke zuzywajaca paliwo. Wartosci domys$lne przedstawiono w zatgczniku
1L

Metody okreslania wspdtczynnikdw motywujacych zwiagzanych z zastepczymi zrodtami energii
Jezeli na pokladzie zainstalowano zastepcze zrodia energii, mozna zastosowaé wspdlczynnik

motywujacy z tytulu zastepczych zrédet energii. W przypadku energii wiatrowej taki wspotczynnik
motywujacy okresla si¢ w nastepujacy sposob:

Wspotczynnik motywujacy z tytutu | Pying
zastgpczych zrodet energii — WIND P
. Prop
(fwmd)
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 > 0,15

gdzie:

- Pwina to dostgpna moc skuteczna uktadéw napgdowych wspomaganych wiatrem
i odpowiada fefr * Pesr obliczonemu zgodnie z wytycznymi z 2021 r. w sprawie traktowania
innowacyjnych technologii efektywnosci energetycznej do obliczania i weryfikacji
uzyskanych EEDI i EEX] (MEPC.1/Circ.896);

- Pprop to moc napedowa statku i odpowiada Pme zgodnie z definicja zawarta w wytycznych
z 2018 r. w sprawie metody obliczania uzyskanego wskaznika konstrukcyjnego efektywnosci
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energetycznej (EEDI) dla nowych statkow (rezolucja IMO MEPC.308(73), z p6zniejszymi
zmianami) oraz w wytycznych z 2021 r. w sprawie metody obliczania uzyskanego wskaznika
efektywnosci energetycznej istniejgcych statkow (EEXI) (rezolucja IMO MEPC.333(76)).
W przypadku gdy zainstalowany jest silnik watowy lub wigksza ich liczba, Pprop = PmE +
Ppriii),shaft.

Nastepnie oblicza si¢ wskaznik intensywnos$ci emisji gazdéw cieplarnianych statku poprzez
pomnozenie wyniku rownania (1) przez wspotczynnik motywujacy.
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DOMYSLNE WSPOLCZYNNIKI EMISJI

ZALACZNIK 1T

Domys$lne wspotczynniki emisji zawarte w ponizszej tabeli stosuje si¢ w celu okreslenia wskaznika

intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych, o ktorym mowa w zataczniku I do niniejszego

rozporzadzenia, z wyjatkiem przypadkow, gdy przedsigbiorstwa odchodza od tych domys$lnych

wspotczynnikow emisji przy zastosowaniu art. 9 ust. 31 4.

W tabeli:

TBM oznacza ,,do zmierzenia” (,,to be measured”);

N/A oznacza ,,brak informacji” (,,not available”);

my$lnik oznacza ,,nie dotyczy”.

E ustala si¢ zgodnie z metodami okreslonymi w dyrektywie (UE) 2018/2001, zalacznik V
czes¢ C 1 zataeznik VI czegsé B.

W przypadku gdy w danej komoérce jest TBM albo N/A, stosuje si¢ najwyzszg wartos¢ domysing
klasy paliwa w tej samej kolumnie. Jezeli dla danej klasy paliwa wszystkie komorki w tej samej
kolumnie wskazujg TBM albo N/A, stosuje si¢ warto§¢ domyslng najmniej korzystnej sciezki paliw

kopalnych.
1 2 3 4 5 6 7 8 9
WIT TtW
Cslip
LCV COzeqwrer Klasa Ctco, Cscn, (T
Klasa paliwa Nazwa jednostki jako % masy
Sciezki [wjl [gcozeq ZUZyaV;/iijlgcej [gcoz] [gCH4 gN, 0 paliwa
g M] P gFuel gFuel gFuel zuzywanego
przez silnik
HFO
Paliwa Wszystkie 3114
0,0405 silniki 0,00005 0,00018 -
kopalne ISO 8217 i
Klasy od 13,5 spalinowe
RME do
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WIT TtW
RMK
13,2 surowe W%ﬁ ?;E'i“e
LSFO 0,0405 27 spalinowe 3,151 0,00005 0,00018 -
mieszanina
Wszystkie 0,00005 0,00018
ULSFO 0,0405 13,2 silniki 3,114 , , -
spalinowe
Ws_zx_stkie 3,206
VLSFO 0,041 13,2 silniki 0,00005 0,00018 —
spalinowe
LFO
Wszystkie 3,151
ISO 8217 0,041 13,2 silniki 0,00005 0,00018 —
kl X od spalinowe
RMA do
RMD
MDO
MGO Wszxstkle 3,206
0,0427 14,4 0,00005 0,00018 —
ISO 8217 spalinowe
R 38
DMB
(dwu alIWOO
e 3,1
$ ednle&
predkosci)
18,5 \gyg/g%?gl‘('lvo 2,750 17
LNG 0,0491 Predkoscl). 0 0,00011
Morrse
6 O NSk y 0,2
predkosci
LBSI N/A
3,030 butan
W tki
LPG 0,046 7,8 Stk | o TBM TBM N/A
spalinowe
H2 oo, 0 0 -
(gaz 0,12 132 -
zieny) ICE 0 0 TBM
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WIT TtW
NH3
0,0186 121 Brak silnika 0 0 TBM -
(gaz
ziemny)
Metanol Wszystkie 1,375
(gaz 0,0199 31,3 silniki TBM TBM -
ziemny) spalinowe
Etanol
Sciezki_ Wszystkie 1,913
produkgji silniki TBM TBM -
z dyrektywy spalinowe
(UE) 2018/2 p
001
Biodiesel
Sciezki
produkgji Wszystkie
z dyrektywy silniki 2,834 TBM TBM _
(UE)()%?18/2 spalinowe
Hydrorafino
wany olej
roslinn
oY | Wartose
( O) okreslona w Cco,
zatgczniku - )
Scieski Ill do LV | Wszystkie
Biopaliwa produkji dyrektywy silniki 3,115 0,00005 0,00018 -
ciekte z dyrektywy (UE) 2018/2 spalinowe
(UE) 2018/20 001
01
LNG Otto
(dwupaliwo
veo 3,1
Skroplon Sredniej.
biompetar%l predkosci)
jako paliwo
transportow
€ LNG Otto
(dwupaliwo 2,750 0 0,00011 17
(Bio-LNG) we o niskiej ,
predkosci)
Sciezki
produkcji )
z dyrektywy LNG Diesel
(UE) 2018/2 (dwupaliwo 0,2
001 we)
LBSI N/A
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
Biometanol
Sciezki .
produkcil eee 1375 TBM TBM
z dyrektywy S'I_”' . ; -
(UE) 2018/2 spalinowe
001
Inne Sciezki
produkgji Wszystkie
z dyrektywy silniki 3,115 0,00005 0,00018 -
(UE) 2018/2 spalinowe
001
Bio-H2 Wartosé Ogniwa 0 0 0
okreslona w paliwowe
Sciezki zatgczniku
N produkciji Il do
Biopaliwa z dyrektywy | dyrektywy N/A ~
gazowe (UE) 2018/2 | (UE) 2018/2
001 001 ICE 0 0 TBM
N/A Wszystkie 3,206
e-diesel 0,0427 silniki 0,00005 0,00018 -
spalinowe
N/A Wszystkie 1,375
e-metanol 0,0199 silniki 0,00005 0,00018 -
spalinowe
LNG Otto
(dwupaliwo
Paliwa weo 3,1
odnawialne sredm’ejl
pochodzenia predkosci)
niebiologicz
nego
LNG Otto
N/A (dwupaliwo 2,750 17
- e-LNG 0,0491 we o niskiej 0 0,00011 :
predkosci)
e-paliwa
LNG Diesel
(dwupaliwo 0,2
we)
LBSI N/A
Ogniwa
N/A paliwowe 0 0 0
e-H2 0,12 _
ICE 0 0 TBM
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1 2 3 4 5 7 8 9
WIT TtW
Ogniwa N/A TBM N/A
N/A paliwowe
e-NH3 0,0186
ICE N/A TBM N/A
e-LPG N/A N/A N/A N/A N/A N/A
E-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
Zasilanie
Energia KOSZYK energig
Inne elektryczna - ENERGETY | o ckiryczn - - -
ry CZNY UE Zlg’du a

W kolumnie 1 okres$lono klas¢ paliw: paliwa kopalne, biopaliwa ciekte, biopaliwa gazowe,
e-paliwa.

W kolumnie 2 okreslono nazwe lub $ciezke dostepu odpowiednich paliw w ramach danej klasy.

W kolumnie 3 okreslono dolng warto$¢ kaloryczng paliw wyrazong w [MJ/g]. W przypadku
biopaliw ciektych przelicza si¢ na MJ/g 1 stosuje wartosci energetycznej wedtug wagi (dolna
warto$¢ kaloryczna, MJ/kg), okreslone w zataczniku III do dyrektywy (UE) 2018/2001.

W kolumnie 4 okreslono wspoétczynniki emisji gazéw cieplarnianych WtT w [gCO2eq/MJ].

W przypadku biopaliw ciektych wartosci domyslne oblicza si¢ przy uzyciu wartosci E ustalonych
zgodnie z metodami okreslonymi w dyrektywie (UE) 2018/2001, zatacznik V czegs¢ C (dla
wszystkich biopaliw ciektych z wyjatkiem bio-LNG) 1 zatacznik VI czes¢ B (dla bio-LNG), oraz na
podstawie warto$ci domyslnych zwigzanych z danym biopaliwem wykorzystywanym jako paliwo
transportowe 1 jego $ciezkg produkcji, okreslonych w tej dyrektywie, zatacznik V czgsci D 1 E (dla
wszystkich biopaliw ciektych z wyjatkiem bio-LNG) i zatacznik VI czgs$¢ D (dla bio-LNG).
Warto$ci E nalezy jednak skorygowaé poprzez odjecie ilorazu warto$ci zawartych w kolumnie

6 (cf co2) 1 kolumnie 3 (LCV). Jest to wymagane w niniejszym rozporzadzeniu, ktore rozdziela
obliczenia WtT 1 TtW, aby unikng¢ podwojnego liczenia emisji.

W przypadku paliw odnawialnych pochodzenia niebiologicznego wartosci domys$lne nalezy
oblicza¢ przy uzyciu metody okre$lonej w akcie delegowanym przyjetym na podstawie art. 28
ust. 5 dyrektywy (UE) 2018/200126.

26 Lub na podstawie odpowiednich przepisow zmienionej dyrektywy zgodnie z postgpami

wspolprawodawcow.
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W kolumnie 5 okre$lono glowne rodzaje/klasy jednostek zuzywajacych paliwo, takich jak 2- i 4-
suwowe silniki spalinowe pracujace zgodnie z cyklem Diesla lub cyklem Otta, silniki o zaptonie
iskrowym zasilane gazem o mieszance ubogiej, turbiny gazowe, ogniwa paliwowe itp.

Kolumna 6 zawiera wspotczynnik emisji Cr dotyczacy CO2 w [gCO2/gfuel]. Stosuje si¢ wartos$ci
wspotczynnikow emisji okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2015/757. W przypadku wszystkich tych
paliw, ktérych nie uwzglgdniono w rozporzadzeniu (UE) 2015/757, wartosci domys$lne sg okreslone
w tabeli.

Kolumna 7 zawiera wspotczynnik emisji Cr dotyczacy metanu w [gCHa/gfuel]. W przypadku paliw
LNG Crdotyczacy metanu wynosi zero.

Kolumna 8 zawiera wspotczynnik emisji Cr dotyczacy podtlenku azotu w [gN2O/gfuel].

W kolumnie 9 okre$lono czg$¢ paliwa utracong w postaci emisji niezorganizowanej 1 utraconej
(Csiip), mierzong jako % masy paliwa zuzytego przez dang jednostke zuzywajaca paliwo. Jezeli
chodzi o takie paliwa jak LNG, w przypadku ktérych powstaja emisje niezorganizowane i utracone,
wielko$¢ emisji niezorganizowanej i utraconej przedstawiona w tabeli jest wyrazona w % masy
zuzytego paliwa (kolumna 9). Warto$ci Cgip W tabeli oblicza si¢ przy obcigzeniu silnika na
poziomie 50 %.
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ZALACZNIK 111

WZORY SLUZACE DO OBLICZANIA SALDA ZGODNOSCI I KARY ZARADCZE]J
OKRESLONEJ W ART. 20 UST. 1A

A. WZOR SLUZACY DO OBLICZANIA SALDA ZGODNOSCI STATKU

Do celéw obliczania salda zgodnosci statku wykorzystuje si¢ nastepujacy wzor:

o nfuel
Saldo zgodnosci [gCO2eq] = (GHGIEtarget - GHGIEacual) X [} ! M; X LCV; + ¥ E;]
gdzie:
gC OZeq
GHGIEurget Warto$¢ dopuszczalna intensywno$ci emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku

zgodnie z art. 4 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia

GHGIEactual Srednia roczna intensywnos$¢ emisji gazow cieplarnianych pochodzacych ze zuzycia energii na statku obliczona dla
odpowiedniego okresu sprawozdawczego

Do dnia 31 grudnia 2029 r. w przypadku kazdego statku o klasie lodowej IC, IB, IA lub IA Super
lub rownowaznej klasie lodowej przedsiebiorstwo moze zwroci¢ si¢ o wylaczenie dodatkowe;
energii wynikajacej z zeglugi w warunkach lodowych lub z powodu klasy lodowej IA lub IA Super.
W takim przypadku do celéw obliczenia powyzszego salda zgodno$ci wartosci Mi zastepuje si¢
skorygowang masg paliwa MiA okreslong w zalaczniku IV, a warto§¢ GHGIEacwal, ktora nalezy
zastosowac do obliczenia salda zgodnosci, nalezy ponownie obliczy¢ wraz z odpowiednimi

warto$ciami MiA.

B. WZOR SLUZACY DO OBLICZANIA KARY ZARADCZEJ OKRESLONEJ W ART. 20 UST. 1A

Kwote kary zaradczej okre§lonej w art. 20 ust. 1a oblicza si¢ w nastepujacy sposob:
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Kara |(Compliancebalance)|
3 2400
zaradcza = GHGIE yopyq X 41000
1. Kara zaradcza . wEUR
3. abs (Saldo zgodnosci) . to warto$¢ bezwzgledna salda
zgodnosci
5. 41000 . to 1 tona metryczna VLSFO
rownowazna 41000 MJ
7. 2400 . to kwota do zaptaty w EUR =za
rownowazng ton¢ metryczng VLSFO
9278/22 pas/HOD/av 77

TREE.2.A

LIMITE PL




ZALACZNIK IV

OBLICZANIE SKORYGOWANEJ MASY PALIWA NA POTRZEBY ZEGLUGI
W WARUNKACH LODOWYCH

W niniejszym zatgczniku opisano sposéb obliczania:

- dodatkowej energii wynikajacej z wlasciwosci technicznych statku o klasie lodowej IA lub IA
Super lub rownowaznej klasie lodowe;j

- dodatkowej energii wynikajacej z zeglugi w warunkach lodowych, zuzytej przez statek o klasie
lodowej IC, IB, IA lub IA Super lub rownowaznej klasie lodowe;j

- skorygowanej masy [MiA] po odliczeniu dodatkowej energii, przydzielonej do kazdego paliwa i

Dodatkowa energia wynikajaca z klasy lodowej

Dodatkowa energi¢ wynikajaca z wtasciwosci technicznych statku o klasie lodowej 1A lub IA Super
lub réwnowaznej klasie lodowej oblicza si¢ nast¢pujaco:

E dodatkowa wynikajaca z klasy lodowej= 0.05 ><(Ere]'sy, {qcznie_Edodatkowa wynikajgca z warunkéw lodowych)

gdzie Erejsy, {gcznie oznacza catkowita ilo$¢ energii zuzytej na wszystkie rejsy, a Edodatkowa
wynikajgca z warunkow lodowych — dodatkowe zuzycie energii wynikajace z zeglugi w warunkach
lodowych.

Catkowitg energi¢ zuzytg na wszystkie rejsy oblicza si¢ nastepujaco:

Erejsy, }QCZHie:ZMi, rejsy, chznieXLCVi

gdzie M, rejsy, 1qcznie 0Znacza mase paliwa i zuzyta na wszystkie rejsy w ramach zakresu stosowania
rozporzadzenia, LCVi — dolng warto$¢ kaloryczng paliwa i.

Dodatkowa energia wynikajaca z klasy zeglugi w warunkach lodowych

Dodatkowe zuzycie energii wynikajace z zeglugi w warunkach lodowych oblicza si¢ nastepujaco:

E dodatkowa wynikajaca z warunkow lodowych=E rejsy, tacznie-E rejsy, wody
otwarte—E rejsy, warunki lodowe, skorygowana

gdzie Erejsy, wody otwarte oznacza energi¢ zuzyta podczas rejsow na wodach otwartych, a Erejsy,
warunki lodowe, skorygowana — skorygowang energi¢ zuzytag w warunkach lodowych.

E dodatkowa wynikajaca z warunkow lodowych nie moze b}/é WyZSZB. niz 1,3* E rejsy, wody otwarte

Energie zuzyta w rejsach, ktore obejmuja zegluge wytacznie w wodach otwartych, oblicza si¢
nastgpujaco:

E rejsy, wody otwarte=E rejsy, {acznie —E rejsy, warunki lodowe
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gdzie Erejsy, warunki lodowe oznacza energi¢ zuzyta na zegluge w warunkach lodowych, ktora
oblicza si¢ nastgpujaco:

E rejsy, warunki lodowe=:Mirejsy, warunki lodowexLCVi

gdzie Mi, rejsy, warunki lodowe oznacza mase paliwa i zuzytego do zeglugi w warunkach
lodowych.

Skorygowang energi¢ zuzyta w warunkach lodowych oblicza si¢ nastgpujaco:

E rejsy, warunki lodowe, skorygowane= D warunki lodowex(E/D)wody otwarte

gdzie:

Dwarunki lodowe oznacza zagregowang odlegtos¢ przebyta podczas rejsu zeglugi w warunkach
lodowych w ramach zakresu rozporzadzenia.

(ED)wody otwarte jest zuzyciem energii w przeliczeniu na odlegto$¢ przebyta w wodach

otwartych, co oblicza si¢ nastgpujaco:

(E/D)wody otwarte=(E rejsy, {acznie — E rejsy, warunki lodowe) / (D tacznie —D warunki
lodowe)

gdzie:
Erejsy, warunki lodowe oznacza zuzycie energii podczas zeglugi w warunkach lodowych,

a D lacznie jest zagregowana roczng odlegloscia przebyta w ramach zakresu stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

Calkowita dodatkowa energia lodowa wynikajaca z klasy lodowej i zeglugi w warunkach
lodowych

E dodatkowa lodowa = Edodatkowa wynikajqca z klasy lodowej + Edodatkowa wynikajaca
z warunkéw lodowych

Skorygowana masa [Mi A]

Przedsigbiorstwo przydziela catkowitag dodatkowa energi¢ na pokonanie lodu E i dodatkowa lodowa dO
r6znych paliw 1 stosowanych w ciagu roku przy nast¢pujacych warunkach:

2 E i dodatkowa lodowa = E dodatkowa lodowa
Dla kazdego paliwa 1, E i dodatkowa lodowa <= Mi * LCV1i
Skorygowang mase paliwa [Mi 4] oblicza si¢ nastepujaco:

Mi 2=M;— E i dodatkowa lodowa /LCV1
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