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2021/0210 (COD)

Ehdotus:

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) ... ...,

annettu ... pidivini ...kuuta ...,

uusiutuvien ja vihihiilisten polttoaineiden kiytostd meriliikenteessa seki direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 100 artiklan

2 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen, kun esitys lainsddtamisjirjestyksessd hyviksyttavaksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsdatamisjérjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

1 EUVLC,,s..
2 EUVLC,,s..
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Meriliikenteen osuus EU:n ulkomaankaupasta on méériné laskettuna noin 75 prosenttia ja
EU:n sisdisestd kaupasta 31 prosenttia. Samalla laivaliikenne Euroopan talousalueen
satamiin tai satamista muodostaa noin 11 prosenttia kaikista EU:n liikenteen
hiilidioksidipaéstoistd ja 3—4 prosenttia EU:n kaikista hiilidioksidipadstoistd. Jasenvaltioiden
satamissa nousee vuosittain aluksiin tai poistuu niistd vuosittain 400 miljoonaa matkustajaa,
joista noin 14 miljoonaa risteilyaluksilla. Meriliikenne on ndin ollen olennainen osa
Euroopan liikennejérjestelmad, ja silld on ratkaiseva merkitys Euroopan taloudelle.
Meriliikennemarkkinoilla vallitsee voimakas kilpailu talouden toimijoiden vililld unionissa
ja sen ulkopuolella, mink& vuoksi toimintaedellytysten tasapuolisuus on vélttimaton tekija.
Meriliikennemarkkinoiden ja markkinatoimijoiden vakaus ja vauraus perustuvat selkeédén ja
yhdenmukaistettuun toimintakehykseen, jossa merilitkenteen harjoittajat, satamat ja muut
alan toimijat voivat toimia yhtéldisten mahdollisuuksien pohjalta. Kun markkinoilla ilmenee
vadristymid, ne saattavat asettaa laivaliikenteen harjoittajat tai satamat epiedulliseen
asemaan verrattuna kilpailijoihin meriliikenteessd tai muilla liikenteen aloilla. Taméa
puolestaan voi johtaa meriliitkennealan kilpailukyvyn heikkenemiseen ja liikenneyhteyksien

menettdmiseen kansalaisten ja yritysten kannalta.

Jotta voidaan tehostaa ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden kansakuntien
puitesopimuksen nojalla hyviksytyn Pariisin sopimuksen?, jdljempéna 'Pariisin sopimus',
mukaista unionin ilmastositoumusta, puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden
saavuttamiseksi 30 pdivind kesdkuuta 2021 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (EU) 2021/1119 (eurooppalainen ilmastolaki)* pyritddn vahentaiméan
kasvihuonekaasupééstojd vahintddn 55 prosenttia vuoden 1990 tasoihin verrattuna vuoteen
2030 mennessé ja madritetddn unionin askeleet kohti ilmastoneutraaliutta vuoteen 2050
mennessd. Lisdksi tarvitaan erilaisia tdydentdvid ohjausvilineitd, jotta voidaan motivoida
toimijoita kdyttdmadn kestdvasti tuotettuja uusiutuvia ja vahahiilisid polttoaineita, myds
meriliikenteen alalla. Tarvittava teknologia on kehitettdvi ja otettava kiyttoon vuoteen 2030
mennessd, jotta voidaan valmistautua muutoksen voimakkaaseen kiihtymiseen vuoden 2030

jalkeen.

3 EUVL L 282, 19.10. 2016, s. 4.
4 EUVL L 243,9.7.2021.
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Siirryttdessd uusiutuviin ja vdhahiilisiin polttoaineisiin ja korvaaviin energialdhteisiin on
olennaisen tirkedéd varmistaa EU:n merilitkennemarkkinoiden asianmukainen toiminta ja
oikeudenmukainen kilpailu meripolttoaineiden osalta, koska polttoainekustannukset
muodostavat merkittdvéan osan laivaliikenteen harjoittajien kustannuksista. Erot
polttoainevaatimuksissa eri jdsenvaltioissa voivat vaikuttaa merkittdvésti laivaliikenteen
harjoittajien taloudelliseen suoriutumiseen ja vaikuttaa kielteisesti kilpailuun markkinoilla.
Merenkulun kansainvélisen luonteen vuoksi laivaliikenteen harjoittajat voivat helposti
tankata aluksensa kolmansissa maissa ja kuljettaa mukanaan suuria maérid polttoainetta.
Tama voi johtaa hiilivuotoon ja haitallisiin vaikutuksiin alan kilpailukyvylle, jos uusiutuvien
ja véahahiilisten polttoaineiden saatavuuteen jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvissa
satamissa ei liity niiden kdyttod koskevia vaatimuksia, joita sovelletaan kaikkiin
jasenvaltioiden lainkdyttovaltaan kuuluviin satamiin saapuviin ja niistd ldhteviin
laivaliikenteen harjoittajiin. Tdssd asetuksessa olisi ndin ollen sdddettidva toimenpiteistd sen
varmistamiseksi, ettd uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden markkinaosuuden kasvu
meripolttoaineiden markkinoilla tapahtuu tasapuolisen kilpailun vallitessa EU:n

meriliitkennemarkkinoilla.

Jotta saataisiin aikaan vaikutus kaikkiin meriliikennealan toimiin, tdti asetusta olisi niin
ollen sovellettava puoleen siitd energiasta, jonka kiyttdd minkdin jasenvaltion
lainkdyttdvaltaan kuulumattomasta satamasta jonkin jasenvaltion lainkdyttovaltaan
kuuluvaan satamaan saapuva alus, puoleen siitd energiasta, jonka kdyttdad jonkin jasenvaltion
lainkdyttovaltaan kuuluvasta satamasta 1dhteva ja minkdén jdsenvaltion lainkdyttovaltaan
kuulumattomaan satamaan saapuva alus ja kaikkeen sithen energiaan, jonka kayttdd jonkin
jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvasta satamasta jonkin jasenvaltion lainkdyttovaltaan
kuuluvaan satamaan saapuva alus sekd energiaan, joka kdytetdén kiinnityspaikassa jonkin
jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvassa satamassa. Téllaisella soveltamisella varmistetaan
tdman asetuksen vaikuttavuus, myds lisadamalld téllaisen kehyksen myonteistd vaikutusta
ympaéristoon. Samalla tillainen kehys vihentdd tiettyjen satamakdyntien vélttimisen riskid
sekd riskid siitd, ettd uudelleenreititystoimintaa siirretdéin unionin ulkopuolelle. Jotta
varmistettaisiin meriliikenteen sujuva toiminta ja véltettdisiin vadristymat sisdmarkkinoilla,
meriliikenteen harjoittajien vélisten ja satamien vélisten tasapuolisten toimintaedellytysten,
jotka koskevat kaikkia jasenvaltioiden lainkdyttovaltaan kuuluviin satamiin saapuvia tai
niistd 1dhtevid matkoja sekd alusten oleskelua kyseisissd satamissa, olisi kuuluttava tdhén

asetukseen siséltyvien yhdenmukaisten sdéntdjen piiriin.
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Tédmin asetuksen sddanndksid olisi sovellettava syrjimittomallé tavalla kaikkiin aluksiin
riippumatta siitd, minka lipun alla ne liikenndivét. Jotta tdmé asetus olisi johdonmukainen
suhteessa meriliikennettd koskeviin unionitasoisiin ja kansainvélisiin sdéntdihin, siiné olisi
keskityttdva aluksiin, joiden bruttovetoisuus (GT) on yli 5 000 tonnia, ja sitd ei olisi
sovellettava sota-aluksiin, laivaston apualuksiin, kalastus- tai kalanjalostusaluksiin,
rakenteeltaan alkeellisiin puisiin aluksiin, aluksiin, jotka eivit kulje konevoimalla, eika
valtion aluksiin, joita kdytetddn muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin. Vaikka nédiden
alusten, joiden bruttovetoisuus (GT) on yli 5 000 tonnia, osuus kaikista Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2015/757 mukaisesti satamissa kdyvistd aluksista
on vain noin 55 prosenttia, ne vastaavat suuresta enemmistostd meriliikenteen
hiilidioksidipééstoistd. Komission olisi arvioitava tilannetta sdénndllisesti uudelleen, jotta
soveltamisalaa voitaisiin mahdollisesti laajentaa aluksiin, joiden bruttovetoisuus on alle

5 000 tonnia.

Jasenvaltioiden, joilla ei ole merisatamia alueellaan, ei akkreditoitua todentajaa eikd
lippunsa alla litkennéivié aluksia, jotka kuuluvat timén asetuksen soveltamisalaan, ja jotka
eivit ole tissd asetuksessa tarkoitettuja hallinnoivia valtioita, ei tarvitse toteuttaa mitdén
tassd asetuksessa esitettyjd niihin liittyvid vaatimuksia koskevia toimia niin kauan kuin

kyseiset edellytykset tayttyvit.

Ottaen huomioon unionin syrjdisimpien alueiden erityispiirteet ja rajoitukset, erityisesti
niiden syrjdinen sijainti ja saaristoluonne, olisi kiinnitettdva erityistd huomiota niiden
saavutettavuuden ja tehokkaiden yhteyksien sdilyttimiseen meriliikenteen avulla. Sen
vuoksi vain puolet energiasta, joka kdytetddn syrjdisimmalla alueella sijaitsevasta
kayntisatamasta l4htevill4 tai sinne saapuvilla matkoilla, olisi sisdllytettdva timén asetuksen
soveltamisalaan. Samoista syisté olisi sallittava véliaikaiset vapautukset syrjaisimmaélla
alueella sijaitsevan kdyntisataman ja jonkin toisen syrjdisimmaéllé alueella sijaitsevan
kayntisataman vilisille matkoille sekid energialle, jota kdytetdén niiden oleskellessa

vastaavien syrjdisimpien alueiden kdyntisatamissa.

Jotta voidaan ottaa huomioon saarialueiden erityistilanne, kuten perussopimuksen

174 artiklassa korostetaan, ja tarve sdilyttdd saarten ja syrjdisten alueiden viliset yhteydet
unionin keskusalueisiin, olisi sallittava véliaikaiset vapautukset muiden matkustaja-alusten
kuin risteilymatkustaja-alusten suorittamille matkoille jdsenvaltion lainkdyttdvaltaan
kuuluvan kdyntisataman ja sellaisen saman jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvan

kayntisataman vililld, joka sijaitsee saarella, jossa on alle 200 000 vakinaista asukasta.
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Kyproksen ja muiden jdsenvaltioiden viliset julkisen palvelun velvoitteet olisi vapautettava
viliaikaisesti. Kyproksen ja Manner-Euroopan vilistd meriyhteyttd ei ole ollut yli kahden
vuosikymmenen ajan. Jatkuvilla pyrkimyksilla tdllaisen yhteyden luomiseksi julkisen
palvelun velvoitteiden mukaisesti pyritddn vastaamaan tehokkaasti pakottavaan tarpeeseen
tarjota yleishyddyllinen palvelu ja varmistamaan yhteydet seké taloudellinen, sosiaalinen ja

alueellinen yhteenkuuluvuus.

Koska laivalitkenteen kustannukset ovat nousseet aluksille, jotka eivit tdytd timén
asetuksen vaatimuksia, olisi puututtava vilttelyn ja timén asetuksen sdédnnosten kiertdmisen
riskiin erityisesti linjakonttisegmentin osalta. Satamakaynnit unionin lahistolld sijaitseviin
satamiin timin asetuksen noudattamisesta aiheutuvien kustannusten rajoittamiseksi
vihentiisivit odotettuja ympéristohyotyjé ja heikentdisivit merkittdviasti timéin asetuksen
tavoitteiden saavuttamista, minké liséksi ne voivat johtaa lisdpaidstoihin, koska tdmén
asetuksen soveltamisen vélttdmiseksi kuljettu matka on pidempi. Sen vuoksi on aiheellista
jattaa kdyntisataman késitteen ulkopuolelle tietyt pysdhdykset unionin ulkopuolisissa
satamissa. Soveltamisalan ulkopuolelle jittiminen olisi kohdistettava unionin ldhistolla
sijaitseviin satamiin, joissa vélttelyn riski on suurin. 300 meripeninkulman raja on
oikeasuhtainen vastaus tdhén riskiin ja tasapainottaa lisdrasitusta ja valttelyn riskid. Lisdksi
kayntisataman késitteen ulkopuolelle olisi jitettava ainoastaan konttialukset ja satamat,
joiden padasiallinen toiminta on konttien jadlleenlaivaus. Téllaisten ldhetysten osalta vilttelyn
riski muodostuu my®ds siitd, ettd satamaterminaali siirretdén unionin ulkopuolisiin satamiin,
mika pahentaa vilttelyn vaikutuksia. Tésté syysté ja koska ei ole olemassa IMO:n pakollista
uusiutuvien ja vahéhiilisten polttoaineiden kdyttod kansainvilisilld matkoilla koskevaa
maailmanlaajuista jarjestelmid, joka olisi yhtd kunnianhimoinen kuin tissé asetuksessa
saddetyt vaatimukset, konttialusten pysédhdyksid naapurimaan konttien
jalleenlaivaussatamassa ei pitdisi pitdd tdssd asetuksessa tarkoitettuina pysahdyksiné
kayntisatamissa. Toimenpiteen oikeasuhteisuuden ja tasapuolisen kohtelun varmistamiseksi
olisi otettava huomioon kolmansissa maissa toteutettavat toimenpiteet, joilla on vastaava

vaikutus kuin talld asetuksella.
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Jadolosuhteissa litkkkuminen seka jééluokiteltujen alusten tekniset ominaisuudet aiheuttavat
meriliikenteelle lisdkustannuksia, erityisesti [tdimeren pohjoisosissa, joita télld asetuksella
voitaisiin edelleen lisétd. Jadluokitelluille aluksille jadolosuhteissa liikkkumisesta ja niiden
teknisistd ominaisuuksista aiheutuvia lisdkustannuksia olisi sen vuoksi lievennettdva, jotta
voidaan luoda tasapuoliset toimintaedellytykset muiden alusten kanssa. Téti varten
yhtididen olisi sallittava véliaikaisesti soveltaa kyseisiin jddluokiteltuihin aluksiin
mukautettua aluksella kiytetyn energian méérad. Jotta titd toimenpidettd voitaisiin jatkaa,
komission olisi arvioitava uudelleen tillaisen mekanismin tarve ja menetelmat ottaen
erityisesti huomioon niiden tietojen seurannan luotettavuus, joita tarvitaan ilmoittamaan

kuljettu matka ja lisdenergia jdédolosuhteissa tapahtuvassa navigoinnissa.

Jotta voidaan luoda selked ja ennakoitavissa oleva oikeudellinen kehys ja siten kannustaa
kehittimaan markkinoita ja ottamaan kiyttoon kestdvimpid ja innovatiivisimpia
polttoaineteknologioita, joilla on kasvupotentiaalia, jotta voidaan vastata tuleviin tarpeisiin,
tarvitaan erityistd kannustinta muuta kuin biologista alkuperda oleville uusiutuville
polttoaineille, kun otetaan huomioon tillaisten polttoaineiden merkittdva potentiaali hiilesta
irtautumisessa ja niiden arvioidut tuotantokustannukset lyhyella ja keskipitkilld aikavalilla.
Uusiutuvista energialdhteistd tuotetusta sdhkostd ja suoraan ilmasta talteenotetusta hiilesta
tuotetuilla synteettisilld polttoaineilla voidaan saavuttaa jopa 100 prosentin padstdsddstot
fossiilisiin polttoaineisiin verrattuna. Niilld on my6s muihin kestiviin polttoainetyyppeihin
verrattuna huomattavia etuja tuotantoprosessin resurssitehokkuuden (erityisesti
vedentarpeen) suhteen. Niiden tuotantokustannukset ovat kuitenkin tilla hetkelld paljon
korkeammat kuin perinteisen polttoaineen markkinahinta, ja niiden ennustetaan pysyvén
samoina keskipitkélld aikavalilld. Sen vuoksi tilla asetuksella olisi otettava kiyttoon

erityinen ja véliaikainen kerroin, joka tukee timén teknologian kayttdonottoa.

Tadmin asetuksen noudattamisesta vastaavan tahon olisi oltava varustamo, jolla tarkoitetaan
aluksen omistajaa tai mitd tahansa muuta organisaatiota tai henkildd, kuten liikenteen
harjoittajaa tai ilman miehistdd rahdatun aluksen rahtaajaa, joka on ottanut aluksen
omistajalta vastuun aluksen toiminnasta ja joka on kyseisen vastuun ottaessaan suostunut
ottamaan hoitaakseen kaikki tehtdvét ja vastuut, joista maéritaén alusten turvallista
toimintaa ja ympériston pilaantumisen ehkdisemistd koskevassa kansainvilisessd

turvallisuusjohtamissdédnnostossd (ISM-sédédnnosto), sellaisena kuin se on pantu tiytdntoon
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unionissa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 336/20065. Tami
maéritelmé perustuu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2015/757¢

3 artiklan d alakohdassa olevaan "yhtion" mééritelmaén ja on linjassa Kansainvilisen
merenkulkujérjeston (IMO) vuonna 2016 perustaman maailmanlaajuisen

tiedonkeruujérjestelmén kanssa.

(6 a) Vaikka yhtion olisi oltava vastuussa timén asetuksen mukaisten seuranta- ja
raportointivelvoitteiden tdyttdmisestd sekd korjaavien seuraamusten maksamisesta
aiheuttamisperiaatteen (saastuttaja maksaa -periaate) mukaisesti ja puhtaampien
polttoaineiden kadyttdonoton edistimiseksi, polttoaineen ostamisesta tai aluksen kdyttimén
energian kasvihuonekaasuintensiteettiin vaikuttavien operatiivisten paatdsten tekemisesta
vastuussa oleva taho voisi yhtion kanssa tehtyjen sopimusten kautta korvata tai muuten
kompensoida yhtiolle aluksen toiminnasta aiheutuvien korjaavien seuraamusten
kustannukset vaatimustenmukaisuusalijddmain tapauksessa. Yhtid voi sopimukseen
perustuen pyytdid todentajaa laskemaan seuraamusten maérét, jotka vastaavat toisen tahon
hoitamaa aluksen toimintaa raportointikaudella. Tété asetusta sovellettaessa aluksen

toiminnalla tarkoitetaan kuljetetun lastin, reitin ja aluksen nopeuden méérittdmista.

(7)  Uusien polttoaineiden ja energiaratkaisujen kehittiminen ja kdyttoonotto edellyttda
koordinoitua ldhestymistapaa tarjonnan, kysynnén ja asianmukaisen jakeluinfrastruktuurin
toteutuksen yhteensovittamiseksi. Vaikka EU:n nykyisessé saantelykehyksessa kasitellddn jo
osittain polttoaineen tuotantoa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
(EU) 2018/20017 ja polttoaineen jakelua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla
2014/94/EU8, tarvitaan myos keino lisédtd uusiutuvien ja véhahiilisten meripolttoaineiden
kysyntéa.

(8)  Vaikka hiilen hinnoittelun tai toiminnan hiili-intensiteettid koskevien tavoitearvojen
kaltaisilla vilineilld edistetdadn energiatehokkuutta, ne eivit kykene aikaansaamaan
merkittdvad siirtymistd uusiutuviin ja vahahiilisiin polttoaineisiin lyhyelld ja keskipitkalla
aikavélilld. Sen vuoksi tarvitaan erityistd sddntelyjérjestelyi, joka koskee nimenomaan
uusiutuvien ja védhihiilisten meripolttoaineiden ja korvaavien energialdhteiden, kuten

tuulivoiman tai sdhkon, kdyttdonottoa.

S EUVL L 64, 4.3.2006, s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 pédivand huhtikuuta
2015, meriliikenteen hiilidioksidipéddstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta seka
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivana joulukuuta 2018,
uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kdyton edistamisestd (EUVL L 328, 21.12.2001, s. 82).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 péivéna lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).
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Politiikkatoimien, joilla edistetdéin uusiutuvien ja véhahiilisten meripolttoaineiden kysyntéa,
olisi oltava tavoiteldhtoisii ja niissé olisi noudatettava teknologianeutraaliuden periaatetta.
Sen vuoksi aluksissa kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetille olisi asetettava rajat

ilman, ettd méératiédn tietyn polttoaineen tai teknologian kaytosta.

Olisi edistettdva sellaisten uusiutuvien ja vahdhiilisten polttoaineiden kehittdmisté ja
kayttoonottoa, joilla on hyvét mahdollisuudet kestdvain kehitykseen ja kaupalliseen
kypsyyteen seki suuri innovointi- ja kasvupotentiaali tulevien tarpeiden tayttdmiseksi. Ndin
tuetaan innovatiivisten ja kilpailukykyisten polttoainemarkkinoiden syntya ja varmistetaan
kestdvien meripolttoaineiden riittdva tarjonta lyhyell4 ja pitkéllad aikavililld, jotta voidaan
edistdd unionin liikenteen vahahiilistymistd koskevia tavoitteita, samalla kun vahvistetaan
unionin pyrkimyksid ympéristonsuojelun korkean tason saavuttamiseksi. Tahén
tarkoitukseen olisi hyvéksyttiva direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessd IX olevassa A ja B
osassa luetelluista raaka-aineista tuotetut kestavat meripolttoaineet seké synteettiset
meripolttoaineet. Erityisen olennaisia ovat kestdvét meripolttoaineet, jotka on tuotettu
direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessd IX olevassa B osassa luetelluista raaka-aineista, silla
kaupallisesti kypsin teknologia téllaisten meripolttoaineiden tuottamiseksi merilitkenteen

vahahiilistymistd silmillé pitden on saatavilla jo lyhyelld aikavalilla.

Epédsuora maankdyton muutos tapahtuu, kun niiden kasvien viljely, joista biopolttoaineet,
bionesteet ja biomassapolttoaineet valmistetaan, syrjdyttdd perinteisten ravinto- tai
rehukasvien viljelyn. Tdllainen lisdkysynté lisdd maankdyton paineita ja voi johtaa
maatalousmaan laajenemiseen alueille, joihin on sitoutunut paljon hiiltd, kuten metsiin,
kosteikoille ja turvemaalle, miké lisdd kasvihuonekaasupdistdjd ja atheuttaa luontokatoa.
Tutkimukset ovat osoittaneet, ettd vaikutuksen laajuus riippuu monista tekijoistd, kuten
polttoaineen tuotannossa kdytetyn raaka-aineen tyypistd, biopolttoaineiden, bionesteiden ja
biomassapolttoaineiden kéytdstd johtuvasta raaka-aineiden lisdkysynnén tasosta seka siitd,
missd madrin paljon hiiltd sitovaa maata suojellaan maailmanlaajuisesti. Epdsuorasta
maankédyton muutoksesta aiheutuvien kasvihuonekaasupééstojen tasoa ei voida
yksiselitteisesti madrittad riittdvalla tarkkuudella timin asetuksen soveltamisen
edellyttdmien paidstokertoimien vahvistamiseksi. On kuitenkin ndytto4 siitd, ettd kaikki
raaka-aineista tuotetut polttoaineet aiheuttavat epdsuoraa maankdyton muutosta
vaihtelevassa méérin. Epdsuoraan maankiyton muutokseen liittyvien

kasvihuonekaasupddstojen — jotka voivat mitatoidd yksittdisten biopolttoaineiden,

O
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bionesteiden tai biomassapolttoaineiden kasvihuonekaasupéddstovahennykset osittain tai
kokonaan — lisdksi epdsuora maankdyton muutos aiheuttaa riskeja biologiselle
monimuotoisuudelle. Tama riski on erityisen vakava, kun on kyse mittavasta tuotannon
mahdollisesta laajentamisesta, joka johtuu kysynnidn merkittavistd kasvusta. Ndin ollen
ravinto- ja rehukasvipohjaisia polttoaineita ei pitdisi edistdd timédn asetuksen nojalla.
Direktiivilld (EU) 2018/2001 rajoitetaan jo enimmaéisraja-arvoilla téllaisten
biopolttoaineiden, bionesteiden ja biomassapolttoaineiden osuutta
kasvihuonekaasupédstdjen vihentdmistavoitteiden saavuttamisessa tie- ja raideliikenteessa,
kun otetaan huomioon niiden véhdisemmaét ymparistohyddyt, heikompi kasvihuonekaasujen

viahentdmispotentiaali ja laajemmat kestdvyyteen liittyvit nikokohdat.

(12)  Merenkulussa ravinto- ja rehukasvipohjaisten biopolttoaineiden, bionesteiden ja
biomassapolttoaineiden kysynté on tdlld hetkelld merkityksetontd, silld yli 99 prosenttia
nykyisin kdytetyistd meripolttoaineista on fossiilista alkuperdd. Tdmén vuoksi se, ettd tissa
asetuksessa ei hyvéksytd ravinto- ja rehukasvipohjaisia polttoaineita, minimoi myos
litkkennealan véhihiilistymisen hidastumisriskin, jollainen muutoin voisi aiheutua ravinto- ja
rehukasvipohjaisten biopolttoaineiden siirtymisestd tielitkenteestd meriliikenteeseen. On
olennaisen tirkedd minimoida téllainen siirtymé, koska tielitkenne on téll4 hetkelld edelleen
selvisti saastuttavin litkennemuoto ja merilitkenteessd kdytetddn tilld hetkelld padasiassa
fossiilisia polttoaineita. Sen vuoksi on tarpeellista vélttdd luomasta mahdollisesti suurta
ravinto- ja rehukasvipohjaisten biopolttoaineiden, bionesteiden ja biomassapolttoaineiden
kysyntdd, joka saattaisi syntyd, jos niiden kdyttod edistettéisiin tdlld asetuksella. Vastaavasti
kaiken tyyppisten ravinto- ja rehukasvipohjaisten polttoaineiden aiheuttamat
kasvihuonekaasujen lisdpaistot ja luontokato edellyttavit, ettd néilla polttoaineilla on

katsottava olevan samat pdéstokertoimet kuin vdhiten suotuisassa tuotantoketjussa.

(13)  Meriliikenteen uusien polttoaineiden ja energiaratkaisujen kehittdmiseen ja kdyttdonottoon
liittyvat pitkét toteutumisajat edellyttdvit nopeita toimia ja selkeédd ja ennakoitavaa pitkén
aikavilin sddntelykehysti, joka helpottaa kaikkien sidosryhmien suunnittelua ja
investointeja. Téllainen sddntelykehys helpottaa uusien polttoaineiden ja energiaratkaisujen
kehittamisti ja kdyttdonottoa meriliikenteessé ja kannustaa sidosryhmid investoimaan niihin.
Tallaisessa sddntelykehyksessé olisi my0s mairiteltdva aluksilla kidytetyn energian
kasvihuonekaasuintensiteetin rajat vuoteen 2050 asti. Néitd rajoja olisi ajan mittaan
kiristettdva, jotta ne kuvastaisivat oletettua teknologian kehitysté ja uusiutuvien ja

véhihiilisten meripolttoaineiden tuotannon lisdéntymista.
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(14) Tassd asetuksessa olisi vahvistettava menetelma ja kaava, joita olisi sovellettava aluksella
kédytetyn energian vuotuisen keskimédrdisen kasvihuonekaasuintensiteetin laskemiseen.
Kyseisen kaavan olisi perustuttava alusten ilmoittamaan polttoaineenkulutukseen, ja siind
olisi otettava huomioon kéytettyjen polttoaineiden asiaankuuluvat paistokertoimet.
Menetelmaéssi olisi otettava huomioon myds korvaavien energialdhteiden, kuten tuulen tai

sihkon, kiytto.

(15) Jotta eri energialdhteiden ymparistotehokkuudesta saataisiin kattavampi kuva, polttoaineiden
kasvihuonekaasutehokkuutta olisi arvioitava noudattaen "energialdhteeltd tyontovoimaksi" -
lahestymistapaa (well-to-wake), jossa otetaan huomioon energian tuotannon, kuljetuksen,
jakelun ja aluksella tapahtuvan kayton vaikutukset. Tarkoituksena on kannustaa toimijoita
kayttdmadn teknologioita ja tuotantoketjuja, jotka tuottavat pienemmén
kasvihuonekaasujalanjiljen ja todellisia hydtyjd nykyisiin perinteisiin polttoaineisiin

verrattuna.

(16)  Uusiutuvien ja vdhéhiilisten meripolttoaineiden well-to-wake-arvo olisi esitettdvi
kayttdmalla oletusarvoisia padstokertoimia tai todellisia ja sertifioituja padstokertoimia,
jotka kattavat well-to-tank-pédéstot ("energialdhteeltd tankkiin") ja tank-to-wake-paéstot
("tankista tyontovoimaksi"). Fossiilisten polttoaineiden well-to-tank-paéstokertoimet ja
tank-to-wake-hiilidioksidipadstokertoimet olisi kuitenkin méaritettava kayttdmalla

ainoastaan tisséd asetuksessa sdddettyjd oletuspédstokertoimia.

(17)  Jotta voidaan edistdd kokonaisuutena pienemmaén kasvihuonekaasujalanjiljen tuottavien
energialdhteiden kayttdd, tarvitaan kokonaisvaltaista ldhestymistapaa, joka kattaa kaikki
tarkeimmaét kasvihuonekaasupaistot (hiilidioksidi, metaani ja typpioksiduuli). Jotta voidaan
ottaa huomioon metaanin ja typpioksiduulin potentiaalinen vaikutus maapallon
lampenemiseen, tdssd asetuksessa asetettava raja olisi ilmaistava

"hiilidioksidiekvivalenttina".
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(18)

(19)

(20)

21)

Uusiutuvien energialdhteiden ja vaihtoehtoisten kdyttovoimaléhteiden, kuten tuuli- ja
aurinkoenergian, kiytto vihentdd huomattavasti alusten energian kokonaiskéyton
kasvihuonekaasuintensiteettid. Se, ettd ndiden energialdhteiden tarkka mittaaminen ja
kvantifiointi on vaikeaa (energiankdyton katkonaisuus, suora siirto tyontévoimaksi, ja niin
edelleen), ei saisi estdd niiden huomioon ottamista alusten energian kokonaiskéytossd. Téssa

voidaan kiyttdd niiden osuutta aluksen energiataseessa kuvaavia likiarvoja.

Alusten satamissa aiheuttamat ilmansaasteet (rikkioksidit, typen oksidit ja hiukkaset) ovat
merkittdva huolenaihe rannikkoalueilla ja satamakaupungeissa. Sen vuoksi olisi asetettava
tiukat erityisvelvoitteet sellaisten alusten laiturissa kiinnitettyni olon aikaisten paistojen

viahentdmiseksi, jotka ottavat virtaa koneistaan.

Maasdhkon kéytto vihentdd alusten aiheuttamaa ilman pilaantumista ja vihentii
meriliikenteen aiheuttamien kasvihuonekaasupdistojen méadrdd. Maasdhkon syotto tuo
alusten saataville yha enenevassid madrin puhdasta energiaa, kun uusiutuvien
energialdhteiden osuus kasvaa EU:n sdhkontuotannossa. Direktiivi 2014/94/EU sisaltaa
maasdhkon liitdntépisteitd koskevia sddnnoksid, mutta timéan teknologian kysynti ja sen
myo6td kdyttoonotto on ollut vihadistd. Sen vuoksi olisi laadittava erityissddnnoét, joilla
konttialukset ja matkustaja-alukset voidaan velvoittaa kdyttimaidn maasidhkod, koska
asetuksen (EU) 2015/757 puitteissa vuonna 2018 kerittyjen tietojen mukaisesti kyseiset
alusluokat tuottavat suurimman mééréan pééstoja alusta kohden laiturissa kiinnitettyna

ollessaan.

Maasédhkon lisdksi muillakin teknologioilla saatetaan pédstd vastaaviin ympéristohyotyihin
satamissa. Jos vaihtoehtoisen teknologian kdyton osoitetaan vastaavan maasdahkon kayttoa,

alus olisi vapautettava velvoitteesta kdyttdd maasdahkoa.
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(22)

(23)

(24)

Ankkuripaikassa olevien alusten osalta on testattu erilaisia maasdhkohankkeita ja
-ratkaisuja, mutta télld hetkell4 ei ole kiytettdvissd kypséa ja skaalautuvaa teknisté ratkaisua.
Tastéd syystd maasdhkon kdyttod koskeva velvoite olisi ensi sijassa rajoitettava koskemaan
laituriin kiinnitettyjd aluksia. Komission olisi kuitenkin arvioitava tilannetta uudelleen
sadnndllisesti, jotta tdmé velvoite voidaan ulottaa koskemaan ankkuripaikassa olevia
aluksia, kun asiaankuuluvat teknologiat ovat tarpeeksi kypsié. Tatd ennen jasenvaltioiden
olisi oltava sallittua asettaa téllainen velvoite ankkuripaikassa oleville aluksille, esimerkiksi
satamissa, jotka on jo varustettu tillaisella teknologialla tai jotka sijaitsevat alueilla, joilla

olisi véltettdva kaikkea pilaantumista.

Lisdksi maasidhkon kayttovelvoitteeseen olisi myonnettidva poikkeuksia tietyistd
objektiivisista syistd, jotka kdyntisataman jasenvaltion toimivaltainen viranomainen tai mika
tahansa asianmukaisesti valtuutettu taho todentaa sen jilkeen kun on tarvittaessa kuultu
sataman hallinnointielinti ja jotka rajoittuvat suunnittelemattomiin ja muihin kuin
jarjestelmallisiin satamakéynteihin turvallisuuteen tai ihmishengen pelastamiseen merelld
liittyvistd syisté, alusten lyhytaikaiseen alle kahden tunnin laiturissa kiinnitettyné oloon,
koska tdimé on sdhkdnsiirtoyhteyden muodostamiseen tarvittava vihimmaéisaika, maasdhkon
puuttumiseen tai yhteensopimattomuuteen, aluksella tuotetun energian kayttoon

hatatilanteissa sekd huolto- ja toimintatesteihin.

Maasdhkon puuttumiseen tai yhteensopimattomuuteen perustuvat poikkeukset olisi syyta
jattad vihaisiksi, jotta ndille investoinneille voidaan tarjota tarvittavat kannustimet ja vélttia
epdreilu kilpailu. Néin ollen vaikka joidenkin poikkeusten olisi oltava mahdollisia,
esimerkiksi satunnaisten viime hetken muutosten satamakéyntien aikatauluissa ja kidyntien
satamissa, joiden maasdhkolaitteisto ei ole yhteensopiva aluksen kanssa, ndiden poikkeusten
olisi oltava rajoitettuja satamissa, joihin sovelletaan velvoitetta tarjota maasdhkdliitdntdja
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan asetuksen mukaisesti®.
Laivaliikenteen harjoittajien olisi ndin ollen suunniteltava satamakdynnit huolellisesti
varmistaakseen, ettd ne voivat toteuttaa toimintonsa aiheuttamatta ilmansaasteita ja
kasvihuonekaasupddstdjd alusten ollessa kiinnitettyind laiturissa ja vaarantamatta ymparistod

rannikkoalueilla ja satamakaupungeissa.

9

Tésmallinen nimi lisdtddn my6hemmin.
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(24 b)

(25)

(26)

Ottaen huomioon maasdhkon kayton myonteiset vaikutukset paikalliseen ilman
pilaantumiseen ja tarve kannustaa tdmin teknologian kiyttdonoton lisddmistd lyhyella
aikavélilld, kiinnityspaikassa syotetyn sdhkon tuotannon hiili-intensiteetti olisi laskettava
nollaksi. Komission olisi tarkasteltava mahdollisuutta ottaa huomioon maasédhkon kautta

toimitettuun sdhkoon liittyvét kasvihuonekaasupiistot myohemmaissé vaiheessa.

Talla asetuksella olisi otettava kdyttoon luotettava seuranta-, raportointi- ja
todentamisjarjestelma asetuksen sddnnosten noudattamisen tarkkailua varten. Jarjestelméé
olisi sovellettava syrjimattomasti kaikkiin aluksiin, ja siiné olisi edellytettdva ulkopuolista
todentamista, jotta jarjestelmissa toimitettujen tietojen oikeellisuus voidaan varmistaa.
Tamaén asetuksen tavoitteen saavuttamisen helpottamiseksi kaikkia asetuksen (EU) 2015/757
soveltamiseksi jo raportoituja tietoja olisi tarvittaessa kiytettdvi timén asetuksen
noudattamisen todentamiseen, jotta voidaan rajoittaa yhtidille, todentajille ja toimivaltaisille

viranomaisille aiheutuvaa hallinnollista rasitusta.

Yhtididen olisi oltava vastuussa alusten merelld ja kiinnityspaikassa kdyttdmin energian
miirén ja tyypin seurannasta ja raportoinnista sekd muista asiaankuuluvista tiedoista, kuten
tiedoista aluksen moottorin tyypistd tai tuulta hyodyntédvistd tukiteknologioista, jotta voidaan
osoittaa, ettd aluksella kiytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetti jai tilla asetuksella
asetetun rajan alle. Jotta helpotettaisiin ndiden seuranta- ja raportointivelvoitteiden
tdyttdmistd ja todentajien suorittamaa todentamisprosessia, yhtididen olisi — samoin kuin
asetuksessa (EU) 2015/757 — dokumentoitava kaavailtu seurantamenetelmai ja annettava
tarkempia tietoja timén asetuksen sddntdjen soveltamisesta erityisessi
seurantasuunnitelmassa. Seurantasuunnitelma ja sen mahdolliset my6hemmaét muutokset

olisi toimitettava todentajalle, jonka olisi arvioitava ne.
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(26 b) Hallinnollisen rasituksen rajoittamiseksi olisi mahdollisuuksien mukaan saatava aikaan
varustamojen yhtendinen seuranta-, raportointi- ja todentamisjirjestelmé alusten
kasvihuonekaasupédstdjen vihentdmistd koskevien EU:n sdédnnosten taytdntoon
panemiseksi. Tatd varten komission olisi pian tdméan asetuksen julkaisemisen jélkeen
tarkasteltava tdmén asetuksen ja asetuksen (EU) 2015/757 yhdenmukaisuutta ja mahdollista
paillekkiisyyttd ja laadittava tarvittaessa lainsdddantdehdotus timén asetuksen tai asetuksen

(EU) 2015/757 muuttamiseksi.

(27)  Polttoaineiden sertifiointi on olennaisen tirkedé timén asetuksen tavoitteiden
saavuttamiseksi ja meriliikenteessd kayttoon otettavien uusiutuvien ja vahahiilisten
polttoaineiden ympdristomyotiisyyden takaamiseksi. Tdllainen sertifiointi olisi tehtiva
lapindkyvilla ja syrjiméttomilld menetelmaélld. Jotta voidaan helpottaa sertifiointia ja
rajoittaa hallinnollista rasitusta, direktiivin (EU) 2018/2001 mukaisesti madriteltyjen
biopolttoaineiden, biokaasun, muuta kuin biologista alkuperdi olevien uusiutuvien
polttoaineiden ja kierrétettyjen hiilipitoisten polttoaineiden olisi perustuttava mainitussa
direktiivissd vahvistettuihin sdéntoihin sertifioinnin osalta. Tété sertifioinnin
ldhestymistapaa olisi sovellettava my0ds unionin ulkopuolella tankattuihin polttoaineisiin,
joita olisi pidettdva tuontipolttoaineina samalla tavoin kuin direktiivissd (EU) 2018/2001.
Jos yhtiot aikovat poiketa kyseisessa direktiivissa tai tdssd uudessa kehyksessé sdddetyistd
oletusarvoista, tdma olisi tehtdva vain, jos arvot voidaan todentaa jollakin direktiivin
(EU) 2018/2001 mukaisesti tunnustetulla vapaaehtoisella jarjestelmalld well-to-tank-arvojen
osalta ("energialdhteeltd tankkiin") tai laboratoriotestauksella tai suorilla padstomittauksilla

tank-to-wake-arvojen osalta ("tankista tyontovoimaksi").

(28) Todentajat suorittavat todentamistoimet. Puolueettomuuden varmistamiseksi todentajien
olisi oltava riippumattomia ja pitevid oikeushenkilditi ja sellaisten kansallisten
akkreditointielinten akkreditoimia, jotka on perustettu Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 765/2008'° nojalla. Todentajilla olisi oltava kiytettivissdin vilineet ja
henkildsto, jotka vastaavat sen laivaston kokoa, jonka osalta ne suorittavat todentamistoimia
tdmén asetuksen nojalla. Todentamisella olisi varmistettava yhtididen suorittaman seurannan

ja raportoinnin oikeellisuus ja kattavuus seki tdmén asetuksen noudattaminen.

10 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 765/2008, annettu 9 pdivind heinikuuta
2008, tuotteiden kaupan pitdmiseen liittyvdd akkreditointia ja markkinavalvontaa koskevista
vaatimuksista ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 339/93 kumoamisesta (EUVL L 218,
13.8.2008, s. 30).
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(29)

(30)

€2))

(32)

Todentajien olisi yhtididen seuraaman ja raportoiman datan ja tiedon perusteella laskettava
ja vahvistettava aluksella kdytetyn energian vuotuinen keskiméérdinen
kasvihuonekaasuintensiteetti ja aluksen tase suhteessa enimmaisrajaan, mukaan lukien
mahdollinen vaatimustenmukaisuuden yli- tai alijidma, seké todennettava, ettd maasdahkon
kayttod koskevaa velvoitetta on noudatettu. Todentajan olisi ilmoitettava nima tiedot
kyseiselle yhtiolle. Jos todentaja on sama taho kuin asetuksen (EU) 2015/757 tarkoituksiin
toimiva todentaja, tdllainen ilmoitus voitaisiin tehdad yhdessa kyseisen asetuksen mukaisen

todentamisraportin kanssa.

Komission olisi perustettava ja pidettiva toiminnassa sdhkoinen FuelEU-tietokanta, johon
rekisterdididdn kunkin aluksen suoriutuminen ja jolla varmistetaan, etti alus noudattaa téta
asetusta. Kyseistd tietokantaa olisi kdytettdvi niiden kaikkien tirkeimpien toimien osalta,
jotka ovat tarpeen téssd asetuksessa esitettyjen velvoitteiden tdyttdmiseksi. Raportoinnin
helpottamiseksi ja yhtidille, todentajille ja muille kéyttdjille aiheutuvan hallinnollisen
rasituksen rajoittamiseksi sdhkoisen tietokannan olisi perustuttava olemassa olevaan
THETIS-MRV-moduuliin, tai sitd olisi mahdollisuuksien mukaan kehitettdva sen
pdivitettynd versiona. Kyseisen sdhkdisen tietokannan avulla olisi myds oltava mahdollisuus

kayttdd uudelleen asetuksen (EU) 2015/757 soveltamiseksi keréttyé tietoa ja dataa.

Tamin asetuksen noudattaminen saattaa riippua tekijoistd, joihin yhti6 ei voi vaikuttaa,
kuten polttoaineen saatavuus- tai laatuongelmat. Sen vuoksi yhtioille olisi annettava
joustovaraa siirtdd vaatimustenmukaisuuden ylijidménsa vuodelta toiselle tai lainata
etukiteen tietyin rajoituksin vaatimustenmukaisuuden ylijidmiénsa seuraavalta vuodelta.
Koska maasdhkon kéytto kiinnityspaikassa on erittdin tirkedd satamakaupunkien ja
rannikkoalueiden paikallisen ilmanlaadun kannalta, sithen ei pitdisi soveltaa vastaavia

joustosddnnoksia.

Jotta viltetddn lukkiutuminen tiettyyn teknologiaan ja tuetaan edelleen tuloksellisimpien
ratkaisujen kdyttoonottoa, yhtididen olisi voitava yhdistéd aluksia aluspooleiksi. Tétd varten
yhden aluksen mahdollista ylisuoriutumista voitaisiin kdyttdd kompensoimaan toisten
alusten alisuoriutumista edellyttden, ettd aluspoolin vaatimustenmukaisuustase on
positiivinen. Tdma antaa mahdollisuuden palkita ylisuoriutumisesta ja kannustaa
investointeja edistyneempiin teknologioihin. Mahdollisuus muodostaa aluspooleja olisi

pidettdvd vapaaehtoisena, ja sen olisi edellytettivé asianomaisten yhtididen suostumusta.
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(33) Vaatimustenmukaisuusasiakirja ("FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja"), jonka todentaja
tai tapauksen mukaan hallinnoivan valtion toimivaltainen viranomainen on antanut tdssa
asetuksessa vahvistettujen menettelyjen mukaisesti, olisi séilytettdva aluksilla osoituksena
siitd, ettd alus on noudattanut aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteettia
koskevia rajoja seké tayttinyt maasdhkon kayttdd koskevat velvoitteet. Todentajien tai
tapauksen mukaan hallinnoivan valtion toimivaltaisen viranomaisen olisi merkittava

FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan antaminen FuelEU-tietokantaan.

(34) Todentajien olisi médritettdvéd vaatimustenvastaisten satamakéyntien mééré selkeiden ja
objektiivisten perusteiden mukaisesti ottaen huomioon kaikki asiaankuuluvat tiedot, mukaan
lukien oleskelun ajankohta ja kesto, kunkin kdytetyn energiatyypin méiérd sekd mahdollisten
poikkeusten soveltuvuus, kunkin satamakédynnin osalta unionissa. Yhtididen olisi asetettava

ndma tiedot todentajien saataville vaatimustenmukaisuuden méérittdmistd varten.

(35) Aluksille, jotka eivit noudata aluksella kdytetyn energian vuotuista keskimaaraista
kasvihuonekaasuintensiteettid koskevia rajoja, olisi méérittava korjaava seuraamus, jolla on
varoittava vaikutus, joka on oikeassa suhteessa vaatimustenvastaisuuden laajuuteen ja joka
poistaa vaatimustenvastaisuudesta mahdollisesti saadut taloudelliset edut ja séilyttdd nédin
tasapuoliset toimintaedellytykset alalla, sanotun kuitenkaan rajoittamatta mahdollisuutta
tiyttdd vaatimukset jousto- ja aluspoolijirjestelyjen kautta. Korjaavan seuraamuksen olisi
perustuttava niiden uusiutuvien ja vahahiilisten polttoaineiden mééraén ja kustannuksiin,

joita alusten olisi pitdnyt kiyttdd tayttddkseen timén asetuksen vaatimukset.

(36) Korjaava seuraamus olisi médréttdvd my0ds kunkin vaatimusten vastaisen satamakdynnin
osalta. Kyseisen korjaavan seuraamuksen olisi oltava oikeassa suhteessa kustannuksiin, joita
on aitheutunut sdhkon kaytosta riittdvalla tasolla, silld olisi oltava varoittava vaikutus, jotta se
kannustaisi luopumaan saastuttavampien energialdhteiden kaytostd, ja sen olisi vastattava
kiintedd euromadrid, joka kerrotaan kiinnityspaikassa olevan aluksen vahvistetulla
sdhkovoiman kokonaistarpeella ja niiden tuntien pyoristetylld kokonaismairilla, jotka alus
oli kiinnityspaikassa maasdhkod koskevien vaatimusten vastaisesti. Koska maasdahkon
tarjoamisen kustannuksista unionissa ei ole tarkkoja lukuja, timadn mééréin olisi perustuttava
muiden kuin kotitalouskéyttdjien sdhkon keskihintaan EU:ssa kerrottuna kahdella, jotta
voidaan ottaa huomioon muut palvelun tarjoamiseen liittyvat hintatekijét, kuten

liitdntdkustannukset ja investointien kuolettamisen osuus.
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(37)

(38)

(38 a)

Korjaavien seuraamusten maksamisesta saatavat ja hallinnoivien valtioiden kerdédmaét tulot
olisi kéytettdva edistimiin uusiutuvien ja vahihiilisten polttoaineiden jakelua ja kayttod
merenkulkualalla ja auttamaan laivaliikenteen harjoittajia saavuttamaan ilmasto- ja

ympdéristotavoitteensa.

Tahén asetukseen liittyvien velvoitteiden tdytdntoonpanon valvonnan olisi perustuttava
olemassa oleviin vélineisiin, mukaan lukien niihin, jotka vahvistetaan Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiiveissd 2009/16/EY!! ja 2009/21/EY!2. Jisenvaltioiden olisi lisiksi
sdadettdvad tdmin asetuksen rikkomiseen sovellettavista tehokkaista, oikeasuhteisista ja
varoittavista seuraamuksista. Jotta viltetdin aiheeton tai kaksinkertainen rangaistus samoista
rikkomuksista, tillaisissa seuraamuksissa ei olisi toistettava korjaavia seuraamuksia, joita
sovelletaan kun aluksella on vaatimustenmukaisuusalijddma tai se on tehnyt
vaatimustenvastaisia satamakéyntejd. Asiakirja, jolla osoitetaan, ettd alus tiyttdd tdmén
asetuksen vaatimukset, olisi liséttdva direktiivin 2009/16/EY liitteessé IV tarkoitettuun

luetteloon todistuskirjoista ja muista asiakirjoista.

Varustamoihin kohdistuvan hallinnollisen rasituksen vihentdmiseksi yhden jésenvaltion
kutakin varustamoa kohden olisi oltava vastuussa tdmén asetuksen tdytdnt6onpanon
valvonnasta. Padstokauppadirektiivissd!? sidddettyjd sddnnoksia olisi kiytettivi
madrittdimadn hallinnoiva valtio kunkin varustamon osalta. Hallinnoivan valtion olisi
sallittava tehdd ylimééraisi tarkastuksia siitd, onko tietty alus noudattanut tata asetusta
kahden edellisen raportointikauden osalta, ja sen olisi myds varmistettava, ettd korjaavat

seuraamukset maksetaan ajoissa.

11

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/16/EY, annettu 23 pédivani huhtikuuta
2009, satamavaltioiden suorittamasta valvonnasta (EUVL L 131, 28.5.2009, s. 57).

12 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/21/EY, annettu 23 pdivdnd huhtikuuta
2009, lippuvaltiota koskevien vaatimusten noudattamisesta (EUVL L 131, 28.5.2009, s. 132).

13 Tédsmadllinen nimi lisitdan my6hemmin.
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(39)

(40)

Koska todentajien timén asetuksen nojalla toteuttamilla toimenpiteilld voi olla merkittévia
seurauksia asianomaisille yhtioille, erityisesti kun on kyse vaatimustenvastaisten
satamakdyntien madrittdmisestd, korjaavien seuraamusten mairien laskennasta ja Fuel EU-
vaatimustenmukaisuusasiakirjan myontamisen epddmisestd, kyseisilld yhti6illd olisi oltava
oikeus pyytéé tillaisten toimenpiteiden uudelleentarkastelua sen jasenvaltion
toimivaltaiselta viranomaiselta, jossa todentaja on akkreditoitu. Kun otetaan huomioon
Euroopan unionin perusoikeuskirjan 47 artiklassa vahvistettu oikeus tehokkaisiin
oikeussuojakeinoihin, toimivaltaisten viranomaisten tdméan asetuksen nojalla tekemiin
paitoksiin olisi voitava hakea muutosta kyseisen toimivaltaisen viranomaisen jasenvaltion

tuomioistuimessa asianomaisen jisenvaltion kansallisen lainsddddnnon mukaisesti.

Tasapuolisten toimintaedellytysten sdilyttimiseksi timén asetuksen tehokkaan toiminnan
avulla komissiolle olisi siirrettdvé valta hyviaksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja
sdadoksid, jotka koskevat well-to-wake-paédstokertoimien ("energialdhteelta
tyontovoimaksi") luettelon muuttamista, laboratoriotestausten ja suorien pdédstomittausten
tekemistd koskevien sdéntdjen vahvistamista tai asianmukaisiin ISO-testistandardeihin
viittaamista, jos tdllaisia standardeja on laadittu, korjaavan seuraamuksen kertoimen
mukauttamista energian kustannusten kehittymisen pohjalta ja korjaavan seuraamuksen
numerokertoimen médrdn muuttamista unionin sdhkon keskiméaariisten kustannusten
indeksoinnin pohjalta. On erityisen tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla, ja ettd ndméd kuulemiset toteutetaan
paremmasta lainsdddanndsti 13 pédivand huhtikuuta 2016 tehdyssé toimielinten vélisessa
sopimuksessa'4 vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa
tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdédddsten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja
neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jésenvaltioiden asiantuntijoille,
ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jirjestelmaéllisesti oikeus osallistua

komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

14 EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.

9810/22 hv/KR/jk 19

LITE

TREE.2.A FI



Jotta voidaan varmistaa timédn asetuksen yhdenmukainen tiaytantdonpano, komissiolle olisi

siirrettdva tdytdntoonpanovaltaa. Tétd valtaa olisi kiytettdva Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011'5 mukaisesti. Vahvistaessaan
tdytantoonpanosaddoksilld teknologioiden luettelon ja hyvaksymiskriteerit ja tavan, jolla
niitd kdytetdin, jotta ne katsotaan padstottomiksi teknologioiksi, vakioitujen
seurantasuunnitelmien mallit, mukaan lukien tekniset sd&nnét niiden yhdenmukaisesta
soveltamisesta, todentamistoimia koskevien sddntdjen tdismennykset, todentajien
akkreditointia koskevat tarkemmat menettelysdannét ja kriteerit, FuelEU-tietokannan
kayttooikeuksia koskevat sddnnot seka tietokannan toiminnalliset ja tekniset eritelmét ja
korjaavien seuraamusten maksamista koskevat toimintatavat, komission olisi otettava

huomioon mahdollisuus kéyttdd uudelleen asetuksen (EU) 2015/757 soveltamiseksi

Kun otetaan huomioon merenkulkualan kansainvélinen ulottuvuus, alusten kayttimén
energian kasvihuonekaasuintensiteetin rajoittamista koskeva maailmanlaajuinen
ldhestymistapa on suositeltava, koska sitd voitaisiin pitdd tuloksellisempana laajemman

soveltamisalansa vuoksi. Téltd osin komission olisi toimitettava IMO:lle ja muille

asianomaisille kansainvilisille elimille, joita asia koskee, olennaisia tietoja tdméin asetuksen

tdytdntoonpanosta ja annettava IMO:lle asiaa koskevia lausuntoja, jotta IMO:n piirissa
voitaisiin kehittdd kansainvilisid sddntojad. Jos timén asetuksen kannalta merkityksellisten
asioiden osalta pddstdén sopimukseen maailmanlaajuisesta ldhestymistavasta, komission

olisi tarkasteltava tétd asetusta uudelleen, jotta se voidaan tarvittaessa saattaa linjaan

(41)

kerittyjd tietoja ja dataa.
(42)

kansainvélisten sddntdjen kanssa.
15

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivina helmikuuta

2011, yleisistd sddnnoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kdyttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(43)

Jasenvaltiot eivit voi riittdvalla tavalla saavuttaa timéin asetuksen tavoitetta, eli uusiutuvien
ja vahéhiilisten polttoaineiden ja korvaavien energialdhteiden kéyttoonottoa aluksissa, jotka
eri puolilla unionia saapuvat jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluviin satamiin, oleskelevat
niissd tai lahtevit niistd, ilman riskia siité, ettd luodaan esteitd sisimarkkinoille ja etta
kilpailu vééristyy satamien ja laivaliikenteen harjoittajien vililld. Tdma tavoite voidaan
saavuttaa paremmin ottamalla kdyttoon unionin tasolla yhtendiset sdédnnot, jotka luovat
laivaliikenteen harjoittajille taloudellisia kannustimia jatkaa esteettd toimintaansa ja tayttad
samalla uusiutuvien ja vdhéhiilisten polttoaineiden kiyttod koskevat velvoitteet. Ndin ollen
unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa
madrdtyn toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen timén

tavoitteen saavuttamiseksi,
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I LUKU

YLEISET SAANNOKSET

1 artikla

Tavoite ja tarkoitus
Tassd asetuksessa vahvistetaan yhdenmukaiset sddnnoét, joilla asetetaan:

a) jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvaan satamaan saapuvalla, sielld oleskelevalla tai sieltd

lahtevilla aluksella kiytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin enimmaisraja, ja

b) velvoite kdyttdd maasdhkod tai padstdtontd teknologiaa jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvissa

satamissa,

uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden ja korvaavien energialdhteiden johdonmukaisen kdyton
lisddmiseksi meriliikenteessd kaikkialla unionissa samalla kun varmistetaan meriliikenteen sujuva

toiminta ja véltetddn vadristymait sisdimarkkinoilla.

2 artikla

Soveltamisala

1. Tati asetusta sovelletaan lippuvaltiosta riippumatta kaikkiin aluksiin, joiden bruttovetoisuus
on yli 5000 tonnia ja joiden tarkoituksena on matkustajien tai rahdin kuljettaminen kaupallisissa

tarkoituksissa, seuraavien osalta:

a) jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvassa kdyntisatamassa aluksen kdynnin aikana

kéyttdma energia,

b) kaikki energia, joka kdytetdin matkoilla jonkin jésenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvasta
kéyntisatamasta jonkin jasenvaltion lainkéyttdvaltaan kuuluvaan kayntisatamaan, sanotun

kuitenkaan rajoittamatta 1 kohdan ba alakohdan soveltamista,

ba) puolet energiasta, joka kdytetddn jdsenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvalla syrjaisimmalla

alueella sijaitsevasta kdyntisatamasta 14htevilld tai sinne saapuvilla matkoilla,
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C) puolet energiasta, joka kdytetdén jisenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvasta kdyntisatamasta
lahtevilla tai sinne saapuvilla matkoilla, jos edellinen tai seuraava kéyntisatama kuuluu

kolmannen maan lainkdyttovaltaan.

Naapurimaan konttien jédlleenlaivaussatamat, jotka eivit sisdlly 3 artiklan i alakohdassa esitettyyn
konttialusten kdyntisatamien madritelméan, madritelldin timin kohdan mukaisesti. Siirretddn
komissiolle valta antaa 27 artiklan 3 kohdan mukaisesti tiytantoonpanosdadoksid, joissa
vahvistetaan luettelo naapurimaan konttien jdlleenlaivaussatamista. Ensimmaéinen luettelo on
laadittava ennen 31 péivda joulukuuta 2025, ja se on pdivitettdva ennen 31 péivad joulukuuta
[kahden] vuoden vilein sen jilkeen. Kyseisissa taytdntoonpanosdddoksissd on lueteltava unionin
ulkopuolella mutta alle 300 meripeninkulman piéssa unionin alueesta sijaitsevat naapurimaan
konttien jélleenlaivaussatamat, joissa konttien jélleenlaivausosuus 20 jalan ekvivalenttiyksikkond
mitattuna ylittdd 65 prosenttia kyseisen sataman konttiliikenteen kokonaisméérastd viimeisimmalla
12 kuukauden jaksolla, jolta asiaankuuluvat tiedot ovat saatavilla. Tétd kohtaa sovellettaessa
kontteja pidetdin jdlleenlaivattuina, kun ne puretaan aluksesta satamaan yksinomaan niiden
lastaamiseksi toiseen alukseen. Luetteloon ei sisdllytetd sellaisessa kolmannessa maassa sijaitsevia
satamia, joka tosiasiallisesti soveltaa toimenpiteitd, jotka ovat yhtd kunnianhimoisia kuin tdssi

asetuksessa sdddetyt vaatimukset.

1 a. Jasenvaltiot voivat viimeistddn 31 paivdin joulukuuta 2029 saakka vapauttaa tietyt reitit ja
satamat 1 kohdan a ja b alakohdan soveltamisesta, kun on kyse energiasta, jota kdytetddn muiden
matkustaja-alusten kuin risteilymatkustaja-alusten litkenn6imilld matkoilla jdsenvaltion
lainkdyttovaltaan kuuluvan kdyntisataman ja saman jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvan
sellaisen kdyntisataman vélilld, joka sijaitsee saarella, jossa on alle 200 000 vakinaista asukasta, ja
energiasta, jota ne kéyttivit oleskellessaan vastaavan saaren kiyntisatamassa. Jasenvaltioiden on
ilmoitettava vapautuksista ennen niiden voimaantuloa komissiolle, joka julkaisee ne Euroopan

unionin virallisessa lehdessa.

1 b. Jasenvaltiot voivat viimeistddn 31 paivain joulukuuta 2029 saakka vapauttaa tietyt reitit ja
satamat 1 kohdan a ja ba alakohdan soveltamisesta, kun on kyse energiasta, jota kdytetdan
syrjaisimmalld alueella sijaitsevan kdyntisataman ja jonkin muun syrjdisimmalla alueella sijaitsevan
kdyntisataman viélisilld matkoilla, sekéd energiasta, jota kdytetdédn alusten oleskellessa vastaavien
syrjdisimpien alueiden kdyntisatamissa. Jasenvaltioiden on ilmoitettava vapautuksista ennen niiden

voimaantuloa komissiolle, joka julkaisee ne Euroopan unionin virallisessa lehdessa.
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1 c. Poikkeuksellisesti tdtd asetusta ei sovelleta matkustaja-aluksiin, jotka liikenndivét julkisen
palvelun velvoitteen piiriin kuuluvia matkoja Kyproksen ja muiden jédsenvaltioiden valilld

31 pdivéain joulukuuta 2029 saakka.

2. Tatd asetusta ei sovelleta sota-aluksiin, laivaston apualuksiin, kalastus- ja
kalanjalostusaluksiin, rakenteeltaan alkeellisiin puisiin aluksiin, aluksiin, jotka eivit kulje

konevoimalla, tai muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin kéytettédviin julkisen vallan aluksiin.

3 artikla
Miidritelmdit
Téssd asetuksessa tarkoitetaan:
a) 'kasvihuonekaasupédstdilld' hiilidioksidin (COz), metaanin (CHa) ja typpioksiduulin (N20)
padstoja ilmakehéan,
b) 'biopolttoaineilla’ direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan 33 alakohdassa mairiteltyja
biopolttoaineita,
C) 'biokaasulla' direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan 28 alakohdassa méériteltyd biokaasua,
d) 'kierrédtetyilld hiilipitoisilla polttoaineilla’ direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan

35 alakohdassa médériteltyja kierrdtettyjd hiilipitoisia polttoaineita,

dd) jddolosuhteissa liikkkumisella' jadluokitellun aluksen litkkumista jdén reunan sisélld

olevalla merialueella,

e) 'muuta kuin biologista alkuperéa olevilla uusiutuvilla polttoaineilla' direktiivin
(EU) 2018/2001 2 artiklan 36 alakohdassa madriteltyja muuta kuin biologista alkuperda

olevia uusiutuvia polttoaineita,

e e) jadn reunalla’ maaliskuussa 2014 annetun Maailman ilmatieteellisen jirjeston
merijadnimikkeiston 4.4 kohdan mukaisesti avomeren ja kaikenlaisen merijéén, joko

kiintedn tai ajelehtivan, vilisti rajaa mind tahansa ajankohtana,

f) 'ravinto- ja rehukasveilla' direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan 40 alakohdassa

médriteltyjd ravinto- ja rehukasveja,
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g)

h)

)
j2)
k)

D

'padstottomalléd teknologialla' teknologiaa, johon ei liity sitd energian tuottamiseen
kdytettdessd seuraavien kasvihuonekaasujen ja ilman epdpuhtauksien padstoja aluksilta
ilmakehéén: hiilidioksidi (CO»), metaani (CH4), typpioksiduuli (N20), rikin oksidit (SOx),
typen oksidit (NOx) ja hiukkaset (PM),

'korvaavilla energialdhteilld' aluksella tuotettua uusiutuvaa tuuli- tai aurinkoenergiaa tai

maasédhkojérjestelmastd toimitettua sahkoa,

'kdyntisatamalla' satamaa, jossa alukset pysdhtyvit lastin lastaamiseen tai purkamiseen
taikka matkustajien alukseen nousemiseen tai aluksesta poistumiseen, ottaen huomioon,
ettd pysdhdykset, joiden ainoana tarkoituksena on tankkaus, tarvikkeiden hankkiminen,
miehiston luovuttaminen, kuivatelakalle meneminen tai aluksen ja/tai sen varusteiden
korjaaminen, pysdahdykset satamassa sen vuoksi, ettd alus tarvitsee apua tai on
merihddéssd, satamien ulkopuolella toteutetut siirrot aluksesta toiseen, pysdhdykset
yksinomaan suojautumiseksi epdsuotuisilta sdédoloilta tai etsinté- ja pelastustoimien vuoksi
sekd konttialusten pysdhdykset naapurimaan konttien jilleenlaivaussatamassa eivét kuulu

mukaan,

'matkalla' asetuksen (EU) 2015/757 3 artiklan c alakohdassa méériteltyd matkaa,
'syrjdisimmallé alueella' SEUT-sopimuksen 349 artiklassa lueteltua merentakaista aluetta,
'yhtiolld' asetuksen (EU) 2015/757 3 artiklan d alakohdassa méériteltyéd yhtiota,

'bruttovetoisuudella’ asetuksen (EU) 2015/757 3 artiklan e alakohdassa maariteltya

bruttovetoisuutta,

'kiinnityspaikassa olevalla aluksella' asetuksen (EU) 2015/757 3 artiklan n alakohdassa

madriteltyd kiinnityspaikassa olevaa alusta,

'ankkuripaikassa olevalla aluksella' kiinnityspaikassa olevaa alusta, joka ei ole kiinnitettyni

laituriin,

'aluksella kdytetylld energialla' megajouleina (MJ) ilmaistua energiaméarié, jonka alus

kayttdd tyontovoimana ja aluksen laitteistoa varten merella tai kiinnityspaikassa,

'aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetilld' grammoina
hiilidioksidiekvivalenttia ilmaistua kasvihuonekaasupédédstojen madraa, joka maaritetddn
well-to-wake-periaatteella ("energialdhteeltd tyontovoimaksi"), aluksella kdytetyn energian

megajoulea kohti,
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p)

q)

r2)

r3)

'well-to-wake-periaatteella’ ("energialdhteeltd tyontovoimaksi") pdédstdjen
laskentamenetelmad, jossa otetaan huomioon energian tuotannon, kuljetuksen, jakelun ja

aluksella kidyton kasvihuonekaasuvaikutukset, myds polton aikana,

'pédstokertoimella’ Idhdevirran toimintotietoihin liittyvdd kasvihuonekaasun keskiméaaraista
padstOmadrai olettaen, ettd palaessa tapahtuu tdydellinen hapettuminen ja kaikissa muissa

kemiallisissa reaktioissa tdydellinen muuntuminen,

'maasdhkolld’ jarjestelmad, jolla toimitetaan matala- tai suurjdnnitteista tasa- tai
vaihtovirtaa kiinnityspaikassa oleville aluksille, mukaan lukien tarvittavat alus- ja
maalaitteistot, kun jarjestelma syottda sahkod suoraan aluksen padjakelukeskukseen

satamassa oleskelua, aluksen tyokuormituksia tai akkujen lataamista varten,

'sdhkdvoiman tarpeella kiinnityspaikassa' kiinnityspaikassa olevan aluksen sdahkon tarvetta

kaikkiin energiatarpeisiin aluksella kdytettdvan sdhkon perusteella,

'kiinnityspaikassa olevan aluksen vahvistetulla sahkdvoiman kokonaistarpeella’
kiinnityspaikassa olevan aluksen sahkon kokonaistarpeen kilowatteina ilmaistua korkeinta

arvoa, mukaan lukien satamassa oleskelun ja rahdin késittelyn tyokuormitukset;

'todentajalla’ oikeushenkil6d, joka suorittaa todentamistoiminnot ja jonka kansallinen
akkreditointielin on akkreditoinut asetuksen (EY) N:o 765/2008 ja timén asetuksen

nojalla,

'FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjalla’ aluskohtaista todentajan yhtidlle antamaa
asiakirjaa, jossa vahvistetaan, ettd alus on noudattanut titi asetusta tietylla

raportointikaudella,
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V) 'matkustaja-aluksella' direktiivin (EU) 2016/802 2 artiklan i alakohdassa maériteltya alusta,

v 2) 'risteilymatkustaja-aluksella' matkustaja-alusta, jossa ei ole lastikantta ja joka on
suunniteltu yksinomaan matkustajien kaupalliseen kuljettamiseen merimatkalla

yomajoituksessa;

w) 'konttialuksella' alusta, joka on suunniteltu yksinomaan kuljettamaan kontteja lastiruumissa

ja kannella,

X) 'vaatimustenvastaisella satamakdynnilld' satamakéyntid, jonka aikana alus ei tiytd 5

artiklan 1 kohdan vaatimusta eikd mitéén 5 artiklan 3 kohdassa sidddetyistd poikkeuksista

sovelleta,
y) 'véihiten suotuisalla tuotantoketjulla' tietyn polttoaineen hiili-intensiivisintd tuotantoketjua,
z) 'hiilidioksidiekvivalentilla' metrijérjestelman yksikkod, jolla mitataan hiilidioksidi-,

metaani- ja typpioksiduulipddstdjd ilmakehin lammitysvaikutuspotentiaalin perusteella
muuntamalla metaanin ja typpioksiduulin méérit siksi maéraksi hiilidioksidia, jolla on

sama ilmakehin lammitysvaikutuspotentiaali,

aa) 'vaatimustenmukaisuustaseella' liitteessé III olevan A osan mukaisesti laskettavaa méaaraa,
jolla alus ylittdd tai alittaa aluksella kdytetyn energian vuotuisen keskiméadrdisen

kasvihuonekaasuintensiteetin rajat,

bb) 'vaatimustenmukaisuusylijaamalld' positiivista vaatimustenmukaisuustasetta,
ccC) 'vaatimustenmukaisuusalijddmalld' negatiivista vaatimustenmukaisuustasetta,
dd) 'aluspoolin vaatimustenmukaisuustaseella' kaikkien aluspooliin kuuluvien alusten

vaatimustenmukaisuustaseiden summaa,

ee) 'sataman hallinnointielimell4' Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EU) 2017/352'6 2 artiklan 5 alakohdassa méériteltyi julkista tai yksityisti elinti,

16 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 pdivéna helmikuuta 2017,

satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen ldpindkyvyyttd koskevista yhteisistd
sdanndistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).
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ff) 'hallinnoivalla valtiolla' Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/87/EY
3 artiklan w alakohdassa maiiriteltyd ja 3 gd artiklassa médritettyd varustamon hallinnoivaa
jasenvaltiota, sanotun kuitenkaan rajoittamatta asiaankuuluvassa jésenvaltiossa vastuussa

olevien toimivaltaisten viranomaisten valintaa!’,

gg) 'raportointivuodella’ 1 pdivand tammikuuta alkavaa ja 31 pédivina joulukuuta péattyvaa

yhden vuoden ajanjaksoa, jona 14 artiklassa tarkoitettu raportti on toimitettava,

h h) 'raportointikaudella’ raportointivuotta edeltdvin vuoden 1 pdivin tammikuuta ja 31 pdivin

joulukuuta viélistd ajanjaksoa.

17 Tétd sadnnostd saatetaan vield yhdenmukaistaa direktiivin 2003/87/EY tarkistamista koskevien

neuvottelujen tulosten perusteella.
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II LUKU

ALUKSILLA KAYTETTYA ENERGIAA KOSKEVAT VAATIMUKSET

4 artikla

Aluksella kiytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin enimmaisraja

1. Aluksella raportointikauden aikana kdytetyn energian vuotuinen keskiméérdinen

kasvihuonekaasuintensiteetti ei saa ylittdd 2 kohdassa asetettua rajaa.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitettu raja lasketaan vahentdmalla vertailuarvosta [X grammaa

hiilidioksidiekvivalenttia megajoulea kohti]* seuraava prosenttiosuus:
18 prosenttia 1 pdivisti tammikuuta 2025,
6 prosenttia 1 paivastd tammikuuta 2030,
13 prosenttia 1 pdivéstd tammikuuta 2035,
26 prosenttia 1 pdivastd tammikuuta 2040,
59 prosenttia 1 pdivistd tammikuuta 2045,
75 prosenttia 1 pdivastd tammikuuta 2050.

[Asteriski: Viitearvo, joka lasketaan lainsddddntomenettelyn myohemmdssd vaiheessa,
vastaa aluksilla vuonna 2020 kdytetyn energian keskimddrdistd
kasvihuonekaasuintensiteettid, joka mddritetddn asetuksen (EU) 2015/757 puitteissa
seurattujen ja ilmoitettujen tietojen perusteella ja kdyttden timdn asetuksen liitteissd I ja I1

vahvistettuja menetelmid ja oletusarvoja.]

18 Kaikki miinus-symbolit on poistettu.
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Aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetti lasketaan liitteessa I esitetyn
menetelmin mukaisesti energiayksikkod kohti laskettujen kasvihuonekaasupédstojen

maarana.

Siirretddan komissiolle valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla
muutetaan liitettd II siten, ettd siihen sisdllytetddn mahdollisiin uusiin energialdhteisiin
liittyvét well-to-wake-periaatteella lasketut paédstokertoimet tai mukautetaan nykyisid
paastokertoimia johdonmukaisuuden varmistamiseksi suhteessa tuleviin kansainvilisiin

energia-alan standardeihin tai tulevaan unionin energia-alan lainsdadantoon.

5 artikla

Kiinnityspaikassa kiytettivin energian paastottomyytta koskevat lisivaatimukset

Jasenvaltion lainkdyttovaltaan kuuluvassa kdyntisatamassa laituriin kiinnitettynd olevan
aluksen on 1 péivistd tammikuuta 2030 ldhtien kytkeydyttdva maasdhkoon ja kdytettava

sitd sahkOvoiman tarpeeseensa kiinnityspaikassa.

Edella olevaa 1 kohtaa sovelletaan:
a)  konttialuksiin;

b)  matkustaja-aluksiin.
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Edelld olevaa 1 kohtaa ei sovelleta aluksiin, jotka

a)

b)

d)

da)

g)

ovat kiinnitettyind laituriin alle kaksi tuntia laskettuna 14 artiklan mukaisesti

seuratun ja kirjatun 1dhto- ja saapumistunnin perusteella;

kayttavit padstotontd teknologiaa sdhkdvoiman tarpeeseensa kiinnityspaikassa

ollessaan kiinnitettyini laituriin;

joutuvat tekemédn suunnittelemattoman ja muun kuin jarjestelmaillisen
satamakdynnin turvallisuuteen tai ihmishengen pelastamiseen merella liittyvista

syistd, joka johtuu ennakoimattomista olosuhteista, joihin alus ei voi vaikuttaa;

eivit pysty kytkeytymiin maasdahkoon, koska satamassa ei ole tarvittavia

liitdntapisteitd;

eivit pysty kytkeytyméén maasdhkdon, koska sdhkdverkon vakaus on
poikkeuksellisesti vaarassa, mikd johtuu kdytettdvissd olevan maasédhkon

riittdmattomyydestd aluksen vaadittuun sdhkdvoiman tarpeeseen kiinnityspaikassa;

eivit pysty kytkeytyméain maasdahkoon, koska sataman laitteisto ei ole yhteensopiva
aluksen maasdhkojérjestelmén kanssa, edellyttiden, ettd aluksella oleva maasdhkoon
kytkettivi laitteisto on sertifioitu AFIR-asetuksen!® liitteessi II médriteltyjen

merialusten maaliitintdjarjestelmia koskevien standardien mukaisesti;

tarvitsevat rajoitetun ajan energian tuottamista aluksella hititilanteessa, joka
aitheuttaa ihmishenkeen, alukseen tai ymparistoon kohdistuvan vilittémén vaaran, tai

muista ylivoimaisista syisté;

ollessaan kytkeytyneind maasdhkdon tarvitsevat ehdottoman vélttiméattoméén rajatun
ajan energian tuottamista aluksella huoltotesteihin tai toimintatesteihin, jotka
suoritetaan toimivaltaisen viranomaisen virkailijan tai tutkimuksen tai tarkastuksen

toteuttavan tunnustetun organisaation edustajan pyynnosta.

¥ Oikea nimi lisdtddn myohemmin.
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5 a.

Siirretddn komissiolle valta antaa 27 artiklan 3 kohdan mukaisesti
taytdntoonpanosiddoksid, joilla vahvistetaan teknologioiden luettelo ja hyvaksymiskriteerit
sekd tapa, jolla niitd kdytetddn, jotta ne katsotaan 3 artiklan g alakohdassa tarkoitetuiksi
padstottomiksi teknologioiksi, timén asetuksen yhdenmukaista tdytdntoonpanoa varten.
Komissio péivittdd saannollisesti luettelon ja hyvéksymiskriteerit tieteen ja tekniikan
kehityksen perusteella arvioidakseen, voidaanko uusia teknologioita pitdé tissd asetuksessa

tarkoitettuina paastottomind teknologioina.

Aluksen, joka aikoo kéyttdd padstdtontd teknologiaa korvaamaan maasihkod 3 kohdan
b alakohdan mukaisesti, on ilmoitettava siitd kdyntisataman jésenvaltion toimivaltaiselle

viranomaiselle tai muulle asianmukaisesti valtuutetulle taholle ennen satamiin saapumista.

Komissio vahvistaa tdytdntoonpanosdddoksilld annettavien tietojen yksityiskohdat ja
ajoituksen. Nama taytantoonpanosdddokset hyviksytddn 27 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

Kéyntisataman jésenvaltion toimivaltaisen viranomaisen tai muun asianmukaisesti
valtuutetun tahon on tarvittaessa sataman hallinnointielintd kuultuaan merkittava Fuel EU-

tietokantaan viipymétti seuraavat tiedot:
a) edelld 3 kohdan a, b, c, d tai e alakohdassa esitettyjen poikkeusten soveltaminen,

b)  se, ettd alus ei sovella 1 kohdan vaatimusta ilman, ettd se on kelpoinen mihinkéén

3 kohdassa esitettyyn poikkeukseen.

Edelld 3 kohdan d ja e alakohdassa sdddettyjd poikkeuksia saa 1 pdivan tammikuuta 2030
jilkeen soveltaa AFIR*’-asetuksen 9 artiklassa mainituissa satamissa, jotka on varustettu
tuottamaan vaadittua maasdhkoa tietylle alustyypille, kyseisen tietyn tyypin alukseen
yhteensd enintddn viisi kertaa yhden raportointikauden aikana. Satamakéyntid ei lasketa
mukaan tdmén sddnndksen tarkoituksiin, jos yhtio osoittaa, ettei se voinut kohtuudella
tietdd, ettd alus ei 3 kohdan d ja e alakohdassa tarkoitetusta syysté voi kytkeytya

maasiahkoon.

20

Oikea nimi lisdtddn my6hemmin.
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Jasenvaltio voi péattad, ettd sen lainkdyttovaltaan kuuluvassa satamassa tai sen joissain
osissa ankkuripaikassa oleviin konttialuksiin tai matkustaja-aluksiin sovelletaan samoja
velvoitteita kuin tdssd asetuksessa esitetdédn laiturissa kiinnitettyind oleville aluksille.
Jasenvaltion on ilmoitettava paitoksestddn komissiolle vuotta ennen sen soveltamista, jonka
on alettava raportointikauden alussa. Komissio julkaisee tiedot Euroopan unionin
virallisessa lehdessd ja toimittaa kyseisisti satamista ajan tasalle saatetun luettelon, jonka on

oltava helposti saatavilla.
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111 LUKU

YHTEISET PERIAATTEET JA SERTIFIOINTI

6 artikla

Seurannan ja raportoinnin yhteiset periaatteet

Yhtididen on 7-9 artiklan mukaisesti seurattava kunkin aluksensa osalta asianomaisia
tietoja ja raportoitava ne raportointikaudelta. Niiden on suoritettava seuranta ja raportointi
kaikissa jasenvaltion lainkéyttovaltaan kuuluvissa satamissa ja 2 artiklan 1 kohdassa

mainittujen matkojen osalta.

Seurannan ja raportoinnin on oltava aukotonta ja katettava aluksilla kéytetty energia
kaikkina aikoina aluksen ollessa merelld ja sen ollessa kiinnityspaikassa. Yhtididen on

toteutettava asianmukaisia toimia tietoaukkojen vélttdmiseksi raportointikaudella.

Seurannan ja raportoinnin on oltava johdonmukaista ja ajallisesti vertailukelpoista. Téta
varten yhtididen on kdytettdvd samaa seurantamenetelméé ja samoja tietoaineistoja, joihin
todentaja kuitenkin voi arvionsa perusteella hyviksyd muutoksia. Yhtididen on
huolehdittava siitd, ettd saadaan kohtuullinen varmuus seurattavien ja raportoitavien

tietojen totuudenmukaisuudesta.

Yhtididen on hankittava, analysoitava ja tallennettava vihintién viiden vuoden ajan kaikki
seurantatiedot ja -dokumentaatio, mukaan lukien oletukset, viitteet, padstokertoimet,
liitteen I mukaisesti tdydennetyt luovutustodistukset ja toimintotiedot, 1dpindkyvasti ja
tasmallisesti paperisessa tai sdhkoisessd muodossa, jotta todentaja voi mééarittdd aluksilla

kéytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin.

Tédmin asetuksen 7-9 ja 14 artiklan mukaisten seuranta- ja raportointitoimien
toteuttamisessa on soveltuvin osin kiytettdva asetuksen (EU) 2015/757 tarkoituksiin

keréttyé tietoa ja dataa.
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7 artikla
Seurantasuunnitelma

Yhtididen on 31 pédivddn elokuuta 2024 mennessd toimitettava todentajille kunkin
aluksensa seurantasuunnitelma, josta kéy ilmi liitteessé I esitettyjen joukosta valittu
menetelma aluksilla kdytetyn energian miérén, tyypin ja padstokertoimen sekd muiden

asiaankuuluvien tietojen seuraamiseksi ja raportoimiseksi.

Yhtididen on niiden alusten osalta, joihin tdtd asetusta sovelletaan ensimmaistd kertaa
31 péivin elokuuta 2024 jélkeen, toimitettava todentajalle seurantasuunnitelma ilman
aiheetonta viivytystd, kuitenkin viimeistddn kaksi kuukautta sen jialkeen, kun asianomainen

alus on saapunut ensimmdisen kerran jasenvaltion lainkédyttovaltaan kuuluvaan satamaan.

Seurantasuunnitelmassa on oltava aukoton ja ldpindkyvd dokumentaatio, ja sen on

sisdllettdva vahintddn seuraavat osat:

a)  aluksen tunnistetiedot ja tyyppi, mukaan lukien aluksen nimi, IMO-tunnistenumero,

rekisterdinti- tai kotisatama sekéd aluksen omistajan nimi,
b)  yhtion nimi sekd yhteyshenkilon osoite, puhelinnumero ja sdhkdpostiosoite,

c)  kuvaus aluksen energianmuuntojérjestelmisté ja niihin liittyvistd tehokapasiteetista

megawatteina (MW),
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d)

d2)

g)

h)

edelld olevan 5 artiklan soveltamisalaan kuuluvien alusten osalta kuvaus
maaséhkoon kytkemisen mahdollistavien laitteiden tai padstottomén teknologian

standardeista ja ominaisuuksista,

kiinnityspaikassa olevan aluksen vahvistetun sihkdvoiman kokonaistarpeen arvo
sellaisena kuin se on esitetty sen sihkokuormataseessa tai
sahkokuormatutkimuksessa, jota kdytetddn osoittamaan SOLAS-yleissopimuksen 1I-
I luvun 40 ja 41 sddnndén noudattaminen, sellaisena kuin sen on hyvédksynyt sen
lippuvaltion viranomainen tai hyvéksytty laitos siten kuin se on maéritelty
paitoslauselmalla MEPC237(65) hyviksytyssd hyviksyttyja jarjestojad koskevassa
IMO-sdénndstdssi. Jos alus ei pysty toimittamaan tata viitetietoa, huomioon otettava
arvo on 25 prosenttia kaikista aluksen pddmoottoreiden suurimmista jatkuvista
tyontdvoimista sellaisina kuin ne esitetdéin niilden MARPOL-yleissopimuksen
soveltamiseksi toimitetussa EIAPP-todistuksessa tai, jos moottoreilta ei edellytetd

EIAPP-todistusta, moottoreiden arvokilvessa,

kuvaus suunnitelluista energialdhteistd, joita on tarkoitus kayttda aluksella
litkenteessd ja kiinnityspaikassa 4 ja 5 artiklassa sdddettyjen vaatimusten

tayttamiseksi,

kuvaus menettelyistd, joilla seurataan aluksen polttoaineenkulutusta seké korvaavilla

energialdhteilld tai padstottomalla teknologialla tuotettua energiaa,

kuvaus menettelyistd, joilla seurataan aluksella kdytettidvin energian well-to-tank- ja
tank-to-wake -pédstokertoimia ja raportoidaan niistd 9 artiklassa ja liitteissé I ja II

esitettyjen menetelmien mukaisesti,
kuvaus menettelyistd, joilla matkaluettelon aukottomuutta seurataan,

kuvaus menettelyistd, joita kdytetddn méadritettdessd matkakohtaisia toimintatietoja,
mukaan lukien menettelyt, vastuut, kaavat ja tietoldhteet, joiden avulla mééritetdén ja
kirjataan merelld 1&htosataman ja midrdsataman vélilld vietetty aika sekéa

kiinnityspaikassa vietetty aika,
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)

k)

D

kuvaus menettelyistd, jarjestelmisti ja vastuista, jotka liittyvét seurantasuunnitelman

tietojen paivittdmiseen raportointikaudella,

kuvaus menetelmastd, jonka avulla médritetdén korvaavat tiedot tietoaukkojen

poistamiseksi, ja
muutosseloste, johon kirjataan kaikki muutoshistorian yksityiskohdat,

tiedot aluksen jadluokasta, jos yhti6 pyytéd, ettd aluksen jadluokasta johtuva

lisdenergia jatetddn pois aluksella kdytetyn energian maarista,

kuvaus todennettavissa olevasta menettelysti, jolla seurataan kuljetun matkan
pituutta koko matkan osalta ja jadolosuhteissa liikuttaessa, paivimaéri, kellonaika ja
polttoaineenkulutus jadolosuhteissa liikuttaessa, jos yhtid pyytdé jadolosuhteissa
litkkkumisesta johtuvan lisdenergian jéttdmisté pois aluksella kdytetyn energian

maarasta.

4. Yhtididen on kdytettdva seurantasuunnitelmia, jotka perustuvat vakiomuotoisiin malleihin.
Komissio vahvistaa tdytdntoonpanosdddoksilla ndma mallit ja niiden yhtenéista kayttoa
koskevat tekniset sddnnot. Nama tdytantdonpanosdddokset hyviksytdén 27 artiklan
3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

8 artikla
Seurantasuunnitelman muutokset

1. Yhtididen on tarkastettava sddanndllisin véliajoin ja vihintdén vuosittain, vastaako aluksen
seurantasuunnitelma aluksen luonnetta ja toimintatapaa ja voidaanko sen tietoja tarkentaa.

2. Yhtididen on muutettava seurantasuunnitelmaa missé tahansa seuraavista tilanteista:

a)  aluksen yhti6 vaihtuu,
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b)  kéyttoon otetaan uusi energianmuuntojirjestelma, uusi energiatyyppi, uusi
jarjestelma kytkeytymiseksi maasdhkoon tai uusi korvaava energialdhde tai padstoton

teknologia,

c) tietojen saatavuus on muuttunut uusien mittauslaitteiden, uusien
nédytteenottomenetelmien tai analysointimenetelmien kdyton vuoksi taikka muista

syistd, jotka voivat vaikuttaa kerittyjen tietojen tarkkuuteen,
d) kéaytetylld seurantamenetelmélld saatujen tietojen on havaittu olevan virheellisia,

€)  seurantasuunnitelman mink& tahansa osan on havaittu olevan téssé asetuksessa

asetettujen vaatimusten vastainen ja todentaja edellyttdd yhtion tarkistavan sita.

3. Yhtididen on ilmoitettava todentajille ilman aiheetonta viivytysta kaikista ehdotuksista

seurantasuunnitelman muuttamiseksi.
9 artikla
Polttoaineiden ja piiastokertoimien sertifiointi

1. Kun biopolttoaineet, biokaasu, muuta kuin biologista alkuperdi olevat uusiutuvat
polttoaineet ja kierrétetyt hiilipitoiset polttoaineet, sellaisina kuin ne on mééritelty
direktiivissd (EU) 2018/2001, otetaan huomioon timén asetuksen 4 artiklan 1 kohdan

tarkoituksissa, sovelletaan seuraavia sdiantoja:

a)  biopolttoaineilla ja biokaasulla, jotka eivét tiyta direktiivin (EU) 2018/2001
29 artiklassa esitettyjd kestdvyys- ja kasvihuonekaasupdistdjen vihennyskriteereja
tai jotka on tuotettu ravinto- ja rehukasveista, katsotaan olevan samat
padstokertoimet kuin timén tyyppisen polttoaineen véhiten suotuisalla fossiilisten

polttoaineiden tuotantoketjulla,

b)  muuta kuin biologista alkuperéé olevilla uusiutuvilla polttoaineilla ja kierrétetyilld
hiilipitoisilla polttoaineilla, jotka eivét taytad direktiivin (EU) 2018/2001 25 artiklan
2 kohdassa vahvistettuja kasvihuonekaasupééstovihennysten kynnysarvoja,
katsotaan olevan samat pdédstokertoimet kuin timéan tyyppisen polttoaineen véhiten

suotuisalla fossiilisten polttoaineiden tuotantoketjulla.
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Yhtididen on liitteen I mukaisesti tdydennettyjen luovutustodistusten pohjalta toimitettava
biopolttoaineiden, biokaasun, muuta kuin biologista alkuperédd olevien uusiutuvien
polttoaineiden ja kierrétettyjen hiilipitoisten polttoaineiden
kasvihuonekaasupadstdintensiteetisté ja kestivyysominaisuuksista tarkat ja luotettavat
tiedot, jotka on sertifioitu komission direktiivin (EU) 2018/2001 30 artiklan 5 ja 6 kohdan

mukaisesti tunnustamalla jarjestelmélla.

Yhtiot eivit saa poiketa liitteessd II fossiilisten polttoaineiden osalta raportoiduista well-to-
tank-padstokertoimien oletusarvoista. Yhtioilld on oikeus poiketa liitteessd II raportoiduista
well-to-tank-péédstokertoimien oletusarvoista edellyttden, etti todelliset arvot on sertifioitu
komission direktiivin (EU) 2018/2001 30 artiklan 5 ja 6 kohdan mukaisesti
biopolttoaineiden, biokaasun, muuta kuin biologista alkuperédd olevien uusiutuvien
polttoaineiden ja kierrétettyjen hiilipitoisten polttoaineiden osalta tunnustamalla

jarjestelmalla.

Yhti6illad on oikeus poiketa liitteessd II maaritellyistad tank-to-wake-padstokertoimien
oletusarvoista, lukuun ottamatta fossiilisten polttoaineiden tank-to-wake-
hiilidioksidipédéstokertoimia, edellyttien, ettd todelliset arvot on sertifioitu

laboratoriotestauksella tai suorilla padstomittauksilla.
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IV LUKU

TODENTAMINEN JA AKKREDITOINTI

10 artikla

Seurantasuunnitelman arviointi

1. Todentajan on arvioitava, onko seurantasuunnitelma 6—8 artiklassa asetettujen vaatimusten
mukainen kunkin aluksen osalta ja jos todentaja vaihtuu. Jos todentajan arvioinnissa
todetaan, ettei kyseisid vaatimuksia noudateta, asianomaisen yhtion on tarkistettava
seurantasuunnitelmaansa vastaavasti ja toimitettava tarkistettu suunnitelma todentajalle
lopullisesti arvioitavaksi ennen raportointikauden alkamista. Kyseisen yhtion on sovittava
todentajan kanssa téllaisten tarkistusten kdyttoon ottamiseksi tarvittavasta maariajasta.

Kyseisen médriajan on joka tapauksessa paétyttdva ennen raportointikauden alkua.

1 a. Todentajan on arvioitava 8 artiklan 2 kohdan b, c ja d alakohdan mukaiset
seurantasuunnitelman muutokset. Todentaja ilmoittaa kyseiselle yhtidlle arvioinnin

jilkeen, ovatko kyseiset muutokset 6—8 artiklassa asetettujen vaatimusten mukaisia.

1b. Todentaja tallentaa seurantasuunnitelman ja tyydyttavésti arvioidun muutetun
seurantasuunnitelman FuelEU-tietokantaan. Seurantasuunnitelman ja muutetun

seurantasuunnitelman on oltava hallinnoivan valtion saatavilla.

11 artikla

Todentajia koskevat yleiset velvoitteet ja periaatteet

1. Todentajan on oltava asianomaisen aluksen yhtiosté tai litkenteenharjoittajasta riippumaton
ja suoritettava tdssd asetuksessa edellytetyt toiminnot yleisen edun nimissi. Tdémén vuoksi
todentaja tai mikédn samaan oikeushenkil6on kuuluva osa ei saa olla asianomaisen aluksen
yhtio tai litkenteenharjoittaja taikka yhtion omistaja tai ndiden omistama taho, eikd
todentajalla saa olla yhtioon suhteita, jotka voisivat vaikuttaa sen riippumattomuuteen ja

puolueettomuuteen.
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2. Todentajan on arvioitava aluksilla kdytetyn energian méérién, tyyppiin ja
paidstokertoimeen liittyvien tietojen luotettavuus, uskottavuus, tarkkuus ja aukottomuus
erityisesti seuraavien osalta:

a)  polttoaineen kulutuksen ja korvaavien energialédhteiden kdyton kohdentaminen
matkoille ja kiinnityspaikalle,

b)  raportoidut tiedot polttoaineen kulutuksesta ja niihin liittyvét mittaukset ja laskelmat,

c) péaastokertoimien valinta ja kaytto,

d) maasdhkon kéytto tai 5 artiklan 5 kohdan mukaisesti todistetut poikkeustilanteet,

e) 9 artiklan 2 kohdassa vaadittavat tiedot.

3. Edell4 2 kohdassa tarkoitetun arvioinnin on perustuttava seuraaviin nakokohtiin:

a) raportoidut tiedot ovat johdonmukaiset niiden arvioitujen tietojen kanssa, jotka
perustuvat alusten jiljittdmistietoihin ja ominaisuuksiin, kuten asennettuun
konetehoon,

b)  raportoiduissa tiedoissa ei ole epdjohdonmukaisuuksia, erityisesti kun vertaillaan
kunkin aluksen vuosittain ostamaa polttoaineen kokonaismdéraad ja yhteenlaskettua
polttoainekulutusta matkoilla,

c) tiedot on keritty sovellettavien sddntdjen mukaisesti ja

d) aluksen asiaankuuluvat kirjaukset ovat moitteettomat ja johdonmukaiset.
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12 artikla

Todentamismenettelyt

Todentajan on kartoitettava riskit, joita seuranta- ja raportointiprosessiin voi liittya,
vertailemalla ilmoitettuja aluksella kiytetyn energian médrid, tyyppeja ja padstokertoimia
arvioituihin tietoihin, jotka perustuvat alusten jéljittdmistietoihin ja ominaisuuksiin, kuten
asennettuun konetehoon. Jos merkittédvid poikkeamia havaitaan, todentajan on tehtava

lisdanalyyseja.

Todentajan on kartoitettava riskit, joita eri laskentavaiheisiin voi liitty4, tarkistamalla

kaikki yhtion kédyttamét tietoldhteet ja menetelmat.

Todentajan on otettava huomioon kaikki toimivat riskinhallintamenetelmat, joita kyseinen
yhtio soveltaa kéytettyjen seurantamenetelmien tarkkuuteen liittyvin epdvarmuustason

alentamiseksi.

Kyseisen yhtion on annettava todentajalle timén pyynndstd kaikki lisdtiedot, joiden avulla
tdmi kykenee suorittamaan todentamistoimensa. Tarvittaessa todentaja tekee tarkastuksia
todentamisprosessin aikana sen madrittdmiseksi, ovatko ilmoitetut tiedot luotettavia,
uskottavia, tarkkoja ja aukottomia. Jos todentajalla on epdilyksid, hdn voi tehdd kdynteja
yhtion toimitiloihin tai alukselle. Todentamistoimien suorittamisen helpottamiseksi

yhtidéiden on annettava todentajalle padsy toimitiloihinsa tai alukselle.

Komissio hyviksyy taytdntoonpanosdddoksié tdssd asetuksessa tarkoitettuja
todentamistoimia koskevien sddntdjen tismentdmiseksi vihintdén seuraavien seikkojen
osalta®!: todentajien pitevyys; asiakirjat, jotka yhtididen on toimitettava todentajille;
todentajien suorittama riskinarviointi — tarkastukset mukaan lukien; seurantasuunnitelman
vaatimustenmukaisuuden arviointi; FuelEU-selvityksen todentaminen; olennaisuustaso;
todentajien kohtuullinen varmuus; vairintulkinnat ja poikkeamat; todentamisraportin
sisdltd; parannussuositukset; kidynnit paikan pddlld sekéd yhtioiden, todentajien,
toimivaltaisten viranomaisten ja komission vilinen viestintd. Kyseisissi

taytdntoonpanosidddoksissd tdsmennettyjen sdéntdjen on perustuttava 10—12 artiklassa

21

Néama seikat vastaavat tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen liitteessa I1I olevassa

A osassa esitettyjd seikkoja, ja tima kohta vastaa mainitun asetuksen 15 artiklan 5 kohtaa.
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2b.

saddettyihin todentamista koskeviin periaatteisiin ja asiaa koskeviin kansainvilisesti
hyvéksyttyihin vaatimuksiin. Ndmai tiytdntoonpanosdddokset hyviaksytddn 27 artiklan

3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

13 artikla

Todentajien akkreditointi

Todentajan akkreditoi timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvia toimintoja varten

kansallinen akkreditointielin asetuksen (EY) N:o 765/2008 mukaisesti.

Sikéli kuin tamé asetus ei siséllé erityisid sddnndksid todentajien akkreditoinnista,

sovelletaan asetuksen (EY) N:o 765/2008 asiaa koskevia saannoksia.

Todentajilla on kaikkina aikoina oltava méérdrahat ja henkildsto, joka vastaa aluskannan
kokoa, jonka osalta ne suorittavat timén asetuksen mukaisia todentamistoimia, seké
riittdva asiantuntemus tissé asetuksessa vaadittujen tehtdvien suorittamiseksi. Niiden on
voitava osoittaa méérdrahoja ja henkilostod jokaiseen asemapaikkaan timén asetuksen

soveltamiseksi suoritettavien tehtdvien vaatimana aikana ja vaatimalla tavalla.

Toimivaltaisen viranomaisen, joka havaitsee vaatimustenvastaisuuksia timén asetuksen
soveltamisalaan kuuluvissa todentajan toimissa, on ilmoitettava asiasta todentajan
akkreditoineen kansallisen akkreditointielimen jdsenvaltion toimivaltaiselle
viranomaiselle. Kansallisen akkreditointielimen jdsenvaltion toimivaltaisen viranomaisen
on pyydettdvi kansallista akkreditointielintdin ottamaan ndma tiedot huomioon

valvontatoimissaan.
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3. Siirretdén komissiolle valta antaa tdytédntoonpanosidddoksia, joilla vahvistetaan todentajien
akkreditointia koskevia tarkempia menettelysaantdja ja kriteerejd vahintddn seuraavien
seikkojen osalta??: timin asetuksen soveltamisalaan kuuluvia toimintoja koskevan
akkreditoinnin hakeminen; todentajien arviointi kansallisten akkreditointielinten toimesta;
tarvittava valvonta kansallisten akkreditointielimien toimesta akkreditoinnin jatkumisen
vahvistamiseksi; toteutettavat hallinnolliset toimenpiteet, jos todentaja ei tdytd asetuksen
vaatimuksia sekd vaatimukset, jotka kansallisten akkreditointielinten on tiytettiavé, jotta
niilld on toimivalta myontdd akkreditointi timén asetuksen soveltamisalaan kuuluvien
toimintojen todentajille, mukaan lukien yhdenmukaistetut standardit. Kyseisissa
taytdntoonpanosdddoksissd tdsmennettyjen menettelysddntdjen ja kriteerien on perustuttava
10-12 artiklassa sdéddettyihin todentamista koskeviin periaatteisiin ja asiaa koskeviin
kansainvilisesti hyviksyttyihin vaatimuksiin. Namé tdytdntéonpanosdadokset hyviksytdin

27 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen.

2 Néama seikat vastaavat tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen liitteessa I1I olevassa
B osassa esitettyjé seikkoja, ja timé kohta vastaa mainitun asetuksen 16 artiklan 3 kohtaa.
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V LUKU

VAATIMUSTENMUKAISUUDEN KIRJAAMINEN, TODENTAMINEN, RAPORTOINTI

JA ARVIOINTI

14 artikla

Seuranta ja kirjaaminen

1. Alkaen 1 pidivéstd tammikuuta 2025 yhtididen on 7 artiklassa tarkoitetun
seurantasuunnitelman perusteella ja todentajan arvioitua kyseisen suunnitelman seurattava
jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvaan kdyntisatamaan saapuvan tai sieltd ldhtevin
kunkin aluksen seki sinne pdétyvén ja sieltd alkavan kunkin matkan osalta seuraavia
tietoja ja kirjattava ne:

a)  léhtd- ja méddrdsatama, mukaan lukien 14ht6- ja saapumispdiva sekd 1dhto- ja
saapumisaika seka kiinnityspaikassa vietetty aika,

b)  kunkin aluksen osalta, johon sovelletaan 5 artiklan 1 kohtaa, maasédhkon liittdminen
ja kaytto tai jonkin 5 artiklan 3 kohdassa luetellun poikkeuksen soveltaminen, joka
on tapauksen mukaan vahvistettu 5 artiklan 5 b kohdan a alakohdan nojalla,

c)  kunkin kiinnityspaikassa ja merelld kulutetun polttoainetyypin maéara,

ca) alukseen syotetyn maasdhkon maira,

d)  kunkin kiinnityspaikassa ja merelld kulutetun polttoainetyypin well-to-tank-
padstokertoimet, poltetun polttoaineen tank-to-wake-péaastokertoimet ja aluksella
oleviin eri polttoaineenkulutusyksikoihin liittyvén polttoainehdvion tank-to-wake
paastokertoimet kattaen kaikki asiaankuuluvat kasvihuonekaasut;

e)  kunkin kiinnityspaikassa ja merelld kulutetun korvaavan energialdhteen tyypin
maara;

f)  aluksen jdédluokka, jos yhtid pyytéd, ettd aluksen jadluokasta johtuva lisdenergia
jétetddn pois aluksella kdytetyn energian méérasti. Jadluokkien vastaavuuden
madrittdmiseksi on kdytettivd HELCOM-suositusta 25/7;
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g)  jddolosuhteisiin saapumisen ja niistd poistumisen pdivimaird, kellonaika ja sijainti,
kunkin jddolosuhteissa litkkumisessa kulutetun polttoainetyypin méari, kuljetun
matkan pituus jadolosuhteissa liikuttaessa ja kuljetun matkan pituus koko matkan
aikana, jos yhtid pyytéé, ettd jddolosuhteissa litkkumisesta johtuva lisdenergia

jétetddn pois aluksella kdytetyn energian maarasta.

2. Yhtididen on kirjattava 1 kohdassa luetellut tiedot vuosittain ldpindkyvélla tavalla, jonka

pohjalta todentajan on mahdollista todentaa timén asetuksen noudattaminen.

3. Raportointivuoden 31 padivddn tammikuuta mennessd yhtididen on toimitettava todentajalle
aluskohtainen FuelEU-selvitys, joka sisdltdd kaikki 1 kohdassa tarkoitetut tiedot ja

6 artiklan 4 kohdassa tarkoitetut seurantatiedot ja asiakirjat raportointikaudelta.
4. Jos alus siirtyy yhtiolta toiselle

a)  edellinen yhti6 ilmoittaa todentajalle 1 kohdassa tarkoitetut tiedot ajalta, jona se on
ollut vastuussa aluksen toiminnasta. Niin ldhelld siirron toteutumispdivda kuin
kaytannossd mahdollista, kuitenkin viimeistdan yksi kuukausi sen jdlkeen, todentaja,
joka suoritti aluksen todentamistoimet edellisen yhtion aikana, todentaa ndma tiedot

ja tallentaa ne FuelEU-tietokantaan 15 artiklan mukaisesti, ja

b) rajoittamatta a alakohdan soveltamista, uusi yhtio, joka ottaa vastuun aluksen
toiminnasta raportointikauden 31 pdivina joulukuuta, on vastuussa siité, ettd alus on
4 ja 5 artiklan vaatimusten mukainen koko raportointikauden ajan, jonka aikana siirto

tai useampi siirto tapahtuu.
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1 a.

15 artikla

Todentaminen ja laskenta

Edella 10-12 artiklassa sdddetyn todentamisen jdlkeen todentajan on arvioitava FuelEU-
selvityksen laatu, kattavuus ja oikeellisuus. Tété tarkoitusta varten todentaja kayttaa
kaikkea FuelEU-tietokannan siséltdmaé tietoa, mukaan lukien satamakdynneilld 5 artiklan

mukaisesti toimitetut tiedot.

Jos todentamisarvioinnissa todetaan todentajalta saadun riittdvin varmuuden perusteella,
ettd FuelEU-selvitys ei sisdlld olennaisia virheiti, todentajan on ilmoitettava yhtidlle
todentamisraportti, jonka mukaan FuelEU-selvitys on timén asetuksen mukainen.
Todentamisraportissa on mainittava kaikki todentajan tyon kannalta merkitykselliset

seikat.

1 b.2* Jos todentamisarvioinnissa havaitaan virheiti tai timéin asetuksen vaatimustenvastaisuuksia,

todentajan on ilmoitettava tastd yhtiolle hyvissa ajoin. Yhtion on tdméin jalkeen korjattava
virheet tai vaatimustenvastaisuudet, jotta todennusprosessi voidaan saattaa pddtokseen
ajoissa, ja toimitettava todentajalle muutettu FuelEU-selvitys ja kaikki muut todettujen
vaatimustenvastaisuuksien korjaamiseksi tarvittavat tiedot. Todentamisraportissaan
todentajan on ilmoitettava, onko muutettu FuelEU-selvitys tdman asetuksen mukainen. Jos
ilmoitettuja virheitd tai vaatimustenvastaisuuksia ei ole korjattu ja jos ne johtavat
olennaisiin virheisiin, todentajan on ilmoitettava yhtidlle todentamisraportti, jossa

todetaan, ettd FuelEU-selvitys ei ole tdmén asetuksen mukainen.
Vaatimustenmukaisen FuelEU-selvityksen perusteella todentaja

a) laskee liitteessd I esitetylld menetelmaélld kyseiselld aluksella kdytetyn energian

keskiméardisen vuotuisen kasvihuonekaasuintensiteetin,

23

Tédmai kohta perustuu seuranta-, raportointi- ja todentamisasetuksen 13 artiklan 3 kohtaan

todentamisprosessin johdonmukaisuuden ja tehokkuuden parantamiseksi.

24

Tédmai kohta vastaa alkuperdisen tekstin 10 artiklan 3 kohtaa, johon on lisétty osia seuranta-,

raportointi- ja todentamisasetuksen 13 artiklan 4 kohdasta todentamisprosessin
johdonmukaisuuden ja tehokkuuden parantamiseksi.
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b) laskee liitteessd III olevassa A osassa esitetylld kaavalla aluksen

vaatimustenmukaisuustaseen,

c) laskee vaatimustenvastaisten satamakadyntien madran edelliselld raportointikaudella
ja kunkin 5 artiklassa sdddettyjen vaatimusten vastaisen satamakdynnin osalta
laiturissa kiinnitettynd vietetyn ajan seka tapauksen mukaan 5 artiklan 7 kohdan

mukaisesti ankkuripaikassa vietetyn ajan.

3. Raportointivuoden 31 pdivdin maaliskuuta mennessa todentaja ilmoittaa yhtidlle
2 kohdassa tarkoitetut tiedot ja tallentaa FuelEU-tietokantaan vaatimustenmukaisen

FuelEU-selvityksen, todentamisraportin ja 2 kohdassa tarkoitetut tiedot.
15 a artikla
Toimivaltaisen viranomaisen suorittamat lisitarkastukset

1. Varustamosta vastaavan hallinnoivan jdsenvaltion toimivaltainen viranomainen voi
milloin tahansa ja kahden edellisen raportointivuoden osalta suorittaa seuraavia seikkoja

koskevia lisdtarkastuksia milld tahansa laivoistaan:

a) 14 ja 15 artiklan mukaisesti laadittu vaatimustenmukainen FuelEU-selvitys;
b) 15 artiklan mukaisesti laadittu todentamisraportti;

c) todentajan 15 artiklan 2 kohdan mukaisesti tekemaét laskutoimitukset.

2. Toimivaltaisen viranomaisen pyynnosta yhtion on toimitettava kaikki tarvittavat tiedot tai
asiakirjat sekd annettava padsy yhtion toimitiloihin tai alukselle tarkastusten suorittamisen

helpottamiseksi.

3. Toimivaltaisen viranomaisen on laadittava lisdtarkastuksia koskeva raportti, joka siséltaa
tapauksen mukaan 15 a artiklan 1 kohdan c alakohdan mukaisesti tehdyt paivitetyt
laskutoimitukset, vaatimustenmukaisuusylijidmaén tai etukéteen lainatun
vaatimustenmukaisuusylijadmén péivitetyn mairin sekd korjaavan seuraamuksen

paivitetyn madran.
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Jos 3 kohdassa tarkoitetussa raportissa havaitaan virheitd, vaatimustenvastaisuuksia tai
laskuvirheiti, joista seuraa tdimén asetuksen 4 ja 5 artiklassa sdddettyjen vaatimusten
vastaisuus ja ndin ollen korjaava seuraamus tai jo maksetun korjaavan seuraamuksen
madrdn muuttaminen, toimivaltainen viranomainen ilmoittaa yhtiélle korjaavan
seuraamuksen tai muutetun korjaavan seuraamuksen vastaavan méérin. Jasenvaltioiden on
varmistettava, ettd yhtion, joka on vastuussa aluksen toiminnasta aikana, jota
lisatarkastukset koskevat, on maksettava korjaavaa seuraamusta tai muutettua korjaavaa
seuraamusta vastaava madrd kuukauden kuluessa ilmoituksesta 20 artiklassa tarkoitettujen

ehtojen mukaisesti.

Toimivaltaisen viranomaisen on viipymatté poistettava aluksen FuelEU-
vaatimustenmukaisuusasiakirja FuelEU-tietokannasta, jos sen toiminnasta vastaava yhtid
ei ole maksanut 4 kohdassa tarkoitettuja seuraamusmaksuja méairdajassa, ja ilmoitettava
asiakirjan poistamisesta yhtidlle hyvissé ajoin. Sen on annettava
vaatimustenmukaisuusasiakirja uudestaan, kun korjaavaa seuraamusta vastaava méira on
maksettu, edellyttden ettd yhtio tdyttdd muut tissd asetuksessa sdddetyt asiakirjan antamista

koskevat ehdot.

Edelld olevaa 5 kohtaa ei sovelleta alukseen, joka on siirretty eri yhtidlle kuin se, joka oli

vastuussa aluksen toiminnasta aikana, jota lisdtarkastukset koskevat.

Tassa artiklassa tarkoitetut toimenpiteet sekd maksuja koskevat tositteet on kirjattava

viipymaittd FuelEU-tietokantaan ndmi toimenpiteet toteuttavien yhteisdjen toimesta.
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15 b artikla

Apuvilineet ja neuvonta

Komissio kehittdd asianmukaisia seurantavélineitd sekd neuvontaa ja riskiperusteisia
kohdennusvilineitd tdhin asetukseen liittyvien todentamistoimien ja tdytdntdonpanon
valvontatoimien helpottamiseksi ja koordinoimiseksi. Téllainen neuvonta ja kyseiset vélineet
asetetaan mahdollisuuksien mukaan jésenvaltioiden, todentajien ja kansallisten akkreditointielinten

saataville tiedonjakotarkoituksessa ja asetuksen tdytantoonpanon tehokkaan valvonnan

varmistamiseksi.
16 artikla
FuelEU-tietokanta ja raportointi
1. Komissio perustaa sekd pitdd toiminnassa ja ajan tasalla sdhkoisen FuelEU-tietokannan

tdmin asetuksen noudattamisen seurantaa varten. FuelEU-tietokannassa pidetiin kirjaa
todentamistoimiin liittyvésti toiminnasta, alusten vaatimustenmukaisuustaseista, mukaan
lukien 17 ja 18 artiklassa sdddettyjen joustomekanismien kéytto, sekd 20 artiklassa
tarkoitettujen seuraamusten maksamiseen liittyvistd toimista ja FuelEU-
vaatimustenmukaisuusasiakirjan antamisesta. Tietokantaan on padsy yhtioilld, todentajilla,
toimivaltaisilla viranomaisilla ja kaikilla asianmukaisesti valtuutetuilla yhteisoilla,
kansallisilla akkreditointielimilld, Euroopan meriturvallisuusvirastolla ja komissiolla
asianmukaisin kédyttdoikeuksin ja toiminnoin, jotka vastaavat niiden tehtivid timéin

asetuksen tdytdntdonpanossa.

Ia. Kaikista FuelEU-tietokantaan tallennetuista ja muutetuista seikoista on ilmoitettava

yhteisoille, joilla on pédsy niihin.

2. Komissio vahvistaa tdytdntdonpanosdddoksilld Fuel EU-tietokannan kéyttooikeuksia
koskevat sdédnnot sekd tietokannan toiminnalliset ja tekniset eritelmét, mukaan lukien
tiedoksiantosddnnot ja suodattaminen. Nidma taytdntoonpanosdddokset hyvaksytdan

27 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
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17 artikla

Vaatimustenmukaisuusylijdimén tallettaminen ja lainaaminen raportointikausien vililla

Jos aluksella on 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen tietojen perusteella
raportointikaudella vaatimustenmukaisuusylijaddmai, yhtio voi tallettaa sen saman aluksen
vaatimustenmukaisuustaseeseen seuraavalle raportointikaudelle. Kun todentaja on
hyviaksynyt vaatimustenmukaisuusylijddmaén, yhtion on kirjattava sen tallettaminen
seuraavalle raportointikaudelle FuelEU-tietokantaan. Yhtio ei saa tallettaa
vaatimustenmukaisuusylijadamai endi sen jalkeen, kun FuelEU-

vaatimustenmukaisuusasiakirja on annettu.

Jos aluksella on 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen tietojen perusteella
raportointikaudella vaatimustenmukaisuusalijidmad, yhti6 voi lainata vastaavan miirin
etukéteen seuraavan raportointikauden vaatimustenmukaisuusylijidmastd. Etukdteen
lainattu vaatimustenmukaisuusylijadma lisitdin aluksen taseeseen raportointikaudella ja
etukdteen lainattu vaatimustenmukaisuusylijddmai kerrottuna 1,1:11d vihennetdan saman
aluksen seuraavan raportointikauden taseesta. Vaatimustenmukaisuusylijaamaai ei voi

lainata ennakkoon:

a)  sen madrdn osalta, joka ylittdd yli 2 prosentilla 4 artiklan 2 kohdassa vahvistetun

rajan, kerrottuna liitteen I mukaisesti lasketulla aluksen energiankulutuksella;
b)  kahtena perdkkdisend raportointikautena.

Yhtion on todentajan hyvédksynnédn jdlkeen kirjattava etukdteen lainattu
vaatimustenmukaisuusylijddma Fuel EU-tietokantaan raportointivuoden huhtikuun

30 pdivdidn mennessa.

Jos aluksella ei ole raportointikaudella yhtddn satamakayntid unionissa ja se on edelliselld
raportointikaudella lainannut etukiteen vaatimustenmukaisuusylijidmaén, hallinnoivan
valtion toimivaltaisen viranomaisen on ilmoitettava yhtidlle raportointivuoden kesdakuun
1 pdivddn mennessi 1,1:114 kerrottu 20 artiklan 1 a kohdassa mainitun korjaavan
seuraamuksen méérd, joka alun perin viltettiin lainaamalla tima

vaatimustenmukaisuusylijadma etukéteen.
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18 artikla

Aluspoolien kaytto

Edelld olevan 15 artiklan 2 kohdan mukaisesti lasketut kahden tai useamman aluksen
vaatimustenmukaisuustaseet voidaan yhdistié aluspooliksi 4 artiklan vaatimusten
tayttdmiseksi. Tietyn aluksen vaatimustenmukaisuustase voidaan siséllyttdd samalla

raportointikaudella vain yhteen aluspooliin.

Tata varten yhtion on ilmoitettava FuelEU-tietokannassa aikomuksensa sisdllyttdd aluksen
vaatimustenmukaisuustase aluspooliin, aluspoolin vaatimustenmukaisuuden
kokonaistaseen jakaminen kullekin yksittdiselle alukselle sekd todentaja, joka on valittu

todentamaan tdma jako.

Jos aluspooliin osallistuvat alukset ovat kahden tai useamman yhtion méiirdysvallassa,
kaikkien asianomaisten yhtididen on hyviksyttidva ilmoitus sekd aluspoolin
vaatimustenmukaisuuden kokonaistaseen jakaminen niiden aluksille ja todentaja, joka on
valittu todentamaan aluspoolin vaatimustenmukaisuuden kokonaistaseen jako kullekin

yksittdiselle alukselle

Aluspooli otetaan huomioon vain, jos aluspoolin vaatimustenmukaisuuden kokonaistase on
positiivinen, jos aluksilla, joilla oli 15 artiklan 2 kohdan mukaisesti laskettu
vaatimustenmukaisuusalijidma, ei ole aluspoolin vaatimustenmukaisuuden kokonaistaseen
jakamisen jdlkeen suurempi vaatimustenmukaisuusalijadma ja jos aluksilla, joilla oli

15 artiklan 2 kohdan mukaisesti laskettu vaatimustenmukaisuusylijaama, ei ole
vaatimustenmukaisuusalijidmaa aluspoolin vaatimustenmukaisuuden kokonaistaseen

jakamisen jalkeen.
Alusta ei voi sisdllyttdd aluspooliin, jos se ei tdytd 22 artiklassa sdddettyd velvoitetta.

Jos aluspoolin vaatimustenmukaisuuden kokonaistase johtaa yksittdisen aluksen

vaatimustenmukaisuusylijidméén, sovelletaan 17 artiklan 1 kohtaa.

Aluspooliin kuuluvaan alukseen ei sovelleta 17 artiklan 2 kohtaa.
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8. Valitun todentajan on tallennettava raportointivuoden huhtikuun 30 piivdin mennessé
FuelEU-tietokantaan aluspoolin lopullinen kokoonpano ja vaatimustenmukaisuuden

kokonaistaseen jakaminen kullekin yksittdisille alukselle.

19 artikla

FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja

1. Todentajan on raportointivuoden kesdkuun 30 pédividn mennesséd annettava alukselle
FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja edellyttden, ettd aluksella ei ole
vaatimustenmukaisuusalijidmad 17 ja 18 artiklan mahdollisen soveltamisen jélkeen,
aluksella ei ole vaatimustenvastaisia satamakéynteji ja alus tdyttdd 22 artiklassa sdadetyn

velvoitteen.

I a. Jos 20 artiklan 1 a tai 2 a kohdan nojalla on maksettava korjaavia seuraamuksia,
hallinnoivan valtion toimivaltainen viranomainen antaa raportointivuoden kesédkuun
30 paivddn mennessi asianomaisen aluksen FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan silla

edellytykselld, ettd korjaavia seuraamuksia vastaava maird on maksettu.
2. FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan on siséllettiva seuraavat tiedot:
a)  aluksen tunnistetiedot (nimi, IMO-tunnistenumero ja rekisterdinti- tai kotisatama),
b)  aluksen omistajan nimi, osoite sekd pddtoimipaikka,
c) todentajan tunnistetiedot, sekd
d)  asiakirjan antamispdivd, voimassaoloaika ja raportointikausi, jota todistus koskee.

3. FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja on voimassa 18 kuukautta raportointikauden

padttymisestd, tai sen voimassaolo pdittyy, jos télld vilin annetaan uusi asiakirja.
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1 a.

1b.

Todentajan tai tapauksen mukaan hallinnoivan valtion toimivaltaisen viranomaisen on
viipymatti tallennettava FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan antaminen Fuel EU-

tietokantaan.

Komissio hyvéksyy tiytdntoonpanosdddoksid, joilla vahvistetaan FuelEU-
vaatimustenmukaisuusasiakirjan, my0os sdahkoisen, mallit. Nama taytdntdonpanosidadokset

hyvéksytddn 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

20 artikla

Korjaavat seuraamukset

Todentajan on tallennettava raportointivuoden toukokuun 1 paivdian mennessid FuelEU-
tietokantaan 15 artiklan 2 kohdan nojalla laskettu ja 17 ja 18 artiklan mahdollisen

soveltamisen jilkeen aluksen todennettu vaatimustenmukaisuustase.

Yhtiostd vastaavan hallinnoivan valtion on varmistettava niiden alustensa osalta, joilla on
raportointivuoden kesékuun 1 pdiviand vaatimustenmukaisuusalijddmai, toimivaltaisen
viranomaisen mahdollisen vahvistuksen jdlkeen, ettd yhtié maksaa raportointivuoden
kesdkuun 30 pdivddn mennessd korjaavaa seuraamusta vastaavan méérin, joka saadaan
soveltamalla liitteessé III olevassa B osassa esitettyd kaavaa. Jos aluksella on
vaatimustenmukaisuusalijidma kahtena tai useampana perdkkéiseni raportointikautena,
madrd kerrotaan kaavalla 1 + (n -1)/10, jossa n on niiden perdkkéisten raportointikausien

lukumééri, joiden osalta yhtidon sovelletaan tétd alusta koskevaa korjaavaa seuraamusta.

Yhtidstd vastaavan hallinnoivan valtion on varmistettava 17 artiklan 4 kohdassa
tarkoitetussa tilanteessa olevien alustensa osalta, ettd yhtié maksaa raportointivuoden
kesdkuun 30 pdivdidn mennessd mainitun artiklan nojalla ilmoitettua korjaavaa seuraamusta

vastaavan maaran.

Raportointivuoden toukokuun 1 piivddn mennessé todentaja tallentaa FuelEU-tietokantaan
niiden tuntien kokonaisméérén, jotka alus on ollut kiinnitettynd laiturissa 5 artiklassa
sdddettyjen vaatimusten vastaisesti, tapauksen mukaan 15 artiklan 2 kohdan nojalla tehdyn

laskelman perusteella.
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2 a.

2b.

3a.

Yhtiostd vastaavan hallinnoivan valtion on varmistettava niiden alustensa osalta, joilla on
vihintddn yksi vaatimusten vastainen satamakédynti, toimivaltaisen viranomaisen
mahdollisen vahvistuksen jélkeen, ettd yhtié maksaa raportointivuoden kesdkuun

30 paivddn mennessd korjaavaa seuraamusta vastaavan mairén, joka saadaan kertomalla
1,5 euroa kiinnityspaikassa olevan aluksen vahvistetulla sihkdvoiman kokonaistarpeella ja
niiden tuntien pyoristetylld kokonaisméadrall4, jotka alus oli kiinnityspaikassa 5 artiklassa

sdddettyjen vaatimusten vastaisesti.

Jasenvaltioilla on oltava kansallisella tasolla kdytossédén tarvittava oikeudellinen ja
hallinnollinen kehys téssd asetuksessa sdddettyjen korjaavien seuraamusten maarddmista,

maksamista ja perimisti koskevien velvoitteiden tdyttdmisen varmistamiseksi.

Téssd artiklassa tarkoitetut toimenpiteet sekd maksuja koskevat tositteet on kirjattava

viipymittd FuelEU-tietokantaan ndma toimenpiteet toteuttaneiden yhteisdjen toimesta.

Yhtiolla sdilyy vastuu korjaavien seuraamusten maksamisesta, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta mahdollisuutta tehda aluksen kaupallisten liikenteenharjoittajien kanssa
sopimuksia, joiden mukaan aluksen kaupallisten litkenteenharjoittajien on korvattava
yhtiolle tdssé artiklassa tarkoitettujen korjaavien seuraamusten maksaminen, kun vastuu
polttoaineen hankkimisesta tai aluksen toiminnasta on kaupallisella liikenteenharjoittajalla.
Tésséd kohdassa aluksen toiminnalla tarkoitetaan kuljetetun lastin, reitin ja aluksen

nopeuden maérittimista.

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 26 artiklan mukaisesti liitteen I11
muuttamiseksi siten, ettd tdmin artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa kaavassa kéytettdvas,
mainitussa liitteessd olevan B osan taulukon solussa 7 olevaa kerrointa mukautetaan
energiakustannusten kehityksen perusteella ja tdmén artiklan 2 a kohdassa saadettya

numerokerrointa tarkistetaan unionin sahkon keskihinnan indeksoinnin perusteella.
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Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd korjaavista seuraamuksista saatavat tulot tai ndita

tuloja vastaava rahallinen arvo kéytetdan uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden

nopean kadyttoonoton ja kdyton tukemiseen merenkulkualalla edistdmalld merenkulkualan

uusiutuvien ja vihéhiilisten polttoaineiden tuotannon lisddmisté, helpottamalla

asianmukaisten tankkauslaitosten tai sdéhkdyhteyksien rakentamista satamiin ja tukemalla

innovatiivisimpien teknologioiden kehittdmistd, testaamista ja kiyttdonottoa aluskannassa

merkittdvien padstovihennysten saavuttamiseksi.

22 artikla

Voimassa olevan FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirjan hallussapitovelvollisuus

Jasenvaltion lainkdyttdvaltaan kuuluvassa satamassa kayvilla, niihin saapuvilla, niissi

olevilla tai niistd ldhtevilld aluksilla, jotka ovat tehneet matkoja raportointivuoden aikana,

on oltava voimassa oleva FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja kyseisen

raportointivuoden kesékuun 30 pdivddan mennessa.

Alukselle 19 artiklan mukaisesti annettu FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja on

osoitus tdman asetuksen noudattamisesta.

23 artikla

Taytintoonpano

Jasenvaltioiden on sdddettdvi tdméin asetuksen sddnndsten rikkomiseen sovellettavista
seuraamuksista ja toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden taytdntdonpanon
varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.
Jasenvaltioiden on viimeistdédn [pp.kk.20xx] annettava komissiolle tiedoksi ndma

sddannokset ja ilmoitettava sille viipymattd kaikista myohemmistd muutoksista.

Kunkin jésenvaltion on varmistettava, ettd sen lainkdyttovaltaan kuuluvassa satamassa

olevien alusten kaikkiin tarkastuksiin, jotka toimitetaan direktiivin 2009/16/EY mukaisesti,

kuuluu sen tarkastaminen, ettd aluksessa sdilytetddn voimassa olevaa FuelEU-

vaatimustenmukaisuusasiakirjaa.
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3. Jos alus ei ole kyennyt esittdmiin voimassa olevaa FuelEU-
vaatimustenmukaisuusasiakirjaa kahtena tai useampana perékkdisend raportointikautena
eikd vaatimustenmukaisuutta ole voitu varmistaa muilla tdytdntdonpanotoimenpiteilla,
kdyntisataman jédsenvaltion toimivaltainen viranomainen voi annettuaan asianomaiselle
yhtiolle mahdollisuuden esittdd huomautuksensa antaa karkotusméérayksen alukselle, joka
ei litkkenndi kyseisen jdsenvaltion lipun alla. Jos kdyntisataman jédsenvaltion toimivaltainen
viranomainen paittdd antaa karkotusméérdyksen, sen on ilmoitettava asiasta komissiolle,
muille jasenvaltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle FuelEU-tietokannan kautta. Jokaisen
jasenvaltion, lukuun ottamatta jésenvaltiota, jonka lipun alla alus liikenndi, on evittava
karkotusmadrdyksen kohteena olevan aluksen paisy satamiinsa, kunnes yhtio tayttaa
velvoitteensa. Kun alus litkenndi jonkin jédsenvaltion lipun alla ja saapuu sen satamaan tai
kun kyseinen puute todetaan aluksen ollessa sen satamassa, asianomaisen jdsenvaltion on,
kun se on antanut ensin kyseiselle yhtiolle tilaisuuden esittdd huomautuksensa, maarattava

alus pysaytettiviksi, kunnes yhtio tiyttad velvoitteensa.

4. Mainittujen velvoitteiden noudattaminen vahvistetaan esittdmélld voimassa oleva FuelEU-
vaatimustenmukaisuusasiakirja sille toimivaltaiselle kansalliselle viranomaiselle, joka
antoi karkotusméaarayksen. Tama kohta ei rajoita merihddéssa oleviin aluksiin

sovellettavan kansainvalisen merioikeuden sdannosten soveltamista.

5. Jasenvaltion seuraamusmenettelyt yksittdistd alusta vastaan on annettava tiedoksi
komissiolle, muille jdsenvaltioille ja asianomaiselle lippuvaltiolle FuelEU-tietokannan

kautta.
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24 artikla

Oikeus uudelleentarkasteluun

1. Yhti6illd on oltava oikeus pyytdé todentajan niille timén asetuksen mukaisesti osoittamien
laskelmien ja toimenpiteiden, mukaan lukien kieltdytyminen myontdmastd FuelEU-
vaatimustenmukaisuusasiakirjaa 19 artiklan 1 kohdan mukaisesti, uudelleentarkastelua.
Uudelleentarkastelua koskeva hakemus on jitettdva kuukauden kuluessa siitd, kun
todentaja on ilmoittanut laskennan tuloksesta tai toimenpiteesté, sen jasenvaltion

toimivaltaiselle viranomaiselle, jossa todentaja on akkreditoitu.

3. Jasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen tdmén asetuksen nojalla tekemiin paatoksiin on
voitava hakea muutosta kyseisen toimivaltaisen viranomaisen jisenvaltion

tuomioistuimessa.

25 artikla

Toimivaltaiset viranomaiset

Jasenvaltioiden on nimettéva yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen vastaamaan tdmén
asetuksen soveltamisesta ja tdytdntdonpanon valvonnasta. Jasenvaltioiden on ilmoitettava
toimivaltaisten viranomaisten nimet ja yhteystiedot komissiolle. Komissio julkaisee

verkkosivuillaan luettelon toimivaltaisista viranomaisista.
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VILUKU

DELEGOITU VALTA, TAYTANTOONPANOVALTA JA LOPPUSAANNOKSET

26 artikla

Siirretyn siddosvallan kiayttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tidssé artiklassa sdddetyt
edellytykset.
2. Siirretdén komissiolle [tdmdn asetuksen voimaantulopéivastd] maarddméattomaksi ajaksi

4 artiklan 4 kohdassa, 9 artiklan 4 kohdassa ja 20 artiklan 4 kohdassa tarkoitettu valta antaa

delegoituja sdddoksid.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan 4 kohdassa,
9 artiklan 4 kohdassa ja 20 artiklan 4 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan siirron.
Peruuttamispditokselld lopetetaan tuossa pdédtoksessd mainittu sdddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivda seuraavana péivind, jona sitd koskeva pdétos
julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempani, kyseisessi
padtoksessd mainittuna paivind. Peruuttamispéditos ei vaikuta jo voimassa olevien

delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jésenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddéanndstd 13 pdivand huhtikuuta 2016

tehdyssa toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdéddoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.
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Edelld olevien 4 artiklan 4 kohdan, 9 artiklan 4 kohdan ja 20 artiklan 4 kohdan nojalla
annettu delegoitu sd4dos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto
ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdados on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa siti tai jos sekd Euroopan
parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun méérdajan paittymistd ilmoittaneet
komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta

titd madrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

27 artikla

Komiteamenettely

Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) 2099/20022°
perustettu meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemisté késitteleva
komitea (COSS-komitea). Timéa komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu

komitea.
Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 4 artiklaa.

Kun viitataan tdhén kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa. Jos
komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyvéksy ehdotusta tdytintoonpanosaadokseksi, ja

tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

25

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:0 2099/2002, annettu 5 pdivina

marraskuuta 2002, meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemista
kasittelevan komitean (COSS-komitea) perustamisesta sekd meriturvallisuutta ja alusten
aitheuttaman pilaantumisen ehkdisemistd koskevien asetusten muuttamisesta (EYVL L 324,
29.11.2002, s. 1).
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28 artikla

Raportointi ja uudelleentarkastelu

Vuoden kuluessa tdmin asetuksen julkaisemisesta komissio toimittaa Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen, jossa tarkastellaan timén asetuksen ja asetuksen
(EU) 2015/757 valistd johdonmukaisuutta ja mahdollisia pdéllekkdisyyksid Kertomukseen
liitetddn tarvittaessa lainsdéddantoehdotus timén asetuksen tai asetuksen (EU) 2015/757
muuttamiseksi siten, ettd varmistetaan yhtioille yksi seuranta-, raportointi- ja

todentamisjarjestelma.

Komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle viimeistddn 31 pédiviand joulukuuta
2027 ja sen jilkeen viiden vuoden vilein raportin timéan asetuksen toimintaa, uusiutuvien
ja vahihiilisten polttoaineiden teknologioiden ja markkinoiden kehitystd, meriliitkenteen
padstottomid teknologioita ja maasdhkon syottod, mukaan lukien ankkuripaikassa,
koskevan arvioinnin tuloksista seké sen vaikutuksista unionin merenkulkualaan. Komissio

harkitsee mahdollisia muutoksia muun muassa seuraaviin:
0) 2 artiklassa tarkoitettu timén asetuksen maantieteellinen ja aineellinen soveltamisala,

a) 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu raja-arvo, joka koskee puitteiden vahvistamisesta
ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi 30 paivini kesdkuuta 2021 annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2021/1119 asetettujen

tavoitteiden saavuttamista,

b) alustyypit ja -koko, joihin sovelletaan 5 artiklan 1 kohtaa, ja 5 artiklan 1 kohdassa

tarkoitettujen velvoitteiden ulottaminen ankkuripaikassa oleviin aluksiin,
c) 5 artiklan 3 kohdassa luetellut poikkeukset,

d)  alukseen sydtetyn maasdhkon huomioon ottaminen ja liitteessd I mééritelty tdhdn

sahkoon liittyva energialdhteeltd tankkiin -padstokerroin,

e)  mahdollisuus sisdllyttda erityisid mekanismeja kaikkein kestdvimpié ja innovatiivisia
polttoaineteknologioita varten, joilla on merkittdvé potentiaali hiilestd irtautumisessa,

jotta voidaan luoda selked ja ennakoitavissa oleva oikeudellinen kehys ja edistda
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tallaisten polttoaineiden, kuten muuta kuin biologista alkuperdé olevien uusiutuvien

polttoaineiden, kehittdmisti ja kdyttdonottoa,

f)  vaatimustenmukaisuustaseen laskeminen niiden alusten osalta, jotka pyytavit, ettd
jédolosuhteissa litkkumisesta ja/tai liitteissd III ja IV olevista alusten jadluokista
johtuva lisdenergia jétetddn pois, sekéd ndiden sddnnodsten mahdollinen jatkaminen

31 pdivén joulukuuta 2029 jélkeen.

2. Jos Kansainvélinen merenkulkujarjestd hyviaksyy maailmanlaajuisen standardin
meriliikenteen alhaisen kasvihuonekaasupitoisuuden polttoaineille, komissio esittda
viipymattd ja joka tapauksessa viimeistddn 30 pdivéni syyskuuta 2028 Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen. Kertomuksessa komissio tarkastelee kyseisen
maailmanlaajuisen toimenpiteen tavoitteellisuutta Pariisin sopimuksen tavoitteiden valossa
sekd sen yleistd ympéristomyotdisyyttd. Lisdksi se tarkastelee timédn asetuksen ja kyseisen
toimenpiteen mahdolliseen nivoutumiseen tai yhdenmukaistamiseen liittyvid kysymyksia,
mukaan lukien tarve vilttdd meriliikenteen kasvihuonekaasupéistdjen kaksinkertainen
kattaminen. Kertomukseen liitetddn tarvittaessa lainsdddédntoehdotus tdmén asetuksen
muuttamiseksi unionin koko talouden kasvihuonekaasupdistjen vihentdmistd koskevien
sitoumusten sekd unionin ilmastotoimien ymparistotavoitteiden tinkimittomyyden ja

tehokkuuden siilyttdmistd koskevan tavoitteen mukaisesti.

29 artikla
Muutokset direktiiviin 2009/16/EY
Lisatdan direktiivin 2009/16/EY liitteessa IV olevaan luetteloon kohta seuraavasti: "51. Uusiutuvien

ja véhéhiilisten polttoaineiden kiytostd meriliikenteessd annetun asetuksen (EU) N:o xxxx

mukaisesti annettu FuelEU-vaatimustenmukaisuusasiakirja."
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30 artikla

Voimaantulo

Té&mai asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pédivind sen jilkeen, kun se on julkaistu
Euroopan unionin virallisessa lehdessd. Sitd sovelletaan 1 péivistd tammikuuta 2025 lukuun

ottamatta 7 ja 8 artiklaa, joita sovelletaan 31 pdivistd elokuuta 2024.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissé

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE I

ALUKSELLA KAYTETYN ENERGIAN KASVIHUONEKAASUINTENSITEETIN

LASKENTAMENETELMA

Aluksella kdytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin laskemiseen kéytetdén seuraavaa kaavaa

(kaava 1):

Kasvihuonekaasuint
ensiteetti

WtT ("energialdhteelt tankkiin")

TtW ("tankista tyontovoimaksi")

GHG intensity

UM, X COzequery X LCV; + X5 X COzeq

electricityk

Z:L fuel Z;n engine Mi,/ x [ (1 _

1 1
mcs!ip/) X (COzeqrem;) + (700 Cstinj X COzeqrewsiip) |

: CO2
index [u]
My

i M, X LCV, X RWD, + 55 Ey T/ M, X LCV, X RWD, + T E

Kaava 2:

COseqrimy = (Creony X GWPco, + Cron,, X GWPgy, + Cpy o X GWPy ) Kaava2
13

Kaava 1

Termi Selitys
i Raportointijakson aikana alukselle toimitetut polttoaineet
j Aluksen polttoaineenkulutusyksikot. Tétd asetusta sovellettaessa huomioon otettavat polttoaineenkulutusyksikot

ovat pdamoottori(t), apumoottori(t), kattilat, polttokennot ja jatteenpolttouunit

k Maaséhkon liitédntapisteet
n Raportointijakson aikana alukselle toimitetut polttoaineet yhteensé
c Maaséhkon liitdntdpisteet yhteensa
m Polttoaineenkulutusyksikét yhteensd

Mi,j Polttoaineenkulutusyksikossa j kulutetun polttoaineen i massa [gFuel]

E, Alukseen syotetty sahko liitdntapistettd & kohden [MJ]
COZqu ¢T.i Polttoaineen i WtT-kasvihuonekaasupaéstokerroin [gCOsq/MJ]
Cozeqelectricit Alukseen kiinnityspaikassa syotetyn sahkon WtT-kasvihuonekaasupdéstokerroin maaséhkon liitdntépistettd &
¥k | kohden [gCOz/MJ]
LCV; Polttoaineen i tehollinen lampoarvo [MJ/gFuel]
RWD; Jos polttoaine i on muuta kuin biologista alkuperdi oleva uusiutuva polttoaine, kannustinkerrointa 2 voidaan
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soveltaa 1 pdivdan tammikuuta 2030 saakka ja kannustinkerrointa 1,5 voidaan soveltaa 1 paivan tammikuuta 2030
ja 1 paivan tammikuuta 2035 vilisend aikana. Muussa tapauksessa RWD; = 1.

C... . L Palamattoman polttoaineen kerroin prosentteina polttoaineenkulutusyksikon j kuluttaman polttoaineen i massasta
engineslipj 0 i 155 Paia Ta hEiENE e
[%] Cqip sisdltdd haja- ja hdviopadstot
C 0, C FCH Cf N TtW-kasvihuonekaasupaastokertoimet polttoaineenkulutusyksikossa j poltettua polttoainetta kohden [gGHG/gFuel]
2,] 4,j’ 2
COZeq Tew,j Polttoaineenkulutusyksikdssa j poltetun polttoaineen i TtW-hiilidioksidiekvivalenttipaastot [gCO,eq/gFuel]

COyqrewy = (CchDZ,j X GWPy, + CchHM X GWPyy, + Cchzoyj X GWPNZO)

i

Cs £COyj» C fCH, Cy Polttoainehdvion TtW-kasvihuonekaasupéastokertoimet polttoaineenkulutusyksikon j osalta [gGHG/gFuel]

COZeq,T tWslippage,j Polttoaineen i havion TtW-hiilidioksidiekvivalenttipddstot polttoaineenkulutusyksikon j osalta [gCO,eq/gFuel]

co = (Csfmw. X GWPgy, + Copy X GWPey + Copy g % GWPNZD)
13

2eq,TtWslippage,j

jossa: Csf CO2 ja Csf N20, ovat nolla.

GWPeo,, GWP.y, , Ilmakehédn lammitysvaikutuspotentiaali 100 vuoden aikana (CO,, CHa, N,O), joka médritellddn direktiivin (EU)
2 471 2018/2001 liitteessd V olevan C osan 4 kohdassa.

Titi asetusta sovellettaessa kaavassa 1 termin )., Ej X COy, . arvoksi asetetaan
aq electricity,k
nolla.

Massan [M;] méérittdminen

Polttoaineen massa [M;] mééritetddn kdyttden madrad, joka on ilmoitettu asetuksen (EU) 2015/757
mukaisesti timin asetuksen soveltamisalaan kuuluvien matkojen osalta yhtion valitseman
seurantamenetelmén perusteella.

WitT-kasvihuonekaasupééstokertoimien méarittiminen

WitT-pdidstot madritetddn tassa liitteessd esitetylla menetelmélld kaavalla 1.
WtT-kasvihuonekaasupédastokertoimien (COpeqw¢r,i) Oletusarvot esitetdén liitteessd I1.

Fossiilisten polttoaineiden osalta on kdytettdva vain liitteen II oletusarvoja.
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Edelld olevan 9 artiklan 3 kohdan mukaisesti biopolttoaineiden, biokaasun, muuta kuin biologista
alkuperdé olevien uusiutuvien polttoaineiden ja kierrétettyjen hiilipitoisten polttoaineiden osalta
voidaan kéyttda todellisia arvoja edellyttden, ettd on ne sertifioitu komission direktiivin

(EU) 2018/2001 30 artiklan 5 ja 6 kohdan mukaisesti hyviksymalla jéarjestelmalla

Polttoaineen luovutustodistus (BDN)

Marpol-yleissopimuksen liitteen VI voimassa olevien miirdysten mukaan polttoaineen
luovutustodistus on pakollinen ja todistukseen siséllytettédvit tiedot on eritelty.

Tata asetusta sovellettaessa:

0) luovutustodistuksia, jotka siséltdvit aluksella kdytettyjd muita kuin fossiilisia
polttoaineita, on tdydennettiva ndiden polttoaineiden osalta seuraavilla tiedoilla:

— tehollinen ldmpdarvo [MJ/kg].

— Biopolttoaineiden osalta direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessd V olevassa C osassa ja
liitteessd VI olevassa B osassa sdddettyjen menetelmien mukaisesti lasketut E-arvot
[gCO2eq/MIJ] ja asiaankuuluvat todisteet mainitussa direktiivissa kyseisille
polttoaineille sdddettyjen sdéntdjen tdyttymisesti ja polttoaineen tuotantoketjun
yksildiminen

— Muiden kuin fossiilisten ja biopolttoaineiden osalta WtT-
kasvihuonekaasupééstokerroin CO2eq [gCO2eq/gFuelMJ] ja asiaankuuluva todistus,
jossa yksildiddédn polttoaineen tuotantoketju

[jos tuote koostuu eri tuotteiden seoksesta, tdssd asetuksessa vaaditut tiedot on annettava
kustakin tuotteesta].

Sdhkon luovutustodistus (EDN)

Tata asetusta sovellettaessa alukseen toimitetun sihkon asiaankuuluvissa luovutustodistuksissa
oltava vahintidan seuraavat tiedot:

toimittaja: nimi, osoite, puhelinnumero, sdhkdpostiosoite, edustaja

vastaanottava alus: IMO-numero (MMSI), aluksen nimi, alustyyppi, lippuvaltio, aluksen
edustaja

satama: nimi, sijainti (LOCODE), terminaali/laituri
maasdhkon liitdntépiste: liitdntdpisteen tiedot
maaséhkon syottamisaika: alkamis-/loppumispéivé/-kellonaika

syOtetty energia: syottopisteeseen jaettu teho-osuus (tapauksen mukaan) [kW],
sdahkonkulutus (kWh) laskutuskaudella, huipputehoa koskevat tiedot (jos saatavilla)

mittaus
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TtW-kasvihuonekaasukertoimien méarittiminen
TtW-pddstot madritetddn tdssa liitteessd esitetylld menetelmaélld kaavoilla 1 ja 2.

TtW-kasvihuonekaasupéastokertoimien (COyeq 7ew,j) Oletusarvot esitetddn liitteessa I1.

Edell4 olevan 9 artiklan 4 kohdan mukaisesti timén asetuksen 7 artiklassa tarkoitetun
seurantasuunnitelman mukaisesti ja todentajan arvioinnin perusteella voidaan kdyttda muita
menetelmid, kuten suoria hiilidioksidiekvivalenttimittauksia tai laboratoriotestausta, jos tima

parantaa laskennan yleistd tarkkuutta.

TtW-haja- ja hdviopddstojen madrittiminen

Haja- ja hdviopédstot ovat siitd polttoainemiérastd aiheutuvia paistoja, joka ei paddy polttoyksikon
polttokammioon tai jota polttoaineenkulutusyksikko ei kuluta, koska polttoaine jdd palamatta, se
tuuletetaan jarjestelmésti tai se vuotaa jarjestelmistd. Haja- ja hdviopadstot otetaan titd asetusta
sovellettaessa huomioon prosenttiosuutena polttoaineenkulutusyksikon kiyttdméan polttoaineen
massasta. Oletusarvot esitetdén liitteessa I1.

Korvaaviin energialdhteisiin liittyvien kannustinkertoimien maérittiminen

Jos alukselle on asennettu korvaavia energialédhteitd, korvaaviin energialdhteisiin voidaan soveltaa
kannustinkerrointa. Tuulivoiman osalta kannustinkerroin méaritetdan seuraavasti:

Korvaavien energialdhteiden Pyina
kannustinkerron — TUULI (find) p
Prop
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 > 0,15

jossa:

— Pwind on tuuliavusteisen propulsiojérjestelmén tuottama kéytettidvissd oleva hyotyteho ja sama
kuin fefr * Pesr laskettuna vuoden 2021 suuntaviivojen mukaisesti (MEPC.1/Circ.896), jotka
koskevat innovatiivisten energiatehokkuusteknologioiden késittelyd saavutettujen EEDI- ja
EEXI-indeksien laskemiseksi ja todentamiseksi;

—  Pprop on aluksen koneteho ja sama kuin Pme, sellaisena kuin se on méairitelty uusien alusten
saavutetun energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin (Energy Efficiency Design
Index, EEDI) laskemismenetelméa koskevissa vuoden 2018 suuntaviivoissa (IMO:n
paatoslauselma MEPC.308(73) sellaisena kuin se on muutettuna) ja olemassa olevien alusten
saavutetun energiatehokkuusindeksin (Energy Efficiency Existing Ship Index, EEXI)
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laskemismenetelmai koskevissa vuoden 2021 suuntaviivoissa (IMO:n péatoslauselma
MEPC.333(76)). Jos alukseen on asennettu akselimoottori/moottoreita, Pprop = PmE +
Ppri(i),shaft

Aluksen kasvihuonekaasuintensiteetti-indeksi lasketaan sen jélkeen kertomalla kaavan 1 tulos
kannustinkertoimella.

9810/22 PCl/el
LITEI TREE.2.A

68



OLETUSARVOISET PAASTOKERTOIMET

LIITE 11

Tamaén asetuksen liitteessa I tarkoitetun kasvihuonekaasuintensiteetti-indeksin maarittamisessa

kdytetddn jaljempdnd olevassa taulukossa esitettyjéd oletusarvoisia paédstokertoimia, paitsi kun yhtiét

poikkeavat néisti oletusarvoisista padstokertoimista 9 artiklan 3 ja 4 kohdan mukaisesti.

Taulukossa

Mit. = mitattava

N/A = el saatavilla

Lyhytviiva = ei sovelleta.

E lasketaan direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessd V olevassa C osassa ja liitteessd VI
olevassa B osassa sdddettyjen menetelmien mukaisesti

Kun solussa on merkintd Mit. tai N/A, on kéytettdvd saman sarakkeen polttoaineluokan korkeinta
oletusarvoa. Jos kaikissa saman sarakkeen soluissa on tietyn polttoaineluokan kohdalla merkinta
Mit. tai N/A, on kéytettdva vihiten suotuisan fossiilisten polttoaineiden tuotantoketjun oletusarvoa.

1 2 3 4 5 6 7 8 9
WIT
("energialahte TtW ("tankista tyontévoimaksi")
elta tankkiin")
Cslip
) LCV CO%eq wtt ‘ Ctco, Cich, Cinyo
Polttoainelu Tuotantoketj Polttoalnee_n Prosentteina
okka un nimi kulutusyksik moottorin
[ﬂ] gCO2eq 6n luokka gCOZ] [gCH4 gh,0 Kayttamén
g M] gFuel gFuel gFuel polttoaineen
massasta
Raskas .
polttodljy Kaikki
(HFO) polttomootto 3,114
0,0405 rit 0,00005 0,00018 -
Fossiliset | SO 8217, 135
laadut
RME-RMK
Vaharikkine 0,0405 13,2 raaka Kaikki 3,151 0,00005 0,00018 -
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WHT
("energialahte TtW ("tankista tyontdvoimaksi")
elta tankkiin")
n polttodljy polttomootto
(LSFO) 13,7 seos rit
Ultrlfig;arik Kaikki 0,00005 0,00018
polttodliy 0,0405 13,2 polttorr;r:ootto 3,114 ’ ’ -
(ULSFO)
vérllzi;riittkékii:en Kaikki 5,200
e 0,041 13,2 polttomootto 0,00005 0,00018 -
polttodljy it
(VLSFO)
Kevyt
polttodljy
(LFO) Kaikki 3,151
0,041 13,2 polttomootto 0,00005 0,00018 -
ISO 8217, rit
laadut
RMA-RMD
Meriliikentee
ssa
kaytettava
dieseloljy
(MDO)
Merilikentee Kaikki 3,206
ssa 0,0427 14,4 polttomootto 0,00005 0,00018 -
kaytettava rit
kaasuoljy
(MGO)
ISO 8217,
laadut
DMX-DMB
LNG Otto
(kaksipolttoa
ine, 3,1
keskinopeus
)
LNG Otto
Nesteytetty 185 (kaksipolttoa 2,750
maakaasu 0,0491 ine, 0 0,00011 1,7
(LNG) matalanope
us)
LNG Diesel
(kaksipolttoa
ine, 0,2
matalanope
us)
9810/22 hv/KR/jk 70
LITE I TREE.2.A FI



2 3 4 5 6 7 8 9
WHT
("energialahte TtW ("tankista tyontévoimaksi")
elta tankkiin")
LBSI N/A
3,030
Butaani
Nestekaasu Kaikki
0,046 7.8 polttomootto 3,000 Mit. Mit. N/A
(LPG) rit Propaani
Polttokennot 0 0 -
H2
0,12 132 -
(maakaasu) Poltto:motto 0 0 Mit.
NH3
0,0186 121 Ei moottoria 0 0 Mit. -
(maakaasu)
. Kaikki 1,375
Metanoli . .
0,0199 31,3 polttomootto Mit. Mit. -
(maakaasu) rit
Etanoli
Dlr(c-:EkLtJn)vm Kaikki 1,913
2018/2001 polttorrirtlootto Mit. Mit. -
tuotantoketj
ut
Biodiesel
Direktiivin
2018/2001 (EV) _ €% | polttomootto 2,834 Mit. Mit. -
tuotantoketj | 2018/2001 LCV rit
Nestemaiset ut liitteessa Il
biopolttoaine saadetty
et arvo
Vetykasitelty
kasvioljy
(HVO)
Direktiivin Kaikki
(EU) polttomootto 3,115 0,00005 0,00018 -
2018/2001 rit
tuotantoketjut
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WHT
("energialahte TtW ("tankista tyontévoimaksi")
elta tankkiin")
LNG Otto
(kaksipolttoa
ine, 3.1
keskinopeus
Nesteytetty )
biometaani
liikennepoltt
oaineena LNG Otto
(kaksipolttoa 2,750 0 0,00011
(Bio-LNG) ine, 1,7
matalanope
Direktiivin us)
(EV)
2018/2001 .
tuotantoketj LNG Diesel
ut (kaksipolttoa 0.2
ineet)
LBSI N/A
Biometanoli
Direktiivin Kaikki
(EU) . . B
2018/2001 polttorriT:ootto 1,375 Mit. Mit.
tuotantoketj
ut
Direktiivin
201( 5/22)01 Kaikki
muut polttomootto 3,115 0,00005 0,00018 -
tuotantoket; it
ut
Bio-H2 Direktiivin Polttokennot 0 0 0
Direktiivin (EY)
. 2018/2001
Kaas“tma'se (EV) litteessa Ill
biopolttoaine tuotantoket] anvo Poltt "
et ut ° °?i“°° 0 0 0 Mit.
Muuta kuin N/A Kaikki 3,206
biologista e-diesel 0,0427 polttomootto 0,00005 0,00018 -
alkuperaa rit
olevat
uusiutuvat
polttoaineet
(RFNBO) N/A Kaikki 1,375
e-metanoli 0,0199 polttomootto 0,00005 0,00018 -
- rit
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WHT
("energialahte TtW ("tankista tyontévoimaksi")
elta tankkiin")
e- LNG Otto
polttoaineet (kaksipolttoa
ine, 3.1
keskinopeus
)
LNG Otto
N/A (kaksipolttoa 2,750
LNG 0,0491 . 0 0,00011 17
e : matalanope .
us)
LNG Diesel
(kaksipolttoa 0,2
ineet)
LBSI N/A
Polttokennot 0 0 0
N/A
e-H2 0,12 -
Poltto'Tootto 0 0 Mit.
Polttokennot 0 N/A Mit. N/A
N/A
e-NH3 0,0186
PoItto;nootto 0 N/A Mit. N/A
e-LPG N/A N/A N/A N/A N/A N/A
E-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
EU Maasah
Muut Sahko - ENERGY ko - - - -
MIX
(OPS)

Sarakkeessa 1 esitetdédn polttoaineiden luokka: fossiiliset, nestemiiset biopolttoaineet, kaasumaiset
biopolttoaineet, e-polttoaineet.

Sarakkeessa 2 esitetddn luokkaan kuuluvien polttoaineiden nimi tai tuotantoketjut.
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Sarake 3 siséltdé polttoaineiden tehollisen ldmpoarvon [MJ/g]. Nestemdisten biopolttoaineiden
osalta kéytetdédn direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessa I1I sdddettyd energiasisaltod painon mukaan
(alempi ldmpoarvo, MJ/kg) MJ/g:ksi muunnettuna.

Sarake 4 sisdltdd WtT-kasvihuonekaasupdistokertoimet [gCO2.¢/MJ]. Nestemadisten
biopolttoaineiden osalta oletusarvot lasketaan kéyttden E:n arvoja, jotka on mairitelty direktiivin
(EU) 2018/2001 liitteessd V olevassa C osassa (kaikki nestemadiset biopolttoaineet bionestekaasua
lukuun ottamatta) ja liitteessd VI olevassa B osassa (bionestekaasu) sdddettyjen menetelmien
mukaisesti ja kuhunkin litkennepolttoaineena kdytettyyn biopolttoaineeseen ja sen tuotantoketjuun
liittyvien oletusarvojen perusteella, joista on sdddetty mainitun direktiivin liitteessd V olevissa D ja
E osissa (kaikki nesteméiiset biopolttoaineet bionestekaasua lukuun ottamatta) ja liitteessd VI
olevassa D osassa (bionestekaasu). £:n arvoja on kuitenkin mukautettava vahentdmalla niista
sarakkeen 6 (cf co2) ja sarakkeen 3 (LCV) sisdltdmien arvojen suhde. Tétd edellytetdén tissa
asetuksessa, jossa eriytetddn WtT- ja TtW-laskelmat paistojen kaksinkertaisen laskemisen
vélttdmiseksi.

Muuta kuin biologista alkuperéd olevien uusiutuvien polttoaineiden (RFNBO) oletusarvot on
laskettava direktiivin (EU) 2018/2001 28 artiklan 5 kohdan perusteella?® annettujen delegoitujen
sdadosten menetelmid kayttien.

Sarakkeessa 5 ilmoitetaan tdrkeimmaét polttoaineenkulutusyksikkdjen tyypit/luokat, kuten 2- ja 4-
tahtipolttomoottorit (ICE), diesel- tai Otto-moottorit, kipindsytytteiset laihaseosmoottorit,
kaasuturbiinit, polttokennot jne.

Sarake 6 siséltdd hiilidioksidin padstokertoimen Cr [gCO2/gfuel]. Tésséd on kaytettivi asetuksessa
(EU) 2015/757 mairitettyja padstokerroinarvoja. Taulukossa esitetddn kaikkien niiden
polttoaineiden oletusarvot, joita ei sddnnelld asetuksella (EU) 2015/757.

Sarake 7 sisdltdd metaanin paédstokertoimen Cr [gCHa4/gfuel]. Nesteytettyyn maakaasuun (LNG)
perustuvien polttoaineiden osalta metaanin Cs-arvo on nolla.

Sarake 8 sisiltda typpioksiduulin paidstokertoimen Cr [gN>O/gfuel].

Sarakkeessa 9 madritetddn haja- ja hdviopddstoind poistuvan polttoaineen (Csiip) prosenttiosuus
kyseisen polttoaineenkulutusyksikon kadyttdmén polttoaineen massasta. Nesteytetyn maakaasun
kaltaisten haja- ja hdviopadstdjd aiheuttavien polttoaineiden osalta taulukossa esitetty haja- ja
hividpadstdjen maird ilmaistaan prosentteina kiytetyn polttoaineen massasta (sarake 9).
Taulukossa esitetyt Csip-arvot lasketaan 50 prosentilla tiydestd moottorikuormituksesta.

26 Tai muutetun direktiivin vastaavien sidnnosten perusteella lainsiétijien saavuttamasta
edistymisesta riippuen.
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LIITE IIT

VAATIMUSTENMUKAISUUSTASEEN JA 20 ARTIKLAN 1 a KOHDASSA SAADETYN
KORJAAVAN SEURAAMUKSEN LASKENTAKAAVAT

A. ALUKSEN VAATIMUSTENMUKAISUUSTASEEN LASKEMINEN

Aluksen vaatimustenmukaisuustase on laskettava seuraavalla kaavalla:

. . nfuel
Vaatimustenmukaisuustase [gCO¢q] = (GHGIEtarget - GHGIEacual) X [} ! M; X LCV; + Zf E;]
jossa:
gC OZeq
GHGIE arget Témain asetuksen 4 artiklan 2 kohdan mukainen aluksella kiytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin raja-arvo
GHGIEactual Aluksella kédytetyn energian kasvihuonekaasuintensiteetin vuotuinen keskiarvo asianomaisella raportointikaudella

Yhti6 voi joulukuun 31 pdivadn 2029 asti pyytéd, ettd jddolosuhteissa litkkumisesta ja/tai
jadluokasta IA tai IA Super johtuva lisdenergia jitetddn pois kaikkien sellaisten alusten osalta,
joiden jadluokka on IC, IB, IA tai IA Super tai vastaava jddluokka. Téssé tapauksessa edelld
esitettyd vaatimustenmukaisuustasetta laskettaessa polttoaineen massan [Mi] arvot korvataan
liitteessd IV madritellylld polttoaineen mukautetulla massalla [MiA] ja
vaatimustenmukaisuustasetta laskettaessa kaytettivd GHGIE.cwal-arvo lasketaan uudelleen

vastaavilla MiA-arvoilla.
B. TAMAN ASETUKSEN 20 ARTIKLAN 1 A KOHDASSA SAADETYN KORJAAVAN
SEURAAMUKSEN LASKEMINEN

Tédmin asetuksen 20 artiklan 1 a kohdassa sdddetyn korjaavan seuraamuksen miérd lasketaan
seuraavasti:
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Korjaava |(Compliancebalance)| 2400
seuraamus = GHGIE ¢4y X 41000
1. Korjaava seuraamus 2. Euroina

abs(Compliance balance)

4. Vaatimustenmukaisuustaseen
absoluuttinen arvo

5. 41000 6. Yksi tonni erittdin vaharikkisti
polttodljyd, joka vastaa 41000 MJ
7. 2400 8. Euroina maksettava méadra per
vastaava tonni erittdin vaharikkista
polttodljya
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LIITE 1V

JAAOLOSUHTEISSA TAPAHTUVASSA NAVIGOINNISSA KAYTETTAVAN
POLTTOAINEEN MUKAUTETUN MASSAN LASKEMINEN

Téassd liitteessd kuvataan, miten lasketaan:

- lisdenergia, joka johtuu jédluokkaan IA tai IA Super tai vastaavaan jadluokkaan kuuluvan
aluksen teknisistd ominaisuuksista

- aluksen, jonka jddluokka on IC, IB, IA tai IA Super tai vastaava jadluokka, kayttdma
lisdenergia, joka johtuu jddolosuhteissa litkkumisesta

- kullekin polttoaineelle i jaettu mukautettu massa [Mi A], josta on vihennetty lisdenergia

Jiidluokasta johtuva lisienergia

Yliméiriinen energiankulutus, joka johtuu jadluokkaan IA tai IA Super tai vastaavaan jadluokkaan
kuuluvan aluksen teknisistd ominaisuuksista, lasketaan seuraavalla tavalla:

Eadditional due to ice class= 0.05 ><(Evoyages, total—E additional due to ice conditions)

jossa Evoyages, total on kaikkien matkojen kokonaisenergiankulutus ja Eadditional due to ice
conditions ylimdirdinen energiankulutus, joka johtuu jddolosuhteissa litkkumisesta.

Kaikkien matkojen kokonaisenergiankulutus lasketaan seuraavalla tavalla:

Evoyages, total=XMi, voyages, total<LCVi

Jossa M voyages, o1 ON Kaikilla asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla matkoilla kulutetun polttoaineen
i massa ja LCVi on polttoaineen i tehollinen ldimpdarvo.

Jidolosuhteissa liikkumisesta johtuva lisienergia

Jadolosuhteissa litkkumisesta johtuva ylimédérdinen energiankulutus lasketaan seuraavalla tavalla:

Eadditional due to ice conditions=Evoyages, total-Evoyages, open water—Evoyages, ice
conditions, adjusted

jossa E voyages, open water on avovesissa kuljetuilla matkoilla kulutettu energia ja Evoyages, ice
conditions, adjusted on jadolosuhteissa kulutettu mukautettu energia.
E additional due to ice conditions VO1 olla enintdén 1,3 * Evoyages’ open water

Energia, joka on kulutettu ainoastaan avovesissé kuljetuilla matkoilla, lasketaan seuraavalla tavalla:

Evoyages, open water=Evoyages, total-Evoyages, ice conditions
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jossa Evoyages, ice conditions on jadolosuhteissa litkkumiseen kulutettu energia, joka lasketaan
seuraavalla tavalla:

Evoyages, ice conditions=XMivoyages, ice conditionsxLCVi

jossa Mi, voyages, ice conditions on jadolosuhteissa liikkumiseen kulutetun polttoaineen i massa.
Jadolosuhteissa kulutettu mukautettu energia lasketaan seuraavalla tavalla:

Evoyages, ice conditions, adjusted= Dice conditionsx(E/D)open water

jossa:
Dice conditions on yhteenlaskettu matka, joka on kuljettu asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa

jédolosuhteissa liikkkumisessa.
(E/D)open water on energiankulutus sellaista matkaa kohden, joka on kuljettu avovesissé, ja se

lasketaan seuraavalla tavalla:

(E/D)open water=(Evoyages, total— Evoyages, ice conditions) / (Dtotal—Dice conditions)

jossa:
E voyages, ice conditions on energiankulutus jadolosuhteissa liikkkumisessa ja D total on asetuksen

soveltamisalaan kuuluva kuljetun matkan kokonaispituus vuodessa.

Jiailuokasta ja jadolosuhteissa liikkumisesta johtuvan lisdenergian kokonaisméiri

E aaditional ice = Eadditional due to ice class + Eadditional due to ice conditions

Mukautettu massa [Mi A]

Yhtion on jaettava jaddolosuhteista johtuvan lisdenergian kokonaismééaré E i additional ice Vuoden aikana
kéytetyille eri polttoaineille 1 noudattaen seuraavia ehtoja:

2 E i additional ice = E additional ice
Kunkin polttoaineen 1 osalta E i additional ice <= Mi * LCVi
Polttoaineen mukautettu massa [Mi 4] lasketaan seuraavalla tavalla:

Mi a4=M;— E i additional ice/LCV1
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