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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES

. Pasiilymo pagrindimas ir tikslai

Sis pasifilymas susijes su Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 561/2006'
perzitra. Tuo reglamentu nustatoma maksimali komercinio transporto sektoriaus vairuotojy
kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmeé, minimaliy pertrauky ir minimalaus kasdienio
bei kassavaitinio poilsio laikotarpiai.

Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 taikomas dviejy tipy vairuotojams. Pirmojo tipo vairuotojai
keliais veza krovinius transporto priemonémis, kuriy didziausioji leidZziamoji masé yra
didesné uz 3,5 tonos (nuo 2026 m. liepos 1 d. Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 bus taikomas ir
transporto priemonéms, kuriy didziausioji leidziamoji masé yra didesné uz 2,5 tonos, kai jos
naudojamos tarptautinéms transporto operacijoms ar kabotazo operacijoms). Antrojo tipo
vairuotojai veza keleivius transporto priemonémis, kurios pagal savo konstrukcijg gali vezti
daugiau kaip devynis asmenis, jskaitant vairuotoja, arba yra pritaikytos tai nuolatos daryti.

Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 taikomas veZz¢jams keliy transportu ir jy vairuotojams: 1)
neatsizvelgiant | tai, ar jie veza keleivius ar krovinius, arba ii) neatsizvelgiant j tai, ar keleiviai
vezami reguliariais reisais ar vezimas yra vienkartinis. Taciau vienkartinio keleiviy vezimo
sektorius skiriasi nuo kroviniy vezimo ir keleiviy vezimo reguliariais reisais sektoriy. Tai
reiSkia, kad vienkartinio keleiviy vezimo sektoriuje daromas kitoks poveikis vairuotojy darbo
salygoms, todél reikia atitinkamai pritaikyti taisykles dél jiems taikytinos vairavimo trukmés,
minimaliy pertrauky ir poilsio laikotarpiy.

Vienkartinis keleiviy vezimas visy pirma pasizymi dideliu sezoniSkumu (tam tikrais mety
laikais labai didelé kelioniy keleiviniu transportu paklausa, ypa¢ Ziemos ir vasaros atostogy
metu). Be to, tokios paslaugos teikiamos skirtingais atstumais, kurie priklauso nuo keleiviy
turistinés veiklos, pvz., turistiniy viety lankymo. Tai reiskia, kad joms budingi ilgesni
atstumai kelionés pradzioje ir pabaigoje ir trumpesné vairavimo trukmeé atvykus ] vieta,
kurioje vyksta turistiné veikla. Siame sektoriuje reikia tenkinti neplanuotus ir
neprognozuojamus pagristus keleiviy praSymus dél papildomy sustojimy ir marSruto arba
tvarkaraS¢io pakeitimy. Paprastai vairavimo trukmé yra trumpesné nei vykdant kroviniy
vezimg ir vezimg reguliariais autobusy reisais. Vairuotojai taip pat paprastai nakvoja
viesbuciuose ir retai vairuoja naktj. Kita vertus, darbo metu vairuotojams gali tekti uZsiimti
papildoma veikla, kurios daznai atsiranda bendraujant su keleiviais, pvz., duoti jiems
patarimy.

Vienkartinio keleiviy vezimo sektoriaus atstovai dabartiniy taisykliy tinkamumg gincija jau
daug mety. Dabartiniy taisykliy tinkamumas taip pat buvo svarstomas per 2017 m. ES keliy
transporto srities socialinés teisés akty ex post vertinima?, atlikta vykdant Reglamentavimo
kokybeés ir rezultaty programa (REFIT).

! 2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 dél tam tikry su

keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo ir i§ dalies keiCiantis Tarybos reglamentus (EEB)

Nr. 3821/85 ir (EB) Nr. 2135/98 bei panaikinantis Reglamenta (EEB) Nr. 3820/85 (OL L 102, 2006 4 11, p. 1).

2 SWD(2017) 184 final, paskelbta adresu https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/?uri=CELEX:52017SC0184.
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Taciau po Sio vertinimo rengdama pasiiilymg dél teisékiiros procedira priimamo akto
Komisija nusprendé¢ pirmiau sprgsti opiausias krovininio transporto vairuotojy problemas,
pvz., dél buvimo ilgus laikotarpius ne namuose ir netinkamy darbo ir poilsio salygy. Todél
pasitlyme de¢l Reglamento (EB) Nr. 561/2006 perzitros, kurj kaip I-ojo judumo dokumenty
rinkinio dalj Komisija priémé 2017 m. geguzés 31 d.?, konkrecios problemos, su kuriomis
susiduria vairuotojai, dirbantys vienkartinio keleiviy vezimo miesto ir tolimojo susisiekimo
autobusais sektoriuje, sprendziamos nebuvo. Vis délto §j klausima abi teisékiiros institucijos
aptaré ir priimant Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) 2020/1054* buvo nuspresta
1 Reglamentg (EB) Nr. 561/2006 jtraukti 8 straipsnio 10 dalj. Pagal ta straipsnj Komisija
tur¢jo jvertinti, ar biity galima priimti vairuotojams, teikiantiems vienkartinio keleiviy vezimo
paslaugas, apibréztas Reglamento (EB) Nr. 1073/2009° 2 straipsnio 4 punkte, tinkamesnes
taisykles.

Atlikus §ios iniciatyvos poveikio vertinima® patvirtinta, kad dabartinés taisyklés tam tikra
apimtimi vienkartinio keleiviy vezimo sektoriui netinka. Paisyti poilsio laikotarpiy ir daryti
pertraukas daznai reikalaujama tada, kai vairuotojams jy nereikia, todél jie negali organizuoti
ir vykdyti kelioniy taip, kaip pageidauja klientai, arba per intensyvius sezoninius laikotarpius.
Tai gali turéti jtakos vairuotojy, visy pirma savarankiskai dirbanciy vairuotojy, pajamoms. Be
to, dabartinés taisyklés neigiamai veikia vairuotojy darbo salygas, nes jie negali daryti
pertrauky jiems patogiu metu ir sumazinti nakvyniy ne namuose skai¢iaus. Savo ruoztu tai
turi jtakos vairuotojy streso ir nuovargio lygiui, mazina vairuotojo profesijos patraukluma ir
kelia rizikg keliy eismo saugumui.

Be to, Siuo metu tarptautiniy ir Salies viduje teikiamy (nacionaliniy) vienkartinio keleiviy
vezimo paslaugy teikéjams sudaromos nevienodos salygos. Taip yra dél to, kad tik vienoje
valstybéje nar¢je teikiamoms vienkartinio vezimo paslaugoms negalima taikyti dvylikos dieny
nukrypti leidZzianc¢ios nuostatos (t.y. kassavaitinio poilsio laikotarpj atidéti ne ilgiau kaip
dvylikai 24 valandy trukmés laikotarpiy paeiliui po ankstesnio normalaus kassavaitinio
poilsio laikotarpio), kuri dél tarptautiniy paslaugy nustatyta Reglamento (EB) Nr. 561/2006 8
straipsnio 6 dalies a punkte. PavyzdZiui, tolimai kelionei Vokietijoje dvylikos dieny nukrypti
leidzian¢ios nuostatos taikyti negalima, taCiau ja galima taikyti kelionei tarp Belgijos ir
Liuksemburgo, nors atstumo ir trukmés atzvilgiu Sios kelionés gali biiti vienodos.

Todél Siuo pasiilymu siekiama: 1) uZztikrinti lankstesni pertrauky ir poilsio laikotarpiy
paskirstymg ir i1) nustatyti vienodas salygas tarptautinio ir Salies viduje vykdomo vienkartinio
keleiviy vezimo veiklai. Juo néra nustatomi jokie minimaliy pertrauky ar poilsio laikotarpiy
arba maksimalios vairavimo trukmés pakeitimai. Tod¢l juo siekiama garantuoti veiksmingas
ir auks$tos kokybés vienkartinio keleiviy veZimo paslaugas ir pagerinti vairuotojy darbo ir
vairavimo sglygas, visy pirma siekiant kuo labiau sumaZinti jy patiriamg stresg ir nuovargj.

3 COM(2017) 277 final..

4 2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1054, kuriuo i§ dalies
kei¢iami Reglamentas (EB) Nr. 561/2006, kiek tai susij¢ su bitiniausiais reikalavimais dél maksimalios
kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés, minimaliy pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio
laikotarpiy, ir Reglamentas (ES) Nr. 165/2014, kiek tai susij¢ su vietos nustatymu tachografais (OL L 249,
20207 31, p. 1).

3 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1073/2009 dé¢l bendryjy
patekimo | tarptauting keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinka taisykliy ir i§ dalies
keiciantis Reglamentg (EB) Nr. 561/2006 (nauja redakcija) (OL L 300, 2009 11 14, p. 88).

6 SWD(2023) 137 final.
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. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Sis pasiilymas dél Reglamento (EB) Nr.561/2006 perzidros atitinka Sajungos keliy
transporto politikg ir visy pirma susijusias taisykles, kurios sudaro Sgjungos keliy transporto
vidaus rinkos pagrindg. Konkrec€iai jis atitinka Reglamenta (ES) Nr. 165/2014 dél keliy
transporto priemonése naudojamy tachografy’, Direktyva 2002/15/EB dél asmeny, kurie
ver¢iasi mobiligja keliy transporto veikla, darbo laiko organizavimo® ir Direktyva 2006/22/EB
dél biutiniausiy salygy su keliy transporto veikla susijusiems socialiniams teisés aktams
jigyvendinti®. Jis taip pat atitinka Reglamentg (EB) Nr. 1073/2009 dél bendryjy patekimo j
tarptauting keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinkg taisykliy.

. Suderinamumas su kitomis ES politikos sritimis

Pasitlymas dél Reglamento (EB) Nr. 561/2006 perzitros visiSkai atitinka Darnaus ir
i$manaus judumo strategija'®. Toje strategijoje raginama padéti transporto sektoriui ir
susijusiems sektoriams vertés grandingje, pvz., kelioniy ir turizmo veiklos vykdytojams,
atsigauti po COVID-19 pandemijos ir tapti atsparesniems, kartu skatinant transporto
sektoriaus darbuotojams patrauklesne¢ darbo aplinka. Be to, $i iniciatyva atitinka kitas ES
politikos priemones, visy pirma priemones, kuriomis siekiama uztikrinti keliy eismo sauguma.

Apskritai pasitilymu prisidedama prie vieno i§ darnaus vystymosi tiksly (DVT), kuriuos ES

yra jsipareigojusi jgyvendinti pagal Darbotvarke iki 2030 m., konkreciai prie 8 DVT dél

ekonomikos augimo, produktyvaus uzimtumo ir deramo darbo skatinimo'!.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Siuo pasitilymu i3 dalies kei¢iamas Reglamentas (EB) Nr. 561/2006, todél jis yra pagrijstas tuo
paciu teisiniu pagrindu — Sutarties dél Europos Sajungos veikimo (SESV) 91 straipsnio 1
dalimi.

. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)
Vadovaujantis SESV 4 straipsnio 2 dalies g punktu, transporto reguliavimo srityje Sajunga

dalijasi jgaliojimais su valstybémis narémis. Taciau esamos taisyklés gali buti 1§ dalies
keiCiamos tik Sajungos teisés akty leidéjo.

7 2014 m. vasario 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 165/2014 dél keliy transporto

priemonése naudojamy tachografy, kuriuo panaikinamas Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3821/85 dél keliy
transporto priemonése naudojamy tachografy ir i§ dalies kei¢iamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas
(EB) Nr. 561/2006 dél tam tikry su keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo (OL L 60,
2014228, p. 1).

8 2002 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/15/EB dél asmeny, kurie verciasi
mobiligja keliy transporto veikla, darbo laiko organizavimo (OL L 80, 2002 3 23, p. 35).

0 2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/22/EB dél butiniausiy salygy
Tarybos reglamentams (EEB) Nr. 3820/85 ir (EEB) Nr.3821/85 dél su keliy transporto veikla susijusiy
socialiniy teisés akty jgyvendinti ir panaikinanti Direktyva 88/599/EEB (OL L 102, 2006 4 11, p. 35).

10 2020 m. gruodzio 9 d. priimtas Komisijos komunikatas Darnaus ir ismanaus judumo strategija.
Europos transporto kelias j ateitj (COM(2020) 789 final).

i 2016 m. lapkri¢io 22 d. priimtas Komisijos komunikatas Tolesni tvarios Europos ateities uztikrinimo
zingsniai. Europos veiksmai siekiant tvarumo (COM(2016) 739 final).
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Jeigu Sajunga nesiimty veiksmy, nustatytos problemos greiiausiai islikty. Atsizvelgiant |
tarpvalstybinj $iy problemy pobidj ir j tai, kad taisyklés del pertrauky ir minimaliy kasdienio
ir kassavaitinio poilsio laikotarpiy, kurias reikia 1§ dalies pakeisti, Siuo metu yra nustatytos
Sajungos teisés aktuose, valstybés narés jy negali iSspresti individualiai. Todél veiksmai
Sajungos lygmeniu yra pateisinami.

. Proporcingumo principas

Pasitlymu nesiekiama daugiau nei biitina tam, kad bty iSsprestos nustatytos problemos dél:
1) netinkamy vairuotojy, teikianciy vienkartinio keleiviy vezimo keliais paslaugas, darbo
salygy ir i1) nevienody salygy, taikomy Salies viduje teikiamoms ir tarptautinéms vienkartinio
keleiviy vezimo keliais paslaugoms.

Kaip nurodyta poveikio vertinimo 8.1 skirsnyje, pasiilymu jgyvendinama ta politikos
galimybé¢, kuri yra laikoma tinkamiausiu ir proporcingiausiu sprendimu. Juo sukuriama
vairuotojy darbo ir poilsio saglygy pusiausvyra, kartu suteikiant galimybe veiklos vykdytojams
kuo efektyviau organizuoti transporto operacijas ir uztikrinant, kad esamos taisyklés biity
veiksmingai bei nuosekliai taitkomos visose valstybése narése.

. Priemonés pasirinkimas

Pasitlymu iS dalies keiCiamas galiojantis reglamentas, todél pasirinkta priemoné taip pat yra
reglamentas. Atsizvelgiant | tai, kad siilomy pakeitimy skai¢ius néra didelis, reglamento
iSdéstyti nauja redakcija nebitina ir netikslinga.

3. EX POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI

. Galiojanciu teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

2017 m. geguzés 31 d. baigtas Reglamento (EB) Nr. 561/2006 ex post vertinimas'?, kuris
buvo atliktas vykdant Reglamentavimo kokybés ir rezultaty programa (REFIT).

IS esmés ex post vertinime padaryta iSvada, kad kai kurios vairavimo trukmés, pertrauky ir
poilsio laikotarpiy taisyklés vienkartinio keleiviy vezimo sektoriui d¢l jo konkreciy paslaugy
ypatumy ir poreikiy gali biiti netinkamos.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis $alimis
Sis pasiiilymas parengtas po i§samiy konsultacijy, kurios vyko 2021 ir 2022 m.

2021 m. sausio 21 d.— vasario 18 d. Komisija surengé¢ vieSas konsultacijas dél jZanginio
poveikio vertinimo'3. I viso buvo gauti 87 valdzios institucijy, pramonés suinteresuotyjy
subjekty, profesiniy sgjungy, vairuotojy ir visuomenes nariy atsakymai. Apskritai
atsiliepimuose atkreiptas démesys | problema, kuri kyla dél Siuo metu vienkartinio keleiviy
vezimo keliais paslaugoms taikomy taisykliy. Véliau nuo 2021 m. lapkricio 23 d. iki 2022 m.
vasario 18 d. vyko 12 savaiciy vieSos konsultacijos, per kurias i§ viso gauta 170 atsiliepimy.

12 SWD(2017) 184 final.
13 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12488-Miesto-ir-tolimojo-
susisiekimo-autobusu-vairuotojai-ES-vairavimo-ir-poilsio-laiko-taisykles lt.
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Per tas konsultacijas surinkta vertingos informacijos apie sektoriui ir jo dalyviams kylancius
rangovo atlickamg pagrindziamgjj; tyrima buvo vykdomos tikslinés konsultacijos su
suinteresuotaisiais subjektais, siekiant gauti konkreciy ir iSsamiy jzvalgy apie: i) tai, kaip
vykdomas vienkartinis keleiviy vezimas keliais, i1) su esamais teisés aktais susijusias
problemas ir iii) suinteresuotyjy subjekty nuomones dél galimy politikos priemoniy.
Galiausiai iSorés rangovas atliko tris atvejy tyrimus, kuriuose pagrindinis démesys buvo
skiriamas maziesiems, vidutinio dydzio ir dideliems veiklos vykdytojams skirtingose
valstybése narése. Vykdant jvairias konsultacijas visy pirma buvo siekiama gauti informacijos
i§ Siy tipy suinteresuotyjy subjekty: verslo asociacijy, vezimo miesto ir tolimojo susisiekimo
autobusais veiklos vykdytojy, profesiniy sgjungy, pavieniy vairuotojy ir valdzios institucijy.

Per i§samias konsultacijas paaiskéjo, kad pozitriai — tiek darbdaviy ir darbuotojy, tiek mazy ir
dideliy jmoniy — j dabartines taisykles ir galimus ty taisykliy pakeitimus labai skiriasi. IS
esmés profesinés sgjungos ir dauguma (pagal sutartis dirbanc¢iy) vairuotojy nesutiko, kad
miesty ir tolimojo susisiekimo autobusy vairuotojams biity nustatytos naujos lankstesnés
darbo organizavimo ir poilsio laikotarpiy salygos. Jie mané, kad dél tokiy pakeitimy jy darbo
salygos pablogéty. Vis délto vairuotojai buvo linke palaikyti kai kuriuos taisykliy pakeitimus,
pavyzdziui: 1) dvylikos dieny nukrypti leidziancios nuostatos taikymo iSplétima, kad ja bty
galima taikyti vienkartinéms kelionéms Salies viduje, ir i1) maZesnj taisykliy dél pertrauky
trukmés ir privalomy pertrauky padalijimo pakoregavimg. Didziausio prieStaravimo sulauke
pakeitimai, susij¢ su kasdieniy ir kassavaitiniy poilsio laikotarpiy paskirstymu. Ir, prieSingai,
dauguma vezimo miesto ir tolimojo susisiekimo autobusais veiklos vykdytojy bei jy atstovy
palankiai vertina didelius taisykliy dél pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio
laikotarpiy paskirstymo pakeitimus, kuriais biity atsizvelgta j sektoriaus ypatumus ir geriau
prisitaikyta prie keleiviy poreikiy. Pasililyme atsizvelgiama ] gautas skirtingas nuomones ir
sickiama pusiausvyros tarp nustatyty problemy ir suinteresuotyjy subjekty, su kuriais
konsultuotasi, teiséty interesy.

. Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

Komisijai padéjo iSorés rangovas, parengdamas tyrima'4, kuriuo prisidéta prie poveikio
vertinimo, kuriuo grindZiamas Sis pasiilymas. Tyrimas suteiké Komisijai vertingy jzvalgy,
visy pirma rengiant politikos galimybes, vertinant jy aplinkosauginj, ekonominj ir socialinj
poveikj ir renkant tiesioginj poveikj patirian¢iy suinteresuotyjy subjekty nuomones.

J Poveikio vertinimas

Prie pasiilymo pridedamas poveikio vertinimas, dél kurio 2022 m. gruodZio 16d.
Reglamentavimo patikros valdyba isreiské teigiama nuomone su islygomis!. | visas
pagrindines valdybos pastabas atsizvelgta rengiant patikslintg poveikio vertinimo ataskaitg'.

Poveikio vertinime svarstytos trys politikos galimybés, kiekvieng i§ jy sudaré politikos
priemoniy rinkinys. Politikos galimybés skyrési §iais aspektais: 1) su pertraukomis susijusiy
salygy lankstumu, ii) atitikties kriterijais, susijusiais su kasdienio poilsio laikotarpiy
atidéjimu, ir 1ii) pritaikomy kassavaitinio poilsio laikotarpiy poreikiu. Visos Sios politikos
galimybés, kurias ketinama taikyti tik vienkartinio keleiviy veZimo keliais veiklai, yra

14 https://op.europa.ew/lt/publication-detail/-/publication/514ace33-e3eb-11ed-a05c-01aa75ed71al
15 SEC(2023) 197 final.
16 SWD(2023) 137 final.
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norminio pobiidZio. Sios galimybés apima: i) ribota dabartiniy taisykliy pritaikyma
vienkartinio keleiviy vezimo keliais veiklai pagal A politikos galimybe; ii) lankstesnes
pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy sistemas ir tvarkg pagal C politikos
galimybe ir iii) pusiau lanksty poziiirj pagal B politikos galimybe.

Konkreciau, pagal pirmaja politikos galimybe (A politikos galimybe) vairuotojams biity
leidziama iSskaidyti savo pertraukas j 30 ir 15 minuciy laikotarpius arba j laikotarpius po 15
minuciy. Taip pat bity leidziama kasdienio poilsio laikotarpj atidéti 1 valanda, kai bendras tos
dienos vairavimo laikotarpis nevirSija 7 valandy, arba 2 valandomis, kai bendras tos dienos
vairavimo laikotarpis nevirsija 5 valandy. Sias nukrypti leidZian¢ias nuostatas biity galima
taikyti tik vieng kartg per 8 ar daugiau dieny keliong. Be to, pagal A politikos galimybe taip
pat buty galima taisykles dél vienkartinio keleiviy vezimo paslaugy, kurios teikiamos tik
vienoje Salyje, suderinti su tarptautiniy paslaugy taisyklémis, leidziant kassavaitinio poilsio
laikotarpj atidéti ne ilgiau kaip dvylikai 24 valandy trukmés laikotarpiy paeiliui po ankstesnio
normalaus kassavaitinio poilsio laikotarpio (vadinamoji dvylikos dieny nukrypti leidzianti
nuostata).

Pagal antraja politikos galimybe (B politikos galimybg) vairuotojams biity leidziama savo
pertraukas skaidyti visiSkai lanksciai. Pagal ja vairuotojai galéty kasdienio poilsio laikotarpio
pradzig atidéti 1 valanda, kai bendras tos dienos vairavimo laikotarpis nevirsija 7 valandy,
arba 2 valandomis, kai bendras tos dienos vairavimo laikotarpis nevirija 5 valandy. Sias
nukrypti leidzianc¢ias nuostatas per 8 ar daugiau dieny keliong buty galima taikyti tik du
kartus. Be to, pagal B politikos galimybe vairuotojai, teikiantys vienkartinio keleiviy vezimo
keliais paslaugas, trunkancias ne maziau kaip 8 dienas, galéty savo kassavaitinio poilsio
laikotarpius paskirstyti per 10 savaiciy iS eilés.

Pagal trecigja politikos galimybe (C galimybg) vairuotojams taip pat biity leidziama savo
pertraukas skaidyti visiSkai lanksciai. Pagal ja vairuotojai galéty kasdieniy poilsio laikotarpiy
pradzig atidéti 1 valanda, kai bendras tos dienos vairavimo laikotarpis nevirS§ija 7 valandy,
arba 2 valandomis, kai bendras tos dienos vairavimo laikotarpis nevirSija 5 valandy. 8 ar
daugiau dieny trunkanc¢ioms kelionéms §iy nukrypti leidZzian¢iy nuostaty taikymo skaicius
galéty buti neribotas. Be to, pagal C politikos galimybe dvylikos dieny nukrypti leidZiancia
nuostatg biity leidziama taikyti ir Salies viduje teikiamoms vienkartinio keleiviy vezimo
paslaugoms, bet biity panaikinta vienos vienkartinio veZzimo paslaugos salyga!’ bei pareiga
pasinaudojus dvylikos dieny nukrypti leidZianc¢ia nuostata pasinaudoti dviem normalaus
kassavaitinio poilsio laikotarpiais.

Tinkamiausia galimybé yra A galimybé, nes ji laikoma veiksmingiausia ir labiausiai
atitinkancia Reglamento (EB) Nr. 561/2006 tiksla pagerinti vairuotojy darbo salygas. Ji yra
tinkamiausia nepaisant jos mazesnio sgnaudy ir naudos santykio, palyginti su C ir B
galimybémis. Taliau, kalbant apie priemoniy, padedanciy uZtikrinti didesnj pertrauky ir
poilsio laikotarpiy organizavimo lankstumg, ir priemoniy, padedanciy iSlaikyti vairuotojy
darbo salygas, subalansavima, A galimyb¢ laikoma proporcingesne nei B ir C galimybés.

Tinkamiausia galimybé nedaro poveikio bendriems minimaliems pertrauky laikotarpiams ir
maksimalioms kasdienio ir kassavaitinio vairavimo trukméms arba minimaliems kasdienio ir
kassavaitinio poilsio laikotarpiams. Pagal tinkamiausig politikos galimybe sililomomis

17 Remiantis Reglamento (EB) Nr. 561/2006 8 straipsnio 6a dalimi, viena vienkartinio vezimo paslauga

reiSkia, kad vairuotojai gali atlikti tik vieng keliong per 12 dieny, kad jiems biity leidziama kassavaitinj poilsio
laikotarpj atidéti iki dvyliktos dienos pabaigos.
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politikos priemonémis numatomas tik: i) lankstus pertrauky ir kasdienio poilsio laikotarpiy
paskirstymas ir ii) dvylikos dieny nukrypti leidziancios nuostatos taikymas vienkartinio
keleiviy vezimo paslaugoms Salies viduje.

Visos trys politikos galimybés duoda grynaja nauda, palyginti su atskaitos scenarijumi.
Apskaiciuota, kad didziausia grynoji nauda bity pagal C politikos galimybe (171,3 mln.—
2422 min. EUR), Siek tiek mazesné — pagal B politikos galimybe (100,4 mln.—
206,8 min. EUR) ir A politikos galimybe (100,4 min.—135,8 mIin. EUR). Numatoma, kad
vezimo miesto ir tolimojo susisiekimo autobusais veiklos vykdytojy sutaupytos prisitaikymo
iSlaidos pagal A politikos galimybe, iSreikStos dabartine verte 2025-2050 m. laikotarpiu,
palyginti su atskaitos scenarijumi, bus 106,4 mIn.—141,9 min. EUR. Pagal B politikos
galimybe sutaupytos prisitaikymo iSlaidos siekty 106,4 mIn.—212,8 mln. EUR, o pagal C
politikos galimybe — 177,3 mIn.—248,3 mIn. EUR. Taip pat numatoma, kad maksimalus su
sutaupytomis 1éSomis susijes poveikis, palyginti su atskaitos scenarijumi, biity jauciamas
pirmaisiais dvejais naujy taisykliy jgyvendinimo metais, o tada ilgainiui palaipsniui mazéty ir
galiausiai 18nykty (iki 2050 m.).

Be to, dél mazo vienkartinio keleiviy vezimo paslaugy sektoriaus dydzio ir duomeny apie §j
sektoriy stokos nejmanoma kiekybiskai jvertinti tinkamiausios galimybés socialinio poveikio.
Todél buvo galima atlikti tik kokybinj poveikio darbo saglygoms vertinimg. Taip pat jvertinta,
kad bus padarytas nedidelis teigiamas aplinkosauginis poveikis, nors jo neijmanoma jvertinti
kiekybiskai. Todél apskaiCiuotas naudos ir sgnaudy santykis neatspindi poveikio darbo
salygoms ar aplinkai ir, siekiant atlikti visiSkai informacija pagrista apzvalga, bitina kartu
atlikti kiekybinius ir kokybinius vertinimus.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Pritaikius dabartines taisykles prie vienkartinio keleiviy vezimo sektoriaus specifikos,
pasiilymu del Reglamento (EB) Nr. 561/2006 perziiiros veiklos vykdytojams ir vairuotojams
bus sudarytos geresnés galimybés organizuoti efektyvias ir kokybiSkas paslaugas. Tai turés
teigiama poveikj jy veiklos rezultatams, jskaitant sutaupytas léSas ir geresnes sililomas
paslaugas. ApskaiCiuota, kad pagal $; pasiilymg jmoniy sutaupytos grynosios iSlaidos,
iSreikStos dabartine verte 2025-2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos scenarijumi, bus
105,8 mIn.—141,3 mln. EUR. MV], kurios paprastai veikia naudodamos ribotg vairuotojy ir
autobusy rezerva, 1§ siilomy priemoniy gaus daugiausiai naudos. VieSojo administravimo
institucijos gali patirti kai kuriy riboty isSlaidy susipazindamos su naujomis taisyklémis —
apskaiciuota, kad, iSreikStos dabartine verte 2025-2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos
scenarijumi, jos sieks 5,4 mln. EUR. Tuo pat metu tikimasi teigiamo poveikio, kurj turés
dabartiniy su atitiktimi susijusiy sunkumy panaikinimas, ta¢iau Sios naudos neimanoma
jvertinti kiekybiskai.

. Pagrindinés teisés

Siuo pasiitilymu prisidedama prie Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartijos'®, visy pirma
jos 31 straipsnio, kuriame nustatoma teisé ] teisingas ir sgziningas darbo salygas, tiksly

1gyvendinimo. Taip yra dél to, kad Siuo pasitilymu numatoma pagerinti vienkartinio vezimo
veiklg miesto ir tolimojo susisiekimo autobusais vykdanciy vairuotojy darbo salygas leidziant

18 OL C 326,2012 10 26, p. 2.
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jiems ribotai, bet, kiek bitina, lanksciai taikyti tam tikras taisykles dél pertrauky ir kasdienio
bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy.

4. POVEIKIS BIUDZETUI

Pasitilymas neturés poveikio Sajungos biudzetui.

S. KITI ELEMENTAI

. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Sios iniciatyvos taikymas ir veiksmingumas bus stebimi rengiant nacionalines jgyvendinimo
ataskaitas ir analizuojant ES vykdymo uZztikrinimo organizacijy ir ES duomeny baziy Saltiniy
duomenis. Visy pirma, remiantis jgyvendinimo ataskaitomis pagal Reglamento (EB)
Nr. 561/2006 17 straipsnj, bus stebimi ir vertinami naujai pakeisty socialiniy taisykliy
pazeidimy skaiCiaus, tipy ir daznumo pokyciai. Pagal §j straipsnj valstybés narés turi kas 2
metus teikti Komisijai biiting informacija, kad ji galéty kas 2 metus parengti Reglamento
taikymo ir poky¢iy aptariamoje srityje ataskaita. Be to, vykdant Eurostato ir (arba) specialius
tyrimus bus stebimas ekonominis poveikis ir poveikis darbo salygoms ir vairuotojy gerovei.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas
Siuo pasitilymu atlickamas ribotas skai¢ius Reglamento (EB) Nr. 561/2006 pakeitimy:

— 4 straipsnio n punktas i§ dalies pakeiCiamas siekiant atnaujinti nuorodg j; Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 1073/2009, kuriuo panaikintas Tarybos
reglamentas (EEB) Nr. 684/92'°;

— 4 straipsnyje jterpiamas naujas n punkto a papunktis, siekiant nustatyti biiting
vienkartinio keleiviy vezimo paslaugy apibréztj, kaip nurodyta Reglamente (EB)
Nr. 1073/2009, ir siekiant paaiSkinti, kad ta apibréZztis taikoma ir Salies viduje
teikiamoms, ir tarptautinéms paslaugoms;

— 7 straipsnis papildomas nauja pastraipa, kad vairuotojai, kurie teikia vienkartinio
keleiviy vezimo paslaugas, galéty savo privalomg pertrauka padalyti | tris atskiras ne
trumpesnes kaip 15 minuciy pertraukas, neskaitant jau esamos galimybés padalyti
pertrauka j dvi atskiras 15 ir 30 minuciy trukmés pertraukas;

— 8 straipsnio 2 dalis papildoma nauja pastraipa, kad vairuotojai, teikiantys vieng
vienkartinio keleiviy vezimo paslauga, kuri trunka 8 ar daugiau dieny, galéty
kasdienio poilsio laikotarpio pradzig atidéti 1 valanda, kai bendras tos dienos
vairavimo laikotarpis nevirSija 7 valandy, arba 2 valandomis, kai bendras tos dienos
vairavimo laikotarpis nevirSija 5 valandy. Naujoje pastraipoje taip pat paaiskinama,
kokiy salygy bitina laikytis, kad biity galima taikyti tokias nukrypti leidZiancias
nuostatas;

— 8 straipsnio 6a dalyje 1§ dalies pakeiCiamas jvadinis sakinys ir a punktas, kad
galimybé atidéti kassavaitinio poilsio laikotarpj ne ilgiau kaip dvylikai 24 valandy
trukmes laikotarpiy paeiliui po ankstesnio normalaus kassavaitinio poilsio laikotarpio
biity taikoma ir Salies viduje teikiamoms vienkartinio keleiviy veZzimo paslaugoms.

19 1992 m. kovo 16 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 684/92 dé¢l bendryjy tarptautinio keleiviy vezimo

tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais taisykliy (OL L 74, 1992 3 20, p. 1).
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2023/0155 (COD)
Pasitilymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

kuriuo dél minimaliy pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy
minimaliyjy reikalavimy vienkartinio keleiviy veZimo sektoriuje i$ dalies kei¢iamas
Reglamentas (EB) Nr. 561/2006

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo, ypac i jos 91 straipsnio 1 dalj,
atsizvelgdami j Europos Komisijos pasiiilyma,

teiséklros procedira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,
atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone®’,
atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone?!,

laikydamiesi jprastos teisekiiros procediiros,

kadangi:

(1) siekiant sukurti efektyvy, saugy ir socialiai atsakingg keliy transporto sektoriy,
uztikrinti, kad nebiity diskriminavimo, ir pritraukti kvalifikuoty darbuotojy, itin svarbu
vairuotojams sudaryti geras darbo salygas, o keliy transporto jmonéms — sgziningas
verslo salygas. Todél butina, kad keliy transporto sektoriuje taikomos Sajungos
socialinés taisyklés biity aiSkios, proporcingos, atitikty paskirtj, jas bty lengva taikyti
bei uZtikrinti, kad jy bity laikomasi, ir jos bity veiksmingai ir nuosekliai
lgyvendinamos visoje Sajungoje;

(2) Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr. 561/2006 iSdéstytos taisyklés deél
maksimalios kasdienio bei kassavaitinio vairavimo trukmés, minimaliy pertrauky ir
kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy®* taikomos vezé&jams keliy transportu ir
ju vairuotojams, neatsizvelgiant | tai, ar jie veZa keleivius, ar krovinius, arba j tai, ar
keleiviai vezami reguliariais reisais, ar teikiant vienkartinio vezimo paslaugas;

(3) taciau vienkartinio keleiviy veZimo keliais sektorius pasiZymi tam tikra specifika, kuri
néra bidinga kroviniy vezimo keliais ar keleiviy veZimo reguliariais reisais
sektoriams. Vienkartiniam keleiviy vezimui keliais buidingas didelis sezoniSkumas ir
jvairi vairavimo trukme, kuri priklauso nuo keleiviy vykdomos turistinés veiklos.
Teikiant Sias paslaugas reikia atsizvelgti | neplanuotus ir neprognozuojamus keleiviy
praSymus dél papildomy sustojimy ir marSruto arba tvarkarasc¢io pakeitimy, kai tai
imanoma. Paprastai vienkartiniam keleiviy vezimui keliais biidinga trumpesné

20 OLC,,p..
21 OLC,,p..
2 2006 m. kovo 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 561/2006 dél tam tikry su

keliy transportu susijusiy socialiniy teisés akty suderinimo ir i§ dalies keiCiantis Tarybos reglamentus
(EEB) Nr. 3821/85 ir (EB) Nr. 2135/98 bei panaikinantis Reglamenta (EEB) Nr. 3820/85 (OL L 102,
20064 11, p. 1).
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(4)

)

(6)

()

(8)

)

vairavimo trukmé nei kroviniy vezimo ar reguliariais autobusy reisais teikiamoms
paslaugoms. Be to, vairuotojai paprastai nakvoja viesbuciuose ir retai vairuoja naktj.
Kita vertus, darbo metu vairuotojams gali tekti uzsiimti papildoma veikla, kurios
daznai atsiranda bendraujant su keleiviais;

atlikus Reglamento (EB) Nr. 561/2006 vertinimg, padaryta iSvada, kad kai kurios
vienodos taisyklés dél minimaliy pertrauky ir poilsio laikotarpiy neatitinka
vienkartinio keleiviy vezimo keliais paslaugy specifikos. Komisijai $iuo klausimu
atlikus papildomy vertinimy, paaiskéjo, kad kai kurie Reglamento (EB) Nr. 561/2006
reikalavimai dél pertrauky ir kasdienio bei kassavaitinio poilsio laikotarpiy yra
netinkami ir nepraktiski vairuotojams ir veiklos vykdytojams, kurie vykdo vienkartinj
keleiviy vezima keliais, nes daro neigiama poveikj geb¢jimui organizuoti efektyvias ir
kokybiskas vienkartinio keleiviy vezimo paslaugas, taip pat vairuotojy darbo salygoms
ir galiausiai keliy eismo saugumui;

todel tikslinga minimaliy pertrauky ir poilsio laikotarpiy reikalavimus pritaikyti, kad
jie atitikty ir konkrecius vienkartinio keleiviy vezimo keliais paslaugy reikalavimus.
Taip pat tikslinga suderinti taikytinas taisykles dél Salies viduje ir tarptautiniu mastu
teikiamy vienkartinio keleiviy vezimo keliais paslaugy;

dél lankstesniy vienkartinio keleiviy vezimo keliais paslaugas teikianciy vairuotojy
pertrauky ir poilsio laikotarpiy planavimo taisykliy jokiu biidu neturéty kilti pavojus
vairuotojy saugumui, keliy eismo saugumui, neturéty padidéti vairuotojy nuovargis
arba pablogeéti jy darbo salygos. Todél dél tokio lankstumo neturéty biiti kei¢iamos
dabartinés taisyklés dél bendry minimaliy pertrauky laikotarpiy, maksimalaus
vairavimo laikotarpio per dieng ir per savaitg, taip pat dél maksimalios dviejy savaiciy
vairavimo trukmés;

siekiant uztikrinti vienodg vienkartinio keleiviy vezimo paslaugy apibréztj, biitina
paaiskinti, kad Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (EB) Nr. 1073/2009%
nustatyta apibréztis taikoma ir Salies viduje, ir tarptautiniu mastu teikiamoms
paslaugoms. Taip pat tikslinga atnaujinti nuoroda ] Reglamenta (EB) Nr. 1073/2009,
kuriuo panaikintas Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 684/9224;

didesnis lankstumas planuojant vienkartinio keleiviy vezimo keliais paslaugas
teikianCiy vairuotojy pertraukas neturéty atimti galimybeés tiems vairuotojams naudoti
minimalios trukmés pertraukas, biitinas, kad jie galéty tinkamai pailséti. Todél
tikslinga nustatyti minimalia kiekvienos pertraukos trukme. Taigi, vienkartinio
keleiviy vezimo keliais paslaugas teikiantiems vairuotojams turéty biiti leidZiama
jiems privaloma pertrauka padalyti j tris atskiras ne maZziau kaip 15 minuciy trukmeés
pertraukas, neskaitant kitos galimybés padalyti pertrauka;

siekiant uztikrinti, kad lankstesnémis vienkartinio keleiviy vezimo keliais paslaugas
teikianly  vairuotojy  poilsio  laikotarpiy  planavimo  sglygomis nebiity
piktnaudZziaujama, biitina aiSkiai apibréZzti tokio lankstumo taikymo sritj ir nustatyti
tinkamas patikrinimo priemones. Todé¢l vairuotojams turéty biti leidZiama atidéti savo
kasdieniy poilsio laikotarpiy pradZzig ne daugiau kaip 1 arba 2 valandomis, jeigu
vairavimo laikotarpis ta dieng nevir$ijo atitinkamai 5 ar 7 valandy, ir toks atid¢jimas

23

2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1073/2009 dél bendryjy

patekimo | tarptauting keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinka taisykliy ir i$ dalies
keiciantis Reglamenta (EB) Nr. 561/2006 (nauja redakcija) (OL L 300, 2009 11 14, p. 88).

24

1992 m. kovo 16 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 684/92 dé¢l bendryjy tarptautinio keleiviy vezimo

tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais taisykliy (OL L 74, 1992 3 20, p. 1).
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(10)

(11)

(12)

turéty biti taikomas tik tuo atveju, kai kelionés trunka 8 ar daugiau dieny. Toks
lankstumas papildomai turéty biiti apribotas nustatant, kad vienos kelionés metu
kiekvieng nukrypti leidziancig nuostatg galima taikyti tik vieng karta. Taip pat turéty
buti galimybé tokias aplinkybes patikrinti naudojant ne tik tachografo jrasus, bet ir
jraSymo jrangos spaudinj arba darbo grafika;

galimybés atidéti kassavaitinio poilsio laikotarpi ne ilgiau kaip dvylikai 24 valandy
trukmes laikotarpiy paeiliui taikymas i$skirtinai tik tarptautinéms vienkartinio keleiviy
vezimo paslaugoms turi neigiama poveikj, nes iSkreipia konkurencijg ir sukuria
nesgziningas salygas veiklos vykdytojams, visy pirma mazosioms ir vidutinéms
imonéms. Vienkartinio keleiviy vezimo paslaugas Salies viduje turéty biiti galima
teikti tomis paciomis sglygomis, susijusiomis su nuvaziuotu atstumu, kelionés trukme
ar keleiviams teikiamomis paslaugomis, kaip ir tarptautines vienkartinio keleiviy
vezimo paslaugas. Tod¢l tokia galimybé turéty biti suteikta ir vienkartinio keleiviy
vezimo paslaugas teikiant Salies viduje;

kadangi §io reglamento tikslo, t. y. uztikrinti saziningg konkurencijg ir pagerinti darbo
salygas bei padidinti keliy eismo saugumg suderinant taisykles dél vienkartinio
keleiviy vezimo keliais paslaugas teikianciy vairuotojy pertrauky ir poilsio laikotarpiy,
valstybés narés negali deramai pasiekti, o dél to tikslo pobiidzio jo bty geriau siekti
Sajungos lygmeniu, laikydamasi Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto
subsidiarumo principo Sajunga gali priimti priemones. Pagal tame straipsnyje
nustatyta proporcingumo principg Siuo reglamentu nevirSijama to, kas bitina
nurodytiems tikslams pasiekti;

todel Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 turéty buti atitinkamai i§ dalies pakeistas,

PRIEME S] REGLAMENTA:

1 straipsnis

Reglamentas (EB) Nr. 561/2006 1§ dalies kei¢iamas taip:

(1)

2

4 straipsnis 1§ dalies kei¢iamas taip:
(a) npunktas pakei¢iamas taip:

,»N) reguliariais reisais teikiamos keleiviy vezimo paslaugos — Salies viduje ir
tarptautiniu mastu teikiamos paslaugos, apibréztos Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (EB) Nr. 1073/2009* 2 straipsnio 2 ir 3 punktuose;

* 2009 m. spalio 21d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)
Nr. 1073/2009 dél bendryjy patekimo ] tarptauting keleiviy vezimo tolimojo
susisiekimo ir miesto autobusais rinkg taisykliy ir i§ dalies kei¢iantis Reglamenta
(EB) Nr. 561/2006 (OL L 300, 2009 11 14, p. 88).;

(b) iterpiamas Sis na punktas:

,»ha) vienkartinio keleiviy vezimo paslaugos — Salies viduje ir tarptautiniu mastu
teikiamos paslaugos, apibréztos Reglamento (EB) Nr. 1073/2009 2 straipsnio 4
punkte;*;

7 straipsnis papildomas ketvirta pastraipa:
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€)

,» Vienkartinio keleiviy vezimo paslaugas teikianciam vairuotojui pirmoje pastraipoje
nurodyta pertrauka gali biiti pakeista trimis ne trumpesnémis kaip 15 minuciy
pertraukomis, paskirstytomis per pirmoje pastraipoje nurodytg vairavimo laikotarpj
taip, kad atitikty joje nustatytas salygas.*;

8 straipsnis 18§ dalies kei¢iamas taip:
a) iterpiama 2a dalis:
»2a. Su sglyga, kad nekils pavojus keliy eismo saugumui, vienkartinio keleiviy

vezimo paslauga, kurios trukmé yra 8 ar daugiau dieny, teikiantis vairuotojas gali
nesilaikyti 2 dalies pirmos pastraipos tokiais biidais:

a) atidédamas kasdienio poilsio laikotarpj ne daugiau kaip 1 valanda, jeigu bendra
sudéta tos dienos vairavimo trukmé nevirSija 7 valandy;

b) atidédamas kasdienio poilsio laikotarpj ne daugiau kaip 2 valandomis, jeigu
bendra sudéta tos dienos vairavimo trukme nevirSija 5 valandy.

Kiekviena i§ pirmos pastraipos a ir b punktuose nurodyty nukrypti leidzianciy
nuostaty per pirmoje pastraipoje nurodytg kelione gali biti taikoma tik vieng karta.

Tokios nukrypti leidzian¢ios nuostatos taikymo priezast] vairuotojas ne véliau nei
atvykes | paskirties vietg arba tinkamg sustojimo vieta ranka nurodo jra§ymo jrangos
registracijos lape, jraSymo jrangos spaudinyje arba darbo grafike.*;

b) 6a dalies jvadinis sakinys ir a punktas pakei¢iami taip:

,Nukrypstant nuo 6 dalies, vairuotojas, teikiantis vieng vienkartinio keleiviy vezimo
paslauga, gali atidéti kassavaitinio poilsio laikotarp; ne ilgiau kaip dvylikai 24
valandy trukmeés laikotarpiy paeiliui po ankstesnio normalaus kassavaitinio poilsio

laikotarpio, jei:

a) paslauga teikiama bent 24 valandas 18 eiles;*.

2 straipsnis

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas / Pirmininké

Pirmininkas / Pirmininkée
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