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Nr poprz. dok.: 9381/26

Dotyczy: Projekt konkluzji Rady w sprawie strategii UE na rzecz przemystu

morskiego
— Zatwierdzenie

WPROWADZENIE

4 marca 2026 r. Komisja przedstawita komunikat w sprawie strategii UE na rzecz przemystu
morskiego!, w ktorym przedstawita wizje ikierunek dzialan majacych na celu ochrong
1 wzmocnienie sektorow przemystlu morskiego 1 transportu morskiego, zwiekszenie ich

zdolnos$ci innowacyjnych 1 ochrong ich konkurencyjnosci.

Europejski sektor przemystu morskiego jest $wiatowym liderem w dziedzinie zloZonego
przemystu stoczniowego wysokiej klasy izaawansowanych technologii. Stymuluje on
innowacje na rzecz zrownowazonego transportu wodnego 1 dziatalno$ci w ramach niebieskiej

gospodarki oraz stanowi podstawe regionalnego wzrostu przemystowego.

Europejski sektor transportu morskiego jest wiodacym dostawca ustug morskich na calym
Swiecie, zapewnia dostawy towaréw podstawowych, umozliwia prowadzenie handlu
1 przyczynia si¢ do niezalezno$ci energetycznej UE. Wyznacza rOwniez, wraz z innymi
segmentami przemystu morskiego, popyt na produkty iustugi zwigzane z przemysiem

morskim oraz ksztaltuje wybory technologiczne.

Dok. 6987/26.
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II.

I11.

PRACE W ORGANACH PRZYGOTOWAWCZYCH RADY

Pierwszy projekt konkluzji Rady w sprawie komunikatu Komisji zostat przygotowany przez
prezydencje i przekazany delegacjom 24 marca 2026 r. Grupa Robocza ds. Zeglugi omawiata
i opracowywala tekst projektu konkluzji na posiedzeniach 27 marca, 17 i 24 kwietnia, 8, 13

122 maja 2026 r., a nastepnie zajmowat si¢ nim Coreper 27 maja i 3 czerwca.

Dyskusje pokazaty, ze panstwa cztonkowskie uznaja duzy potencjat przemyshu morskiego
1 transportu morskiego jako sektorow strategicznych dla autonomii, odpornosci, obronnosci,
bezpieczenstwa gospodarczego, dobrobytu, dekarbonizacji i zrOwnowazonego wykorzystania
zasobow Europy. Jednocze$nie dyskusje wykazaty rowniez potrzebe nalezytego uwzglednienia
specyfiki krajowej, regionalnej 1lokalnej oraz réznych priorytetéw w panstwach

cztonkowskich.

W trakcie negocjacji prezydencja dziatata na rzecz wypracowania wywazonego tekstu, ktory
uwzglednialby wszystkie poglady, priorytety iwatpliwosci wyrazone przez panstwa

cztonkowskie.

Na posiedzeniu 3 czerwca 2026 r. Komitet Statych Przedstawicieli potwierdzil porozumienie

w sprawie projektu konkluzji Rady przedstawionego w zalgczniku do niniejszej noty

1 postanowil przediozy¢ je Radzie ds. TTE do zatwierdzenia 8 czerwca 2026 r.

PODSUMOWANIE

Rada jest proszona o zatwierdzenie projektu konkluzji w sprawie strategii UE na rzecz

przemystu morskiego w wersji przedstawionej w zataczniku.
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ZALACZNIK

Projekt konkluzji Rady w sprawie strategii UE na rzecz przemyslu morskiego
RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

UWZGLEDNIAJAC

- komunikat Komisji pt. ,,Strategia UE w sprawie portow™?;

- komunikat Komisji w sprawie strategii UE na rzecz przemystu morskiego?;

- konkluzje Rady pt. ,,Unijny sektor transportu wodnego — perspektywy na przysztosé:
dzialania na rzecz unijnego sektora transportu wodnego, ktéry bedzie neutralny pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla, bezwypadkowy, zautomatyzowany i konkurencyjny”4;

- konkluzje Rady dotyczgce strategii UE w sprawie portow>;

- konkluzje Rady pt. ,,Priorytety w zakresie unijnej polityki transportu morskiego do 2020 r.:
konkurencyjnos¢, dekarbonizacja, digitalizacja w celu zapewnienia globalnej konektywnosci,
efektywnego rynku wewnetrznego oraz Swiatowej klasy klastra morskiego™®;

- konkluzje Rady pt. ,,Konkurencyjny przemysl europejski motorem naszej ekologicznej,
cyfrowej i odpornej przysztosci’’,

- konkluzje Rady w sprawie Europejskiego paktu na rzecz wszechoceanu$;

PRZYPOMINAJAC, ze Europa jest kontynentem silnie zwigzanym z wodg oraz ze przemyst morski,
transport morski, porty 1powigzane ustugi tworzag kompleksowy strategiczny ekosystem
zapewniajacy Unii strategiczng autonomi¢, wiodacg pozycje w przemysle i technologii, odpornos¢,
zdolno$ci obronne, bezpieczenstwo gospodarcze, dobrobyt, dekarbonizacje i zréwnowazone
wykorzystanie zasobow morskich, a przy tym odgrywaja istotng rol¢ we wzmacnianiu odpornosci

tancucha dostaw 1 bezpieczenstwa energetycznego;

Dok. ST 6926/26.
Dok. ST 6987/26.
Dok. ST 8648/20.
Dok. ST 9714/26.
Dok. ST 9976/17.
Dok. ST 10127/24.
Dok. ST 15807/25.
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DOSTRZEGAJAC znaczenie silnego, innowacyjnego, konkurencyjnego i zréwnowazonego
europejskiego ekosystemu wodnego oraz UZNAJAC wyzwania zwigzane z globalng konkurencja,

dekarbonizacja, cyfryzacja, bezpieczenstwem i niedoborem sity roboczej;

PRZYWOLUJAC deklaracj¢ z Nikozji ministrow Unii Europejskiej odpowiedzialnych za
gospodarke morska w sprawie poprawy ksztatcenia i szkolenia marynarzy oraz promowania rownego

udziatu kobiet w przemysle zeglugowym,;

PODKRESLAJAC potrzebe skoordynowanych dziatan catej Unii, panstw cztonkowskich

1 zainteresowanych stron;

1. Z ZADOWOLENIEM PRZYJMUJE komunikat Komisji w sprawie strategii UE na rzecz
przemystu morskiego 1 UZNAJE go za kompleksowe ramy wzmacniania unijnego
ekosystemu zeglugi morskiej 1is$rodladowej; Z ZADOWOLENIEM PRZYJMUIJE
1 POPIERA jego cel, jakim jest wzmocnienie konkurencyjno$ci, zrOwnowazonego rozwoju

1 odpornosci tego ekosystemu.

I. BUDOWA, WYPOSAZENIE I NAPRAWA

2. POPIERA wzmocnienie sektora przemyslu morskiego UE na rzecz suwerennos$ci
przemystowej, odpornosci 1wiodacej pozycji technologicznej przy jednoczesnym
zachowaniu otwartego, sprawiedliwego 1 konkurencyjnego globalnego otoczenia rynkowego.

3. WYRAZA ZANIEPOKOIJENIE z powodu zaklécen w handlu i nieuczciwego subsydiowania
ze strony panstw trzecich, co ma wptyw na przemyst morski UE, w tym z powodu roznic
w kosztach zwigzanych z cenami energii, 1 WZY WA do zbadania mozliwo$ci wzmocnienia
ochrony morskiej bazy przemystowej UE przed nieuczciwg konkurencja, w tym za pomoca
istniejgcych instrumentéw ochrony handlu, aby zapewni¢ rowne warunki dziatania i wspierac
europejska konkurencyjno$¢, zgodnie z umowami miedzynarodowymi, biorgc pod uwage, ze
rozporzadzenie (UE) 2016/1035 w sprawie ochrony przed szkodliwymi praktykami
cenowymi dotyczacymi statkow nie moze by¢ stosowane ze wzgledu na nieratyfikowanie

Porozumienia OECD z 1994 r. dotyczacego przemystu stoczniowego®.

Agreement Respecting Normal Competitive Conditions in the Commercial Shipbuilding and Repair
Industry (1994) [Porozumienie dotyczqce normalnych warunkow konkurencji w przemysle budowy
i remontow statkow handlowych]; Instrumenty prawne OECD.
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4. UZNAIJE, ze znaczna cz¢$¢ dostawcow sprzetu i technologii w morskim tancuchu wartosci
pochodzi z Europy; DOSTRZEGA, Ze utrzymanie i wzmocnienie masy krytycznej zdolnosci
sektorow przemystu morskiego w Europie, takich jak przemyst stoczniowy i projektowanie
statkow, naprawa, przebudowa, konserwacja, modernizacja, recykling statkoéw, wyposazenie
morskie 1iinzynieria oceaniczna, atakze integracja systemOw ipowigzane ushlugi
podwykonawstwa w calym morskim tancuchu warto$ci, ma zasadnicze znaczenie dla
dobrobytu, suwerenno$ci, autonomii strategicznej 1 wiodgcej pozycji technologicznej Unii,
oraz ZAZNACZA, ze dostawcy sprzetu itechnologii o zréznicowanych portfoliach
wykraczajacych poza zastosowania $cisle morskie rowniez powinni by¢ odpowiednio objeci
wiasciwymi $rodkami.

5. WZY WA do strategicznego wykorzystania zamowien publicznych i procedur przetargowych
wcelu wzmocnienia przemyslu morskiego UE oraz wspierania konkurencyjnosci
i odpornosci morskiego tancucha wartosci, wtym, w stosownych przypadkach, do
ukierunkowanego stosowania wymogow pozacenowych, takich jak zrownowazono$é, obieg
zamknigty 1 materialy europejskiego pochodzenia, przy poszanowaniu zasad rynku
wewnetrznego, zobowigzan migdzynarodowych i priorytetow krajowych.

6. POPIERA utworzenie unijnego sojuszu na rzecz tancuchdéw wartosci w przemysle morskim
1 ZACHECA do jego szybkiego ustanowienia w celu wspierania wspotpracy przemystowe;j
1 okreslenia strategicznych priorytetow inwestycyjnych, przy jednoczesnym zapewnieniu
silnego zaangazowania przemystu i panstw cztonkowskich, zjasnym mandatem i ramami
zarzagdzania. WZYWA DO rozwoju krajowych iregionalnych klastrow morskich
skupiajacych stocznie, producentéw sprzetu, MSP, oérodki badawcze, uniwersytety, biura
projektowe, instytucje finansowe 1 organy publiczne. Takie ekosystemy mogg przyspieszy¢
innowacje, poprawi¢ wspolprace przemystowa, wzmocni¢ tancuchy dostaw 1 utatwic¢ dostep
do finansowania, zwlaszcza dla MSP.

7. POPIERA uruchomienie inicjatywy ,,Stocznie przyszto$ci”, wtym za posrednictwem
programu ,,Horyzont Europa”, i WZYWA do przyspieszenia wdrazania w stoczniach
technologii cyfrowych, czystych technologii o obiegu zamknigtym, w tym technologii
opartych na sztucznej inteligencji i detekcyjnych, automatyzacji, robotyki 1 inteligentnych
rozwigzan w zakresie konserwacji. APELUJE rowniez o specjalne $rodki dla matych
i $rednich stoczni, zwlaszcza w regionach objetych polityka spdjnosci, na wyspach
1 obszarach peryferyjnych, w celu wspierania transformacji cyfrowej, automatyzacji, czystych

technologii, zdolno$ci modernizacyjnych i udziatu w tancuchach wartosci UE.
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8. KEADZIE NACISK na znaczenie uproszczenia procedur wydawania pozwolen, w tym
poprzez odpowiednie inicjatywy UE zgodne z zasada pomocniczosci, aby utatwi¢ ekspansje
przemystowa i inwestycje w dekarbonizacje.

0. 7 ZADOWOLENIEM PRZYJMUIJE opracowanie skoordynowanej sekwencji projektow
opartych na publicznym 1 strategicznym popycie, w tym, w stosownych przypadkach, w celu
wspierania dlugoterminowej stabilnosci i1 konkurencyjnosci europejskich stoczni, miedzy
innymi poprzez synergie podwojnego zastosowania, bez naktadania dodatkowych obcigzen
administracyjnych.

10. DOSTRZEGA znaczenie podejs¢ opartych na budowie modutowej, normalizacji i produkcji
seryjnej dla zwickszenia efektywnosci, a takze znaczenie skupienia si¢ na segmentach rynku
o wysokiej warto$ci, takich jak statki wycieczkowe, promy, statki wojskowe, statki do obstugi
morskiej energii wiatrowej i platformy przeksztattnikowe, statki do uktadania kabli, statki
badawcze, pogtebiarki, rekreacyjne jednostki ptywajace, lodotamacze i statki arktyczne, oraz
potrzebe wzmocnienia zdolnosci produkcyjnych UE w zakresie zaawansowanych oraz
niskoemisyjnych i bezemisyjnych statkow, a takze WZY WA do priorytetowego traktowania
inwestycji w zaawansowany przemyst stoczniowy, czyste systemy napedu i wodne klastry
innowacyjne w celu zapewnienia globalnej konkurencyjnosci. UZNAJE rowniez strategiczne
znaczenie, jakie dla konektywnos$ci europejskiej, spojnosci terytorialnej, gotowosci na
wypadek sytuacji wyjatkowej 1 mobilnosci wojskowej majg promy, statki ro-pax i statki
zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, oraz wzywa do wzmocnienia europejskich zdolnosci
produkcyjnych w tych segmentach.

I1. ZAUWAZA, ze 97 % $wiatowe;j floty statkow wycieczkowych powstaje w Europie i Ze rejsy
wycieczkowe stanowig 80 % wartosci ksiegowej zamowien statkoéw handlowych dla
europejskich stoczni, co sprawia, ze rejsy wycieczkowe maja kluczowe znaczenie dla
utrzymania 1 wzmocnienia europejskich ztozonych zdolno$ci w zakresie budowy statkow
oraz wyposazenia morskiego w calym europejskim klastrze morskim.

12. WZYWA do wigkszego dostosowania na szczeblu miedzynarodowym w zakresie recyklingu
statkow, w tym wigkszej spojnosci miedzy konwencja z Hongkongu a konwencja bazylejska,
w celu osiggnigcia pelnego dostosowania migdzy przepisami migdzynarodowymi a unijnym
rozporzadzeniem w sprawie recyklingu statkow!®, oraz POPIERA wysitki na rzecz
zwigkszenia zdolnosci w zakresie zrownowazonego recyklingu, w tym w UE, UZNAJAC
jego role w zabezpieczaniu surowcoOw wtornych i1 zachowaniu wiedzy fachowej w zakresie

technologii w Europie.

10 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013 z dnia 20 listopada 2013 1.
w sprawie recyklingu statkow oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 1013/2006 i dyrektywe
2009/16/WE.
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13.

14.

15.

II.

16.

17.

18.

ZWRACA SIE do panstw czlonkowskich, by priorytetowo traktowaly inwestycje
zmniejszajace strategiczne zalezno$ci, i ZACHECA przemyst do zwigkszenia cyfryzacji,
modutowosci 1 wspotpracy w ramach tancucha wartosci.

DOSTRZEGA wazna role MSP, w tym matych i $rednich stoczni, wyspecjalizowanych
producentéw sprzetu morskiego, dostawcoéw technologii morskich i podwykonawcéw na
wyspecjalizowanych rynkach, wtym w dziatalno$ci w zakresie budowy i modernizacji
wspierajacej dekarbonizacj¢ 1 innowacje.

PRZYPOMINA o znaczeniu, jakie zintegrowane planowanie przestrzenne obszaréw
morskich i odpowiednia pojemno$¢ dokow maja dla wspierania konserwacji i serwisowania
m.in. okrgtdéw wojennych, oraz ZWRACA SIE do Komisji ipanstw cztonkowskich
o zapewnienie, by potrzeby przemystu 1itransportu morskiego byly odpowiednio

uwzgledniane.

TRANSPORT I EACZNOSC

ZAZNACZA strategiczng rol¢ transportu wodnego w konektywnosci 1 handlu w UE 1ina
Swiecie, a jednocze$nie kladzie nacisk na jego kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa
gospodarczego, strategicznej autonomii i integracji rynku wewngtrznego UE, a takze jego
zasadniczy wkiad w odpornos¢ tancuchéw dostaw; POTWIERDZA znaczenie utrzymania
stabilnych 1 przewidywalnych ram pomocy panstwa dla transportu morskiego jako
kluczowego elementu ochrony globalnej konkurencyjnosci europejskiej zeglugi oraz
ZWRACA UWAGE na znaczenie zapewnienia réwnych warunkow dzialania na szczeblu
globalnym 1 zachowania globalnej konkurencyjnos$ci europejskiego transportu morskiego.
ZWRACA UWAGE na ryzyko zaktocen konkurencji, w tym przekierowania ruchu do portow
w panstwach trzecich, oraz na potrzebe odpowiednich §rodkéw w celu ograniczenia takiego
ryzyka, bioragc pod uwage narazenie sektora morskiego na konkurencje migdzynarodowa
1jego centralng role w globalnych tancuchach logistycznych.

PODKRESLA znaczenie potaczen morskich dla wysp, wyspiarskich panstw cztonkowskich,
regiondw peryferyjnych i najbardziej oddalonych oraz krajow i terytoriow zamorskich, w tym
poprzez obowiagzki $wiadczenia ustug publicznych, dla spojnosci terytorialne;j,

bezpieczenstwa dostaw 1 turystyki.

9700/26 7
ZALACZNIK TREE.2.A PL



19.

20.

21.

DOSTRZEGA, zZe europejscy wilasciciele statkow sg kluczowymi czynnikami napedzajacymi
popyt w calym morskim ekosystemie przemystowym oraz ze wazne jest utrzymanie
konkurencyjnej 1 atrakcyjnej floty europejskiej, w tym pod banderami UE, dla zapewnienia
bezpieczenstwa gospodarczego, odpornosci tancucha dostaw i globalnej konkurencyjnosci,
a takze UZNAIJE kluczowg role sektora przewozoéw masowych / ustug trampowych, ktory
odpowiada za 75 % transportu morskiego w UE, w zapewnianiu bezpieczenstwa
energetycznego 1 zywnosciowego panstw czlonkowskich UE; ZWRACA UWAGE na
znaczenie, jakie konkretne segmenty, takie jak statki srodladowe, statki ro-ro i statki ro-pax,
w szczegdlnosci wspierajace polaczenia wyspiarskie, strategiczne polaczenia morskie i ustugi
spojnosci terytorialnej maja dla lancuchéw dostaw, mobilno$ci oraz jako poligony
doswiadczalne dla paliw alternatywnych i1 innowacyjnych technologii, a takze na znaczenie,
jakie promy 1 statki zeglugi morskiej bliskiego zasiegu maja dla konektywnosci europejskiej,
spdjnosci terytorialnej, gotowosci na wypadek sytuacji wyjatkowej i mobilnosci wojskowe;,
oraz DOSTRZEGA ich potencjat do przeksztalcenia si¢ w segmenty o wysokiej wartosci,
w tym w kontek$cie podwojnego zastosowania, 1 WZYWA do wzmocnienia europejskich
zdolnos$ci produkcyjnych w tych segmentach.

PODKRESLA, ze w przypadku przyjecia globalnych §rodkéw zgodnie z celami strategii IMO
dotyczacej gazdéw cieplarnianych z 2023 r. konieczne beda odpowiednie dostosowania do
rozporzadzenia FuelEU Maritime, rozporzadzenia w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji oraz morskiego EU ETS, aby skutecznie unikng¢ podwdjnych platnosci
finansowych 1obcigzen administracyjnych oraz zapewni¢ zharmonizowane wdrazanie
1spOjnos¢  z przepisami  mi¢dzynarodowymi, przy jednoczesnym zabezpieczeniu
konkurencyjnos$ci europejskiego sektora morskiego 1 celow Unii dotyczacych osiggniecia
neutralno$ci klimatycznej do 2050 r.; oraz ZACHECA do uproszczenia, w stosownych
przypadkach, ram monitorowania, sprawozdawczosci 1 weryfikacji w ramach EU ETS dla
transportu morskiego 1 FuelEU Maritime.

ODNOTOWUIE znaczenie zachowania uznanego przez UE systemu klasyfikacji jako
podstawy zapewniania bezpieczenstwa w konteks$cie transportu morskiego wysokiej jakosci,
o ktérym mowa w strategii na rzecz przemyshu morskiego, i PODKRESLA, ze ustalenia
dotyczace wzajemnego uznawania powinny pozosta¢ ograniczone do sprzetu, ktory nie ma
istotnego znaczenia dla bezpieczenstwa, aby utrzymaé najwyzszy poziom bezpieczenstwa

1 zaufania.

9700/26 8
ZALACZNIK TREE.2.A PL



22.

23.

24.

25.

26.

27.

WZYWA DO wzmozenia wysitkow na rzecz poprawy dostepu do rynku dla europejskich
ustug transportu morskiego, w tym poprzez skuteczne stosowanie uméw handlowych UE
1 odpowiednie wsparcie na rzecz dwustronnych porozumien morskich zgodnych z prawem
Unii.

UZNAIJE potrzebe zacie$nienia wspOlpracy na szczeblu migdzynarodowym w zakresie
morskich waskich gardet i globalnych partnerstw.

POPIERA wustanowienie unijnych zielonych szlakéw 1weztow zeglugowych oraz
skoordynowane wdrazanie zréwnowazonych paliw zeglugowych, w tym innowacyjnych
rozwigzan w zakresie technologii niskoemisyjnych.

ZAZNACZA potrzebe przewidywalnych ram przejsciowych dla wykorzystania paliw
1 technologii alternatywnych, z uwzglednieniem ich dostepnosci i rozwoju infrastruktury, aby
unikna¢ ucieczki emis;ji 1 zaktocen w konektywnosci; DOSTRZEGA, zZe koszty transformacji
moga mie¢ wplyw na konektywno$¢ i ceny, w szczegolnosci dla gospodarek wyspiarskich,
wyspiarskich panstw cztonkowskich, regionéw pokrytych lodem iregiondw najbardziej
oddalonych; APELUJE o ukierunkowane $rodki wsparcia wcelu zlagodzenia
nieproporcjonalnych skutkdw.

PODKRESLA, ze dekarbonizacja transportu morskiego wymaga aktywnego zaangazowania
wszystkich podmiotow w catym tancuchu wartos$ci transportu wodnego, w tym producentow
1 dostawcow paliw, oraz ZWRACA UWAGE na znaczenie zapewnienia terminowej
dostgpnosci bezpiecznych izrownowazonych paliw alternatywnych w wystarczajacych
ilociach ipo konkurencyjnych cenach. ZAUWAZA, Ze dostepnos$¢ i infrastruktura do
bunkrowania nowych paliw zalezy od ich absorpcji przez rynek.

PRZYPOMINA o znaczeniu wykorzystywania dochodow z EU ETS do celow zwigzanych
z klimatem 1 ZACHECA panstwa cztonkowskie, zgodnie z priorytetami krajowymi, do
wspierania dekarbonizacji sektora morskiego wcatym fancuchu wartosci, wtym
przedsigbiorstw zeglugowych, stoczni, projektdow modernizacji, producentdw sprzetu,
dostawcow technologii, dostawcoéw paliw 1 portow, oraz ZACHECA panstwa cztonkowskie
do wykorzystywania dochodéw uzyskanych z wlaczenia zZeglugi do EU ETS w celu
wspierania transformacji energetycznej sektora, w tym odnowy floty, zielonej modernizacji,
ushug transportu morskiego na wyspach, paliw alternatywnych i portowej infrastruktury

energetyczne;.
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28.

29.

30.

I11.
31.

32.

KEADZIE NACISK na znaczenie wysokich standardow bezpieczenstwa morskiego, w tym
transportu morskiego wysokiej jakosci, poprzez skuteczne wdrazanie iegzekwowanie
przepisow, 1 POPIERA dalsze prace nad ramami bezpieczenstwa w $wietle nowych paliw
1 technologii.

WZYWA DO uproszczenia i cyfryzacji procedur administracyjnych, w tym certyfikatow
cyfrowych, oraz do pelnego wdrozenia europejskiego systemu morskich pojedynczych
punktow kontaktowych (EMSWe) i przysztych wzajemnych potaczen miedzy centrami
danych celnych; ZWRACA SIE do Komisji o realizacj¢ pozostatych srodkow wykonawczych
i unikanie dodatkowych obcigzen administracyjnych dla sektora morskiego;, ZACHECA
Komisj¢ do wspdlpracy z panstwami cztonkowskimi na rzecz uproszczenia i usprawnienia
krajowych 1unijnych wymogoéw sprawozdawczych, w porozumieniu z sektorem morskim
1 portowym.

ZACHECA panstwa czlonkowskie do zakonczenia wdrazania EMSWe i usprawnienia

wymogow sprawozdawczych.

BEZPIECZENSTWO I OCHRONA

DOSTRZEGA rosnace zagrozenia dla bezpieczefistwa morskiego 1 znaczne ryzyko, jakie dla
bezpieczenstwa morskiego 1ochrony na morzu, krytycznej infrastruktury morskiej
i Srodowiska morskiego stwarza flota cieni''; ZAZNACZA, ze UE musi wzmocni¢ swoja
odpornos¢, gotowo$¢ 1zdolnosci obronne, w tym przeciwko zagrozeniom hybrydowym
w obszarze morskim, oraz przez poprawe orientacji sytuacyjnej; KEADZIE NACISK na
znaczenie ochrony krytycznej infrastruktury morskiej, wzmocnienia odpornosci fancuchow
dostaw, zwlaszcza w §wietle zmieniajacych si¢ wyzwan geopolitycznych. WZYWA DO
zacie$nienia wspoOlpracy cywilno-wojskowej 1 partnerstw miedzynarodowych w celu
zapewnienia bezpieczenstwa morskiego.

POPIERA, wstosownych przypadkach, wzmocnienie zdolnosci przemystowych

1 technologicznych marynarki wojennej, w tym poprzez odpowiednie inicjatywy UE.

11

Jak okres$lono w rezolucji IMO A.1192(33).
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

KLADZIE NACISK na znaczenie wzmocnienia orientacji w obszarze morskim poprzez
integracje zaawansowanych technologii i systemow, wtym sprzetu, oprogramowania,
procedur operacyjnych i umiejetnosci niezbednych do zwigkszenia ogdlnej odpornosci dzieki
multidomenowemu podejsciu do nadzoru, w tym elementéw podmorskich, naziemnych,
powietrznych ikosmicznych; POPIERA usprawniong wymian¢ danych i interoperacyjne
systemy miedzy podmiotami cywilnymi i wojskowymi w celu stworzenia wspdlnego
spojrzenia na sytuacje¢ na morzu.

ZWRACA UWAGE na znaczenie technologii podwodnych 1 infrastruktury podwodne;,
atakze rozwoju zdolnosci morskich podwdjnego zastosowania w celu zwickszenia
zdolno$ci UE do reagowania na zagrozenia hybrydowe, cyberbezpieczenstwa i geopolityczne
w obszarze morskim.

ZALECA skoordynowane podejscie UE do rozwoju infrastruktury stuzacej zaré6wno
potrzebom cywilnym, jak i wojskowym we wszystkich europejskich basenach morskich
iregionach, zwtlaszcza tych, ktére sg strategicznie wrazliwe, i DOSTRZEGA znaczenie
statkbw podwdjnego zastosowania, wtym promow, ze szczegdlnym uwzglednieniem
odpornosci  wysp, gotowosci na wypadek sytuacji wyjatkowej, ochrony ludnos$ci
i strategicznie waznych szlakéw morskich, oraz Z ZADOWOLENIEM PRZYJMUIJE
wzmocnione zdolnos$ci w zakresie monitorowania i zwigkszonego nadzoru.

DOSTRZEGA kluczowa role transportu morskiego bliskiego zasiggu we wzmacnianiu
odpornosci europejskiego systemu transportowego i poprawie potaczen regionalnych oraz
ZACHECA do wprowadzania dalszych $rodkdw wspierajacych jej rozwoj, w tym poprzez
zmniejszenie obcigzen administracyjnych.

ZACHECA panstwa cztonkowskie do pelnego wykorzystania inicjatyw UE w celu
wzmocnienia bezpieczenstwa morskiego iich zdolnosci obronnych; ZWRACA SIE do
Komisji o przeznaczenie $rodkéw na opracowanie mechanizmu wsparcia budowy promow
podwdjnego zastosowania.

WYRAZA ZANIEPOKOIJENIE zpowodu znacznych ilo$ci niebezpiecznej amunicji
w europejskich i migdzynarodowych wodach przybrzeznych i oceanach, ktora wezesniej byta
zatapiana w kontek$cie wojen i konfliktow zbrojnych. ZACHECA do wspolpracy migdzy
panstwami cztonkowskimi, organizacjami miedzynarodowymi 1przemystem w celu
zwigkszenia $wiadomosci, aby wspolnie promowaé rozwigzania techniczne 1ich
zastosowania, ktore umozliwiaja identyfikacje, monitorowanie oraz, w miar¢ mozliwosci,

odzyskiwanie i unieszkodliwianie zatopionej amunicji w sposob przyjazny dla §rodowiska.
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IVv.
39.

40.

41.

42.

43.

44,

DOSTEP DO INNOWACJI

PODKRESLA znaczenie, jakie innowacje maja dla utrzymania wiodacej pozycji UE
w dziedzinie technologii morskich i1 wspierania dwojakiej transformacji — ekologicznej
i cyfrowej, oraz KLADZIE NACISK na znaczenie promowania inwestycji, innowacji
i rozwoju technologicznego w sektorze transportu wodnego jako kluczowych czynnikow
konkurencyjnos$ci i zrdwnowazonosci.

POPIERA rozwo6j globalnych ram regulacyjnych dla powstajacych technologii, w tym
elektryfikacji, wychwytywania dwutlenku wegla, napedu wiatrowego, wodoru i innych
alternatywnych technologii napedowych, takich jak technologie jadrowe, przy jednoczesnym
zapewnieniu podejscia neutralnego pod wzgledem technologicznym, ktére umozliwia postep
innowacji zgodnie z potrzebami rynku i wymogami bezpieczenstwa.

WSPIERA innowacje w zakresie bezpiecznych autonomicznych izdalnie sterowanych
statkbw oraz zastosowan robotyki podwodnej, atakze lepszy dostep do poligonow
doswiadczalnych i piaskownic regulacyjnych.

UZNAIJE potrzebe silnego wsparcia badan naukowych iinnowacji, w oparciu o istniejace
partnerstwa 1programy publiczno-prywatne, wtym ciaglo$¢ partnerstwa na rzecz
bezemisyjnego transportu wodnego (ZEWT) ipowigzanych sieci, przy jednoczesnym
zapewnieniu, aby finansowanie innowacji skutecznie przektadato si¢ na rozwdj 1 wdrazanie
w przemysle oraz wspierato zdolnosci produkcyjne réwniez w szerzej pojetej niebieskiej
gospodarce, wtym w rybotowstwie 1ipowstajacych technologiach energii oceanicznej,
w obszarach, takich jak efektywno$¢ energetyczna, cyfryzacja ibezpieczenstwo, oraz
PODKRESLA znaczenie usuniecia barier pozatechnicznych, takich jak ograniczenia
regulacyjne, wymogi operacyjne i niespojnosci transgraniczne, ktdre ograniczajg wdrazanie
na duza skalg.

Z ZADOWOLENIEM PRZYJMUIE inicjatywy majace na celu mapowanie i rozszerzanie
dostepu do infrastruktury badawczej dla MSP i innowatoréow. PODKRESLA znaczenie
ochrony zasobow technologicznych i wiedzy fachowej UE.

POPIERA tworzenie unijnych poligonéw doswiadczalnych, projektéw pilotazowych
i platform demonstracyjnych dla proméw, statkow hybrydowych, statkéw elektrycznych,
inteligentnych stoczni i cyfrowych rozwigzan morskich, przy aktywnym udziale wyspiarskich

panstw cztonkowskich.
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45.

46.

47.

48.

DOSTEP DO FINANSOWANIA I INWESTYCJI

DOSTRZEGA znaczne potrzeby inwestycyjne w zakresie dekarbonizacji, cyfryzacji
1 transformacji przemystowej, wtym potrzeb¢ zapewnienia podmiotom gospodarczym
przejrzystosci, przewidywalnosci i pewnosci prawa, oraz PODKRESLA, ze instrumenty
finansowe UE powinny wspiera¢ inwestycje niezb¢dne do dekarbonizacji i cyfryzacji sektora
morskiego, w tym produkcje i dystrybucje zrownowazonych paliw zeglugowych oraz rozwoj
powstajacych technologii energii z morskich zrdédet odnawialnych, atakze zmniejszaé
zwigzane z nimi ryzyko.

WZYWA DO dalszego ulepszania Funduszu Innowacyjnego z mys$la o zwigekszeniu dostgpu
dla wszystkich segmentéw transportu morskiego, w szczegélnosci MSP, i WZYWA DO
bardziej ukierunkowanego podejscia uwzgledniajacego specyfike réznych segmentow
transportu morskiego, w tym sektora przewozéw masowych / uslug trampowych, oraz
KEADZIE NACISK na potrzebe rozwazenia instrumentéw finansowych i §rodkéw wsparcia
zapewniajacych skuteczny dostep do finansowania dla MSP w sektorze transportu wodnego,
wtym promoéw 1itransportu morskiego bliskiego zasiggu obstugujacych polaczenia
wyspiarskie, atakze WZYWA DO wigkszej jasnosci 1dostgpnos$ci rdznych unijnych
instrumentdw 1 mechanizméw finansowania dostepnych dla sektora morskiego, z mysla
o zapewnieniu ich skutecznego wykorzystania przez panstwa cztonkowskie 1 zainteresowane
strony z branzy. Szczeg6lng uwage nalezy rowniez zwroci¢ na finansowanie inwestycji
w dekarbonizacj¢ zwigzang z budowa nowych obiektow, odnowieniem floty, modernizacja,
przebudowa 1 naprawg oraz modernizacji sprz¢tu w catym morskim przemystowym fancuchu
wartosci, w sposob istotny zarowno dla transportu morskiego bliskiego zasiegu, jak
1 oceanicznego.

ZAZNACZA, ze dekarbonizacja sektora morskiego wymaga w dlugim okresie przejSciowym
znacznych inwestycji, w tym w modernizacj¢ floty europejskiej, modernizacje¢ infrastruktury
oraz zwigkszenie dostepnosci 1 przystepnosci cenowej zrownowazonych paliw zeglugowych,
1 ZWRACA UWAGE na znaczenie umozliwienia modernizacji 1 transformacji przemystowe;j
europejskich stoczni i sektor6w morskich zajmujacych si¢ projektami w zakresie budowy,
modernizacji 1 przebudowy.

Z ZADOWOLENIEM PRZYJMUIJE inicjatywy UE w zakresie finansowania, w tym
zaproszenia do skladania wnioskow w ramach instrumentu ,,kaczac Europe¢”, wsparcie

z Funduszu Innowacyjnego i1 uruchomienie InvestEU.
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49.

50.

51.

52.

53.

POPIERA uruchamianie finansowania publicznego i prywatnego, w tym za posrednictwem
platform doradczych i sekwencji projektow, uznajac jednocze$nie znaczenie zapewnienia,
aby ramy regulacyjne i §rodki wsparcia byty realistyczne, adekwatne do zaktadanych celoéw
1 dostosowane do zdolnos$ci rynkowych bez ograniczania zabezpieczen regulacyjnych, oraz
ZWRACA UWAGE na potrzebe stabilnych i przejrzystych mechanizmoéw wsparcia
umozliwiajacych dlugoterminowe planowanie przemystowe, atakze ZACHECA panstwa
cztonkowskie, UE 1 sektor prywatny do opracowania europejskiej alternatywy dla modelu
leasingu stosowanego w panstwach trzecich.

ZACHECA panstwa cztonkowskie, aby zgodnie z priorytetami krajowymi rozwazyty
wsparcie na rzecz dekarbonizacji sektora morskiego i na rzecz inwestycji przemystowych,
w tym poprzez identyfikacje potencjalnych kandydatéw do waznych projektow stanowiacych
przedmiot wspolnego europejskiego zainteresowania (IPCEI).

UZNAIJE potrzebe stabilnego, dtugoterminowego finansowania, zwlaszcza dla MSP, oraz
spojniejszych instrumentow finansowania; WZY WA do uproszczenia kluczowych unijnych
programéw finansowania, w tym instrumentu ,taczac Europe”, programu ,Horyzont
Europa”, InvestEU i Funduszu Innowacyjnego, oraz do usunig¢cia barier regulacyjnych;
ZWRACA UWAGE na znaczenie przysztego Europejskiego Funduszu Konkurencyjnosci dla
dekarbonizacji, wdrazania nowych technologii 1wiodacej pozycji UE w przemysle.
ZACHECA do zbadania mozliwosci wspierania europejskich technologii morskich; oraz
ZWRACA UWAGE na potrzebg dostgpnego finansowania dostosowanego do gospodarek
malych, wyspiarskich, wyspiarskich panstw czlonkowskich, regionow peryferyjnych
1 najbardziej oddalonych, a takze gospodarek krajow i terytoriow zamorskich.
PODKRESLA znaczenie, jakie odpowiednie europejskie narzedzia finansowania i programy
finansowania mieszanego maja dla modernizacji stoczni, zielonej modernizacji, odnowienia
floty w strategicznych segmentach, takich jak promy, klastry morskie, dostawcy morscy
bedacy MSP, bezemisyjne i niskoemisyjne statki oraz transformacja cyfrowa przemyshu
morskiego.

POPIERA zbadanie specjalnego europejskiego mechanizmu odnowy floty pasazerskiej 1 floty
ro-pax obstugujacej wyspy 1iregiony oddalone, laczacego cele polityki spojnosci,

transportowej, klimatycznej 1 przemystowe;.

9700/26 14
ZALACZNIK TREE.2.A PL



VI
54.

55.

56.

57.

58.

DOSTEP DO UMIEJETNOSCI I WYSOKIEJ JAKOSCI MIEJSC PRACY

UZNAJE, zZe unijny sektor transportu morskiego boryka si¢ zniedoborem
wykwalifikowanych specjalistow, starzeniem si¢ sity roboczej i wymagajacymi warunkami
pracy, co tacznie wplywa na jego dlugoterminowa odpornos¢ i konkurencyjnosc.
DOSTRZEGA znaczenie, jakie dla konkurencyjnosci, innowacji 1iodpornosci ma
wykwalifikowana sita robocza, w tym marynarze ipracownicy stoczni, oraz ZWRACA
UWAGE na potrzebe przyciagni¢cia i zatrzymania wykwalifikowanej sity roboczej
w sektorach morskim i portowym, przy jednoczesnym poszanowaniu kompetencji panstw
cztonkowskich w systemach ksztatcenia 1iszkolenia oraz promowaniu wspotpracy
i mobilnosci.

ZWRACA UWAGE na znaczenie ksztalcenia iszkolenia morskiego, w tym podnoszenia
1 zmiany kwalifikacji, w celu zapewnienia dostepnosci wykwalifikowanej 1 dostosowanej do
przysztych wyzwan sily roboczej w sektorze morskim; PRZEDSTAWIA potrzebe
przekwalifikowania i podniesienia kwalifikacji obecnej sity roboczej w sektorze
stoczniowym 1remontowym Ww celu rozwijania nowych specjalistycznych umiejetnosci
isprostania  wspotczesnym  wymaganiom  wynikajacym  z przyjecia 1 stosowania
innowacyjnych technologii napgdu, technologii cyfrowych iautomatyzacji; WZYWA do
wspierania wysokiej jakosci 1 satysfakcjonujacych miejsc pracy, co zwigkszy atrakcyjnosc
tego sektora; UZNAJE znaczenie inicjatyw podnoszacych $wiadomos¢ i1 zwigkszajacych
zainteresowanie mlodych ludzi przemystem stoczniowym i morskim.

ZOBOWIAZUIJE SIE do utrzymania atrakcyjno$ci sektora morskiego UE poprzez przyjgcie
1 wdrozenie srodkéw zapewniajacych sprawiedliwe warunki pracy wszystkim marynarzom,
w pelnej zgodnosci z normami okreslonymi w Konwencji o pracy na morzu (MLC, 2006)
1 odpowiednim prawodawstwie UE.

morskich, przekwalifikowania i doskonatosci zawodowej pracownikow stoczni, inzynierow
morskich, elektrykow, specjalistow w dziedzinie automatyzacji, technikow paliw

alternatywnych i marynarzy.
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