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Tilléigg 1
2013/0186 (COD)

Andrat forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skél:

1 EUTCI[...I,[...]I,s. [...]
2 EUTCI[...1,[...]1,s. [...]
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(1) Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 549/20043, Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 550/2004* och Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 551/20043 har dndrats visentligt. Eftersom ytterligare dndringar ska goras, bor de

forordningarna av tydlighetsskdl omarbetas.

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen
for inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet (“ramf6rordning”) (EUT L 96,
31.3.2004, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om
tillhandahdllande av flygtrafiktjdnster inom det gemensamma europeiska luftrummet
(’foérordning om tillhandahéllande av tjinster”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om
organisation och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet (’férordning om
luftrummet”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).
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)

3)

(4)

Genom Europaparlamentets och radets antagande av det forsta lagstiftningspaketet om det
gemensamma europeiska luftrummet, ndmligen forordning (EG) nr 549/2004, férordning
(EG) nr 550/2004, forordning (EG) nr 551/2004 och Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 552/20046 faststélldes en stabil rittslig grund for ett sammanhéngande,
driftskompatibelt och sékert system for flygledningstjdnsten. Antagandet av det andra
paketet, dvs. Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1070/20097, starkte det
initiativ som tagits for att inrdtta ett gemensamt europeiskt luftrum ytterligare genom
inforandet av koncepten prestationssystem och nétverksforvaltare i syfte att ytterligare
forbéttra prestandan 1 det europeiska ATM-nitet. Férordning (EG) nr 552/2004 har upphévts
genom Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/11393, eftersom de regler som
ar nodvéndiga for driftskompatibilitet hos ATM-system, ATM-komponenter och ATM-

forfaranden har inforlivats 1 den forordningen.

For att ta hiansyn till de dndringar som infors 1 forordning (EU) 2018/1139 ér det nddvéndigt
att anpassa innehéllet i den hér forordningen till innehallet i férordning (EU) 2018/1139 och

parallellt att &ndra den sistndmnda forordningen.

Enligt artikel 1 1 1944 &rs Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart erkédnner
de fordragsslutande staterna att varje stat har fullstindig och exklusiv suverénitet 1
luftrummet Over sitt territorium. Det dr inom ramen for denna suverénitet som unionens
medlemsstater, om inte annat foljer av tillampliga internationella konventioner, verkstiller

myndighetsutdvning genom kontroll av flygtrafik.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska natverket for flygledningstjanst ("férordning om
driftskompatibilitet”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 26).

Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009 om
andring av forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EG)
nr 552/2004 1 syfte att forbattra det europeiska luftfartssystemets kvalitet och hallbarhet
(EUT L 300, 14.11.20009, s. 34).

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om
faststdllande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av
Europeiska unionens byra for luftfartssdkerhet, och om @ndring av Europaparlamentets och
radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU)

nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphivande av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).
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(4a)

©)

(6)

(7

(7a)

®)

Denna forordning bor inte pdverka medlemsstaternas rattigheter och skyldigheter enligt

Chicagokonventionen.

Genomforandet av den gemensamma transportpolitiken kréver ett effektivt
lufttransportsystem som mojliggor en séker, regelbunden och hallbar luftfart med optimal
anvindning av luftrummet och kapacitet, vilket bidrar till en héllbar luftfart och ddrmed

underléttar fri rorlighet for varor, personer och tjanster.

Om man samtidigt vill hoja standarderna for flygtrafiksdkerheten och forbattra den allmdnna
prestandan for flygledningstjanster (ATM) och flygtrafiktjanster (ANS) for allmén flygtrafik
1 Europa méste hénsyn tas till den ménskliga faktorn. Medlemsstaterna bor déarfor
uppritthélla principerna om en réttvisekultur”. Yttrandena och rekommendationerna fran
expertgruppen for den ménskliga dimensionen’ i det gemensamma europeiska luftrummet

bor dvervigas och beaktas.

Forbattringar av miljoprestanda for ATM bidrar ocksa till uppniendet av mélen i
Parisavtalet, i kommissionens meddelande om den europeiska grona given, radets slutsatser
om kommissionens strategi for hillbar och smart mobilitet samt i den digitala agendan for

Europa, sdrskilt genom minskningen av utslépp fran luftfarten.

Luftrummet &r en gemensam resurs for alla kategorier av anvéndare som maste anvandas
flexibelt av alla dessa, varvid réttvisa och insyn sidkerstélls samtidigt som hénsyn tas till
sakerhets- och forsvarsbehoven hos medlemsstaterna och deras ataganden i internationella

organisationer.

Medlemsstaterna antog 2004 ett gemensamt uttalande om militdra frdgor i samband med det
gemensamma europeiska luftrummet!?, vilket de har upprepat. Enligt detta uttalande bor
medlemsstaterna sérskilt framja civilt och militirt samarbete och, om och i den mén alla
berérda medlemsstater anser det nddvéndigt, underldtta samarbetet mellan sina vipnade

styrkor i alla d&renden som géller flygledningstjinst.

10

C(2017) 7518 final.
Se EUT L 96, 31.3.2004, s. 9.
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©)

(9a)

(10)

(11)

(12)

(13)

Beslut som ror innehéllet, omfattning eller villkoren for genomférandet av militdra
operationer och militira dvningar faller inte under unionens behorighet enligt artikel 100.2 i

fordraget om Europeiska unionens funktionssétt.

Medlemsstaterna far, tillsammans med tredjeldnder nér sa ar relevant, inrdtta funktionella
luftrumsblock for att utveckla battre samarbete och samordning i syfte att forbéttra
prestandan hos nitet for flygledningstjanst inom det gemensamma europeiska luftrummet

och minska miljopéaverkan.

Medlemsstaterna bor utse en nationell tillsynsmyndighet som ska éta sig de uppgifter som en
sadan myndighet tilldelas enligt denna forordning. For att sdkerstélla en enhetlig och
vilgrundad tillsyn 6ver tjansteleverantorer i hela Europa bor de nationella
tillsynsmyndigheterna garanteras tillrdckligt oberoende och tillrdckliga resurser. I synnerhet
bor finansieringen av dessa myndigheter garantera deras oberoende och bor gora det mojligt
for dem att verka i enlighet med principerna om réttvisa, dppenhet, icke-diskriminering och
proportionalitet. Personalen vid de nationella tillsynsmyndigheterna bor agera oberoende,
sdrskilt genom att undvika intressekonflikter mellan tillhandahallandet av flygtrafiktjénster
och utférandet av sina arbetsuppgifter. Detta bor inte hindra en nationell tillsynsmyndighet
fran att vara en del av en regleringsmyndighet som har behdrighet for flera reglerade
sektorer om den regleringsmyndigheten uppfyller kraven avseende oberoende, eller fran att
vara organisatoriskt ansluten till i synnerhet den nationella behoriga myndighet som utsetts

enligt forordning (EU) 2018/1139 eller den nationella konkurrensmyndigheten.

Nationella tillsynsmyndigheter spelar en avgorande roll vid genomforandet av det
gemensamma europeiska luftrummet, och de bor dérfor samarbeta med varandra sa att de
kan utbyta information om sitt arbete och sina principer for beslutsfattande, sin bésta praxis
och sina forfaranden, dven med avseende pa tillimpningen av den hér forordningen, och
utveckla ett gemensamt angreppssitt, inklusive genom narmare samarbete pa regional niva.

Detta samarbete bor ske regelbundet.

9616/21 msu/CB/ma 6
Tillagg I TREE.2.A SV



(14)

(14a)

(14b)

(15)

(16)

(16a)

En leverantor av flygtrafiktjanster bor kunna erbjuda tjdnster i unionen pa ett icke-
diskriminerande sitt om den innehar ett certifikat eller en deklaration enligt artikel 41 i

forordning (EU) 2018/1139.

Enligt artikel 2.3 ¢ 1 forordning (EU) 2018/1139 ska den forordningen, inbegripet de krav pa
certifikat som faststélls i artikel 41, inte tillimpas pa flygledningstjdnster/flygtrafiktjanster
(ATM/ANS) som tillhandahélls eller tillgingliggdrs av militdren. I enlighet dirmed bor
medlemsstaterna dven ha rtt att tillata tillhandahallande av sadana flygtrafiktjénster i hela
eller delar av det luftrum som de ansvarar for utan certifiering och/eller tillimpning av alla
eller delar av denna forordning. I sddana fall kan medlemsstaterna i friga mer specifikt utse
de berdrda militéra tjdnsteleverantorerna for att tillhandahélla flygtrafikledningstjénst eller

flygvédertjinst i enlighet med denna forordning.

Denna forordning kréver inte certifiering av signaler frén globala system for

satellitnavigering (GNSS).

Det bor inte forekomma ndgon diskriminering mellan luftrummets anvéndare nér det géller

tillhandahdllande av likvardiga flygtrafiktjanster.

Flygtrafikledningstjénster bor tillhandahallas med ensamritt. De som tillhandahaller sddana
tjdnster bor omfattas av krav pa utndmning och allménintresse med avseende pa i synnerhet
nationell sdkerhet och forsvar samt pa var deras huvudsakliga verksamhetsort ar beldgen
samt deras dgande. I detta avseende bor beaktas att tillhandahallande av
flygtrafikledningstjénster, i enlighet med denna forordning, dr kopplat till utévandet hos en
offentlig myndighet av befogenheter som inte dr av ekonomisk art och fordragsregler om

konkurrens dérfor inte bor tillimpas pa dessa.

Medlemsstaterna bor sékerstélla att utndmningen av en leverantor av
flygtrafikledningstjanster inte hindras av den nationella lagstiftningen sarskilt pd grund av
att den berorda tjansteleverantdren har sin huvudsakliga verksamhetsort i en annan
medlemsstat eller 4gs av medborgare 1 den medlemsstaten ifall tillimpningen av sadan
nationell lagstiftning innebér en inskridnkning av friheten att tillhandahélla tjénster eller
etableringsfriheten, vilket bor bedomas fran fall till fall mot bakgrund av alla relevanta

forhallanden.
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(16b) Medlemsstaterna bor pa grundval av sina analyser av flygsdkerhetsverviganden kunna utse
en eller flera leverantorer av flygvadertjanst med ensamrétt med avseende pa hela eller delar

av det luftrum som ingar i deras ansvarsomrade utan att behdva anordna en anbudsinfordran.

(16¢) Samarbetet mellan leverantorer av flygtrafiktjanster ar ett viktigt verktyg for att forbattra det

europeiska ATM-systemets overgripande prestanda och bor uppmuntras.

(17) Medlemsstaterna far pa grundval av sina analyser av flygsdkerhetsoverviganden ge
leverantorer av flygtrafikledningstjénster eller flygplatsoperatorer eller en grupp av
flygplatsoperatorer tillatelse till upphandling av kommunikations-, navigations- och
overvakningstjanst (CNS), flygbriefingtjénst (AIS), datatjinster for flygledningstjanst
(ADS), flygvédertjanst (MET), sévida inte en enskild leverantor av flygvadertjanst har
utndmnts av den berérda medlemsstaten, eller flygtrafikledningstjénster i terminalavgiftszon
for flygplats- och inflygningskontroll. Méjligheten att anvédnda sig av sddan upphandling
kan mojliggora storre flexibilitet och frdmja innovation i fraga om tjénster, utan att det
paverkar sékerheten och sérskilda behov, inbegripet militdrens, avseende konfidentialitet,

driftskompatibilitet, systemresiliens, datadtkomst och ATM-skydd.

(18)  Om flygvadertjanst eller flygtrafikledningstjénster for flygplats- och inflygningskontroll
upphandlas bor de inte omfattas av det prestationssystem som faststélls 1 den har

forordningen.

(19)

(20) TI'tillimpliga fall bor upphandlingen av flygtrafiktjdnster genomforas i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU! och Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/25/EU"?, sdvida inte annat foreskrivs i denna forordning, och i enlighet med
principerna om likabehandling, icke-diskriminering och 6ppenhet samt de tillampliga
bestimmelserna i fordraget, i synnerhet fordragsreglerna om friheten att tillhandahélla

tjénster och etableringsfriheten.

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU av den 26 februari 2014 om offentlig
upphandling och om upphévande av direktiv 2004/18/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 65).

12 Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om
upphandling av enheter som dr verksamma pa omradena vatten, energi, transporter och
posttjanster och om upphédvande av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243).
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1)

(21a)

(22)

(22a)

(23)

(24)

Flygledning avseende obemannade luftfartyg kraver tillgang till gemensamma
informationstjinster — CIS. For att begransa kostnaderna for sadan flygledning bor priserna
for CIS som tillhandahélls med ensamritt baseras pa kostnader och ett rimligt vinstpaslag
och godkidnnas av nationella tillsynsmyndigheter. For att tjansten ska kunna tillhandahallas
bor uppgifter goras tillgingliga for CIS-leverantorerna pa rittvisa, rimliga och icke-

diskriminerande villkor.

Tillgang till relevanta operativa data nar det giller allmén flygtrafik dr avgorande for att
mojliggora ett flexibelt tillhandahallande av datatjanster for flygledningstjanster, pa
gransoverskridande och unionsomfattande basis. Darfor bor sddana data goras tillgdngliga
for berorda intressenter pa rittvisa, rimliga och icke-diskriminerande villkor. Snabb
spridning av korrekta uppgifter, 4ven om situationen i luftrummet och om sérskilda
trafiksituationer, till civila och militdra flygtrafikledare har en direkt inverkan pé
verksamhetens sékerhet och effektivitet, inbegripet pa flygningarnas miljoeffektivitet. Snabb
tillgéng till aktuell information om situationen i luftrummet ar avgorande for alla
intressenter som vill utnyttja de luftrumsstrukturer som stéllts till forfogande nér de lagger

upp eller dndrar sina fardplaner.

Prestations- och avgiftssystemen bor sékerstélla en effektiv, hallbar och konstant drift av det
europeiska ATM-systemet och dr dven avsedda att gora flygtrafiktjanster som tillhandahalls
pa andra villkor d4n marknadsvillkor mer kostnadseffektiva och frimja béttre tjanstekvalitet.
Dirfor bor de inbegripa relevanta och lampliga incitament. Mot bakgrund av detta mél bor
prestationssystemet inte omfatta tjénster som upphandlas enligt denna férordning.
Prestationssystemet bor omfatta alla flygtrafiktjinster som en utndmnd leverantor av
flygtrafikledningstjanster tillhandahéller eller upphandlar fran andra tjansteleverantorer,
inbegripet nér den tjdnsteleverantdren tillhandahéller flygtrafiktjdnster och

flygtrafikledningstjéanster.

Ett organ fOr prestationsgranskning fir utses for rddgivning och stdd till kommissionen och

de nationella tillsynsmyndigheterna vid genomforandet av prestations- och avgiftssystemen.
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(25)

Med tanke pa de gransdverskridande element och nitverkselement som ingar i
tillhandahallandet av flygtrafiktjinster undervidg bor prestanda bedomas i forhallande till

unionsomfattande prestationsmal.

(25a) Medlemsstaterna och deras nationella tillsynsmyndigheter bor, med tanke pa deras kinnedom

(26)

27)

(28)

om de lokala forhallandena, ansvara for utarbetande och antagande av utkasten till
prestationsplaner och prestationsméal. Dessa planer bor i synnerhet baseras pé bidrag fran
den/de utndmnda leverantoren/leverantdrerna av flygtrafikledningstjénster vad giller alla de
flygtrafiktjanster dessa tjdnsteleverantorer tillhandahéller eller upphandlar. Kommissionen
bor ansvara for bedomningen av dessa planer. De nationella tillsynsmyndigheterna bor
ocksa ansvara for 6vervakning av prestandan hos leverantorer av flygtrafikledningstjinster

samt, i tillimpliga fall, for vidtagande av korrigeringsatgérder.

Utkast till prestationsplaner bor innehalla undervigprestationsmal som bor vara forenliga
med unionsomfattande prestationsméal och terminalprestationsmél inom
nyckelprestationsomraden som miljon, kapacitet och kostnadseffektivitet, samtidigt som
lokala forhallanden och det dmsesidiga beroendet mellan nyckelprestationsomraden och
sdkerhet beaktas, och dverensstimma med vissa kvalitativa kriterier, for att 1 mojligaste mén

sdkerstélla att malen verkligen uppnas.

Natverkets prestationer bor omfattas av specifika kriterier, med beaktande av
nétverksfunktionernas sirskilda karaktér. Néatverket bor omfattas av prestationsmal inom

nyckelprestationsomradena miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

Avgiftssystemet bor bygga pa principen att luftrummets anvindare bor betala {for de
kostnader som uppstar for tillhandahallandet av de tjédnster som gors tillgéngliga for dem
eller som ar till gagn for dem som inte ticks pa annat sitt. De kostnader som uppstar i
samband med tillhandahéllandet av flygtrafiktjdnster av medlemsstaternas nationella
myndigheter, inbegripet de nationella behériga myndigheterna och de nationella
tillsynsmyndigheterna samt Eurocontrol, liksom nétverksforvaltaren far inkluderas 1 de
faststillda kostnader som kan debiteras luftrummets anvindare. Avgifterna bor framja ett
sakert, effektivt och hallbart tillhandahallande av flygtrafiktjénster i syfte att uppnd en hog
flygsdkerhetsniva och kostnadseffektivitet samt uppna prestationsmaélen, och de bor stddja

en minskning av luftfartens miljépaverkan.
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(29)

(30)

(30a)

(30b)

€2))

(32)

Medlemsstaterna bor ha rétt att foreskriva en anpassning av avgifterna for att forbattra
miljoprestanda och tjanstekvalitet, sarskilt genom 6kad anvidndning av héllbara alternativa
brinslen, 6kad kapacitet och minskade forseningar, samtidigt som en optimal sdkerhetsniva
uppratthalls. Kommissionen bor gora en genomforbarhetsstudie om den inverkan som
anpassningen av avgifterna har pa flygtrafiken och pa berorda parter, samt om hur

anpassningen bidrar till uppnéendet av det gemensamma europeiska luftrummets mal.

Mekanismer sasom forlangning eller tillfalligt upphdvande av en pagéende referensperiod
eller anpassning av prestationsmal under en referensperiod bor faststdllas for att hantera
oforutsebara och betydande hindelser som har en visentlig inverkan pa genomforandet av
prestations- och avgiftssystemen, om en betydande avvikelse frin trafikprognoser kan

iakttas.

Utan att det paverkar tillimpningen av forfarandet i artikel 258 i EUF-fordraget bor
kommissionen granska hur medlemsstaterna efterlever de krav som faststills enligt
prestations- och avgiftssystemen och fir vid behov avge ett yttrande om huruvida dessa krav

har efterlevts.

Det bor inforas bestimmelser om insyn 1 rakenskaperna for leverantorer av
flygtrafiktjdnster, som ett sétt att forhindra korssubventionering och dérav foljande

snedvridningar.

Nitverksfunktionerna bor bidra till en hallbar utveckling av lufttransportsystemet och stodja
uppndendet av unionsomfattande prestationsmal. De bor underlétta en héllbar, effektiv och
miljomaéssigt optimal anvandning av luftrum och av knappa resurser, aterspegla de operativa
behoven vid utbyggnaden av infrastrukturen f6r det europeiska ATM-nitet och

tillhandahalla stod 1 hdandelse av nitverkskriser.
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(32a) Ett antal nitverksfunktioner sdsom flodesplanering méste samordnas centralt av ett enda

(33)

(34)

organ till stod for atgarder som vidtas av medlemsstaterna och relevanta operativa berdérda
parter. Déarfor bor ett antal uppgifter som bidrar till verkstidllandet av dessa funktioner
utforas av en nédtverksforvaltare, vars verksamhet bor involvera alla berérda operativa
intressenter. Nétverksforvaltarens sirskilda uppgifter bor faststdllas i denna férordning.
Niétverksforvaltaren bor utses av kommissionen. Kommissionen bor, med tanke pa
Eurocontrols omfattande expertis pa luftfartsomradet, utse denna organisation eller ett annat

opartiskt och behorigt organ till att utfora dessa uppgifter.

Operativa berorda parter, som maste genomfora natverksfunktionerna pé lokal och operativ
nivd, samt medlemsstaterna bor till fullo involveras i genomforandet av dessa funktioner och
1 beslutsprocessen. I enlighet med detta bor ndtverksforvaltaren vidta atgirder genom
gemensamt beslutsfattande, 1 synnerhet pa grundval av samrdd med operativa berdrda parter
och medlemsstaterna samt detaljerade samarbetsavtal och verksamhetsforfaranden. I en
sadan process for gemensamt beslutsfattande bor nétverkets intresse ha foretrdde i den mén
det dr mojligt, utan att det paverkar sékerhets- och forsvarsbehov, och processen bor vara
sadan att fragor 16ses och konsensus nds dir sa dr mojligt. [ syfte att sékerstilla lamplig
styrning av verkstillandet av nitverksfunktionerna bor dessutom en nitverksstyrelse

inréttas, varvid det bor sdkerstéllas att intressena for samtliga aktorer som deltar 1
genomforandet av dessa funktioner ar lampligt foretradda. Utan att det paverkar samradet
med nitverksstyrelsen om regleringsbeslut eller strategiska beslut sdsom godkinnandet av
den strategiska planen for nétverket, bor de atgérder som antas genom gemensamt
beslutsfattande och av nétverksstyrelsen vara av operativ eller teknisk art och sékerstélla
nitverkets 16pande drift i enlighet med mélen for denna forordning. Naitverksforvaltarens
och nitverksstyrelsens beslutsbefogenheter samt tillimpningsomradet for processen for
gemensamt beslutfattande bor vara tydligt definierade. Akter som antas inom ramen for
nitverksfunktionerna bor vid behov bli foremal for rattslig provning 1 enlighet med villkoren

1 fordraget.
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(35)

(36)

(37)

(3%)

(39)

(40)

(41)

Tillhandahéllandet av fullstindig, hogkvalitativ och aktuell information till luftfarten
paverkar avsevért sdkerheten och underléttar tillgdngen till och mojligheterna till
forflyttning inom unionens luftrum. Tillgéng till dessa uppgifter bor underléttas genom en

lamplig informationsinfrastruktur.

En sdker och effektiv anvéindning av luftrummet kan dstadkommas endast genom ett nira
samarbete mellan civila och militdra anvindare av luftrummet, vilket i praktiken
huvudsakligen baseras pa konceptet flexibel anvdndning av luftrummet och en effektiv
samordning av civil och militdr verksamhet i enlighet med vad Icao faststéllt. For att
sdkerstélla en enhetlig tillimpning av detta koncept bor kommissionen ges befogenhet att
anta genomforandeakter, inom ramen for den gemensamma transportpolitiken och utan att

det paverkar medlemsstaternas ansvar for sitt luftrum.

Sesar-projektet syftar till att mojliggora en sdker, effektiv och miljoméssigt hallbar
utveckling av luftfarten genom att modernisera det europeiska och globala ATM-systemet.
For att bidra till dess fulla effektivitet bor lamplig samordning mellan faserna i projektet
sakerstillas. Den europeiska ATM-generalplanen bor vara ett resultat av Sesars

utformningsfas och bor bidra till att de unionsomfattande prestationsmalen uppnaés.

Konceptet med gemensamma projekt bor syfta till att i rétt tid och pa ett samordnat och
synkroniserat sitt genomfora de vdsentliga operativa fordndringar som identifierats 1 den
europeiska ATM-generalplanen och som har en inverkan pa hela natverket. Kommissionen
bor {4 1 uppdrag att genomfora en lonsamhetsanalys avseende finansieringen i syfte att

paskynda genomforandet av Sesar-projektet.

Overensstimmelse med de krav for ATM-system och ATM-komponenter som faststills i
forordning (EU) 2018/1139 bor sékerstilla driftskompatibiliteten hos dessa system och

komponenter, till gagn for det gemensamma europeiska luftrummet.
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(42)

(43)

(44)

Kommissionen bor tilldelas genomforandebefogenheter for att sékerstélla enhetliga villkor
for genomforandet av denna forordning, sérskilt vad géller utndmningen av organet for
prestationsgranskning, genomforandet av prestations- och avgiftssystemen, dven avseende
faststdllande av unionsomfattande prestationsmal, kriterierna och férfarandena for
beddmning av utkasten till prestationsplaner och prestationsmal for leverantorer av
flygtrafikledningstjanster och nitverksforvaltaren, bedomningen och godkdnnandet av
prestationsplanerna, dvervakningen av prestationer, regler for tillhandahallande av
information om kostnader och avgifter, innehéllet i och faststidllandet av kostnadsbasen for
avgifter och faststdllande av enhetsavgifter for flygtrafiktjénster, incitamentsmekanismer
och riskdelningsmekanismer, regler om verkstillandet av nitverksfunktionerna, om
tillsattningen av nitverksforvaltaren och villkoren och formerna for sddan tillsittning, samt
nitverksforvaltarens uppgifter, om nétverksstyrelsen, om processen for gemensamt
beslutsfattande och nitverkets styrningsmekanismer, krav avseende tillgangen till operativa
data, tillimpning av begreppet flexibel anvindning av luftrummet, inrdttandet av
gemensamma projekt och de styrningsmekanismer som é&r tillimpliga pé dessa. Dessa
befogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU)

nr 182/201113. Om kommittén inte avger nagot yttrande, bor kommissionen inte anta

utkastet till genomforandeakt.

Arbetsmarknadens parter och yrkesorganisationer bor radfragas om alla foreslagna atgarder
som har stor betydelse vad géller den samhélleliga, tekniska och ménskliga dimensionen
eller vad giller prestation. Samrdd bor ocksa ske pa unionsnivd med den branschvisa
dialogkommitté som inréttats genom kommissionens beslut 98/500/EG14 och med

expertgruppen for médnskliga dimensioner.

Sanktionerna for Gvertradelse av denna forordning bor vara effektiva, proportionella och

avskrickande och inte innebéra ndgra avkall pd sdkerhetskraven.

13

14

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststdllande av allmédnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
EGT L 225, 12.8.1998, s. 27
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(44b) Denna forordning bor inte hindra medlemsstaterna fran att tillimpa sadana atgérder som
behovs for att skydda visentliga sékerhets- eller forsvarspolitiska intressen. Den paverkar
inte heller medlemsstaternas befogenhet att vidta &tgdrder som ror organisationen av
forsvarsmakten. Denna befogenhet kan medfora att medlemsstaterna vidtar atgirder for att
sakerstdlla att forsvarsmakten har ett luftomrade som ar tillrackligt stort for adekvat
utbildning och traning. En skyddsklausul bor dérfor inforas for att gora det mojligt att utova

denna befogenhet.
(45)

(46) Eftersom malet for denna forordning, ndmligen genomforande av det gemensamma
europeiska luftrummet, inte i tillracklig utstrackning kan uppnés av medlemsstaterna utan
snarare, med tanke pa dtgirdens gransoverskridande dimension, bittre kan uppnés pa
unionsniva, kan unionen vidta atgérder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel

gér denna forordning inte utdver vad som dr nddvandigt for att uppné detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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KAPITEL I

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

Innehall och tilliimpningsomrade

1. I denna forordning faststélls bestimmelser for inrdttande och dandamalsenlig drift av det
gemensamma europeiska luftrummet for att stirka sidkerhetsstandarderna for luftfart, bidra till en
héllbar utveckling av lufttransportsystemet och forbéttra den dvergripande prestandan for
flygledningstjénst (ATM) och flygtrafiktjdnster (ANS) for allméan flygtrafik i Europa, i syfte att
tillgodose kraven fran alla anvdndare av luftrummet. Det gemensamma europeiska luftrummet ska
omfatta ett sammanhidngande alleuropeiskt nét, ett stegvis mer integrerat luftrum,
flygvégsforvaltning och system for flygledningstjanst, vilket bygger pa sikerhet, effektivitet,
kompatibilitet och teknisk modernisering till nytta for luftrummets anviandare, samt medborgare och

miljé.

2. Tillimpningen av denna forordning ska inte paverka medlemsstaternas dverhdghet dver sitt
luftrum och medlemsstaternas krav i frdga om allmén ordning och sékerhet och forsvarsfragor
enligt artikel 44. Denna férordning omfattar inte militdra operationer och militér trining. Samarbete
med militdra myndigheter ska sidkerstéllas for att identifiera och dtgirda den potentiella paverkan

som tillampningen av denna férordning har pd militér verksambhet.

3. Tillimpningen av denna forordning ska inte paverka medlemsstaternas réttigheter och
skyldigheter enligt 1944 &rs Chicagokonvention angaende internationell civil luftfart. I detta
sammanhang &r det forordningens mal att inom de omréden den ticker bistd medlemsstaterna med
att uppfylla sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen genom att tillhandahalla en grund for en
gemensam tolkning och ett enhetligt genomfoérande av konventionens bestimmelser samt genom att
sdkerstélla att konventionens bestimmelser vederborligen beaktas 1 denna férordning och dess

tillimpningsforeskrifter.
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4. Denna forordning ska tillampas pa det luftrum inom Icao-regionen Europa dar medlemsstaterna

har ansvar for tillhandahallandet av flygtrafikledningstjénster. Medlemsstaterna far ocksa tillimpa

denna forordning pa det luftrum for vilket de ansvarar inom andra Icao-regioner pa villkor att de

informerar kommissionen och dvriga medlemsstater om detta.

Artikel 2

Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

1. flygplatskontrolltjiinst: en flygkontrolltjanst (ATC) for flygplatstrafik.

2. flygbriefingtjdinst: en tjanst som inréttats inom ett avgrinsat tickningsomrade och som
ansvarar for tillhandahéllandet av sddan information till luftfarten och sddana data som é&r

nddvindiga for en séker, regelbunden och effektiv flygtrafik.

2a. byrdn: Europeiska unionens byra for luftfartssdkerhet, som inréittats genom forordning

(EU) 2018/1139.

3. leverantor av flygtrafiktjdnster: en offentlig eller privat enhet som tillhandahaller en

eller flera flygtrafiktjinster for allmén flygtrafik.

4. flygtrafiktjcinster (ANS): flygtrafikledningstjdnst, kommunikations-, navigations- och
overvakningstjinster (CNS), inbegripet tjdnster som forstarker signaler som sénds ut av
satelliter 1 centrala konstellationer 1 globala system for satellitnavigering 1 flygtrafiksyfte,
flygvadertjdnst (MET), flygbriefingtjdnster (AIS) och datatjanster for flygledningstjinst
(ADS).

5. flygkontrolltjdnst: en tjanst som tillhandahélls i syfte att
a) forebygga kollisioner

1)  mellan luftfartyg,

9616/21
Tillagg I

msu/CB/ma 17
TREE.2.A SV



i1)  mellan luftfartyg och ett hinder inom mandveromradet,
b) paskynda och bibehéilla ett vdlordnat flygtrafikflode.

6. datatjdnster for flygledningstjdnst: tjanster for att samla in, ssmmanstélla och integrera
operativa data fran leverantorer av 6vervakningstjanster, fran leverantorer av
flygvidertjdnst (MET) och flygbriefingtjinst (AIS) och nétverksfunktioner, och frdn andra
relevanta enheter som genererar operativa data, och for att tillhandahélla behandlade data

for flygkontroll- (ATC) och flygledningsdndamal (ATM).

8. flodesplanering (ATFM, Air Traffic Flow Management): en funktion som inréttats i syfte
att bidra till ett sdkert, vdlordnat och snabbt trafikflode i luften, omfattande den
fullstdndiga fardlinjen, genom att se till att flygkontrolltjdnstens kapacitet utnyttjas i storsta
mojliga utstrackning och att trafikvolymen dr forenlig med de kapaciteter som uppgetts av

de berorda leverantdrerna av flygtrafikledningstjénster.

9. flygledningstjinst (ATM): den samling luftburna och markbaserade funktioner och
tjanster (flygtrafikledningstjanst, luftrumsplanering och flédesplanering, inbegripet
utformning av flygprocedurer) som krévs for att sdkerstélla sékra och effektiva rorelser for

luftfartyg under alla faser av flygningen.

10. flygtrafikledningstjdinst: olika flyginformations-, alarmerings-, flygradgivnings- och
flygkontrolltjanster (omradeskontrolltjanst, inflygningskontrolltjdnst och

flygplatskontrolltjanst).

11. luftrumsblock: ett luftrum av definierad omfattning, i tid och rum, som bestér av en

eller flera luftrumsstrukturer och inom vilket flygtrafiktjénster tillhandahalls.

12. luftrumsplanering: en planerings - och dvervakningsfunktion som framst syftar till att
optimera anvandningen av tillgangligt luftrum genom dynamisk tidsfordelning (time-
sharing) och, ibland, separering av luftrummet mellan olika kategorier av luftrummets

anvindare utifrén kortsiktiga behov.

13. luftrumsstruktur: en specifik luftrumsvolym som definieras i syfte att sékerstélla siker

och optimal drift av flygledningstjanst.
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14. luftrummets anvindare: alla luftfartyg som opererar i enlighet med regler for allmén

flygtrafik.

15. alarmeringstjdnst: tjanst med uppgift att underréitta relevanta organisationer om
luftfartyg som behdver eftersoknings- och rdddningstjénst och bista dessa organisationer

utgaende fran situationens krav.

16. inflygningskontrolltjdnst: flygkontrolltjdnst for ankommande eller avgidende
kontrollerade flygningar.

17. omrddeskontrolltjdnst: flygkontrolltjédnst for kontrollerade flygningar i

kontrollomraden.

18. utgdngsvdrde: ett varde som definieras 1 syfte att faststéilla prestationsmal och som
uppskattas pd grundval av faktiska kostnader eller faktiska enhetskostnader under det &r

som foregéar den relevanta referensperiodens borjan.

19. benchmarkgrupp: en grupp leverantorer av flygtrafikledningstjdnster med liknande

operativ och ekonomisk miljo.

20. nedbrytningsvirde: det varde som erhdlls, for en viss leverantor av
flygtrafikledningstjanster, genom nedbrytning av ett unionsomfattande prestationsmal till
nivan for en eller flera leverantdrer av flygtrafikledningstjanster, och som fungerar som en
referens for bedomning av dverensstimmelsen mellan det prestationsméal som anges i

utkastet till prestationsplan och det unionstickande prestationsmaélet.
21. certifikat: ett certifikat enligt definitionen 1 artikel 3.12 1 forordning (EU) 2018/1139.

22. gemensam informationstjdnst (CIS, Common Information Service): en tjanst som bestar
av spridning av statiska och dynamiska data for att mojliggora tillhandahallande av U-

space-tjanster for trafikledning avseende obemannade luftfartyg.

23. kommunikationstjdnster: fasta och rorliga luftfartstjanster som mojliggor

kommunikation mark/mark, luft/mark och luft/luft i syfte att utdva flygkontrolltjinst.

24. komponenter: materiella objekt, till exempel maskiner och apparater, och immateriella
objekt, till exempel program, pa vilka kompatibiliteten for det europeiska nétet for
flygledningstjénst (EATMN) beror.
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25. kontrollomrade: kontrollerat luftrum som stracker sig uppat fran en angiven gréns

ovanfor jordytan.

26. gemensamt beslutsfattande: en process dér beslut fattas pa grundval av samverkan och
samrad med de relevanta myndigheterna i medlemsstaterna, operativa berorda parter och

andra aktorer, beroende pd vad som dr lampligt och med malet om att nd konsensus.

27. grdinséverskridande tjdnster: flygtrafiktjdnster som tillhandahalls i en medlemsstat av

en tjansteleverantdr som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en annan medlemsstat.

28. deklaration: nér det giller flygledningstjinst och flygtrafiktjénster, en deklaration
enligt definitionen i artikel 3.10 i férordning (EU) 2018/1139.

30. avgiftszon for undervdgsavgifter: luftrumsvolym som stracker sig fran marken upp till
och med det dvre luftrummet, dér flygtrafiktjanster undervag tillhandahalls och f6r vilken

en enhetlig kostnadsbas och en enhetlig enhetsavgift har faststéllts.

31. Eurocontrol: Europeiska organisationen for sékrare flygtrafiktjinst, inrdttad genom den
internationella konventionen av den 13 december 1960 om samarbete for luftfartens

sakerhet.

32. det europeiska nditet for flygledningstjdinst: de system som avses i punkt 3.1 1 bilaga
VIII till férordning (EU) 2018/1139 och som mdjliggor tillhandahéllande av

flygtrafiktjdnster 1 unionen, inbegripet grinssnitt vid gréinser till tredje land.

33. europeisk generalplan for flygledningstjdnsten: den plan som godkénts genom radets

beslut 2009/320/EG', i dess dndrade lydelse.

34. flexibel anvindning av luftrummet: ett system for luftrumsplanering, sdsom det
beskrivs av Icao, baserat pa den grundldggande principen att luftrum inte bor betecknas
som antingen rent civilt eller militdrt luftrum, utan snarare betraktas som ett kontinuum 1

vilket alla anvdndarkrav maste tillgodoses i storsta mojliga utstrackning.

15 EUT L 95, 9.4.2009, s. 41.
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35. flyginformationstjdinst: tjanst med uppgift att ge rad och upplysningar av betydelse for
luftfartens sékerhet och effektivitet.

35b. funktionellt luftrumsblock: ett luftrumsblock som grundas pa driftsméassiga krav och
inréttas oavsett nationsgranser, dar tillhandahéllandet av flygtrafiktjénster och tillhoérande
funktioner baseras pa prestation och optimeras i syfte att inom varje funktionellt
luftrumsblock infora ett forbéttrat samarbete mellan leverantorer av flygtrafiktjénster eller i

forekommande fall en integrerad tjdnsteleverantdr.

35c. utformning av flygprocedurer: alla uppgifter som ar relevanta for utformningen av en

instrumentflygningsprocedur.

36. allmdn flygtrafik: alla rorelser av civila luftfartyg, liksom alla rorelser av statsluftfartyg
(inbegripet militéra luftfartyg samt tullens och polisens luftfartyg) nér dessa forflyttningar
genomfors 1 Overensstimmelse med Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao,

inrdttad genom Chicagokonvention) regler.

37. kompatibilitet: en uppséttning av funktionella, tekniska och operativa egenskaper som
krivs av systemen och komponenterna i det europeiska nitverket for flygledningstjénst och
av forfarandena for dess drift, i syfte att sdkerstdlla en sdker, ssmmanhingande och

effektiv drift.

38. flygvddertjinst (MET): de hjalpmedel och tjanster som tillhandahaller meteorologiska
prognoser, varningar, briefing och observationer for flygnavigering, liksom all annan
meteorologisk information och data som staterna tillhandahaller for anvindande inom

luftfarten.

39. nationell behorig myndighet: organ enligt definitionen 1 artikel 3.34 1
forordning (EU) 2018/1139.

40. nationell tillsynsmyndighet: det eller de nationella organ som av en medlemsstat

anfortrotts uppgifter enligt denna férordning.

41. navigationstjdnst: de hjdlpmedel och tjanster som forser luftfartyg med

positionsbestimning och tidsanpassad information.
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42. ndtverkskris: ett tillstdnd av oférmaga att tillhandahalla flygledningstjinst och/eller
flygtrafiktjanster pé erforderlig nivad som medfor en avsevird forlust av ndtverkskapacitet,
eller en stor obalans mellan nitverkskapaciteten och efterfragan, eller ett storre fel 1
informationsflodet eller integriteten inom en eller flera delar av nitverket till f6ljd av en

ovanlig eller oforutsedd situation.

43. ndtverksforvaltare: den enhet som anfortrotts de uppgifter som ar nédvéndiga for att
bidra till verkstillandet av de natverksfunktioner som avses i artikel 26, i enlighet med

artikel 27.

43a. operativ plan for ndtverket (NOP): en plan inrittad genom en process for gemensamt
beslutsfattande for att pa operativ niva genomfora natverksfunktionernas mal och bidra till

prestationsmaélen.

43b. strategisk plan for ndétverket (NSP): en plan inrédttad genom en process for gemensamt

beslutsfattande for att vigleda nétverkets langsiktiga utveckling.

43c. operationell flygtrafik: alla flygningar som inte iakttar de foreskrifter som anges for
allmén flygtrafik och for vilka regler och forfaranden har angivits av vederbdrande

nationella myndigheter.

44. operativa data: sdédan information, avseende hela flygningen, som leverantorer av
flygtrafiktjanster, luftrummets anvéndare, flygplatsoperatorer och andra berdrda aktorer

behover for operativa dndamal.

44a. operativa berérda parter: civila och militira anvindare av luftrummet, civila och

militdra leverantorer av flygtrafiktjédnster samt flygplatsoperatorer.

45. prestationsplan: en plan som syftar till att forbattra flygtrafiktjansternas och

nitverksfunktionernas prestanda.

46. ibruktagande: den forsta operativa anvindningen efter den ursprungliga installationen

eller en uppgradering av ett system.

47. flygvdgsndit: ett ndt av faststéllda flygvégar for kanalisering av flodet av allmén trafik i

den utstridckning detta kravs for tillhandahdllande av flygkontrolltjdnster.
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48. Sesars utformningsfas: den fas som omfattar upprittande och uppdatering av den
langsiktiga visionen for Sesar-projektet, det ddrmed sammanhéngande driftskoncept som
mojliggor forbéttringar 1 varje fas av flygningen, de védsentliga operativa dndringar som

kravs inom EATMN och de utvecklings- och genomforandeprioriteringar som kréavs.

49. Sesars installationsfas: de successiva industrialiserings- och genomforandefaserna,
under vilka f6ljande verksamheter genomfors: dels standardisering, produktion och
certifiering av markbaserad och luftburen utrustning och processer som kravs for att
genomfora Sesar-l0sningar (industrialisering), dels upphandling, installation och
ibruktagande av utrustning och system som bygger pa Sesar-losningar, inklusive

tillhorande operativa forfaranden (genomforande).

50. Sesars utvecklingsfas: den fas under vilken forsknings-, utvecklings- och

valideringsverksamhet som syftar till att leverera mogna Sesar-l6sningar genomfors.

51. Sesar-projekt: ett projekt for att modernisera flygledningstjénst i Europa, som syftar till
att forse unionen med en hogpresterande, standardiserad och driftskompatibel infrastruktur
for flygledningstjanst, och som bestar av en innovationscykel som omfattar Sesars

utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och Sesars installationsfas.

52. Sesar-losning: ett installerbart resultat fran Sesars utvecklingsfas genom vilken man
infor nya eller forbéttrade standardiserade och driftskompatibla operativa forfaranden eller

tekniska l6sningar.

53. overvakningstjdnster: de hjdlpmedel och tjanster som anvénds for att faststélla

luftfartygs position i syfte att mojliggdra séker separering.

54. system: en samling luftburna och markbaserade komponenter liksom rymdbaserad

utrustning, som ger stdd till flygtrafiktjdnster under hela flygningen.

56. terminalavgiftszon: en flygplats eller en grupp av flygplatser, beldgna inom en eller
flera medlemsstaters territorium, dér flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon tillhandahalls

och for vilken en enhetlig kostnadsbas och en enhetlig enhetsavgift har faststillts.
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57. uppgradera: varje dndring som innebér en fordndring av ett systems operativa

kinnetecken.
Artikel 2a
Funktionella luftrumsblock

1. Medlemsstaterna far inrdtta ett funktionellt luftrumsblock for att utveckla battre samarbete och
samordning i syfte att frimja prestationen i nitet for flygledningstjanst inom det gemensamma
europeiska luftrummet. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 5.3—5.5a 1 denna forordning
far medlemsstaterna gemensamt utfora alla eller vissa av de skyldigheter som de har enligt
artiklarna 3, 4, 5, 7, 7a, 7b, 8, 10, 13, 13a, 13b och 17 i denna férordning och enligt de
genomforandebestimmelser som antas pa grundval dédrav nér det giller det funktionella

luftrumsblocket.

2. Dér sa ar relevant fir samarbetet ocksa inbegripa tredjeldnder som deltar i funktionella

luftrumsblock.

4. Funktionella luftrumsblock ska inrdttas genom ett internationellt avtal som ingds mellan de
berérda medlemsstaterna och, i tillimpliga fall, de berorda tredjeldnder som ansvarar for ndgon del
av det luftrum som omfattas av det funktionella luftrumsblocket. Avtalet och forteckningen 6ver de

skyldigheter som medlemsstaterna avser att genomfora gemensamt ska meddelas kommissionen.
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KAPITEL II

NATIONELLA TILLSYNSMYNDIGHETER

Artikel 3

Utnimning, inridttande och krav avseende nationella tillsynsmyndigheter

1. Medlemsstaterna ska tillsammans eller var for sig, antingen utse eller inritta ett eller flera organ
som sin nationella tillsynsmyndighet som ska ata sig de uppgifter som en sidan myndighet tilldelas

enligt denna forordning.

2. Den nationella tillsynsmyndigheten ska utdva sina befogenheter opartiskt och pé ett oberoende

och Oppet sétt och dess organisation, personal, ledning och finansiering ska motsvara detta.

3. Den nationella tillsynsmyndigheten ska vara oberoende av alla leverantorer av flygtrafiktjanster
vad giller organisation, hierarki och beslutsfattande, sérskilt genom att intressekonflikter med dessa
tjansteleverantorer undviks. Detta oberoende ska inte hindra myndigheten och tjansteleverantdrerna

fran att vara en del av samma dmbetsverk, offentliga enhet eller forvaltning.
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4. Medlemsstaterna fér inrdtta myndigheter som &r behoriga antingen for flera reglerade sektorer
eller for flera regleringsomraden inom transportsektorn, forutsatt att dessa integrerade
tillsynsmyndigheter uppfyller de krav pa oberoende som faststills i denna artikel. Den nationella
tillsynsmyndigheten far genom sin organisationsstruktur vara ansluten till andra offentliga
myndigheter, sdrskilt den nationella konkurrensmyndighet som avses i artikel 11 i radets forordning
(EG) nr 1/200316, den nationella behoriga myndigheten eller, i tillimpliga fall, till en nationell
transportmyndighet, forutsatt att det gemensamma organ som uppréttats for detta syfte uppfyller de

krav pa oberoende som faststills i den hér artikeln.

9. Medlemsstaterna ska till kommissionen anméla namn och adress vad giller de nationella
tillsynsmyndigheterna, dndringar i samband hidrmed samt de atgdrder som vidtagits for att folja
bestimmelserna i denna artikel.

Artikel 4

De nationella tillsynsmyndigheternas uppgifter

1. Den nationella tillsynsmyndigheten ska utfora de uppgifter den tilldelats inom ramen for denna

forordning och de genomférandeakter som antas pa grundval dérav, och i synnerhet f6ljande

uppgifter:
(a) Kontrollera att tjénsteleverantorerna efterlever och uppfyller de nationella
sakerhetskrav och forsvarskrav som avses 1 artiklarna 7.1a b och 8.4 d.
C) Bedoma och godkinna prisséttningen for tillhandahallandet av CIS i enlighet med
artikel 9.
d) Utarbetandet av utkastet till prestationsplan, inbegripet faststillandet av kriterier for

tilldelning av kostnader och faststillande av prestationsmal, 6vervakning av
prestationer och sddana avgiftssystem som faststdlls i, och begrénsas till,

artiklarna 10—-13b, 17 och 19-22 och de genomforandeakter som avses i artiklarna 18
och 23.

16 Radets forordning (EG) nr 1/2003 av den 16 december 2002 om tillimpning av
konkurrensreglerna 1 artiklarna 81 och 82 1 fordraget (EGT L 1, 4.1.2003, s. 1).
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e) Overvaka tillimpningen av forordningen nir det giller insyn i rikenskaperna i
enlighet med artikel 25, genomfora en revision eller kontroll och godkénna de

finansiella uppgifter som avses i artikel 25.4.

3. Varje nationell tillsynsmyndighet ska i samarbete med den nationella behdriga myndigheten, i de
fall dir det 4r en annan enhet, genomfora erforderliga 6vervakningsverksamheter, inbegripet nér sa
ar lampligt, inspektioner och revisioner for att identifiera mojlig bristande efterlevnad hos enheter
som omfattas av dess tillsyn enligt denna forordning, av de krav som faststélls i denna férordning
och de genomforandeakter som antagits pa grundval dérav. I fall av bristande efterlevnad ska de

nationella tillsynsmyndigheterna besluta om och verkstélla korrigerande atgéirder.

Leverantorerna av flygtrafiktjanster, flygplatsoperatorerna och de berérda CIS-leverantérerna ska
ritta sig efter eventuella verkstillighetsitgdrder som de nationella tillsynsmyndigheterna vidtar 1
detta sammanhang. I fraga om griansoverskridande tjanster far den berdrda medlemsstaten, eller
dess nationella tillsynsmyndighet, begéra att den medlemsstat dér tjansteleverantdren &r etablerad
eller har sin huvudsakliga verksamhetsort, eller den nationella tillsynsmyndigheten i den
medlemsstaten, bistar den berdrda medlemsstaten for att 16sa eventuella verkstallighetsproblem.
Béda medlemsstaterna, eller deras nationella tillsynsmyndigheter, ska stridva efter att samarbeta i

detta syfte.

Artikel 5

Samarbete mellan nationella tillsynsmyndigheter

1. De nationella tillsynsmyndigheterna ska utbyta information nér sa dr lampligt, sirskilt
information om sitt arbete och sin beslutsprocess, sin bésta praxis och sina forfaranden, samt om
tillimpningen av denna forordning. Darfor far de nationella tillsynsmyndigheterna delta och

samarbeta 1 ett ndtverk som traffas regelbundet.

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska samarbeta, sarskilt nér det géller tillhandahallande av
gransoverskridande tjdnster och tillhandahéllande av flygtrafiktjinster 1 ett luftrum som faller under
en annan medlemsstats ansvarsomréde, genom arbetsoverenskommelser for att tillhandahélla
Oomsesidigt stdd 1 samband med dessa myndigheters dvervaknings- och tillsynsuppgifter och

hantering av utredningar och granskningar.
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3. Nér det géller tillhandahallande av flygtrafiktjénster i ett luftrum som faller under tvi eller flera
medlemsstaters ansvarsomrade, sirskilt nir det géller funktionella luftrumsblock, ska de berérda
medlemsstaterna, nér s dr lampligt, inga en 6verenskommelse om den tillsyn som enligt denna
forordning ska genomforas av dem eller deras myndigheter 6ver berérda leverantorer av

flygtrafiktjanster.

4. Vid tillhandahallande av flygtrafiktjanster i ett luftrum som omfattas av en annan medlemsstats
ansvar ska de 6verenskommelser som avses 1 punkt 3 foreskriva dmsesidigt erkdnnande av varje
medlemsstats eller deras myndighets fullgérande av de uppgifter som faststélls 1 den hir
forordningen och dmsesidigt erkénnande av resultaten av fullgérandet av dessa uppgifter. De ska
ocksé ange vilken nationell tillsynsmyndighet som ska ansvara for de uppgifter som avses i

artikel 4.1.

5. Om det ir tillatligt enligt nationell lagstiftning och med tanke pa det regionala samarbetet, far
nationella tillsynsmyndigheter ocksa sluta dverenskommelser om uppdelning av ansvaret for

tillsynsuppgifter.

5a. Sddana Gverenskommelser som avses i1 denna artikel ska meddelas kommissionen.
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KAPITEL III

TILLHANDAHALLANDE AV TJANSTER

Artikel 6

Tillhandahallande av tjdnster av leverantorer av flygtrafiktjénster

2. Utan att det paverkar artiklarna 7, 7a och 8.4 i denna forordning ska en enhet som uppfyller
kraven i artiklarna 40 och 41 i forordning (EU) 2018/1139 och i de delegerade akter och
genomforandeakter som antas pd grundval dirav ha ritt att tillhandahalla flygtrafiktjanster for

luftrummets anvéndare inom unionen pa icke-diskriminerande villkor.

2a. Ifall en medlemsstat har beviljat en leverantor av flygtrafiktjénster ett undantag fran kravet pa
innehav av ett certifikat i enlighet med artikel 41.6 i forordning (EU) 2018/1139 far den
medlemsstaten, oberoende av punkt 2, tillta den tjénsteleverantoren att tillhandahélla
flygtrafiktjanster i den del av luftrummet som den ansvarar f6r och for vilken detta undantag

beviljades samt i enlighet med villkoren i den artikeln.

3. Oberoende av punkt 2 far medlemsstater tillata tillhandahallande av flygtrafiktjanster som avses i
artikel 2.3 c i forordning (EU) 2018/1139 i hela eller delar av det luftrum som de ansvarar for av
militdren utan certifiering och/eller tillimpning av hela eller delar av denna férordning. I sddana fall
ska den berdrda medlemsstaten underritta kommissionen och de andra medlemsstaterna om sitt
beslut. Tillhandahéllandet av dessa tjinster ska ske i enlighet med de villkor som faststills 1

artikel 2.5 1 férordning (EU) 2018/1139.
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Artikel 7

Utnimning av leverantorer av flygtrafikledningstjinster

1. Medlemsstaterna ska se till att flygtrafikledningstjanster tillhandahélls med ensamrétt inom
sarskilda luftrumsblock avseende det luftrum som de ansvarar for. I detta syfte ska medlemsstaterna
individuellt eller kollektivt utndmna en eller flera leverantorer av flygtrafikledningstjénster.
Medlemsstaterna ska ha handlingsfrihet att utnimna en eller flera leverantor(er) av
flygtrafikledningstjanster, pa villkor att leverantdren/leverantdrerna av flygtrafikledningstjénster

uppfyller de krav som faststélls i denna artikel.
la. Leverantdrerna av flygtrafikledningstjinster ska uppfylla f6ljande kumulativa villkor:

a) De innehar ett certifikat i enlighet med artikel 41 i1 férordning (EU) 2018/1139 eller en
giltig deklaration i enlighet med artikel 41.5 i férordning (EU) 2018/1139, sévida de inte dr

undantagna frén certifieringskravet i enlighet med artikel 2.3 ¢ i férordning (EU)

2018/1139.
b) De ska uppfylla de nationella sékerhets- och forsvarskraven.
C) Deras huvudsakliga verksamhetsort dr beldgen pa en medlemsstats territorium.
d) Medlemsstater eller medborgare i medlemsstater 4ger mer dn 50 % av tjénsteleverantoren

och utovar faktisk kontroll 6ver denna, antingen direkt eller indirekt via ett eller flera
mellanliggande foretag, om inte annat foreskrivs i ett avtal med ett tredjeland 1 vilket

unionen &r part.

En medlemsstat far, genom undantag fran leden ¢ och d, utndmna en leverantor av
flygtrafikledningstjanster som har sin huvudsakliga verksamhetsort i ett tredjeland och/eller inte
uppfyller de villkor som faststills i led d till att tillhandahalla flygtrafikledningstjénster i en
begransad del av det luftrum som medlemsstaten ansvarar for om den delen av luftrummet gransar

till ett luftrum som detta tredjeland ansvarar for.

2. Utndmningen av leverantorer av flygtrafikledningstjénster far inte pa nagot sétt villkoras av att

dessa leverantorer
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a) dgs av den utndmnande medlemsstaten eller dess medborgare, antingen direkt eller

genom majoritetsdgande,

b) bedriver sin huvudsakliga verksamhet eller har sitt sdte i den utnimnande

medlemsstaten,

c) endast anvénder inréttningar i den utndmnande medlemsstaten om tillimpningen av
sadana villkor innebdr en omotiverad inskrédnkning av friheten att tillhandahélla tjanster

eller etableringsfriheten.

3. Medlemsstaterna ska ange de rittigheter och skyldigheter som ska uppfyllas av de leverantdrer av

flygtrafikledningstjdnster som medlemsstaterna har utndmnt i enlighet med denna artikel.

4. Medlemsstaterna ska omedelbart underritta kommissionen och de dvriga medlemsstaterna om
beslut som fattas i enlighet med denna artikel om utndmning av leverantorer av
flygtrafikledningstjinster inom sérskilda luftrumsblock i det luftrum som ligger inom deras

ansvarsomrade.
Artikel 7a

Utnamning av leverantorer av flygvidertjinst

1. Medlemsstaterna far individuellt eller kollektivt utndmna en leverantor av flygvadertjanst med
ensamritt i hela eller delar av det luftrum som de ansvarar for, med beaktande av

flygsdkerhetsoverviganden.

2. Medlemsstaterna ska utan dréjsmal underritta kommissionen och andra medlemsstater om alla

beslut som fattas pa grundval av denna artikel.
Artikel 7b
Forbindelser mellan leverantorer av flygtrafiktjanster

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster far anvinda sig av tjinster fran andra tjdnsteleverantérer som
innehar ett certifikat 1 enlighet med artikel 41 1 forordning (EU) 2018/1139 eller en giltig
deklaration i enlighet med artikel 41.5 i forordning (EU) 2018/1139, sdvida de inte dr undantagna
fran certifieringskravet i enlighet med artikel 2.3 c i forordning (EU) 2018/1139. Sédant samarbete
ska 1 tillampliga fall ske 1 enlighet med artikel 8.
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For leverantorer av flygtrafikledningstjénster som utndmnts i enlighet med artikel 7 och leverantorer
av flygvédertjanst som utndmnts i enlighet med artikel 7a, ska sddant samarbete vara foremal for

tillstdnd fran de berdorda medlemsstaterna.

2. Vid tillampning av punkt 1 ska leverantorer av flygtrafiktjanster formalisera sina arbetsrelationer
med hjdlp av skriftliga avtal eller likvérdiga juridiska 6verenskommelser i vilka varje leverantors
sarskilda uppgifter, inbegripet ekonomiska uppgorelser i tillimpliga fall, och funktioner faststills.
Dessa avtal eller 6verenskommelser ska anmélas till den berorda nationella tillsynsmyndigheten

eller berérda myndigheter.

For leverantorer av flygtrafikledningstjédnster som utndmnts i enlighet med artikel 7 och leverantorer
av flygvédertjanst som utnidmnts i enlighet med artikel 7a, ska villkoren for detta avtal vara foremal

for godkidnnande av de berdrda medlemsstaterna.

Artikel 8

Villkor avseende tillhandahéllandet av CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjéinster samt
tillhandahéllande av flygtrafikledningstjéinster for inflygnings- och flygplatskontroll

1. Utan att det paverkar de rittigheter och skyldigheter som faststéllts av den utndmnande
medlemsstaten enligt artikel 7.3 far utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjanster besluta att

upphandla CNS-, AIS- eller ADS- tjédnster.

la. Forutom 1 fall d&@ medlemsstaterna har utndmnt en leverantor av flygvédertjdnst i enlighet med
artikel 7a far medlemsstaterna tilldta leverantorer av flygtrafikledningstjinster att upphandla

flygvadertjénst.

1b. Medlemsstaterna far tillata flygplatsoperatorer eller en grupp av flygplatsoperatorer att
upphandla flygtrafikledningstjénster for flygplatskontroll och/eller flygtrafikledningstjénster for
inflygningskontroll.

I sadana fall ska anbudsspecifikationerna, inbegripet kraven pa tjanstekvalitet, vara foremal for
medlemsstaternas godkdnnande. Medlemsstaterna ska utndmna den tjdnsteleverantér som véljs ut

som ett resultat av den upphandling som avses i denna punkt.
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4. En leverantor av CNS-, AIS-, ADS- eller MET-tjanster eller flygtrafikledningstjanster for
flygplatskontroll eller inflygningskontroll far véljas ut och i tillimpliga fall utnimnas, for att
tillhandahélla tjanster i en medlemsstat endast som ett resultat av en upphandling i enlighet med

punkterna 1, 1a eller 1b, under forutséttning att den uppfyller foljande kumulativa villkor:

a) Innehav av ett certifikat i enlighet med artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139 eller
en giltig deklaration i enlighet med artikel 41.5 i férordning (EU) 2018/1139, savida
den inte dr undantagen fran certifieringskraven i enlighet med artikel 2.3 ¢ 1

forordning (EU) 2018/1139.
b)  Dess huvudsakliga verksamhetsort dr beldgen pa en medlemsstats territorium.

c)  Medlemsstater eller medborgare i medlemsstater dger mer &n 50 % av
tjédnsteleverantdren och utdvar den faktiska kontrollen 6ver denna, antingen direkt
eller indirekt via ett eller flera andra foretag, om inte annat foreskrivs i ett avtal med

ett tredjeland 1 vilket unionen &r part.

d)  Tjansteleverantoren efterlever nationella sdkerhetskrav och forsvarskrav.

Genom undantag frn leden b och c far en leverantdr av globala satellittjanster som beviljats ett
certifikat i enlighet med artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139 for att tillhandahalla tjénster i
unionen fore antagandet av denna forordning viljas ut for att tillhandahélla sddana tjénster i unionen

dven om denna inte uppfyller de villkor som faststéllts i leden b och c.

5. Artiklarna 13, 13a, 13b och 17 och genomforandereglerna for dessa artiklar antagna pa grundval
av artikel 18 ska inte tillimpas pé flygvadertjanst som tillhandahalls av leverantorer av
flygvadertjénst som valts ut eller pa leverantorer av flygtrafikledningstjanster som utndmnts till
foljd av ett upphandlingsforfarande som genomforts i1 enlighet med punkterna 1a och 1b. De
berdrda leverantorerna av flygtrafikledningstjanster ska i dvervakningssyfte dverlamna relevanta
data om flygtrafiktjénsters prestanda inom de nyckelprestationsomraden som avses i artikel 10.2 a

och inom sdkerhetsomridet till den nationella tillsynsmyndigheten och kommissionen.
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Artikel 9
Tillhandahillande av gemensamma informationstjéinster

1. Om CIS tillhandahalls ska de data som sprids ha den integritet och kvalitet som krévs for att
mdjliggora ett sékert och tryggt tillhandahallande av tjdnster for trafikledning avseende
obemannade luftfartyg.

2. CIS-leverantoren ska uppfylla f6ljande kumulativa krav:
a)  De ska uppfylla de nationella sédkerhets- och forsvarskraven.
b)  Deras huvudsakliga verksamhetsort dr beldgen pa en medlemsstats territorium.

c) Medlemsstater eller medborgare i medlemsstater ska dga mer dn 50 % av tjénsteleverantoren
och utdva faktisk kontroll 6ver den, antingen direkt eller indirekt via ett eller flera mellanliggande

foretag, om inte annat foreskrivs i ett avtal med ett tredjeland i vilket unionen &r part.

3. Kostnaderna pé vilka priset for CIS &r baserade ska redovisas i ett separat konto som ér skilt fran
rdkenskaperna for den berdrda operatorens dvriga verksamhet och ska vara tillgéngliga f6r den

berdrda nationella tillsynsmyndigheten.

Om CIS tillhandahalls med ensamritt ska medlemsstaterna foreskriva att priset for CIS ska baseras
pa de fasta och rorliga kostnaderna for tillhandahéllandet av den berérda tjénsten och/eller inbegripa

ett paslag som aterspeglar en lamplig avviagning mellan risk och avkastning.

4. Det pris som faststills av CIS-leverantoren ska vara foremal for den berdrda nationella

tillsynsmyndighetens bedomning och godkénnande. Priser for sddana tjénster ska offentliggdras.

5. Data som dr nddvindiga for verksamhet med obemannade luftfartyg i U-space-luftrummet ska
goras tillgingliga pa icke-diskriminerande grund, utan att det paverkar nationell sdkerhet, allméin
ordning eller forsvarspolitiska intressen av leverantorer av flygtrafiktjdnster. CIS-leverantorer ska

anvinda dessa data endast for operativa &ndaméal som géller de tjénster de tillhandahaller.

Priserna for tillgdng till sddana data ska baseras pa de extra kostnader for att géra dessa data
tillgdngliga och kostnaden for att ta fram dessa data, ifall de senare kostnaderna inte omfattas av
artikel 20 och sdvida inte medlemsstaterna anvénder andra finansiella resurser for att tacka sddana

kostnader.
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Artikel 9a

Operativa data for allman flygtrafik — tillgéinglighet och tilltride

1. Nér det géller allmén flygtrafik ska relevanta operativa data goras tillgdngliga 1 realtid, pa icke-
diskriminerande grund och utan att det paverkar nationell sékerhet, allmén ordning eller
forsvarspolitiska intressen, av alla leverantorer av flygtrafiktjinster, luftrumsanvindare, flygplatser
och nitverksforvaltaren, dven péd gransoverskridande basis och pa unionsniva. Sadan tillganglighet
ska gynna certifierade leverantorer av flygtrafiktjdnster, militdra enheter som ansvarar for siakerhets-
och forsvarsverksamhet, militdra leverantorer av flygtrafiktjénster, luftrumsanvindare och
flygplatser samt nétverksforvaltare som avgett en deklaration. Uppgifterna ska anvéndas endast for

verksamhetsrelaterade dndamal.

3. Tilltrade till relevanta operativa data som avses 1 punkt 1 ska beviljas gratis f6r myndigheterna
med ansvar for sékerhet, allmén ordning och forsvar samt till nationella tillsynsmyndigheter,
nationella behdriga myndigheter, ndtverksforvaltaren och byréan i enlighet med

forordning (EU) 2018/1139.

4. I enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 37.3 ska kommissionen faststélla
vilka specifika operativa data som denna artikel ska omfatta och faststélla de tekniska aspekterna av

ett sddant tillhandahallande av data.

Artikel 9b
Organ for prestationsgranskning

1. I enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3 far kommissionen, genom en
genomforandeakt, utndmna ett oberoende och opartiskt organ for prestationsgranskning. Organet for
prestationsgranskning ska inte ha ndgon tillsynsfunktion eller nagra beslutsbefogenheter. Dess roll
ska begrénsas till rddgivning och stdd till kommissionen och de nationella tillsynsmyndigheterna pé
begdran om 1 synnerhet insamling, undersdkning, validering och spridning av relevanta data samt
genomforandet av det prestationssystem som faststélls 1 artiklarna 10—18 och av det avgiftssystem
som faststélls 1 artiklarna 19-23. Kommissionen och de nationella tillsynsmyndigheterna ska forbli
ansvariga for genomforandet av sina uppgifter och skyldigheter enligt denna forordning.

Kommissionen ska §vervaka att organet for prestationsgranskning utfor sina uppgifter korrekt.
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2. Om kommissionen beslutar att utndmna ett organ for prestationsgranskning i enlighet med

punkt 1 ska den, i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3, anta utforliga
regler vad géller i synnerhet utndmningsperioden for organet for prestationsgranskning,
sammansattningen av organet for prestationsgranskning, urvals- och utndmningsfoérfarandet samt
mandatperioden for medlemmarna i organet for prestationsgranskning, inbegripet nér sé ir relevant
for ordforanden for organet for prestationsgranskning, arvodena, utgifterna och erséttningen for
medlemmarna i organet for prestationsgranskning, uppgifterna for organet for prestationsgranskning
1 enlighet med och inom ramen for grianserna i denna férordning samt de specifika

finansieringsvillkoren for verksamheten vid organet for prestationsgranskning.

Artikel 10

Prestationssystem

1. For att forbattra prestandan hos flygtrafiktjédnster och niatverksforvaltning inom det gemensamma
europeiska luftrummet ska ett prestationssystem for flygtrafiktjdnster och néatverksforvaltning

tillimpas i enlighet med denna artikel och artiklarna 11-18.

2. Prestationssystemet ska genomforas under referensperioder, som ska vara minst tre &r och hogst

fem &r. Prestationssystemet ska omfatta foljande:

a) Unionsomfattande prestationsmal for flygtrafiktjdnster underviag inom
nyckelprestationsomradena miljd, kapacitet och kostnadseffektivitet for varje

referensperiod.

b) Prestationsplaner inklusive bindande prestationsmaél och 1 tillimpliga fall
stimulansétgirder inom de nyckelprestationsomraden som ndmns 1 led a, for varje

referensperiod.

c¢) Regelbunden granskning, 6vervakning och benchmarking av prestanda inom de
nyckelprestationsomraden som avses i led a och mot bakgrund av relevanta

sdkerhetsindikatorer som faststélls 1 samordning med byrén.

3. Det prestationssystem som avses 1 punkterna 1 och 2 ska baseras pa foljande:
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a) Insamling, validering, undersdkning, utvérdering och spridning av relevanta uppgifter om
prestanda hos flygtrafiktjanster och nétverksforvaltning fran alla relevanta parter, bland dem
leverantorer av flygtrafiktjanster, luftrummets anvéndare, flygplatsoperatorer, nationella
tillsynsmyndigheter, nationella behdriga myndigheter, och andra nationella myndigheter,

byran, nitverksforvaltaren och Eurocontrol.

b) Viktiga prestationsindikatorer for faststdllande av mal inom de nyckelprestationsomraden

som avses 1 punkt 2 a.

C) Indikatorer for att Overvaka prestationer inom de nyckelprestationsomraden som avses i

punkt 2 a och relevanta sdkerhetsindikatorer i samordning med byran.
cc) En metod for berdkning av nedbrytningsvarden.

d) Principer for inrdttandet av prestationsplaner och prestationsmal for flygtrafiktjinster, och

for ndtverksforvaltningen, samt innehéllet 1 sddana planer.

e) Bedomningen av utkasten till prestationsplaner och prestationsmal for flygtrafiktjanster

och nitverksforvaltning.

f) Overvakning av prestationsplaner, inbegripet limpliga varningsmekanismer for versyn av
prestationsplaner och prestationsmal och for dversyn av unionsomfattande prestationsmal

under en referensperiod.
g) Benchmarking av leverantorer av flygtrafiktjdnster nir s ar relevant.

h) Incitamentsystem, inbegripet bade ekonomiska positiva och negativa incitament som ar
tillimpliga om en leverantor av flygtrafikledningstjanster dvertriffar eller inte uppfyller de
relevanta bindande prestationsmélen for flygtrafiktjanster under referensperioden, sévida
inte denna under- eller 6verprestation beror pa skil som star bortom kontroll for

leverantoren av flygtrafiktjanster.
1) Riskdelningsmekanismer med avseende pd trafik och kostnader.

1) Tidsplaner for faststidllande av mél, beddmning av prestationsplaner och prestationsmal,

overvakning och benchmarking.
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1) Mekanismer for att hantera oférutsebara och betydande hindelser som har en visentlig

inverkan pa genomforandet av prestations- och avgiftssystemen.

4. Vid faststidllandet av prestationsmalen i prestationsplanerna, utarbetandet och
beddmningen av utkasten till prestationsplaner, inbegripet fordelningen av kostnader
mellan avdelningar, och 6vervakningen och benchmarkingen av prestationer for
flygtrafiktjanster och néitverksforvaltning ska hdnsyn tas till inverkan av lokala
forhédllanden och faktorer som stér bortom kontroll for leverantoren av

flygtrafikledningstjénster och nitverksforvaltaren.

Artikel 11

Faststillande av unionsomfattande prestationsmal

1. I enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 37.3 och med punkterna 2 och 3 1
denna artikel ska kommissionen anta de unionsomfattande prestationsmélen for flygtrafiktjanster
undervdg inom de nyckelprestationsomraden som avses i artikel 10.2 a for varje referensperiod och
faststilla ldingden pa denna period. I samband med dessa unionstickande prestationsmal far
kommissionen faststélla kompletterande utgédngsvirden, troskelviarden for varning,
nedbrytningsvirden och benchmarkgrupper, 1 syfte att mojliggéra bedomning och godkénnande av
utkast till prestationsplaner 1 enlighet med de kriterier som avses 1 artikel 13.3, 13.3a och 1

artikel 13a.

2. De unionsomfattande prestationsmal som avses i punkt 1 ska faststéllas pa grundval av foljande

grundlidggande kriterier:

a) De ska gradvis striva efter forbattringar med avseende pa flygtrafiktjansternas miljomaissiga,

operativa och ekonomiska prestanda.

b) De ska vara realistiska och mgjliga att uppné under den berdrda referensperioden, vilket
mojliggor ett effektivt, hllbart och resilient tillhandahallande av flygtrafiktjénster, samtidigt som

de frimjar en mer langsiktig teknisk utveckling.
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c)  De ska ta hdnsyn till referensperiodens ekonomiska och operativa sammanhang, inbegripet
trafikprognoser och operativa data samt de dmsesidiga kopplingarna mellan de

nyckelprestationsomraden som avses 1 artikel 10.2 a och behovet av att uppfylla EU:s miljomal.
d)  De ska ta hdnsyn till de sdkerhetsindikatorer som avses i artikel 10.2 c.

3. I syfte att forbereda sina beslut om unionsomfattande prestationsmél ska kommissionen samrada
med och samla in alla nddviandiga synpunkter fran nationella myndigheter, Eurocontrol och
operativa berorda parter och far begéra ett yttrande fran organet for prestationsgranskning ifall ett

organ for prestationsgranskning har utndmnts i enlighet med artikel 9b.

Artikel 13
Prestationsplaner och prestationsmal for flygtrafiktjéinster

1. Medlemsstaterna ska, for varje referensperiod, individuellt eller kollektivt pa funktionell
luftrumsblocknivé anta ett utkast till prestationsplan, som utarbetats av den nationella
tillsynsmyndigheten, med bidrag fran andra nationella myndigheter om detta 4r relevant, och som i
synnerhet dr baserat pa bidragen fran den/de utndmnda leverantdren/leverantdrerna av
flygtrafiktjanster for alla flygtrafiktjanster som den tjénsteleverantoren tillhandahéller och, 1

tillampliga fall, upphandlar fran andra leverantorer.

Utkastet till prestationsplan ska antas efter det att unionsomfattande prestationsmal har faststillts

och fore inledningen av den berdrda referensperioden.

la. Fore inledningen av varje referensperiod ska varje nationell tillsynsmyndighet faststélla
kriterierna for fordelning av kostnader som dr gemensamma for flygtrafiktjdnster undervig och
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon mellan de tvé tjdnstekategorierna, med beaktande av
principen om kostnadssambanden. Den ska ta med denna information 1 utkastet till prestationsplan.
Den nationella tillsynsmyndigheten ska sdkerstélla att kostnadsbaserna for avgifter uppfyller dessa
kriterier och kraven i artikel 20.
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1b. For varje referensperiod ska den nationella tillsynsmyndigheten faststdlla och ta med i utkastet
till prestationsplan, inom de nyckelprestationsomrdden som avses i artikel 10.2 a, prestationsmal for
flygtrafiktjanster undervag, i 6verensstimmelse med de unionsomfattande prestationsmalen och
prestationsmalen for flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon. Dessa utkast till prestationsplaner ska ta
hénsyn till den europeiska ATM-generalplanen och de 6msesidiga kopplingarna mellan de
nyckelprestationsomraden som avses i artikel 10.2 a och behovet av att uppfylla EU:s relevanta

sikerhetskrav och EU:s miljomal.

2. Det utkast till prestationsplan som avses i punkt 1 ska innehélla relevant information, sérskilt
trafikprognoser och operativa data, fran Eurocontrol och nétverksforvaltaren eller lokala killor

enligt vad som ar lampligt.

Vid utarbetandet av utkastet till prestationsplan ska den nationella tillsynsmyndigheten samrada
med foretrddare for luftrummets anvéndare och, i forekommande fall, militdra myndigheter,
flygplatsoperatorer och flygplatssamordnare samt den nationella behoriga myndigheten om den
nationella tillsynsmyndigheten och den nationella behdriga myndigheten ar tva olika enheter.
Overensstimmelsen med forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och

genomforandeakter som antagits pd grundval dirav ska verifieras.

3. Overensstimmelse mellan prestationsmél for flygtrafiktjénster undervig, som ska tas med i
utkastet till prestationsplan, och unionstickande prestationsmal ska faststdllas med hénsyn till lokala
forhallanden och 6msesidiga kopplingar mellan de nyckelprestationsomrdden som avses i

artikel 10.2 a och sékerhet samt i enlighet med samtliga eller delar av foljande kriterier:

a) Om nedbrytningsvérden har faststéllts i samband med unionsomfattande prestationsmaél, en

jamforelse mellan prestationsmalen i utkastet till prestationsplan och dessa nedbrytningsvérden.

b) Utvérdering av prestationsforbéttringar dver tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den totala period som omfattar bade den foregédende

referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

c¢) En jamforelse mellan den planerade prestationsnivan for den berdrda leverantdren av

flygtrafikledningstjinster inom den relevanta benchmarkgruppen.
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Beddmningen av dverensstimmelsen mellan prestationsmélen i nyckelprestationsomradet for

kostnadseffektivitet ska inte inbegripa de kostnader som avses i artikel 20.3 b, d och e.
3a. Det antagna utkastet till prestationsplan ska dessutom uppfylla féljande villkor:

a) Viktiga antaganden som anvinds som en grund for faststdllande av mal och atgérder avsedda att
uppnd malen under referensperioden, inbegripet utgdngsvarden, trafikprognoser och ekonomiska
antaganden, maste vara korrekta, adekvata och sammanhingande vid tidpunkten for utarbetande av

prestationsplanen.
b) Det antagna utkastet till prestationsplan maste vara fullstindigt i fraga om data och underlag.
c¢) Kostnadsbaser for avgifter méste vara forenliga med artikel 20.

3b. Det antagna utkastet till prestationsplaner ska offentliggoras utan att det paverkar kinsliga

uppgifters sekretess.

5. Det antagna utkastet till prestationsplaner ska ldmnas in till kommissionen for beddmning och

godkédnnande i enlighet med artikel 13a.

Artikel 13a

Bedomning av prestationsmailen och prestationsplanerna av kommissionen

1. Kommissionen ska bedoma prestationsmélen for flygtrafiktjdnster underviag och det antagna
utkastet till prestationsplaner som avses 1 artikel 13 1 enlighet med de kriterier och villkor som anges

1 artikel 13.3 och 13.3a.

2. Om overensstimmelse mellan prestationsmal for flygtrafiktjanster undervdg och de
unionsomfattande prestationsmalen inte kan faststillas pa grundval av kriterierna 1 artikel 13.3 ska
kommissionen beddma huruvida avvikelsen frn dessa kriterier kan motiveras av lokala
forhallanden och/eller 6msesidiga kopplingar mellan de nyckelprestationsomrdden som avses i
artikel 10.2 a, mot bakgrund av den information som ldmnats i utkastet till prestationsplaner och
flygsékerhetsoverviganden. Om si &r fallet ska prestationsmalen for flygtrafiktjdnster undervig

anses stimma Overens med de unionsomfattande malen.
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Kommissionen fér tillata en avvikelse for prestationsmélen for flygtrafiktjanster undervég fran de
unionsomfattande prestationsmalen nér det géller kostnadseffektivitet, eller
nyckelprestationsomraden for kapacitet om s kréavs for att sikerstilla Overensstimmelse for dessa
tjdnster med de unionsomfattande prestationsmalen nér det géller nyckelprestationsomradet for
miljo. Dessutom ska avvikelser tillatas for att mojliggora Gverensstimmelse med EU:s relevanta
sikerhetskrav i1 forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och genomforandeakter som

antagits pa grundval dérav.

3. Om kommissionen finner att det antagna utkastet till prestationsplan uppfyller kriterierna och
villkoren i artikel 13.3 och 13.3a jamforda med punkt 2 i denna artikel ska den godkénna det i

enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3.

4. Om kommissionen finner att det rider tvivel kring dverensstimmelsen av utkastet till
prestationsplan med kriterierna och villkoren i artikel 13.3 och 13.3a jdmforda med punkt 2 i denna
artikel ska den inleda en utforlig granskning av detta utkast till prestationsplan, och i samband med

detta om sé krévs begira ytterligare information fran den berdrda medlemsstaten.

5. Om kommissionen, efter att ha utfort denna utforliga granskning, finner att utkastet till
prestationsplan uppfyller kriterierna och villkoren 1 artikel 13.3 och 13.3a jimforda med punkt 2 1
denna artikel ska den godkédnna det 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 37.3.

Om kommissionen ddremot finner att utkastet till prestationsplan inte dr forenligt med dessa
kriterier och villkor ska den anta ett beslut dér korrigerande atgérder faststills som den berorda
medlemsstaten eller de berérda medlemsstaterna ska vidta, 1 enlighet med det

granskningsforfarande som avses 1 artikel 37.3.

Den berorda medlemsstaten eller de berérda medlemsstaterna ska underritta kommissionen om de
atgirder som den eller de har vidtagit 1 enlighet med detta beslut och ldmna information som pévisar

att dessa atgarder stimmer 6verens med detta beslut.

Om kommissionen finner att dessa atgirder ar tillrdckliga for att sdkerstilla Overensstimmelse med
dess beslut ska den underrétta den berérda medlemsstaten eller de berérda medlemsstaterna om
detta och godkénna utkastet till prestationsplan i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 37.3.
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Om kommissionen finner att dessa atgérder inte &r tillrdckliga for att sakerstdlla Gverensstimmelse
med beslutet ska den underritta den berérda medlemsstaten och, nér sa dr 1ampligt, ingripa for att ta
itu med den bristande Gverensstimmelsen, inbegripet genom de ingripanden som foreskrivs i

artikel 258 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt.

6. Utkast till prestationsplaner som godkénts av kommissionen enligt denna artikel ska antas av de
berérda medlemsstaterna som slutgiltiga planer och ska offentliggdras, utan att detta paverkar

kansliga uppgifters sekretess.

Artikel 13b
Prestationsovervakning

1. Den nationella tillsynsmyndigheten ska, 1 samarbete med den nationella behoriga myndigheten
om denna dr en annan enhet, bedoma huruvida de flygtrafiktjédnster som tillhandahélls i det luftrum
som de ansvarar for uppfyller prestationsmalen i de prestationsplaner som godkénts i enlighet med
artikel 13a, huruvida dessa planer har genomforts korrekt och huruvida den ska genomfora de

positiva eller negativa incitament ur de system som avses 1 artikel 10.3 h.

2. Den nationella tillsynsmyndigheten ska regelbundet utfarda rapporter om dvervakningen av
prestanda for flygtrafiktjédnster som tillhandahalls av de utndmnda leverantdrerna av
flygtrafikledningstjanster, och offentliggora resultaten av dessa bedomningar, utan att det paverkar

kénsliga uppgifters sekretess.

De utndmnda leverantdrerna av flygtrafikledningstjénster ska tillhandahalla den information och de
data som krévs for sddan 6vervakning. Detta ska omfatta information och data avseende faktiska
kostnader for de tillhandahallna tjdnsterna och, i tillampliga fall, utan att detta paverkar kénsliga
uppgifters sekretess, data avseende faktiska kostnader for tjdnster som upphandlats fran andra

tjdnsteleverantdrer.
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2a. Om prestationsmalen i prestationsplanerna inte uppnas eller prestationsplanen inte genomfors
korrekt ska den nationella tillsynsmyndigheten bedoma huruvida detta beror pa
flygsékerhetsoverviganden eller externa faktorer bortom kontroll for leverantoren av
flygtrafikledningstjénster. Mer specifikt ska den nationella tillsynsmyndigheten bedoma inverkan av
eventuella negativa effekter av dtgiarder som antagits for att forbattra nétverkets Gvergripande
funktion pa den faktiska prestationen hos leverantoren av flygtrafikledningstjanster. Om den
bristande prestationen inte kan motiveras av flygsékerhetsoverviaganden eller externa faktorer ska
den nationella tillsynsmyndigheten kréva att korrigerande atgérder ska vidtas av leverantdren av

flygtrafikledningstjénster.

2b. Ekonomiska positiva och negativa incitament bor ta hdnsyn till forsdmringen av tjdnsten och
vara proportionell gentemot storleken pé variationen mellan den uppnadda prestationen och

prestationsmalen i prestationsplanerna.

Ekonomiska positiva och negativa incitament far endast anviindas om 6ver- eller underprestationen
kan hénforas till den berorda leverantoren av flygtrafikledningstjanster. Sddana negativa incitament
ska inte utformas pé sa vis att de paverkar den ekonomiska barkraften for denna leverantor av
flygtrafikledningstjanster, och inte heller sdkerheten for och kvaliteten pa tillhandahéllandet av

tjénster.

3. Kommissionen ska gora regelbundna beddmningar om huruvida de unionsomfattande
prestationsmalen dverlag har uppfyllts och 6verldmna resultatet till den kommitté som avses i
artikel 37.1.

Artikel 16

Prestationsplan for nitverket

1. Natverksforvaltaren ska for varje referensperiod 1 enlighet med den process for gemensamt

beslutsfattande som avses 1 artikel 27.7 utarbeta ett utkast till prestationsplan for nédtverket.

Utkastet till prestationsplan for ndtverket ska utarbetas efter det att unionsomfattande prestationsmal
har faststéllts och fore inledningen av den berdrda referensperioden. Den ska innehélla sidana

prestationsmél inom nyckelprestationsomradena som avses 1 artikel 10.2 a.
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2. Utkastet till prestationsplan for nétverket ska dverlamnas till kommissionen for bedomning och

antagande.

2a. Kommissionen ska bedoma utkastet till prestationsplan for natverket pa grundval av foljande

grundldggande kriterier:

a) Overviigande av prestationsforbittringar dver tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och for den tidsram som omfattar bade den foregéende referensperioden och den
referensperiod som omfattas av prestationsplanen samt for det bidrag som ldmnas till de

unionsomfattande prestationsmalen.

b) Fullstdndigheten och dverensstimmelsen i utkastet till prestationsplan for ndtverket nér det géller

data och underlag, inbegripet de nyckelantaganden som tillimpas och trafikprognoser.

2b. Om kommissionen finner att utkastet till prestationsplan for nitverket ar fullstdndigt och
uppvisar tillfredsstéllande prestationsforbéttringar ska den anta utkastet till prestationsplan for
nitverket som en slutgiltig plan. I annat fall ska kommissionen begira att nitverksforvaltaren

lamnar in ett reviderat utkast till prestationsplan for nitverket.

Artikel 17

Oversyn av prestationsmal och prestationsplaner under en referensperiod

1. Om de unionsomfattande prestationsmalen under en referensperiod inte langre ar tillrackliga, mot
bakgrund av visentligt &ndrade omstindigheter eller sédkerhetsforhallanden, och om &versynen av
ett eller flera mal dr nédvéndig och proportionell, ska kommissionen se Gver dessa

unionsomfattande prestationsmal. Artikel 11 ska tillampas pa ett sddant beslut.

Om prestationsmalen 1 de prestationsplaner som antagits i enlighet med artikel 13a.6 efter en sadan
oversyn inte lingre 6verensstimmer med de unionsomfattande prestationsmélen ska
medlemsstaterna revidera dessa planer vad géller de berdrda prestationsmélen. Artiklarna 13 och
13a ska tillimpas vid revideringen av dessa planer. Det samrdd som avses i artikel 13.2 far
begrénsas, nér det géller detta stycke, till de prestationsmél och delar av utkasten till

prestationsplaner som paverkas direkt eller indirekt av revideringen.
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Efter den revidering som avses i forsta stycket ska nitverksforvaltaren utarbeta ett nytt utkast till

prestationsplan for ndtverket. Artikel 16 ska tillimpas vid antagandet av en sddan ny plan.

2. Beslutet om de reviderade unionsomfattande prestationsmal som avses i punkt 1 ska inbegripa
overgangsbestimmelser for perioden fram till dess att de reviderade slutgiltiga prestationsplanerna
blir tillimpliga. Reviderade unionsomfattande mél och 6vergédngsbestimmelser ska inte tillimpas

retroaktivt.

2a. Vid en nétverkskris som forhindrar att tillforlitliga trafikprognoser gors, far de
overgangsbestimmelser som ndmns i punkt 2 inbegripa en stdngning av prestationssystemet till dess
att nya tillforlitliga prognoser blir tillgdngliga. I sddana fall ska kommissionen faststilla de
tillhoérande villkoren, inbegripet nodvindiga anpassningar av de tillimpliga avgifterna, i det beslut

som avses i punkt 1.

3. Medlemsstater far revidera ett eller flera prestationsmél under en referensperiod om
troskelvdrdena for varning uppnaés, eller om det visar sig att de ursprungliga data, antaganden och
skél som ligger till grund for prestationsmélen i betydande utstrackning och sedan en langre tid inte

ar korrekta pd grund av omstandigheter som inte kunde forutses nér prestationsplanen antogs.

I sddana fall ska medlemsstaterna revidera prestationsplanerna med avseende pa de berdrda malen, i
enlighet med forfarandena i artiklarna 13 och 13a. Det samrad som avses i artikel 13.2 far
begrinsas, nér det géller denna punkt, till de prestationsméal och delar av utkasten till

prestationsplaner som paverkas direkt eller indirekt av revideringen.
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Artikel 18

Genomforande av prestationssystemet

For genomforandet av prestationssystemet ska kommissionen genom genomforandeakter som antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3 anta detaljerade krav och
forfaranden avseende artiklarna 10.3, 11, 13, 13a, 13b, 16 och 17, sérskilt nér det géller
utarbetandet, bedomningen, godkdnnandet och revideringen av prestationsplaner, faststillande av
prestationsmal, Overvakningen av prestanda, benchmarkingmetod, incitamentsystem, utfirdande av

korrigerande dtgéirder, samt tidtabeller for alla forfaranden.

Artikel 19

Principer for avgiftssystemet

1. Utan att det paverkar medlemsstaternas mojlighet att med offentliga medel finansiera
tillhandahéllandet av flygtrafiktjinster som omfattas av denna artikel, ska avgifter for
flygtrafiktjanster faststillas, tillimpas och tas ut fran luftrummets anvindare i enlighet med

artikel 15 1 Chicagokonventionen, den hér artikeln, artiklarna 20-22 och de genomférandeakter som
antas pd grundval av artikel 23. Det avgiftssystem som inriéttas i enlighet med den hér artikeln samt
artiklarna 20-22 ska overensstimma med det avgiftssystem for undervigsavgifter som inréttats av
Eurocontrol, och sérskilt Europols principer for faststdllande av kostnadsbasen for

undervégsavgifter och for berdkning av enhetsavgifter.

2. Avgifterna ska baseras pd kostnaderna for leverantorer av flygtrafiktjdnster som &dragits
avseende tillhandahallande av tjdnster och funktioner som gjorts tillgéngliga for, eller till gagn for,
luftrummets anvéndare under fasta referensperioder enligt definitionen 1 artikel 10.2. Dessa

kostnader far inbegripa en rimlig avkastning pa tillgangar.

3. Avgifterna ska framja ett sdkert, effektivt och hallbart tillhandahallande av flygtrafiktjénster i
syfte att uppnd en hog flygsdkerhetsnivd och kostnadseftektivitet, samtidigt som de minskar

luftfartens miljépaverkan.
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5. Intékter till en leverantor av flygtrafiktjénster frén avgifter som tas ut frén luftrummets anviandare
i enlighet med denna artikel far inte anvindas for att finansiera tjénster som leverantorer av
flygtrafiktjanster tillhandahaller pa marknadsvillkor i enlighet med artikel 8 eller for att finansiera

nagon annan kommersiell verksamhet som den leverantéren utfor.

6. Finansiella data om faststdllda och faktiska kostnader for uthdmnda leverantorer av

flygtrafikledningstjanster ska rapporteras till de nationella tillsynsmyndigheterna.

Artikel 20

Kostnadsbaser for avgifter

1. Kostnadsbaserna for avgifter for flygtrafiktjanster ska besta av de faststéllda kostnaderna, 1
enlighet med de prestationsplaner som antagits i enlighet med artikel 13a.6, avseende
tillhandahéllandet av dessa tjinster i den berdrda avgiftszonen for undervégsavgifter och den

berorda terminalavgiftszonen.

2. De faststéllda kostnader som avses 1 punkt 1 ska inbegripa kostnaderna for relevanta
anldggningar och tjanster, kostnad for kapital och avskrivning av tillgdngar samt kostnader for

underhall, drift, férvaltning och administration och andra personalkostnader.

3. De faststdllda kostnader som avses 1 punkt 1 ska dven omfatta foljande kostnader:

b) Kostnader relaterade till tillsynen av flygtrafiktjdnster som de nationella tillsynsmyndigheterna,
de behdriga nationella myndigheterna och andra nationella myndigheter drar sig, om

medlemsstaten beslutar detta.

c¢) Kostnader som leverantorerna av flygtrafiktjanster adrar sig i samband med tillhandahallandet av

flygtrafiktjanster, om medlemsstaten beslutar detta.

d) Kostnader som leverantdrerna av flygtrafiktjanster adrar sig nir det géller natverksfunktioner,
sarskilt 1 samband med samarbetet med nétverksforvaltaren och andra funktioner i enlighet med

artikel 2.9.
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e) Kostnader som hérror fran den internationella Eurocontrolkonventionen om samarbete for
luftfartens sdkerhet av den 13 december 1960 i dess senaste lydelse, om medlemsstaten beslutar

detta.

4. Faststdllda kostnader ska inte omfatta kostnaderna for sanktioner som medlemsstaterna faststéller

1 enlighet med artikel 42.

5. Kostnader som hianfor sig till bade flygtrafiktjdnster undervig och flygtrafiktjénster i
terminalavgiftszon ska fordelas i 6verensstimmelse med de kriterier som den nationella
tillsynsmyndigheten faststdllt i enlighet med artikel 13.1a. Korssubventionering mellan
flygtrafiktjdnster undervdg och flygtrafiktjénster i terminalavgiftszon ska inte tillatas.
Korssubventionering mellan olika flygtrafiktjénster ska vara tilldten inom dessa tva kategorier
endast nir detta motiveras av objektiva skil, med forbehall for en transparent identifiering i enlighet

med artikel 25.3.

6. Utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjénster ska 1dmna nérmare uppgifter om sin
kostnadsbas till den nationella tillsynsmyndigheten och kommissionen. For detta Aandamal ska
kostnaderna delas upp genom 4tskillnad mellan personalkostnader, andra driftskostnader dn
personalkostnader, avskrivningskostnader, kapitalkostnader, kostnader som avses 1 artikel 20.3 samt

extraordinira kostnader.

Artikel 21

Avgiftszon och enhetsavgifter

1. Enhetsavgifter ska faststéllas per kalenderdr och for varje avgiftszon pa grundval av de faststillda
kostnaderna och de trafikprognoser som uppréttats 1 prestationsplanerna samt tillampliga justeringar

till foljd av tidigare ar, och pa grundval av andra intékter.

la. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 20.5 forsta stycket ska medlemsstaterna innan det
att en referensperiod inleds faststélla avgiftszonerna for flygtrafiktjanster och faststélla vilka
leverantorer av flygtrafikledningstjénster som omfattas av varje avgiftszon. Kommissionen ska
genom en genomforandeakt som antagits 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1
artikel 37.3 faststilla villkoren for hur medlemsstaterna far dndra eller inrétta en ny

terminalavgiftszon under en referensperiod.
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2. Enhetsavgifter ska faststédllas av medlemsstaterna, och kommissionen ska kontrollera att de
uppfyller kraven 1 artikel 19, artikel 20 och denna artikel. Om kommissionen konstaterar att en
enhetsavgift inte uppfyller dessa krav ska enhetsavgiften ses dver i enlighet dirmed av den berorda

medlemsstaten och éndras pa ldmpligt sétt.

Artikel 22

Faststillande av avgifter

1. Avgifter ska tas ut av luftrummets anviandare for tillhandahallandet av flygtrafiktjanster, pa icke-
diskriminerande villkor, med beaktande av den relativa produktionskapaciteten hos de olika berorda
luftfartygstyperna. Nir avgifter tas ut frn olika anvindare av luftrummet for anvindning av samma

tjanst ska ingen atskillnad goras med hénsyn till anvandarens nationalitet eller kategori.

2. Undervigsavgiften for flygtrafiktjénster for en viss flygning i en viss avgiftszon for
undervagsavgifter ska berdknas pa grundval av den enhetsavgift som faststillts for den avgiftszonen

for undervégsavgifter och pa grundval av undervigstjanstenheterna for den flygningen.

3. Terminalavgiften for flygtrafiktjanster for en viss flygning i en viss terminalavgiftszon ska
berdknas pa grundval av den enhetsavgift som faststillts for den terminalavgiftszonen och pa
grundval av terminaltjdnstenheterna for den flygningen. For berdkningen av terminalavgiften ska

inflygningen och avgéngen avseende en flygning rdknas som en enda flygning.

4. Undantag fran flygtrafikavgifter for vissa luftrumsanvindare eller flygningar, i synnerhet sadana
som anvénder eller genomfors med létta luftfartyg och statsluftfartyg, far tillatas, under
forutsittning att kostnaden for sddana undantag ticks av andra resurser och inte laggs over pd andra

luftrumsanvéandare.

5. Avgifter far anpassas for att uppmuntra leverantdrer av flygtrafikledningstjanster och
luftrummets anvéndare att stodja forbéttringar av miljoprestanda eller tjanstekvalitet, sdsom
utnyttjande av den mest brénsleeffektiva tillgdngliga rutten, 6kad anvéndning av hallbara alternativa
bréanslen, 6kad kapacitet, minskade forseningar och héllbar utveckling, samtidigt som en optimal
sdkerhetsniva uppritthalls, sdrskilt for genomforandet av den europeiska ATM-generalplanen.
Anpassningen ska bestd av ekonomiska fordelar eller nackdelar och ska vara inkomstneutral for

leverantorer av flygtrafikledningstjénster.
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5a. Kommissionen ska, i samrdd med medlemsstaterna, uppmana leverantérerna av
flygtrafikledningstjanster och luftrummets anvéndare att utféra en genomforbarhetsstudie om den
paverkan som en anpassning av avgifterna skulle ha pa flygtrafiken och aktdrerna, inbegripet nar
det géller flygbanor, kapacitet, flottans sammanséattning och kostnaderna for luftrummets
anvindare, samt pd mekanismerna for att sidkerstdlla intdktsneutralitet for leverantorer av
flygtrafikledningstjinster. Studien ska dven omfatta anpassningens bidrag till uppnaendet av de mal
for det gemensamma europeiska luftrummet som avses 1 artikel 1.1 och 1 kommissionens
meddelande om den europeiska grona given, med beaktande av konkurrensaspekter, befintliga
incitamentsystem och andra kéinda alternativ. P4 grundval av den studien far kommissionen anta

riktlinjer som later medlemsstaterna anpassa avgifterna pé frivillig basis.

Artikel 23

Genomforande av avgiftssystemet

For genomforandet av avgiftssystemet ska kommissionen genom genomforandeakter som antagits i
enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 37.3 anta detaljerade krav och
forfaranden med avseende pé artiklarna 19, 20, 21 och 22, sérskilt nir det giller kostnadsbaserna
och de faststéllda kostnaderna, faststéllandet av enhetsavgifter och riskdelningsmekanismerna samt

anpassningen av avgifter.

Artikel 24

Granskning av overensstimmelse med prestations- och avgiftssystemen

1. Kommissionen ska regelbundet granska hur medlemsstaterna, och sérskilt de nationella
tillsynsmyndigheterna, efterlever artiklarna 10—17 och 19-22 och de genomf6randeakter som avses
i artiklarna 18 och 23. Kommissionen ska agera i samrdd med organet for prestationsgranskning,

om ett sadant organ har utsetts i enlighet med artikel 9b, och med nationella tillsynsmyndigheter.

2. Om kommissionen har indikationer pa bristande efterlevnad av de foreskrifter som avses i punkt
1, far den inleda en utredning. Den ska slutfora utredningen inom fyra manader, efter att ha hort

medlemsstaten och den berdrda nationella tillsynsmyndigheten.
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3. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 41.1 ska kommissionen delge medlemsstaten och,
vid behov, den berdrda leverantdren av flygtrafikledningstjanster resultaten av utredningen, och den
far avge ett yttrande om huruvida medlemsstaten har efterlevt artiklarna 10—17 och 19-22 och de
genomforandeakter som avses i artiklarna 18 och 23. Den ska anméla detta yttrande till den berérda

medlemsstaten.

Artikel 25

Insyn i rakenskaper hos leverantorer av flygtrafiktjanster

1. Leverantdrer av flygtrafiktjinster ska, oberoende av form for 4gande eller rittslig struktur, arligen
utforma och offentliggora sina finansiella rakenskaper. Dessa rikenskaper ska dverensstimma med
de internationella redovisningsstandarder som antagits av unionen. Om det pé grund av den réttsliga
statusen for leverantoren av flygtrafiktjinster inte &r mdjligt att uppna full dverensstimmelse med
de internationella redovisningsstandarderna, ska leverantdren 1 mdjligaste méin uppfylla dessa krav.
Leverantdrer av flygtrafiktjinster ska offentliggéra en arsredovisning och regelbundet understéllas

en oberoende revision av de rikenskaper som avses 1 denna punkt.

2. Nationella tillsynsmyndigheter ska ha rétt att fa tillgéng till rdkenskaperna hos de leverantorer av
flygtrafiktjanster som star under deras tillsyn. Medlemsstaterna far besluta att bevilja andra

medlemsstaters nationella tillsynsmyndigheter tillgéng till dessa rakenskaper.

3. Leverantorer av flygtrafiktjénster ska, 1 sin interna bokforing, ha separata konton for varje
flygtrafiktjanst pa samma sétt som de skulle vara tvungna att gora om dessa tjinster utfordes av
separata foretag, i syfte att undvika diskriminering, korssubventionering och snedvridande av
konkurrensen. En leverantor av flygtrafiktjanster ska ocksa fora separata rakenskaper for varje

verksamhet om

a)  den tillhandahdller flygtrafiktjanster som upphandlats 1 enlighet med artikel 8.1 och

flygtrafiktjanster som inte omfattas av den bestimmelsen,

b)  den tillhandahéiller flygtrafiktjénster och bedriver annan verksamhet, oavsett dess karaktdr,

inbegripet CIS,
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c) den tillhandahdller flygtrafiktjdnster i unionen och i tredjelénder.

De faststéllda och faktiska kostnaderna som harror fran flygtrafiktjénster ska delas upp i
kostnadskategorier i enlighet med artikel 20.6, och de ska offentliggdras, med forbehall for skyddet

av konfidentiell information.

4. De finansiella uppgifter om kostnader som rapporteras i enlighet med artikel 19.6 och annan
information som &r relevant for berdkningen av enhetsavgifter ska granskas eller verifieras av den
nationella tillsynsmyndigheten eller en enhet som dr oberoende av den berdrda leverantéren av
flygtrafiktjanster och godkéind av den nationella tillsynsmyndigheten. Utan att det paverkar

konfidentialiteten for kénslig information ska slutsatserna fran granskningen offentliggoras.
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KAPITEL IV

NATVERKSFORVALTNING

Artikel 26

Nitverkets funktioner

1. Nitverket for flygledningstjdnsten (ATM) ska genom sina uppgifter bidra till en héllbar och
effektiv anvandning av luftrummet och av knappa resurser. De ska ocksa sdkerstélla att luftrummets
anvindare kan trafikera miljomassigt optimerade flygvigar och profiler samtidigt som réttvis och
rimlig tillgang till luftrum och flygtrafiktjdnster mojliggors och dverbelastning minimeras. Dessa
uppgifter, fortecknade i1 punkt 2, ska stodja sammanhédngande tillgang till flygtrafiktjinster for
luftrummets anviandare samt uppndendet av prestationsmélen, samtidigt som initiativ pa regional
och lokal niva stods, och baseras pa operativa krav. De ska inte paverka medlemsstaternas
overhoghet Gver sitt luftrum och deras ansvar i1 friga om allmén ordning och sékerhet och

forsvarsfragor.

la. Utan att det paverkar i synnerhet artiklarna 44 och 46 i forordning (EU) 2018/1139 och de
delegerade akter och genomforandeakter som antas pa grundval dérav, ska medlemsstaterna behélla
fullstandig och exklusiv befogenhet vad géller utformningen och forvaltningen av sina
luftrumsstrukturer och flygvagsnit. I detta avseende ska medlemsstaterna beakta miljoaspekter,
flygtrafikbelastningar, sdsongsvariationer och komplexitet i flygtrafiken och i prestationsplaner.
Innan de fattar beslut om dessa aspekter ska de samrada med berdrda luftrumsanvindare eller med
grupper som foretrdder sddana luftrumsanvédndare och militdira myndigheter, beroende pa vad som

ar lampligt.
2. De néatverksfunktioner som avses i1 punkt 1 dr foljande:

a) Utveckling av en luftrumsstruktur som erbjuder nédvéndig sikerhet, kapacitet,
flexibilitet, reaktionsforméga, miljoprestanda och sammanhéngande tillhandahéllande av
snabba flygtrafiktjanster, med vederborlig hansyn till behoven i frdga om sédkerhet och

fOrsvar.

b) ATFM.
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¢) Samordning av knappa resurser inom de frekvensband som anvénds av den allménna

flygtrafiken, sdrskilt radiofrekvenser samt samordning av transponderkoder.

d) Belastningen 1 fraga om flygkontrolltjdnstens kapacitet i ndtverket i enlighet med

atagandena i NOP.
e) Hanteringen av en natverkskris.
f) Tilldelning av ATFM-forsening.

g) Planerings- och genomforandeatgirder avseende utbyggnaden av infrastruktur i det

europeiska ATM-nitet, i enlighet med den europeiska ATM-generalplanen.

3. Medlemsstaterna och alla relevanta operativa berdrda parter ska utfora uppgifter i natverket med

stod av nitverksforvaltaren, som ska utfora de uppgifter som anges i artikel 27.4.

4. De atgirder som vidtas for genomforandet av de uppgifter som fortecknas i punkt 2 ska endast
vara av rent operativ eller teknisk karaktér och fér inte inbegripa fattandet av politiska beslut. De
ska ta hinsyn till medlemsstaternas sérdrag och forslag som etablerats pé lokal niva. De ska utforas
i samarbete med civila och militdra myndigheter, i synnerhet i enlighet med dverenskomna rutiner

for flexibel anvidndning av luftrummet.

Artikel 27
Niatverksforvaltaren

1. For att uppna de mal som avses i artikel 26.1 ska kommissionen, med stdd av byran i enlighet
med forordning (EU) 2018/1139, sdkerstélla att nitverksforvaltaren bidrar till verkstillandet av de
nétverksfunktioner som anges i artikel 26.2, i enlighet med den hér artikeln. Kommissionen ska

kontrollera att dess uppgifter utfors pé ett korrekt vis av ndtverksforvaltaren.
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2. Kommissionen ska utse Eurocontrol eller ett annat opartiskt och behdrigt organ att utfora
nitverksforvaltarens uppgifter. Kommissionen ska for detta syfte anta en genomforandeakt i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3. Utndmningsbeslutet ska innehélla
villkoren for utndmningen, inklusive finansieringen av nitverksforvaltaren, och precisera
nitverksforvaltarens specifika uppgifter enligt, och inom ramen for vad som medges i, den hér
artikeln, artiklarna 16 och 26 och de relevanta genomforandeakter som antagits pa grundval av
artiklarna 18 och 27.8. Forteckningen over nitverksforvaltarens uppgifter ska atfljas av en tydlig
specifikation av de nddvindiga tjansterna och prestandan, mot vilken nitverksforvaltarens insats
ska utvérderas och, i tillimpliga fall, av 1ampliga avtal som ska ingds mellan kommissionen och

nitverksforvaltaren, till exempel servicenivaavtal.

3. Natverksforvaltaren ska utfora sina uppgifter pé ett opartiskt och kostnadseffektivt sitt och ska
styras pd lampligt sétt och dtnjuta lampligt oberoende. Om det behoriga organ som utndmnts till
nitverksforvaltare ocksa har reglerande uppgifter ska den organisatoriska atskillnaden fran sddana
uppgifter sikerstillas. Nétverksforvaltaren ska nér uppgifterna utfors beakta behoven for hela

nétverket for flygledningstjdnsten, samtidigt som forsvarsformégan skyddas.

4. Natverksforvaltaren ska utfora foljande uppgifter till stod for de nétverksfunktioner som anges i

artikel 26.2:

a) Stod till utvecklingen av en luftrumsstruktur som erbjuder nédvandig sékerhet, kapacitet,
flexibilitet, reaktionsformaga, miljoprestanda och sammanhéngande tillhandahallande av snabba

flygtrafiktjanster, med vederborlig hinsyn till behoven 1 frdga om sdkerhet och forsvar.
b) Samordning av ATFM.

¢) Samordning av knappa resurser inom de frekvensband som anvinds av den allmédnna

flygtrafiken, sarskilt radiofrekvenser samt samordning av transponderkoder.

d) Underlittande av delegering av tillhandahéllande av flygtrafikledningstjdnster om detta godkdnns
av den berérda medlemsstaten, med beaktande av de nddvindig avtalen for samordningen av allmén
och operationell flygtrafik och behovet av att bibehalla tillrdcklig samordning 1 de relevanta

luftrumsstrukturerna.
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da) Utarbetande av NSP och inréttande av NOP.

e) Samordning av och stdd till belastningen i frdga om flygkontrolltjdnstens kapacitet i natverket, i

enlighet med dtaganden av operativa berorda parter enligt NOP.
f) Samordning och stéd i samband med hanteringen av en nétverkskris.

g) Stdd vid tilldelningen av ATFM-forsening, inbegripet i den process for postoperativ justering
som involverar leverantorer av flygtrafiktjanster, flygplatser och nationella myndigheter for att

hantera fragor som ror métning av ATFM-forsening, klassificering och tilldelning.

h) Samordning och stdd i samband med planerings- och genomf6randeétgéirder avseende
utbyggnaden av infrastruktur i det europeiska ATM-nétet, i enlighet med den europeiska ATM-
generalplanen, genom de operativa berdrda parternas aktiva deltagande i forvaltningen och
styrningen och med beaktande av operativa behov och tillhérande operativa forfaranden, i

tillimpliga fall.
i) Overvakning av hur infrastrukturen i det europeiska ATM-niitet fungerar.

4a. Natverksforvaltaren ska foresla stodatgéarder 1 operativa fragor som syftar till sdker och effektiv
planering och drift av ndtverket under normala férhallanden och nétverkskrisforhéllanden och
atgdrder som syftar till en kontinuerlig forbattring av driften av nétverket i det gemensamma
europeiska luftrummet och nétverkets 6vergripande prestanda, sarskilt nar det giller genomférandet
av prestationssystemet. De dtgiarder som vidtas av natverksforvaltaren ska fullt ut integrera

flygplatserna 1 nitverket.

5. Nétverksforvaltaren ska foresld atgérder utifall de prestationsmél som avses 1 artikel 10 inte pa ett
adekvat sitt aterspeglas 1 den kapacitet som ska tillhandahéllas av enskilda leverantdrer av
flygtrafikledningstjinster och som nétverksforvaltaren och dessa leverantdrer av

flygtrafikledningstjdnster kommer 6verens om 1 NOP.

6. Natverksforvaltaren ska, 1 samrdd med de relevanta parterna, ge rad till kommissionen om
utbyggnaden av infrastrukturen for ATM-nitet i enlighet med den europeiska ATM-generalplanen,

sarskilt for att identifiera de investeringar som krévs for ndtverket.

9616/21 msu/CB/ma 57
Tillagg I TREE.2.A SV



7. Alla atgérder som vidtas av nédtverksforvaltaren nér den utfor sina uppgifter ska vidtas genom en
process for gemensamt beslutsfattande. Parterna i processen for gemensamt beslutsfattande ska i
storsta mojliga utstrackning agera for att forbéttra natverkets funktion och prestanda, sirskilt nir det
giller uppnéendet av de unionsomfattande mélen inom nyckelprestationsomradet milj6, med

beaktande av vésentliga sékerhetsintressen och regionala och lokala forhallanden.
7a. Den process for gemensamt beslutsfattande som avses i punkt 7 ska bygga pa foljande:

a) Lampliga och regelbundna samrdd med operativa berdrda parter, samordnare av ankomst- och

avgangstider, medlemsstaterna och, dir sa ar relevant, byrdn och kommissionen.

b) Detaljerade arbetséverenskommelser som faststélls av ndtverksforvaltaren tillsammans med
sarskilt de operativa berorda parterna och medlemsstaterna samt forfarandena for de insatser som
faststélls av nédtverksforvaltaren for att hantera planeringen och de operativa aspekterna av

utférandet av niatverksfunktioner.

Det samrad som anges i led a och de detaljerade arbetsoverenskommelser som anges i led b ska ta

hénsyn till sdrdragen och kraven for varje natverksfunktion.

Processen for gemensamt beslutsfattande ska ha som mal att nd konsensus. I frdgor som ror
medlemsstaters overhdghet dver sitt luftrum krévs den eller de berdrda medlemsstaternas

godkinnande.

Niér en eller flera operativa berorda parter invinder mot atgérder relaterade till utférandet av

nétverksforvaltarens uppgifter ska fragan hanvisas till nitverksstyrelsen for 16sning.

7b. En nétverksstyrelse ska inréttas genom de genomforandeakter som avses 1 punkt 8 i syfte att

sakerstdlla 1dmplig styrning av utférandet av natverksfunktionerna.
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Det ska aligga nétverksstyrelsen att godkanna dtgérder som vidtas eller foreslas av
nétverksforvaltaren under de forutséttningar som faststills i den genomforandeakt som avses i
punkt 8, att godkdnna detaljerna for det samrad och de detaljerade arbetsoverenskommelser som
anges 1 punkt 7a a och b, att godkdnna NOP och godkénna NSP innan den godkinns av
kommissionen tillsammans med medlemsstaterna, att overvaka genomforandet av

nitverksfunktionerna och bidra med yttranden eller rekommendationer i specifika fragor.

Nétverksstyrelsen ska bestd av foretrddare for de operativa berdérda parterna, samordnare av
ankomst- och avgéangstider, foretrddare for kommissionen, foretrddare for niatverksforvaltaren och

foretradare for Eurocontrol.
7c. Medlemsstaterna ska vara involverade fullt ut i beslut av strategisk betydelse.

8. Genom genomforandeakter som antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1
artikel 37.3 ska kommissionen faststilla ndrmare bestimmelser for genomforandet av artikel 26 och
den hir artikeln, i synnerhet for verkstéllandet av nétverksfunktionerna, inbegripet sdédana som ror
krishantering, for tillsittningen av nétverksforvaltaren, villkoren for denna tillsdttning och
nétverksforvaltarens detaljerade uppgifter nér det géller ndtverksfunktionerna, for
nétverksstyrelsens sammansittning, funktion, beslutsfattande och detaljerade uppgifter, inbegripet 1
samband med krishantering, for processen for gemensamt beslutsfattande, for de kriterier och
faktorer som nétverksforvaltaren och nétverksstyrelsen méste ta hansyn till nér de utfor de uppgifter

som tilldelats dem samt for ndtverkets styrningsmekanismer.
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Artikel 28

Insyn i niatverksforvaltarens rikenskaper

1. Néatverksforvaltarens finansiella rdkenskaper ska upprittas och offentliggoras arligen. Dessa
rakenskaper ska dverensstimma med de internationella redovisningsstandarder som antagits av
unionen. Om det pa grund av nitverksforvaltarens réttsliga status inte dr mdojligt att uppna full
overensstimmelse med de internationella redovisningsstandarderna, ska natverksforvaltaren 1

mojligaste man uppfylla dessa krav.
2. Natverksforvaltaren ska offentliggéra en arsredovisning om sin verksamhet och regelbundet

understillas en oberoende revision.

Artikel 30

Forhallandet till militira myndigheter

Medlemsstaterna ska inom ramen for den gemensamma transportpolitiken se till att det mellan
behoriga civila och militdra myndigheter upprittas eller fornyas skriftliga 6verenskommelser eller

likvirdiga juridiska 6verenskommelser avseende forvaltningen av sdrskilda luftrumsblock.
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KAPITEL V

LUFTRUMMET, DRIFTSKOMPATIBILITET OCH TEKNISK
INNOVATION

Artikel 32

Digital luftfartsinformation

Utan att det paverkar medlemsstaternas offentliggérande av luftfartsinformation och 1
overensstimmelse med det offentliggorandet ska nétverksforvaltaren, i samarbete med Eurocontrol,
uppritta en unionsomfattande infrastruktur for luftfartsinformation for att frédmja tillgangen till
luftfartsinformation av hog kvalitet i1 digital form som presenteras pa ett harmoniserat sitt och som
uppfyller kraven hos alla relevanta anvéndare i friga om uppgifternas kvalitet och aktualitet. Den
luftfartsinformation som pa sa sitt gors tillginglig ska endast vara den information som uppfyller de

grundldggande kraven i punkt 2.1 i bilaga VIII till forordning (EU) 2018/1139.

Artikel 32a

Trafikregler for luftfart och luftrumsklassificering

Kommissionen ska, i enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 37.3

a) anta relevanta bestimmelser med avseende pa trafikregler for luftfart, baserad pa Icaos standarder

och rekommenderade forfaranden,

b) anta relevanta bestimmelser for att sikerstilla ett enhetligt genomférande av Icaos
luftrumsklassificering med ldmplig anpassning, i syfte att sdkerstdlla ett ssmmanhédngande
tillhandahéllande av sdkra och effektiva flygtrafikledningstjdnster inom det gemensamma

europeiska luftrummet.
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Artikel 33

Flexibel anvandning av luftrummet

1. Med beaktande av den militdra verksamhetens sérdrag och natur i varje medlemsstat och hur de
militira fraigorna under deras ansvar dr organiserade ska medlemsstaterna sékerstélla tilldampningen
inom det gemensamma europeiska luftrummet av konceptet for flexibel anvéindning av luftrummet
for att underldtta luftrumsplanering och flygledningstjanst i samband med den gemensamma

transportpolitiken.

2. Medlemsstaterna ska arligen rapportera till kommissionen om tillimpningen av systemet med en
flexibel anvindning av luftrummet med avseende pé det luftrum som omfattas av deras ansvar i

samband med den gemensamma transportpolitiken.

3. Nir enhetliga villkor behovs for tillimpningen av systemet med flexibel anvéndning av
luftrummet inom det gemensamma europeiska luftrummet, sarskilt mot bakgrund av de rapporter
som lagts fram av medlemsstater, ska kommissionen inom ramen for vad som medges enligt den
gemensamma transportpolitiken och utan att det paverkar medlemsstaternas ansvar dver sina

luftrum, anta genomforandeakter i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3.

4. Om tillampningen av denna artikel ger upphov till betydande operativa svarigheter far
medlemsstaterna tillfalligt upphdva en sadan tillimpning under forutséttning att de utan drdjsmal
informerar kommissionen och de andra medlemsstaterna. Efter det att ett tillfdlligt upphévande har
inforts far justeringar av de bestimmelser som antagits i enlighet med punkt 3 utarbetas for

luftrummet for vilket den berorda medlemsstaten eller de berorda medlemsstaterna ansvarar.
Artikel 34
Sesar-samordning

De enheter som har ansvar for uppgifter som faststélls 1 unionsritten pd omréddena samordning av
Sesars utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och Sesars installationsfas, beroende pa vad som ar
tillampligt, ska sékerstélla en effektiv samordning mellan dessa tre faser for att a&stadkomma en

smidig och snabb dvergidng mellan dem, med sérskild inriktning pa industrialiseringsfasen.

Alla berorda civila och militéra intressenter ska involveras 1 sa stor utstrdckning som mojligt.
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Kommissionen ska inrdtta mekanismer for 6vervakning av hur effektiv Sesar-samordningen ér.

Artikel 35

Gemensamma projekt

1. Kommissionen far inrdtta gemensamma projekt, pa grundval av behoven av synkronisering bland
intressenterna, for att genomfora de vésentliga operativa fordndringar som identifieras i den
europeiska ATM-generalplanen och som har natt tillracklig mognad for att mojliggora
driftskompatibel kapacitet i alla medlemsstater i syfte att forbéttra prestandan hos det gemensamma

europeiska luftrummet.

2. Kommissionen far ocksa inritta styrningsmekanismer for gemensamma projekt och deras
genomforande. Alla berdrda civila och militira intressenter ska involveras 1 dessa mekanismer 1 sa

stor utstrackning som mojligt och, nér sa dr mojligt och 1dmpligt, ha en ledande roll.

3. Gemensamma projekt kan vara beréttigade till unionsfinansiering inom ramen for den flerariga
budgetramen. Darfor ska kommissionen, utan att det paverkar medlemsstaternas behorighet att
besluta om hur de ska anvidnda sina ekonomiska resurser, genomfora en oberoende
l6nsamhetsanalys och ldampliga samrad med medlemsstaterna och berérda intressenter i enlighet
med artikel 38, och undersoka prioriteringar och alla [dmpliga finansieringsformer for att

genomfora detta.

4. Kommissionen ska inrétta de gemensamma projekt och styrningsmekanismer som avses i
punkterna 1 och 2 genom genomférandeakter som antas i enlighet med det granskningsforfarande

som avses 1 artikel 37.3.
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KAPITEL VI

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 37
Kommittéforfarande
1. Kommissionen ska bitrddas av "Kommittén for det gemensamma luftrummet” (nedan kallad
“kommittén™), som ska besta av tva foretrddare for varje medlemsstat och ha kommissionen som

ordforande. Kommittén ska sékerstilla att samtliga anvdndares intressen nér sd ar lampligt beaktas.

Denna kommitté ska vara en kommitté 1 den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.
3. Nar det hénvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tilldimpas.

4. Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till

genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 38

Konsultation med intressenter

1. Medlemsstaterna, de nationella tillsynsmyndigheterna, organet for prestationsgranskning, om ett
sadant har utsetts enligt artikel 9b, och ndtverksforvaltaren ska inrétta samrddsmekanismer for
lampligt samrad med intressenter nir de utfor sina uppgifter vid genomforandet av denna

forordning.
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2. Kommissionen ska inrdtta en mekanism pd unionsnivé for att samrada med relevanta intressenter
1 fragor som rér genomforandet av denna forordning. Den specifika branschvisa dialogkommitté
som inréttades genom kommissionens beslut 98/500/EG ska delta i konsultationen. I fraga om punkt
3 e och ndr samrad krivs avseende militdra aspekter ska kommissionen, utover med

medlemsstaterna, samrada med Europeiska forsvarsbyran och med nationella militdra myndigheter.

3. Vid tillimpning av punkterna 1 och 2 ska samrdd ske med atminstone foljande operativa och

icke-operativa intressenter:

a) leverantorer av flygtrafiktjdnster eller grupper som foretrader dem,

b) nitverksforvaltaren,

C) flygplatsoperatorer eller grupper som foretrader dem,

d) anvindare av luftrummet eller grupper som foretrader dem,

f) tillverkningsindustrin,

g) representativa yrkesorganisationer,

h) nationella myndigheter, inbegripet behoriga nationella militdra myndigheter,

1) samordnare av ankomst- och avgingstider,

1) icke-statliga organisationer med ett intresse i luftfart eller flygledningstjénst.
Artikel 38a

Forhallandet till intressenter

Leverantorerna av flygtrafikledningstjanster ska inrdtta samradsmekanismer for att samrada med de
relevanta luftrumsanvindarna, flygplatsoperatorerna och militira myndigheterna i alla viktiga
frigor som ror tjAnster som tillhandahélls, inbegripet relevanta dndringar av
luftrumskonfigurationer, eller stérre investeringar som har en relevant inverkan pa tillhandahallande

av och/eller avgifter for flygledningstjénst och flygtrafiktjénster.
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Artikel 39

Forbindelser med tredjelinder

Unionen och dess medlemsstater ska stodja och ha som mal att utvidga det gemensamma
europeiska luftrummet till att omfatta linder som inte 4r medlemmar av Europeiska unionen. I detta
syfte ska de stréva efter att, inom ramen for avtal med angransande tredjelander, sérskilt i
Eurocontrolomrédet eller 1 Icao-regionen Europa, utvidga det gemensamma europeiska luftrummet
till att omfatta dessa ldnder. Dessutom ska de strdva efter att samarbeta med dessa ldnder, antingen
inom ramen for avtal om griansoverskridande tillhandahéllande av tjdnster med tredjeldnder, om
samarbete vad giller flygledningstjdnstens modernisering, om nitverksfunktioner eller inom ramen
for avtalet mellan unionen och Eurocontrol om en allmén ram for 6kat samarbete, och darigenom

forstdrka den “alleuropeiska dimensionen” i ATM.

Denna artikel ska inte paverka medlemsstaters beslut om huruvida det gemensamma europeiska
luftrummet ska utvidgas till deras utomeuropeiska linder och territorier eller sjélvstyrande

territorier i andra Icao-regioner.

Artikel 40

Stod fran andra organ

Kommissionen far begéra stod fran andra organ for fullgérandet av sina uppgifter enligt denna
forordning, inbegripet fran Eurocontrol inom ramen for avtalet mellan unionen och Eurocontrol om

en allmén ram for okat samarbete.
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Artikel 41

Sekretess

1. Varken de nationella tillsynsmyndigheterna, i enlighet med sin nationella lagstiftning, de
nationella behoriga myndigheterna, kommissionen, organet for prestationsgranskning eller
nétverksforvaltaren far roja fortrolig information, sérskilt om informationen avser leverantorer av

flygtrafiktjanster, deras affarsméssiga forhallanden eller deras kostnads- och intéktskomponenter.

2. Punkt 1 ska inte paverka de nationella tillsynsmyndigheternas eller kommissionens rtt att roja
information nér detta behdvs for att de ska kunna uppfylla sina uppgifter. Ett sddant réjande ska i s
fall vara proportionerligt och ta i beaktande de beréttigade intressena for leverantorer av
flygtrafiktjanster, luftrummets anvéandare, flygplatser eller andra relevanta berorda parter nir det

giller skyddet av deras kommersiellt kinsliga uppgifter.

3. Information och data som gors tillgdnglig enligt artiklarna 13.3b, 13a.6, 13b.2, 25.3 och 25.4 eller
som rapporteras enligt artikel 19.6, i synnerhet vad géller faststdllda kostnader och faktiska
kostnader med avseende pa utnimnda leverantorer av flygtrafikledningstjinster, ska offentliggoras,
med forbehall for skydd av en fysisk eller juridisk persons kommersiella intressen, inbegripet
immateriella réttigheter, sdvida det inte foreligger ett 6vervigande allménintresse av

offentliggdrande.

Artikel 42

Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststélla regler om sanktioner som ska vara tillimpliga pa 1 forsta hand
luftrumsanvéndares, flygplatsoperatorers och leverantorer av flygtrafiktjénsts overtradelser av
denna férordning och av de genomforandeakter som antagits pa grundval dirav, och ska vidta alla
atgdrder som dr nodvéndiga for att sékerstélla att de genomfors. Sanktionerna ska vara effektiva,

proportionella och avskriackande.
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Artikel 43

Utviardering

1. Kommissionen ska, fem till atta ar efter forordningens ikrafttrddande, géra en utvirdering for att
bedoma de rittsliga, sociala, ekonomiska och miljomaéssiga konsekvenserna av denna forordning,
liksom dess mervérde, bade pa nationell och europeisk niva. Kommissionen far nir sa ar motiverat i
detta syfte begira upplysningar av medlemsstaterna, inbegripet militira myndigheter, som &r

relevanta for tilldimpningen av denna forordning.

2. Kommissionen ska lagga fram sina slutsatser for Europaparlamentet och radet. Slutsatserna fran

utvirderingen ska offentliggoras.

Artikel 44

Garantier

Denna forordning ska inte hindra medlemsstaterna fran att tillimpa sadana atgarder som behovs for
att skydda visentliga sikerhets- eller forsvarspolitiska intressen. Atgirderna utgérs framfor allt av

sddana som dr absolut nodvéndiga

a)  foratt 1 enlighet med Icao:s regionala flygtrafikavtal 6vervaka det luftrum som
medlemsstaterna ansvarar for, inbegripet formagan att upptécka, identifiera och
bedoma alla luftfartyg som anvénder detta luftrum, for att forsoka trygga

flygsdkerheten och for att ingripa i syfte att trygga sdkerhets- och forsvarsbehov,

b) ihédndelse av allvarliga interna storningar som paverkar upprétthéllandet av lag och

ordning,
c) 1hindelse av krig eller allvarlig internationell spdnning som innebir krigsfara,

d)  for att en medlemsstat ska kunna uppfylla sina internationella skyldigheter avseende

upprétthallandet av fred och internationell sdkerhet,

e)  for att genomfOra militdra operationer och traning, inbegripet nddvandiga

mdjligheter till dvningar.
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Artikel 45
Upphévande
Forordningarna (EG) nr 549/2004, 550/2004 och 551/2004 ska upphora att gilla.

Hénvisningar till de upphédvda férordningarna ska anses som hianvisningar till den hir férordningen

och ldsas 1 enlighet med jadmforelsetabellen 1 bilaga III.

Artikel 46

Ikrafttridande och tillimpning

1. Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i

Europeiska unionens officiella tidning.

2. Artiklarna 3.3 och 25.3 ska tillimpas fran och med den /Publikationsbyrdn: Ange datum — 72

manader efter ikrafttrddandet av denna forordning].

Artiklarna 10-24 ska tillimpas fran och med ett ar efter antagandet. Artikel 11 i forordning (EG)
nr 549/2004 och artikel 15 1 forordning (EG) nr 550/2004, och de genomforandeakter som antagits
pa grundval ddrav, ska dock fortsétta att gélla for genomforandet av prestations- och
avgiftssystemen for den tredje referensperioden. Kommissionens genomforandebeslut

(EU) 2019/709, som antogs den 6 maj 2019, ska fortsétta att gélla fram till slutet av den fjarde

referensperioden.

Artiklarna 27.4 och 32 ska tillimpas pa nitverksforvaltaren fran och med den dag da ett

tillséttningsbeslut, som antagits 1 enlighet med artikel 27.2, blir tillampligt.

Artikel 42 ska tillimpas fran och med den [Publikationsbyran: for in datum for denna férordnings
ikrafttriidande] . Atgirder som antas av medlemsstaterna enligt den artikeln ska tillimpas fran och

med

- den [Publikationsbyran: for in datum — 72 manader efter denna forordnings ikrafttrddande] vad

giller overtrddelser av artiklarna 3.3 och 25.3,

- ett ar efter antagandet av denna forordning vad géller dvertrddelser av artiklarna 10-24.
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Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utféardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vdagnar Pa radets vignar

Ordférande Ordférande
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BILAGA 11

Upphiivda forordningar och dndringar av dessa

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 549/2004

(EUT L 96, 31.3.2004, s. 1)

Europaparlamentets och radets féorordning
(EG) nr 550/2004

(EUT L 96, 31.3.2004, s. 10)

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 551/2004

(EUT L 96, 31.3.2004, s. 20)

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1070/2009

(EUT L 300, 14.11.20009, s. 34)

Endast artiklarna 1, 2 och 3
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BILAGA 111

JAMFORELSETABELL

Forordning 549/2004  [Forordning 550/2004  [Férordning 551/2004  [Denna forordning

Artikel 1.1-1.3 Artikel 1.1-1.3

Artikel 1.4 -

- Artikel 1.4

Artikel 2.1 aoch b IArtikel 2.5 a och b

Artikel 2.2 Artikel 2.1

Artikel 2.3 Artikel 2.2

- Artikel 2.2a

Artikel 2.4 Artikel 2.4

N Artikel 2.6

Artikel 2.5 Artikel 2.3

Artikel 2.6 Artikel 2.11

Artikel 2.7 Artikel 2.12

. Artikel 2.13

Artikel 2.8 Artikel 2.14

Artikel 2.9 Artikel 2.8

Artikel 2.10 Artikel 2.9

Artikel 2.11 Artikel 2.10
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Artikel 2.12 Artikel 2.17

- Artikel 2.18-2.20

Artikel 2.13 Artikel 2.16

Artikel 2.13a Artikel 2.33

Artikel 2.14 -

- Artikel 2.21

- Artikel 2.22

Artikel 2.16 Artikel 2.23

Artikel 2.17 Artikel 2.32

Artikel 2.18 -

Artikel 2.19 Artikel 2.24

- IArtikel 2.25 och 2.26

Artikel 2.20 Artikel 2.31

Artikel 2.22 Artikel 2.34

Artikel 2.23 -

Artikel 2.23a Artikel 2.35

- IArtikel 2.35b och 2.35c¢

Artikel 2.23b Artikel 2.15

Artikel 2.24 och 2.25 -

Artikel 2.26 Artikel 2.36
9616/21 msu/CB/ma 73
BILAGA 111 TREE.2.A SV



Artikel 2.27 -

Artikel 2.28 IArtikel 2.37

Artikel 2.29 IArtikel 2.38

- IArtikel 2.39 och 2.40

Artikel 2.30 IArtikel 2.41

- IArtikel 2.42 och 2.43

- Artikel 2.43a-2.43¢

Artikel 2.31 IArtikel 2.44

_ IArtikel 2.44a

- IArtikel 2.45

Artikel 2.32 -

Artikel 2.33 IArtikel 2.46

Artikel 2.34 IArtikel 2.47

- IArtikel 2.48-2.52

Artikel 2.35 och 2.36 -

Artikel 2.38 IArtikel 2.53

Artikel 2.39 IArtikel 2.54

_ IArtikel 2.56
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Artikel 2.40 Artikel 2.57

Artikel 2.41 Artikel 2.27

- Artikel 2.28-2.30
Artikel 2a

Artikel 3 -

Artikel 4.1 Artikel 3.1

Artikel 4.2 Artikel 3.3

- Artikel 3.4

Artikel 4.3 Artikel 3.2

Artikel 4.4

Artikel 4.5 Artikel 3.9

_ IArtiklarna 4-9

Artikel 5.1 Artikel 37.1

Artikel 5.2

Artikel 5.3 Artikel 37.3

. Artikel 37.4

Artikel 5.4 och 5.5 och -

artikel 6

Artikel 7 Artikel 39

Artikel 8.1 Artikel 40
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Artikel 8.2

- Artikel 41
Artikel 9 Artikel 42
Artikel 10.1 Artikel 38.1
Artikel 10.2 Artikel 38.2
Artikel 10.3 Artikel 38.3
. Artikel 38a
Artikel 11.1 fOrsta Artikel 10.1
meningen och

artikel 11.3 d fOrsta

och tredje meningarna

Artikel 11.1 a— Artikel 10.2
Artikel 11.2 .

Artikel 11.3 a Artikel 11

Artikel 11.3 boch ¢

IArtiklarna 13.1, 13.3,
13.3a och 13.3b

13.1aoch 13.1b

11.3b 13.2

Artikel 11.3 ¢ forsta 13.5

stycket
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IArtikel 11.3 ¢ forsta
stycket

IArtikel 13a.1

13a.2

Artikel 11.3 a

13a.3

Artikel 11.3 ¢ andra till
fjarde styckena

IArtikel 13a.4 och 13a.5

13a.6

Artikel 11.3 d andra
meningen

Artikel 13b.2

IArtikel 13b.1 och 13.2a

Artikel 11.3 e

Artikel 13b.3

IArtiklarna 16 och 17

Artikel 11.4 a

IArtikel 10.3 a

IArtikel 10.3 b—d

Artikel 11.4 b ochc

Artikel 11.4d

IArtikel 10.3 e

Artikel 11.4 e

Artikel 10.3 £

Artikel 10.3 gk
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IArtikel 11.4 andra IArtikel 18
stycket

Artikel 11.5 -

Artikel 11.6 IArtikel 18

IArtiklarna 19-35

Artikel 12.1 och 12.2 IArtikel 43.1
fram till 1 artikel 3”
Artikel 12.2, den del IArtikel 43.2
av fOorsta meningen
som inleds med “och
rapportera detta till
Europapa
rlamentet”
Artikel 12.3 och 12.4 -
Artikel 13 IArtikel 44
_ IArtikel 45
Artikel 13a -
Artikel 14 IArtikel 46
Artikel 1 IArtikel 1.1
- )Artikel 1.2-1.4
- IArtiklarna 2 och 3
Artikel 2.1 IArtikel 4.1
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Artikel 2.2 Artikel 4.3
- Artikel 5.1
Artikel 2.3 Artikel 5.3
Artikel 2.4 Artikel 5.2
Artikel 2.5 Artikel 5.4
Artikel 2.6 Artikel 5.5
- Artikel 5.5a

Artiklarna 3—6

Artikel 7

IArtikel 7.1aled a

Artikel 7.2

IArtikel 7.1aled ¢

Artikel 7.3 forsta
meningen

Artikel 7.3 andra och
tredje meningarna

Artikel 7.4

IArtikel 6.2a och 6.3

Artikel 7.5 och 7.6

Artikel 7.7

IArtikel 6.1 andra
stycket och artikel 6.4
och 6.5

Artikel 7.8 och 7.9

Artikel 6.6
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Artikel 8.1

Artikel 7.1

IArtikel 7.1 b och 7.1
andra stycket c och d

Artikel 8.2 Artikel 7.2
Artil.<e1 7.2 sista
meningen

Artikel 8.3 Artikel 7.3

Artikel 8.4 och 8.5 -

Artikel 8.6 Artikel 7.4

Artikel 9 Artikel 7a

Artikel 9a Artikel 2a

Artikel 9b -

Artikel 10 Artikel 7b

- IArtiklarna 9b—18

Artikel 11 Artikel 30

Artikel 12.1 Artikel 25.1

Artikel 12.2 Artikel 25.1

Artikel 12.3 Artikel 25.3

N Artikel 25.4

Artikel 12.4 Artikel 25.2

IArtiklarna 2628

9616/21
BILAGA III

TREE.2.A

msu/CB/ma

80

SV



Artikel 12.5

Artikel 13.1 IArtikel 9a.1
Artikel 13.2 IArtikel 9a.3
Artikel 13.3 )Artikel 9a.4
- \Artiklarna 32a—34
Artikel 14 IArtikel 19.1
Artikel 15.1 IArtikel 19.2
Artikel 15.3 f IArtikel 19.3
_ IArtikel 19.5

Artikel 15.2 a

)Artikel 20.1 och 20.2

Artikel 15.2 b forsta Artikel 20.2

meningen

Artikel 15.2 b andra Artikel 20.3

meningen

Artikel 15.2 b tredje Artikel 20.4

meningen

Artikel 15.2 ¢ -

Artikel 15.2d Artikel 20.6
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Artikel 15.2 e

Artikel 20.5

Artikel 15.2 f

IArtiklarna 19.6 och 23

Artikel 15.3 a

Artikel 22.1

IArtikel 22.2, 22.3 och
22.5a

Artikel 15.3 b

Artikel 22.4

Artikel 15.3 ¢

Artikel 21.1

IArtikel 21.1a och 21.2

Artikel 15.3d

Artikel 19.2

Artikel 15.3 ¢

IArtiklarna 20.2 och

22.1
Artikel 15.3 Artikel 22.5
Artikel 15.4 Artikel 23

Artikel 15a.1 och
15a.3 forsta meningen

IArtikel 35.1 och 35.4

Artikel 15a.2

IArtikel 35.2 och 35.4

Artikel 15a.3 andra till IArtikel 35.3

fjirde meningarna

_ IArtiklarna 3740

Artikel 15a.3 femte -

meningen
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Artikel 16.1

Artikel 24.1

Artikel 16.2 Artikel 24.2 och 24.3
Artikel 16.3 Artikel 24.3
Artikel 17 -
Artikel 18.1 Artikel 41.1
Artikel 18.2 Artikel 41.2
Artikel 18.3 Artikel 41.3
- Artiklarna 4245
Artikel 19 Artikel 46
Bilaga I -
Bilaga II -
Artikel 1.1 Artikel 1.1
Artikel 1.2 Artikel 1.1
- IArtikel 1.2 och 1.3
Artikel 1.3 Artikel 1.4

IArtikel 1.5 och 1.6 och
artiklarna 2—-25

Artiklarna 1.4 och 3

Artikel 3a Artikel 32
Artiklarna 4 och 5 -
Artikel 6.1 Artikel 26.1
Artikel 26.1a
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Artikel 6.2 forsta

Artikel 26.2

stycket

- Artikel 26.3
Artikel 6.2 andra Artikel 26.4
stycket

- Artikel 27.1
Artikel 6.2 tredje |Artikel 27.2
stycket forsta

meningen

Artikel 6.2 tredje
stycket andra och
tredje meningarna

Artikel 27.3

Artikel 27.4-27.7¢

Artikel 6.3 -

Artikel 6.4 Artikel 27.8

Artikel 6.5 Artikel 26.1a

Artikel 6.6 Artikel 26.2 b
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Artikel 6.7-6.9

Artikel 27.8

Artiklarna 28 och 30

Artikel 7.1 Artikel 33.1
Artikel 7.2 Artikel 33.2
Artikel 7.3 Artikel 33.3

Artikel 33.4

IArtiklarna 3445

Artiklarna & och 10
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