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Apendicele 1
2013/0186 (COD)

Propunere modificata de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind punerea in aplicare a Cerului unic european

(reformare)

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100 alineatul

),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:
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(1) Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului’, Regulamentul
(CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului* si Regulamentul (CE) nr.
551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului® au fost modificate in mod substantial.
Intrucat se impun noi modificari, este necesar, din motive de claritate, sa se procedeze la

reformarea respectivelor regulamente.

Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie
2004 de stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic European (regulament-cadru)
(JOL96,31.3.2004, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie
2004 privind prestarea de servicii de navigatie aeriana in cerul unic European (regulament
privind prestarea de servicii) (JO L 96, 31.3.2004, p. 10).

Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie
2004 privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul unic European (regulament
privind spatiul aerian) (JO L 96, 31.3.2004, p. 20).
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(2)  Prin adoptarea de catre Parlamentul European si de catre Consiliu a primului pachet din
legislatia privind Cerul unic european, respectiv Regulamentul (CE) nr. 549/2004,
Regulamentul (CE) nr. 550/2004, Regulamentul (CE) nr. 551/2004 si Regulamentul (CE) nr.
552/2004 al Parlamentului European si al Consiliului6, s-a stabilit o baza legala solida
pentru un sistem de management al traficului aerian (ATM) uniform, interoperabil si sigur.
Prin adoptarea celui de al doilea pachet, respectiv Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului7, initiativa privind Cerul unic european a fost
consolidata si mai mult, prin introducerea conceptelor de sistem de performanta si de
administrator de retea in vederea imbunatatirii in continuare a performantei retelei europene
de management al traficului aerian. Regulamentul (CE) nr. 552/2004 a fost abrogat prin
Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului®, deoarece
normele necesare pentru interoperabilitatea sistemelor, componentelor si procedurilor ATM

au fost incorporate in acest din urma regulament.

(3)  Pentru a se tine seama de modificarile introduse in Regulamentul (UE) 2018/1139, este
necesar sa se alinieze continutul prezentului regulament la cel al Regulamentului (UE)

2018/1139 si, in paralel, sa se modifice acesta din urma.

(4) La articolul 1 din Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia civila, statele
contractante recunosc ca ,,fiecare stat detine suveranitatea totala si exclusiva asupra spatiului
aerian aflat deasupra teritoriului sdu”. In contextul acestei suveranititi, statele membre ale
Uniunii, sub rezerva conventiilor internationale In vigoare, isi exercita competentele de

autoritate publicd in controlarea traficului aerian.

Regulamentul (CE) nr. 552/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie
2004 privind interoperabilitatea retelei europene de gestionare a traficului aerian
(regulament privind interoperabilitatea) (JO L 96, 31.3.2004, p. 26).

Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004,
(CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004 in vederea imbunatatirii performantei si durabilitatii
sistemului aviatic european (JO L 300, 14.11.2009, p. 34).

8 Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005,
(CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si
2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale
Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018, p. 1).
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(4a) Prezentul regulament nu ar trebui sa aduca atingere drepturilor si responsabilitatilor statelor
membre in temeiul Conventiei de la Chicago.

(5) Punerea in aplicare a politicii comune in domeniul transporturilor necesita un sistem eficient
de transport aerian care sa permita operarea in conditii de sigurantd, in mod regulat si durabil
a serviciilor de transport aerian, optimizand utilizarea spatiului aerian si capacitatile,
contribuind la durabilitatea aviatiei si facilitdnd libera circulatie a marfurilor, a persoanelor
si a serviciilor.

(6) Incercarea de a realiza simultan atat obiectivul de a spori standardele de siguranti a
traficului aerian, cat si pe cel de a imbunatati performanta generald a ATM si a serviciilor de
navigatie aeriand (ANS) pentru traficul aerian general in Europa necesita luarea in calcul a
factorului uman. Prin urmare, statele membre ar trebui sa respecte principiile ,,culturii juste”.
Ar trebui avute In vedere si luate in considerare avizele si recomandarile Grupului de experti
pentru dimensiunea umana® a Cerului unic european.

(7) Imbunititirile la nivelul performantei de mediu a ATM contribuie, de asemenea, la
realizarea obiectivelor Acordului de la Paris, ale Comunicarii Comisiei privind Pactul verde
european, ale Concluziilor Consiliului privind Strategia Comisiei pentru o mobilitate
sustenabild si inteligenta si ale Agendei digitale pentru Europa, indeosebi prin reducerea
emisiilor generate de sectorul aviatiei.

(7a)  Spatiul aerian este o resursa comund pentru toate categoriile de utilizatori, care trebuie
utilizatd in mod flexibil de cétre toti, asigurand echitatea si transparenta si luand in
considerare, totodata, nevoile in materie de securitate si de apdrare ale statelor membre si
angajamentele acestora in cadrul organizatiilor internationale.

(8) In 2004, statele membre au adoptat o declaratie de ansamblu referitoare la problemele
militare legate de Cerul unic european!?, care a fost ulterior reiterata. Conform declaratiei
respective, statele membre ar trebui, in special, sa intensifice cooperarea civil-militara si,
daca este cazul si in masura In care toate statele membre interesate considera necesar acest
lucru, s promoveze cooperarea dintre fortele lor armate cu privire la toate aspectele
managementului traficului aerian.

o C(2017) 7518 final.

10 A se vedea JO L 96, 31.3.2004, p. 9.
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©)

(9a)

(10)

(1)

(12)

(13)

Deciziile privind continutul, aria de cuprindere sau desfasurarea operatiunilor militare si
pregatirea militard nu sunt de competenta Uniunii in temeiul articolului 100 alineatul (2) din

Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.

Statele membre, impreuna cu tari terte, dupa caz, pot infiinta blocuri functionale de spatiu
aerian pentru a dezvolta o mai buna cooperare si coordonare 1n vederea stimularii
performantei retelei de management al traficului aerian in cadrul Cerului unic european si a

unui impact redus asupra mediului.

Statele membre ar trebui sd numeasca o autoritate nationald de supervizare care sa isi asume
sarcinile atribuite unei astfel de autoritati prin prezentul regulament. Pentru a asigura
supravegherea coerenta si corespunzatoare a furnizarii de servicii in Europa, ar trebui sa se
garanteze autoritatilor nationale de supervizare suficientd independenta si suficiente resurse.
In special, finantarea acestor autorititi ar trebui si le garanteze independenta si si le permita
sa functioneze conform principiilor echitatii, transparentei, nediscriminarii si
proportionalitatii. Personalul autoritatilor nationale de supervizare ar trebui sa actioneze
independent, indeosebi evitand conflictele de interese dintre furnizarea de servicii de
navigatie aeriand si executarea sarcinilor sale. Acest lucru nu ar trebui s impiedice o
autoritate nationald de supervizare sd faca parte dintr-o autoritate de reglementare in a carei
sferd de competenta intra mai multe sectoare reglementate, daca respectiva autoritate
nationala de reglementare indeplineste cerintele de independenta, si nici sa aiba o structura
organizationald comuna in special cu autoritatea competentd desemnata in temeiul

Regulamentului (UE) 2018/1139 sau cu autoritatea nationald de concurenta.

Autoritatile nationale de supervizare au un rol cheie in punerea in aplicare a Cerului unic
european si, prin urmare, ar trebui sd coopereze unele cu altele pentru a permite schimbul de
informatii cu privire la activitatea lor si la principiile pe care le aplica in procesul de luare a
deciziilor, de bune practici si de proceduri, precum si de informatii cu privire la aplicarea
prezentului regulament si pentru a dezvolta o abordare comuna, inclusiv prin intensificarea

cooperdrii la nivel regional. Aceasta cooperare ar trebui sa aibd un caracter regulat.
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(14)

(14a)

(14b)

(15)

(16)

(16a)

Un furnizor de servicii de navigatie aeriand ar trebui sd poata oferi servicii in Uniune in
conditii nediscriminatorii in cazul in care detine un certificat sau o declaratie in temeiul

articolului 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139.

In temeiul articolului 2 alineatul (3) litera (c) din Regulamentul (UE) 2018/1139, regulamentul
respectiv, inclusiv cerintele de certificare prevazute la articolul 41 din respectivul regulament
nu se aplici ATM/ANS care sunt furnizate sau puse la dispozitie de citre fortele militare. in
consecintd, statele membre ar trebui sa fie, de asemenea, autorizate sd permitd furnizarea de
astfel de sericii de navigatie aeriand in intreg spatiul aerian sau intr-un segment din acesta aflat
sub responsabilitatea acestora fara certificare si/sau aplicarea integrala sau partiald a
prezentului regulament. In astfel de cazuri, statul membru in cauza ar putea avea capacitatea in
special sa desemneze furnizorii militari de servicii in cauza pentru furnizarea de servicii de

trafic aerian sau servicii meteorologice (MET) 1n conformitate cu prezentul regulament.

Prezentul regulament nu prevede obligatia certificarii semnalelor furnizate de sistemele

globale de navigatie prin satelit (GNSS).

Ar trebui sa nu se faca discriminare Intre utilizatorii spatiului aerian in ceea ce priveste

furnizarea de servicii echivalente de navigatie aeriana.

Serviciile de trafic aerian ar trebui s fie furnizate in exclusivitate. Furnizorii de astfel de
servicii ar trebui sa faca obiectul desemnarii si al unor cerinte de interes public, in special in
ceea ce priveste securitatea si apararea nationald, precum si sediul principal de activitate si
structura lor de proprietate. In aceastd privinta, ar trebui luat in considerare faptul ci
furnizarea de servicii de trafic aerian, astfel cum este prevazutd de prezentul regulament,
este legatd de exercitarea competentelor unei autoritati publice, care nu au un caracter

economic $i prin urmare nu li se aplicd normele din tratat privind concurenta.

Statele membre ar trebui sa se asigure cd desemnarea unui furnizor de servicii de trafic
aerian nu este Impiedicata de dreptul lor intern In special pentru motivul ca furnizorul de
servicii in cauza are sediul principal de activitate in alt stat membru sau este detinut de
resortisanti ai respectivului stat membru in cazul in care aplicarea unei astfel de dispozitii de
drept intern conduce la o restrictionare nejustificata a libertatii de a presta servicii sau a
libertatii de stabilire, care ar trebui evaluate de la caz la caz tinand seama de toate

circumstantele relevante.
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(16b) Pe baza analizei lor a considerentelor legate de sigurantd, statele membre ar trebui sa fie in

(16¢)

(17)

(18)

(19)

(20)

masurd sa desemneze in exclusivitate unul sau mai multi furnizori de servicii MET cu
privire la intreg spatiul aerian sau la o parte din acesta care se afld in responsabilitatea lor,

fara a fi nevoie sa organizeze o licitatie.

Cooperarea dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriana este un instrument important de
imbunatatire a performantei globale a sistemului european de management al traficului

aerian si ar trebui incurajata.

Pe baza analizei lor a considerentelor legate de siguranta, statele membre pot permite
furnizorilor de servicii de trafic aerian, operatorilor de aeroporturi sau unui grup de operatori
de aeroporturi sa achizitioneze servicii de comunicatii, de navigatie si de supraveghere (CNS),
servicii de informare aeronautica (AIS), servicii de date de trafic aerian (ADS), servicii
meteorologice (MET), cu exceptia cazului in care un singur furnizor de servicii MET este
desemnat de statul membru 1n cauza, sau servicii de trafic aerian n zonele terminale pentru
controlul de aerodrom si de apropiere. Posibilitatea de a recurge la astfel de achizitii ar putea
oferi mai multa flexibilitate si promova inovarea la nivelul serviciilor, fara a afecta nevoile de
siguranta si specifice, inclusiv ale fortelor militare, in ceea ce priveste confidentialitatea,

interoperabilitatea, rezilienta sistemului, accesul la date si securitatea ATM.

Ar trebui ca, 1n cazul in care se achizitioneaza servicii de trafic aerian sau servicii MET
pentru controlul de aerodrom si de apropiere, ele sa nu faca obiectul sistemului de

performantd prevazut in prezentul regulament.

Atunci cand este cazul, achizitia de servicii de navigatie aeriana ar trebui efectuata in
conformitate cu Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului!!, cu
Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului'?, cu exceptia cazului in
care se prevede altfel in temeiul prezentului regulament, si cu principiile egalitatii de
tratament, nediscrimindrii si transparentei, precum si cu dispozitiile aplicabile ale tratatului,

in special normele din tratat privind libertatea de a presta servicii si libertatea de stabilire.

11

12

Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014
privind achizitiile publice si de abrogare a Directivei 2004/18/CE (JO L 94, 28.3.2014, p.
65).

Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014
privind achizitiile efectuate de entitatile care isi desfdsoara activitatea in sectoarele apei,
energiei, transporturilor si serviciilor postale si de abrogare a Directivei 2004/17/CE (JO L
94, 28.3.2014, p. 243).
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1)

(21a)

(22)

(22a)

(23)

(24)

Managementul traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord necesita disponibilitatea unor
servicii de informatii comune (CIS). Pentru a limita costurile unui astfel de management al
traficului, preturile pentru CIS, furnizate in exclusivitate, ar trebui sa se bazeze pe costuri si
un adaos rezonabil in vederea obtinerii unui profit si ar trebui sa faca obiectul aprobarii de
catre autoritatile nationale de supervizare. Pentru ca serviciul sa poata fi furnizat, ar trebui sa
li se dea acces furnizorilor de servicii CIS la datele operationale relevante, in conditii

echitabile, rezonabile si nediscriminatorii.

Disponibilitatea datelor operationale relevante in ceea ce priveste traficul aerian general este
esentiala pentru a face posibila furnizarea flexibila a serviciilor de date de trafic aerian, la
nivel transfrontalier si la nivelul Uniunii. Prin urmare, astfel de date ar trebui sa fie puse la
dispozitia partilor interesate relevante, in conditii echitabile, rezonabile si nediscriminatorii.
Acuratetea informatiilor, inclusiv cu privire la statutul spatiului aerian si la cazurile specifice
de trafic aerian, precum si distribuirea la timp a acestor informatii catre controlorii civili si
militari au un impact direct asupra sigurantei si eficientei operatiunilor, inclusiv a eficientei
de mediu a zborurilor. Accesul la timp la informatii actualizate referitoare la spatiul aerian
este esential pentru toate partile care doresc sa beneficieze de structurile spatiului aerian

puse la dispozitie atunci cand isi depun sau isi modifica planurile de zbor.

Sistemele de performanta si de tarifare ar trebui sa asigure functionarea eficienta, durabila si
continuad a sistemului ATM european si sunt, de asemenea, menite sa faca mai eficiente din
punctul de vedere al costurilor serviciile de navigatie aeriand furnizate in alte conditii decat
conditiile de piati si sa promoveze o calitate mai buni a serviciilor. In acest scop, ar trebui
sd includa stimulente relevante si adecvate. Avand in vedere acest obiectiv, sistemul de
performantd ar trebui sa nu vizeze serviciile achizitionate In conformitate cu prezentul
regulament. Sistemul de performanta ar trebui sa cuprinda toate serviciile de navigatie
aeriand pe care un furnizor de servicii de trafic aerian desemnat le furnizeaza sau le
achizitioneaza de la alti furnizori de servicii, inclusiv atunci cand furnizorul respectiv de

servicii furnizeaza servicii de navigatie aeriana si servicii de trafic aerian.

Un organism de evaluare a performantei (PRB) ar putea fi desemnat pentru a oferi consiliere
si asistentd Comisiei, precum si autoritatilor nationale de supervizare in ceea ce priveste

sistemele de performantd si de tarifare.
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(25)

Date fiind dimensiunile transfrontaliere si de retea inerente furnizarii de servicii de navigatie
aeriand, performanta de ruta ar trebui evaluata 1n raport cu obiectivele de performanta la

nivelul Uniunii.

(25a) Avand in vedere ca statele membre si autoritatile lor nationale de supervizare cunosc

(26)

27)

(28)

circumstantele locale, ele ar trebui sa fie responsabile cu pregatirea si adoptarea proiectelor
de planuri de performanta si a obiectivelor de performanta. Aceste planuri ar trebui sa se
bazeze in special pe contributiile furnizorului (furnizorilor) de servicii de trafic aerian
desemnat (desemnati) in ceea ce priveste toate serviciile de navigatie aeriana pe care acesti
furnizori de servicii le furnizeaza sau le achizitioneaza. Comisia ar trebui sa fie responsabila
cu evaluarea acestor planuri. Autoritatile nationale de supervizare ar trebui, de asemenea, sa
fie responsabile cu monitorizarea performantei furnizorilor de servicii de trafic aerian si cu

impunerea de masuri corective, dupa caz.

Proiectele de planuri de performanta ar trebui sa contina obiective de performantd de ruta
coerente cu obiectivele de performantd la nivelul Uniunii, precum si obiective de
performanta terminald in domeniile-cheie de performanta ale mediului, capacitatii si
rentabilitatii, tindnd seama totodata de circumstantele locale si interdependentele intre
domeniile-cheie de performanta si siguranta, si sa respecte anumite criterii calitative, astfel

incat s se asigure pe cat posibil cd obiectivele stabilite sunt indeplinite efectiv.

Performanta retelei ar trebui sa faca obiectul unor criterii specifice, avand in vedere natura
particulara a functiilor de retea. Reteaua ar trebui sa faca obiectul unor obiective de

performanta in domeniile-cheie de performanta ale mediului, capacitatii si rentabilitatii.

Sistemul de tarifare ar trebui sd se bazeze pe principiul ca utilizatorii spatiului aerian ar
trebui sa plateasca pentru costurile ocazionate de furnizarea serviciilor care sunt puse la
dispozitia acestora sau sunt in folosul acestora care nu sunt acoperite in alt mod. Costurile
ocazionate in legatura cu furnizarea de servicii de navigatie aeriand de catre autoritatile
nationale ale statelor membre, inclusiv autoritatile nationale competente si autoritatile
nationale de supervizare, precum si Eurocontrolul si administratorul de retea pot fi incluse in
costurile determinate eligibile pentru a fi imputate utilizatorilor spatiului aerian. Tarifele ar
trebui sd Incurajeze furnizarea in conditii de siguranta, eficienta, eficacitate si durabilitate a
serviciilor de navigatie aeriana in vederea atingerii unui inalt nivel de siguranta si de
rentabilitate si a indeplinirii obiectivelor de performanta si ar trebui sa sprijine reducerea

impactului aviatiei asupra mediului.
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(29)

(30)

(30a)

(30b)

€2))

(32)

Statele membre ar trebui sa fie autorizate s prevada modularea tarifelor in vederea
imbunatatirii performantei de mediu si a calitatii serviciilor, indeosebi prin utilizarea sporita
a combustibililor alternativi durabili, cresterea capacitatii si reducerea intarzierilor,
mentinandu-se, in acelasi timp, un nivel optim de siguranta. Comisia ar trebui sa desfasoare
un studiu de fezabilitate privind impactul modulérii tarifelor asupra traficului aerian si a
partilor interesate, precum si privind contributia acestei modulari la indeplinirea obiectivelor

Cerului unic european.

Ar trebui instituite mecanisme precum prelungirea, suspendarea unei perioade de referinta in
curs sau adaptarea obiectivelor de performanta pe parcursul unei perioade de referinta pentru
a gestiona evenimente neprevazute si semnificative care au un impact insemnat asupra

punerii in aplicare a sistemelor de performanta si de tarifare, in cazul carora se poate observa

o deviere semnificativa de la previziunile in materie de trafic.

Fara a aduce atingere procedurii prevazute la articolul 258 din TFUE, Comisia ar trebui sa
examineze indeplinirea de cdtre statele membre a cerintelor prevazute in sistemele de
performanta si de tarifare si, dupd caz, poate emite un aviz cu privire la indeplinirea sau

neindeplinirea acestor cerinte.

Ar trebui sa se prevada dispozitii referitoare la transparenta situatiei contabile a furnizorilor
de servicii de navigatie aeriana, ca mijloc de prevenire a subventiondrii incrucisate si a

denaturarilor rezultante.

Functiile retelei ar trebui sa contribuie la dezvoltarea durabila a sistemului de transport
aerian si sa sprijine atingerea obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii. Ele ar trebui sa
faciliteze utilizarea durabila, eficienta si optima pentru mediu a spatiului aerian si a
resurselor limitate, sa tina cont de nevoile operationale la instalarea infrastructurii retelei

europene de management al traficului aerian si sa ofere suport in caz de crize in retea.
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(32a) O serie de functii de retea, cum ar fi managementul fluxului de trafic aerian, trebuie coordonate

(33)

(34)

la nivel central de cétre un singur organism in sprijinul actiunilor intreprinse de statele membre
si de partile interesate operationale relevante. Prin urmare, o serie de sarcini care contribuie la
executarea acestor functii ar trebui sa fie Indeplinite de un administrator de retea, ale carui
actiuni ar trebui sd implice toate partile interesate operationale in cauza. Sarcinile specifice ale
administratorului de retea ar trebui sa fie stabilite in prezentul regulament. Administratorul de
retea ar trebui numit de Comisie. Comisia ar trebui sa numeasca Eurocontrolul, avand in vedere
experienta vasta a acestei organizatii in domeniul aviatiei, sau un alt organism impartial si

competent in materie, in vederea indeplinirii acestor sarcini.

Partile interesate operationale, care trebuie sa pund in aplicare functiile de retea la nivel local
si operational, precum si statele membre ar trebui sa fie implicate pe deplin in punerea n
aplicare a acestor functii si in procesul decizional. In consecinti, administratorul de retea ar
trebui sd actioneze printr-un proces decizional in cooperare, bazat in principal pe consultarea
partilor interesate operationale si a statelor membre si pe modalitéti de lucru si procese de
operare detaliate. Intr-un astfel de proces decizional in cooperare ar trebui si prevaleze
interesul retelei In cea mai mare masura posibild, fara a aduce atingere nevoilor In materie de
securitate si aparare, si ar trebui sa fie de asa naturd incat sa se rezolve problemele si sa se
ajunga la un consens ori de cate ori este posibil. De asemenea, pentru a asigura o guvernare
adecvatd in ceea ce priveste executarea functiilor de retea, ar trebui instituit un consiliu de
administrare a retelei, care sa asigure o reprezentare adecvata a intereselor tuturor partilor
implicate in punerea In aplicare a acestor functii. Fara a aduce atingere consultarii consiliului
de administrare a retelei cu privire la decizii de reglementare sau strategice precum aprobarea
planului strategic al retelei, masurile adoptate prin procesul decizional in cooperare si de catre
consiliul de administrare a retelei ar trebui sa fie de natura tehnica sau operationald, asigurand
functionarea zilnica a retelei In conformitate cu obiectivele prezentului regulament.
Competentele decizionale ale administratorului de retea si ale consiliului de administrare a
retelel, precum si domeniul de aplicare al procesului decizional in cooperare ar trebui sa fie
clar definite. Actele adoptate n cadrul functiilor de retea ar trebui sa fie supuse controlului

judiciar adecvat, in conformitate cu conditiile prevazute in tratat.
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(35)

(36)

(37)

(3%)

(39)

(40)

(41)

Furnizarea de informatii aecronautice complete, de inalta calitate si prompte are un impact
a circula in cadrul acestuia. Accesul la aceste date ar trebui inlesnit cu ajutorul unei

infrastructuri informationale corespunzatoare.

Utilizarea in conditii de siguranta si eficientd a spatiului aerian se poate realiza numai printr-
o0 cooperare stransa intre utilizatorii civili si militari ai spatiului aerian, care se bazeaza, in
practicd, 1n principal pe conceptul de utilizare flexibild a spatiului aerian si pe o coordonare
civil-militara eficace, astfel cum a fost stabilitda de OACL In vederea asiguririi aplicarii
uniforme a acestui concept, Comisia ar trebui sa fie imputernicita sa adopte acte de punere in
aplicare, in limitele politicii comune in domeniul transporturilor si fara a aduce atingere

responsabilitatilor statelor membre asupra spatiului lor aerian.

Proiectul SESAR urmareste sa faca posibila dezvoltarea sigura, eficienta si durabila din
punctul de vedere al mediului a transportului aerian, prin modernizarea sistemului ATM
european si mondial. Pentru a contribui la eficacitatea deplina a acestui proiect, ar trebui
asiguratd o coordonare adecvata Intre fazele sale. Planul general european ATM ar trebui sa
fie rezultatul fazei de definire a SESAR si ar trebui sa contribuie la realizarea obiectivelor de

performanta la nivelul Uniunii.

Conceptul de proiecte comune ar trebui sd urmareasca punerea in aplicare, in timp util si in
mod coordonat si sincronizat, a modificarilor operationale esentiale identificate in Planul
general european ATM, care au impact asupra intregii retele. Comisia ar trebui sa fie
insarcinatd cu efectuarea unei analize cost-beneficiu cu privire la finantare, in vederea

accelerarii punerii 1n practica a proiectului SESAR.

Respectarea cerintelor privind sistemele si componentele ATM instituite prin Regulamentul
(UE) 2018/1139 ar trebui sa asigure interoperabilitatea respectivelor sisteme $i componente,

in beneficiul Cerului unic european.
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(42)

(43)

(44)

Ar trebui conferite competente de executare Comisiei pentru a se asigura conditii uniforme de
punere in aplicare a prezentului regulament, indeosebi 1n ceea ce priveste desemnarea PRB,
punerea in aplicare a sistemelor de performanta si de tarifare, inclusiv cu privire la stabilirea
obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii, criteriile si procedurile de evaluare a
proiectelor de planuri de performanta si a obiectivelor de performanta ale furnizorilor de
servicii de trafic aerian si ale administratorului de retea, evaluarea si aprobarea planurilor de
performantd, monitorizarea performantei, normele privind furnizarea de informatii referitoare
la costuri si tarife, elementele constitutive ale bazei de cost a tarifelor si stabilirea acesteia,
precum si stabilirea ratelor unitare pentru serviciile de navigatie aeriand, mecanismele de
stimulente si mecanismele de Tmpartire a riscurilor, normele privind executarea functiilor de
retea, privind numirea administratorului de retea si conditiile numirii sale, precum si sarcinile
administratorului de retea, privind consiliul de administrare a retelei, privind procesul
decizional in cooperare si mecanismele de guvernanta a retelei cerintele privind
disponibilitatea datelor operationale, aplicarea conceptului de utilizare flexibila a spatiului
aerian, stabilirea proiectelor comune si mecanismele de guvernanta aplicabile acestora.
Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului13. In cazul in care comitetul nu emite un

aviz, Comisia nu ar trebui sa adopte proiectul de act de punere in aplicare.

Organizatiile de personal sociale si profesionale ar trebui sd fie consultate cu privire la toate
masurile propuse care au importante implicatii sociale, tehnologice si legate de dimensiunea
umana sau de performanta. La nivelul Uniunii, ar trebui consultate, de asemenea, Comitetul
de dialog sectorial, instituit prin Decizia 98/500/CE a Comisieil4, si Grupul de experti

pentru dimensiunea umana.

Penalitdtile prevazute in legatura cu incalcarea prezentului regulament ar trebui sa fie

efective, proportionale si cu efect de descurajare, fara sa diminueze siguranta.

13

14

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16
februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).

JO L 225, 12.8.1998, p. 27.
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(44b) Prezentul regulament nu ar trebui sa impiedice aplicarea de catre statele membre a masurilor

(45)

(46)

necesare pentru salvgardarea intereselor esentiale ale politicii de securitate sau de aparare.
Mai mult, nu afecteaza competenta statelor membre de a adopta dispozitii privind
organizarea fortelor lor armate. In temeiul acestei competente, statele membre pot decide
adoptarea unor masuri care sa asigure ca fortele lor armate dispun de suficient spatiu aerian
pentru desfasurarea adecvata a unor activititi de formare si instruire. In consecinta, ar trebui

prevazutd o clauza de salvgardare pentru a permite exercitarea acestei competente.

Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume punerea in aplicare a Cerului unic
european, nu poate fi atins intr-o masura suficienta de catre statele membre, ci, data fiind
anvergura transnationald a acestei actiuni, poate fi mai bine atins la nivelul Uniunii, Uniunea
poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeana. Conform principiului proportionalitatii prevazut la
articolul respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea

acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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CAPITOLULI

DISPOZITII GENERALE

Articolul 1

Obiectul si domeniul de aplicare

(1) Prezentul regulament stabileste normele pentru crearea si buna functionare a Cerului unic
european cu scopul de a consolida standardele de siguranta a traficului aerian, de a contribui la
dezvoltarea durabild a sistemului de transport aerian si de a imbunatati performanta generala a
managementului traficului aerian si a serviciilor de navigatie aeriana pentru traficul aerian general
din Europa, in vederea satisfacerii cerintelor tuturor utilizatorilor spatiului aerian. Cerul unic
european cuprinde o retea paneuropeand coerenta, un spatiu aerian tot mai integrat, sisteme de
management al retelei si de management al traficului aerian bazate pe siguranta, eficienta,
interoperabilitate si modernizare tehnologica, in folosul tuturor utilizatorilor spatiului aerian, al

cetdtenilor si al mediului.

(2) Aplicarea prezentului regulament nu aduce atingere suveranitatii statelor membre asupra spatiului
lor aerian si nici cerintelor statelor membre referitoare la ordinea publica, siguranta publica si
obiectivele din domeniul apararii, prevazute la articolul 44. Prezentul regulament nu vizeaza
operatiunile militare si instruirea militard. Se asigura coordonarea cu autoritatile militare pentru a

identifica si a aborda impactul potential al aplicarii prezentului regulament asupra activitatilor militare.

(3) Aplicarea prezentului regulament nu aduce atingere drepturilor si indatoririlor statelor membre
prevazute in Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia civila internationala (,,Conventia de
la Chicago”). In acest context, prezentul regulament urmireste, in domeniile pe care le
reglementeaza, sa sprijine statele membre 1n indeplinirea obligatiilor lor care decurg din Conventia
de la Chicago, prin crearea unei baze comune de interpretare si aplicare unitara a dispozitiilor
acestei conventii, precum i prin asigurarea unei bune reprezentdri a acestor dispozitii in prezentul

regulament, precum si in normele elaborate pentru punerea in aplicare a acestuia.
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(4) Prezentul regulament se aplica spatiului aerian din regiunea OACI EUR, 1n care statele membre

sunt responsabile cu furnizarea de servicii de trafic aerian. De asemenea, statele membre pot sa

aplice prezentul regulament la spatiul aerian de care sunt responsabile din alte regiuni OACI, cu

conditia sa informeze Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,,serviciu de control de aerodrom” inseamna un serviciu de control al traficului aerian

(ATC) pentru traficul de aerodrom;

2. ,.,serviciu de informare aeronautica” inseamna un serviciu, stabilit intr-o zona de
acoperire definita, responsabil cu furnizarea informatiilor si a datelor aecronautice necesare

pentru siguranta, regularitatea si eficienta navigatiei aeriene;

2a. ,,agentie” Inseamna Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei instituita prin

Regulamentul (UE) 2018/1139;

3. ,.furnizor de servicii de navigatie aeriand” Tnseamna o entitate de drept public sau privat
care furnizeaza unul sau mai multe servicii de navigatie aeriana pentru traficul aerian

general;

4. ,servicii de navigatie aeriand” (ANS) inseamna servicii de trafic aerian, servicii de
comunicatii, navigatie si supraveghere (CNS), inclusiv servicii care amplifica semnalele
emise de satelitii din constelatiile principale ale GNSS in scopul navigatiei aeriene, servicii
meteorologice aeronautice (MET), servicii de informare aeronautica (AIS) si servicii de

date de trafic aerian (ADS);
5. ,,serviciu de control al traficului aerian (ATC)” Tnseamna un serviciu furnizat in scopul:
(a) de apreveni coliziunile:

(1)  intre aeronave;
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(i) pe suprafata de manevra, intre aecronave si obstacole;
(b) de aaccelera si de a mentine un flux ordonat al traficului aerian;

6. ,,servicii de date de trafic aerian” inseamna servicii care constau in colectarea, agregarea
si integrarea datelor operationale provenite de la furnizorii de servicii de supraveghere, de
la furnizorii de MET si AIS si de functii de retea, precum si de la alte entitati relevante care
genereaza date operationale, si in furnizarea de date prelucrate in scopuri de control al

traficului aerian si de management al traficului aerian;

8. ,,management al fluxului de trafic aerian (ATFM)” inseamna o functie stabilitd in
vederea promovarii unui flux de trafic aerian sigur, ordonat si rapid care acopera intreaga
traiectorie de zbor, asigurand utilizarea la maximum a capacitatii ATC si compatibilitatea
dintre volumul traficului si capacitatile declarate de catre furnizorii serviciilor de trafic

aerian corespunzatori;

9. ,,management al traficului aerian (ATM)” Inseamna ansamblul functiilor si serviciilor de
la bordul aeronavelor si de la sol (servicii de trafic aerian, managementul spatiului aerian si
managementul fluxului de trafic aerian, inclusiv proiectarea procedurilor de zbor) necesare

pentru a asigura miscarea sigura si eficienta a aeronavelor in toate fazele lor de operare;

10. ,,servicii de trafic aerian” inseamna diferitele servicii de informare a zborurilor, servicii
de alarmare, servicii consultative de trafic aerian si servicii ATC (servicii de control

regional, de apropiere si de aerodrom);

11. ,,bloc de spatiu aerian” Inseamna un spatiu aerian cu dimensiuni definite In spatiu si
timp, constand in una sau mai multe structuri de spatiu aerian, in interiorul caruia sunt

furnizate servicii de navigatie aeriand;

12. ,,management al spatiului aerian” Inseamna o functie de planificare si de monitorizare
cu obiectivul primar de a utiliza iIn mod optim spatiul aerian disponibil prin repartizarea
dinamica a timpului si, uneori, prin segregarea spatiului aerian intre diferitele categorii de

utilizatori ai spatiului aerian, pe baza cerintelor pe termen scurt;

13. ,,structurd de spatiu aerian” inseamna un volum specific de spatiu aerian definit in scopul

de a asigura operarea optima si in conditii de sigurantd a managementului traficului aerian;
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14. ,,utilizatori ai spatiului aerian” inseamna operatori de aeronave exploatate conform

normelor de trafic aerian;

15. ,,serviciu de alarmare” inseamna un serviciu furnizat pentru notificarea organizatiilor
corespunzatoare cu privire la aeronavele care necesitd actiuni de cautare si salvare si pentru

sprijinirea respectivelor organizatii conform necesitatilor;

16. ,,serviciu de control de apropiere” inseamna un serviciu ATC pentru zborurile

controlate care sosesc sau pleaca;

17. ,,serviciu de control regional” inseamna un serviciu ATC pentru zborurile controlate in

regiuni de control;

18. ,,valoare de referintd” inseamna o valoare definita in scopul de a stabili obiectivele de
performanta si estimata pe baza costurilor reale sau a costurilor unitare reale din cursul

anului care a precedat Inceputul perioadei de referinta relevante;

19. ,,grup-standard” inseamna un grup de furnizori de servicii de trafic aerian care dispun

de un mediu economic si operational similar;

20. ,,valoare obtinuta prin defalcare” inseamna valoarea care se obtine, pentru un anumit

furnizor de servicii de trafic aerian, prin defalcarea unui obiectiv de performanta stabilit la
nivelul Uniunii la nivelul unuia sau mai multor furnizori de servicii de trafic aerian si care
serveste drept referintd pentru a evalua daca obiectivul de performanta stabilit in proiectul

de plan de performanta corespunde cu obiectivul de performantd la nivelul Uniunii;

21. ,certificat” inseamna un certificat astfel cum este definit la articolul 3 punctul 12 din
Regulamentul (UE) 2018/1139;

22. ,serviciu de informatii comune (CIS)” inseamna un serviciu care constd in diseminarea
de date statice si dinamice pentru a face posibila furnizarea de servicii U-space pentru

managementul traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord;

23. ,,servicii de comunicatii” Tnseamna servicii aeronautice fixe si mobile care permit

comunicatiile sol-sol, aer-sol si aer-aer in scopuri legate de ATC;

24. ,,componente” inseamnd mijloacele fixe, cum ar fi aparatura, precum si mijloacele
necorporale, cum ar fi programele software, de care depinde interoperabilitatea retelei

europene de management al traficului aerian (EATMN);
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25. ,regiune de control” inseamna un spatiu aerian controlat care se intinde in sus de la o

limita specificatd deasupra pamantului;

26. ,,proces decizional in cooperare” inseamnd un proces 1n care deciziile sunt luate pe baza
interactiunii $i a consultarii cu autoritdtile relevante ale statelor membre, cu partile interesate

operationale si cu alti actori, dupa caz, si al carui scop este ajungerea la un consens;

27. ,,servicii transfrontaliere” Inseamna serviciile de navigatie aeriana furnizate intr-un stat
membru de un furnizor de servicii al carui sediu principal de activitate este intr-un alt stat

membru;

28. ,,declaratie” inseamnd, 1n scopul managementului traficului aerian si al serviciilor de
navigatie aeriand, o declaratie definita la articolul 3 punctul 10 din Regulamentul (UE)
2018/1139;

X

30. ,,zona tarifara de rutd” inseamna un volum de spatiu aerian care se Intinde de la sol
pana la spatiul aerian superior inclusiv, in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriana

de rutd si pentru care sunt stabilite o baza de cost unica si o ratd unitard unica;

31. ,,Eurocontrol” este Organizatia Europeana pentru Siguranta Navigatiei Aeriene,
infiintatd prin Conventia Internationald din 13 decembrie 1960 privind cooperarea pentru

siguranta navigatiei aeriene;

32. ,reteaua europeana de management al traficului aerian (EATMN)” inseamna
ansamblul de sisteme prevazute la punctul 3.1 din anexa VIII la Regulamentul (UE)
2018/1139, care fac posibila furnizarea serviciilor de navigatie aeriand in Uniune, inclusiv

interfetele la frontierele cu tari terte;

33. ,,Planul general european ATM” inseamna planul aprobat prin Decizia 2009/320/CE a

Consiliului', astfel cum a fost modificat ulterior;

34. ,utilizarea flexibila a spatiului aerian” Inseamna un concept de management al
spatiului aerian, in conformitate cu descrierea OACI, bazat pe principiul fundamental
conform caruia spatiul aerian nu ar trebui desemnat ca fiind strict fie spatiu aerian civil, fie
militar, ci ar trebui considerat un continuum 1n care trebuie sa fie satisfacute cerintele

tuturor utilizatorilor in masura posibilului;

15 JO L 95, 9.4.2009, p. 41.
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A -

35. ,,serviciu de informare a zborurilor” inseamna un serviciu furnizat in scopul de a oferi

indicatii si informatii utile pentru siguranta si eficienta zborurilor;

35b. ,,bloc functional de spatiu aerian” inseamna un bloc de spatiu aerian care se bazeaza
pe cerinte operationale si care este stabilit indiferent de frontierele de stat, in care
furnizarea de servicii de navigatie aeriana si functiile conexe sunt bazate pe performanta si
optimizate cu scopul de a consolida, in fiecare bloc functional de spatiu aerian, cooperarea

dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriana si, dupa caz, furnizorul integrat;

35c. ,,proiectarea procedurilor de zbor” inseamna toate sarcinile relevante pentru

proiectarea unei proceduri de zbor instrumental;

36. ,.trafic aerian general” Inseamna toate miscarile aeronavelor civile, precum si toate
migcdrile aeronavelor de stat (inclusiv ale aeronavelor folosite pentru servicii militare,
vamale si de politie) atunci cand respectivele miscari sunt realizate in conformitate cu
procedurile Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), infiintatd prin Conventia de

la Chicago;

37. ,,interoperabilitate” inseamna o serie de proprietdti functionale, tehnice si operationale
necesare sistemelor si componentelor EATMN si procedurilor pentru operarea acesteia,

pentru a permite functionarea sigurd, continud si eficace a EATMN;

38. ,,servicii meteorologice aeronautice (MET)” inseamna infrastructurile si serviciile care
furnizeaza prognoze, avertizari, buletine si observatii meteorologice in scopul navigatiei
aeriene, precum si orice alte informatii si date meteorologice furnizate de state pentru a fi

utilizate in navigatia aeriana,

39. ,,autoritate nationala competenta” inseamna entitatile definite la articolul 3 punctul 34

din Regulamentul (UE) 2018/1139;

40. ,,autoritate nationald de supervizare” ITnseamna organismul sau organismele nationale

carora un stat membru le-a incredintat sarcinile prevazute in prezentul regulament;

A -

41. ,,servicii de navigatie” inseamna infrastructurile si serviciile care furnizeaza

aeronavelor informatii referitoare la pozitionare si sincronizare;
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42. ,criza in retea” inseamna incapacitatea de a furniza servicii de management al traficului
aerian si/sau de navigatie aeriand la nivelul necesar, avand drept consecintd o pierdere

majora de capacitate a retelei, un dezechilibru major intre capacitatea retelei si cerere sau o
intrerupere semnificativa a fluxului de informatii sau a integritatii informatiilor intr-una sau

mai multe parti ale retelei, ca urmare a unei situatii neobisnuite sau neprevazute;

29 A
1

43. ,,administrator de retea” inseamna entitatea careia i-au fost incredintate sarcinile
necesare pentru a contribui la executarea functiilor de retea mentionate la articolul 26, in

conformitate cu articolul 27;

43a. ,,plan de administrare a retelei” (Network Operations Plan — NOP) inseamna un plan
elaborat prin intermediul procesului decizional in cooperare in vederea implementarii, la
nivel operational, a obiectivelor functiilor de retea si pentru a contribui la obiectivele de

performanta;

43b. ,,plan strategic al retelei” (Network Strategy Plan — NSP) inseamna un plan stabilit

prin procesul decizional in cooperare care orienteaza dezvoltarea pe termen lung a retelei;

43c. ,trafic aerian operational” Inseamna toate zborurile care nu respecta dispozitiile
stabilite pentru traficul aerian general si pentru care autoritatile nationale competente au

stabilit norme si procedurti;

44. ,,date operationale” inseamna informatii care privesc toate fazele de zbor si sunt
necesare in scopuri operationale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, utilizatorilor

spatiului aerian, operatorilor de aeroporturi si altor factori implicati;

44a. ,parti interesate operationale” Tnseamna utilizatorii civili si militari ai spatiului aerian,
furnizorii civili si militari de servicii de navigatie aeriand, precum si operatorii

aeroportuari;

45. ,,plan de performantd” inseamna un plan care urmareste imbunatatirea performantei

serviciilor de navigatie aeriana si a functiilor de retea;

46. ,,punere 1n functiune” Tnseamna prima utilizare operationald dupa instalarea initiald sau

modernizarea unui sistem;

47. ,retea de rute” inseamna o retea de rute specificate pentru canalizarea fluxului

traficului aerian general 1n functie de necesitati pentru furnizarea de servicii ATC;
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48. ,,faza de definire a SESAR” inseamna faza care cuprinde stabilirea si actualizarea viziunii
pe termen lung a proiectului SESAR, a conceptului operational corespunzator care sa permita
imbundtatiri In fiecare faza de zbor, a modificarilor operationale esentiale necesare in cadrul

EATMN si a prioritatilor necesare la nivel de dezvoltare si de punere 1n practica;

49. ,,faza de punere in practica a SESAR” inseamna fazele succesive de industrializare si
de implementare, 1n cursul carora se desfasoara urmatoarele activitati: standardizarea,
productia si certificarea echipamentelor de la sol si de la bord si a proceselor aferente
necesare pentru implementarea solutiilor SESAR (industrializare), precum si achizitia,
instalarea si punerea in functiune a echipamentelor si a sistemelor bazate pe solutii

SESAR, inclusiv procedurile operationale asociate (implementarea);

50. ,.faza de dezvoltare a SESAR” inseamna faza in cursul careia se desfasoara activitati de

cercetare, dezvoltare si validare menite sd ofere solutii SESAR mature;

51. ,,proiect SESAR” inseamna proiectul de modernizare a managementului traficului
aerian in Europa, care urmareste sd furnizeze Uniunii o infrastructura foarte performanta,
standardizata si interoperabila de management al traficului aerian si care consta intr-un
ciclu de inovare ce include faza de definire a SESAR, faza de dezvoltare a SESAR si faza

de punere in practicd a SESAR;

52. ,,solutie SESAR” inseamna un rezultat ce poate fi pus in practicd al fazei de dezvoltare
a proiectului SESAR care introduce proceduri sau tehnologii operationale standardizate si

interoperabile noi sau Imbunatatite;

53. ,,servicii de supraveghere” Inseamna infrastructurile si serviciile utilizate pentru a

determina pozitia fiecarei aeronave pentru a se asigura separarea in conditii de siguranta;

54. ,,sistem” inseamnad totalul componentelor de la bord si de la sol, precum si
echipamentele aflate in spatiu, care oferd suport serviciilor de navigatie aeriand pentru

toate fazele de zbor;

56. ,,zona tarifara terminala” inseamna un aeroport sau un grup de aeroporturi situate pe
teritoriul unui stat membru sau al unor state membre, in care sunt furnizate servicii de navigatie

aeriand terminald si pentru care sunt stabilite o baza de cost unica si o rata unitarad unicd;
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57. ,,modernizare” Inseamna orice transformare de natura sa modifice caracteristicile

operationale ale unui sistem.
Articolul 2a
Blocurile functionale de spatiu aerian

(1) Statele membre pot infiinta un bloc functional de spatiu aerian pentru a dezvolta o mai buna
cooperare si coordonare in vederea stimularii performantei retelei de management al traficului aerian
in cadrul Cerului unic european. Fara a aduce atingere articolului 5 alineatele (3) — (5a) din prezentul
regulament, statele membre pot executa in comun, integral sau partial, obligatiile care le revin in
temeiul articolelor 3, 4, 5, 7, 7a, 7b, 8, 10, 13, 13a, 13b si 17 din prezentul regulament si al normelor

de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia la nivelul blocului functional de spatiu aerian.

(2) Dupa caz, cooperarea poate include si tari terte participante la blocurile functionale de spatiu

aerian.

(4) Blocurile functionale de spatiu aerian sunt infiintate printr-un acord international incheiat intre
statele membre vizate si, dupa caz, tarile terte vizate, care sunt responsabile de orice parte din
spatiul aerian inclus 1n blocul functional de spatiu aerian. Acordul si lista obligatiilor pe care statele

membre intentioneaza sd le puna in aplicare in comun sunt notificate Comisiei.
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CAPITOLUL II

AUTORITATILE NATIONALE DE SUPERVIZARE

Articolul 3

Numirea, stabilirea si cerinte aplicabile autoritatilor nationale de supervizare

(1) Statele membre numesc sau stabilesc, Tn comun sau separat, unul sau mai multe organisme in
calitate de autoritate nationald de supervizare care sa 1si asume sarcinile atribuite unei astfel de

autoritati prin prezentul regulament.

(2) Autoritatea nationald de supervizare 1si exercitd competentele Tn mod impartial, independent si

transparent si este organizata, dotatd cu personal, gestionata si finantata corespunzator.

(3) Autoritatea nationald de supervizare este independenta fata de orice furnizori de servicii de
navigatie aeriand din punct de vedere organizational, ierarhic si decizional, in special prin evitarea
conflictelor de interese cu respectivii furnizori de servicii. Aceastd independentad nu constituie o
piedica pentru ca respectiva autoritate si respectivii furnizori de servicii sa faca parte din acelasi

serviciu public, aceeasi entitate publica sau administratie publica.
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(4) Statele membre pot Infiinta autoritati cu competente fie Tn mai multe sectoare reglementate, fie in
mai multe domenii de reglementare din sectorul transporturilor cu conditia ca respectivele autoritati

de reglementare integrate sa indeplineasca cerintele referitoare la independenta prevazute la prezentul
articol. Autoritatea nationald de supervizare poate avea o structurd organizationald comuna cu alte
autoritati publice, in special cu autoritatea nationala de concurentd mentionata la articolul 11 din
Regulamentul (CE) nr. 1/2003 al Consiliului'é, cu autoritatea nationald competenta sau, dupa caz, cu o
autoritate nationald din domeniul transporturilor, cu conditia ca organismul comun astfel instituit sa

indeplineasca cerintele referitoare la independenta prevazute la prezentul articol.

(9) Statele membre notificd Comisiei numele si adresa autoritatilor nationale de supervizare,
precum si orice modificari aduse acestora, impreuna cu masurile luate pentru a garanta conformarea

cu prezentul articol.

Articolul 4

Sarcinile autoritatilor nationale de supervizare

(1) Autoritatea nationald de supervizare 1si Indeplineste sarcinile care 1i revin In conformitate cu
prezentul regulament si cu actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, in special

urmatoarele sarcini:

(a) verificarea respectdrii si a indeplinirii cerintelor nationale in materie de securitate si de
aparare de catre furnizorii de servicii mentionati la articolul 7 alineatul (1a) litera (b) si

la articolul 8 alineatul (4) litera (d);

(c) evaluarea si aprobarea stabilirii preturilor pentru furnizarea serviciului de informatii

comune, in conformitate cu articolul 9;

(d) pregatirea proiectului de plan de performanta, inclusiv stabilirea criteriilor pentru
alocarea costurilor si stabilirea obiectivelor de performanta, monitorizarea
performantei si tarifarea, astfel cum sunt prevazute, si fara s depaseasca aceste
prevederi, la articolele 10-13b, 17 si 19-22 si in actele de punere in aplicare

mentionate la articolele 18 si 23;

16 Regulamentul (CE) nr. 1/2003 al Consiliului din 16 decembrie 2002 privind punerea in
aplicare a normelor de concurenta prevazute la articolele 81 si 82 din tratat (JO L 1,
4.1.2003, p. 1).
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(e) supravegherea aplicdrii regulamentului in ceea ce priveste transparenta conturilor in
conformitate cu articolul 25, auditarea sau verificarea si aprobarea datelor financiare

mentionate la articolul 25 alineatul (4).

(3) Fiecare autoritate nationald de supervizare, In cooperare cu autoritatea nationala competenta in
cazul in care este o entitate diferitd, desfasoara activitatile de monitorizare necesare, inclusiv, dupa
caz, inspectii si audituri pentru a identifica posibila neconformare, de catre entitatile care fac obiectul
supravegherii sale in temeiul prezentului regulament, cu cerintele prevazute in prezentul regulament si
in actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia. In caz de neconformare, autoritatile

nationale de supervizare decid cu privire la masurile corective si asigura aplicarea acestora.

Furnizorii de servicii de navigatie aeriana, operatorii de aeroporturi si furnizorii de servicii de
informatii comune vizati au obligatia sa respecte orice masuri de asigurare a respectarii legii luate
de autorititile nationale de supervizare in acest context. In cazul serviciilor transfrontaliere, statul
membru in cauza sau autoritatea sa nationald de supervizare poate solicita statului membru in care
este stabilit ori isi are sediul principal de activitate furnizorul de servicii sau autoritatii nationale de
supervizare din statul membru respectiv sd ii ofere sprijin pentru a depasi orice dificultati legate de
asigurarea respectarii legii. Ambele state membre sau autoritétile lor nationale de supervizare depun

eforturi pentru a coopera 1n acest scop.

Articolul 5

Cooperarea dintre autoritatile nationale de supervizare

(1) Autoritatile nationale de supervizare fac schimb de informatii, dupa caz, in special informatii
referitoare la activitatea si procesul lor decizional, la cele mai bune practici si proceduri, precum si
la aplicarea prezentului regulament. In acest scop, autoritatile nationale de supervizare pot participa

si colabora in cadrul unei retele care se intruneste la intervale regulate.

(2) Autoritatile nationale de supervizare coopereaza, in special in cazul furnizarii de servicii
transfrontaliere si al prestarii de servicii de navigatie aeriand intr-un spatiu aerian aflat sub
responsabilitatea unui alt stat membru, prin acorduri de lucru, in scopul asistentei reciproce in ceea
ce priveste sarcinile lor de monitorizare si de supervizare si in ceea ce priveste derularea inspectiilor

si a evaluarilor.
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(3) In cazul furnizarii de servicii de navigatie aeriana intr-un spatiu aerian aflat sub responsabilitatea
a doud sau mai multe state membre, in special in ceea ce priveste blocurile functionale de spatiu
aerian, statele membre 1n cauza incheie, daca este cazul, un acord privind supervizarea, pe care ele
sau autoritdtile lor urmeaza sa o desfasoare in temeiul prezentului regulament, a furnizorilor de

servicii de navigatie aeriana in cauza.

(4) In cazul furnizarii de servicii de navigatie aeriana intr-un spatiu aerian aflat in responsabilitatea
unui alt stat membru, acordurile mentionate la alineatul (3) trebuie sa prevada recunoasterea
reciprocd a indeplinirii, de catre fiecare dintre statele membre sau autoritatile acestora, a sarcinilor
prevazute in prezentul regulament si a rezultatelor indeplinirii acestor sarcini. Acordurile respective
trebuie sa specifice, de asemenea, care este autoritatea nationald de supervizare responsabila cu

sarcinile prevazute la articolul 4 alineatul (1).

(5) In scopul cooperarii regionale, autoritatile nationale de supervizare pot, de asemenea, incheia
acorduri privind impartirea responsabilitatilor legate de sarcinile de supervizare, atunci cand acest

lucru este permis de dreptul intern.

(5a) Acordurile mentionate la prezentul articol sunt notificate Comisiei.
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CAPITOLUL IIT

FURNIZAREA SERVICIILOR

Articolul 6

Furnizarea de servicii de citre furnizorii de servicii de navigatie aeriana

(2) Fara a aduce atingere articolelor 7 si 7a si articolului 8 alineatul (4) din prezentul regulament,
o entitate care Indeplineste cerintele prevazute la articolele 40 si 41 din Regulamentul (UE)
2018/1139, precum si in actele delegate si in actele de punere 1n aplicare adoptate in temeiul
acestuia, are dreptul sa furnizeze servicii de navigatie aeriand utilizatorilor spatiului aerian in cadrul

Uniunii, In conditii nediscriminatorii.

(2a) In cazul in care un stat membru a acordat unui furnizor de servicii de navigatie aeriana o scutire
de la cerinta de a detine un certificat in temeiul articolului 41 alineatul (6) din Regulamentul (UE)
2018/1139, statul membru respectiv poate, in pofida alineatului (2), sa permita furnizorului de servicii
sa furnizeze servicii de navigatie aeriand in partea din spatiul aerian de care este responsabil si pentru

care a fost acordata aceasta scutire, in conformitate cu conditiile prevazute la articolul respectiv.

(3) In pofida alineatului (2), statele membre pot permite furnizarea serviciilor de navigatie aeriana
mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (c) din Regulamentul 2018/1139 1n tot spatiul aerian
aflat sub responsabilitatea lor sau Intr-un segment din acesta de catre fortele militare fara certificare
si/sau aplicarea integrald sau partiali a prezentului regulament. In astfel de cazuri, statul membru in
cauza informeaza Comisia si celelalte state membre cu privire la decizia sa. Furnizarea acestor
servicii se face in conformitate cu conditiile prevazute la articolul 2 alineatul (5) din Regulamentul

2018/1139.
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Articolul 7

Desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian

(1) Statele membre asigura furnizarea de servicii de trafic aerian 1n exclusivitate in cadrul unor

blocuri de spatiu aerian specifice in ceea ce priveste spatiul aerian de care sunt responsabile. In

acest scop, statele membre desemneaza, individual sau colectiv, unul sau mai multi furnizori de
servicii de trafic aerian. Statele membre dispun de competente discretionare in ceea ce priveste

desemnarea furnizorului (furnizorilor) de servicii de trafic aerian, cu conditia ca furnizorul

(furnizorii) de servicii de trafic aerian sa indeplineasca cerintele prevazute la prezentul articol.
(1a) Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii cumulative:

(a) detin un certificat in temeiul articolului 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139 sau o
declaratie valabila 1n temeiul articolului 41 alineatul (5) din Regulamentul (UE)
2018/1139, cu exceptia cazului in care sunt scutiti de cerinta privind certificarea in temeiul

articolului 2 alineatul (3) litera (c) din Regulamentul (UE) 2018/1139;

(b) respectd cerintele nationale Tn materie de securitate si de aparare;
(©) sediul lor principal de activitate este situat pe teritoriul unui stat membru si
(d) furnizorul de servicii este detinut in proportie de peste 50 % si controlat efectiv, direct sau

indirect, prin intermediul uneia sau mai multor intreprinderi intermediare, de catre state
membre sau resortisanti ai statelor membre, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in

cadrul unui acord cu o tara tertd la care Uniunea este parte.

Prin derogare de la literele (c) si (d), un stat membru poate desemna un furnizor de servicii de trafic
aerian care are sediul principal de activitate intr-o tard terta si/sau care nu respectd conditia
prevazuta la litera (d) pentru a furniza servicii de trafic aerian intr-o parte limitatd a spatiului aerian
de care este responsabil statul membru respectiv, in cazul in care acea parte a spatiului aerian se

invecineaza cu un spatiu aerian aflat sub responsabilitatea tarii terte respective.

(2) Desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian nu poate fi supusa niciunei conditii care sa le

impuna furnizorilor in cauza:
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(a) sa fie detinuti Tn mod direct sau majoritar de cétre statele membre care i-au desemnat

sau de catre resortisanti ai acestora;

(b) sa 1s1 aiba sediul principal de desfasurare a activitatii sau sediul social pe teritoriul

statelor membre care i-au desemnat;

(c) sa utilizeze numai facilitatile din statele membre care i-au desemnat in cazul in care
aplicarea unor astfel de conditii implica o restrictionare nejustificata a libertatii de a presta

servicii sau a libertatii de stabilire.

(3) Statele membre specifica drepturile si obligatiile care trebuie Indeplinite de furnizorii de servicii

de trafic aerian, desemnati in conformitate cu prezentul articol.

(4) Statele membre informeaza imediat Comisia si celelalte state membre cu privire la orice decizie
luata 1n cadrul prezentului articol privind desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian din

blocuri de spatiu aerian specifice in ceea ce priveste spatiul aerian de care sunt responsabile.

Articolul 7a
Desemnarea furnizorilor de servicii MET

(1) Statele membre pot desemna, individual sau colectiv, un furnizor de servicit MET in
exclusivitate, in tot spatiul aerian de care sunt responsabile sau intr-un segment din acesta, tinand

seama de considerentele de siguranta.

(2) Statele membre informeaza fara intarziere Comisia si celelalte state membre cu privire la orice

decizie luata in temeiul prezentului articol.
Articolul 7b
Relatiile dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriana

(1) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana pot recurge la serviciile altor furnizori de servicii care
detin un certificat in temeiul articolului 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139 sau o declaratie
valabild in temeiul articolului 41 alineatul (5) din Regulamentul (UE) 2018/1139, cu exceptia
cazului 1n care sunt scutiti de cerinta privind certificarea in temeiul articolului 2 alineatul (3) litera
(c) din Regulamentul (UE) 2018/1139. O astfel de cooperare se desfasoard in conformitate cu

articolul 8, dupa caz.
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In ceea ce priveste furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati in conformitate cu articolul 7 si
furnizorii de servicii MET desemnati in conformitate cu articolul 7a, aceastd cooperare face obiectul

autorizarii de catre statele membre in cauza.

(2) In sensul alineatului (1), furnizorii de servicii de navigatie aeriana isi formalizeaza relatiile de
munca prin intermediul unor acorduri scrise sau al unor acorduri juridice echivalente, care stabilesc
sarcinile specifice, inclusiv intelegerile financiare, daca este cazul, si functiile asumate de fiecare
furnizor. Aceste acorduri sau intelegeri se notifica autoritatii sau autoritatilor nationale de

supervizare 1n cauza.

In ceea ce priveste furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati in conformitate cu articolul 7 si
furnizorii de servicii MET desemnati in conformitate cu articolul 7a, clauzele acordului respectiv

fac obiectul aprobarii de catre statele membre in cauza.
Articolul 8

Conditii privind furnizarea serviciilor CNS, AIS, ADS, MET si furnizarea serviciilor de trafic

aerian pentru controlul de apropiere si de aerodrom

(1) Fara a aduce atingere drepturilor si obligatiilor definite de statul care i-a desemnat in temeiul
articolului 7 alineatul (3), furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati pot decide sa

achizitioneze serviciit CNS, AIS sau ADS.

(1a) Cu exceptia cazurilor in care statele membre au desemnat un furnizor de servicii MET in
conformitate cu articolul 7a, statele membre pot permite furnizorilor de servicii de trafic aerian sa

achizitioneze servicii MET.

(1b) Statele membre pot permite operatorilor de aeroporturi sau unui grup de operatori de
aeroporturi s achizitioneze servicii de trafic aerian pentru controlul de aerodrom si/sau servicii de

trafic aerian pentru controlul de apropiere.

In acest caz, caietul de sarcini, inclusiv cerintele privind calitatea serviciilor, fac obiectul aprobarii
de catre statele membre. Statele membre desemneaza furnizorul de servicii selectat in urma

achizitiei mentionate la prezentul alineat.
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(4) Un furnizor de servicii CNS, AIS, ADS, MET sau de servicii de trafic aerian pentru controlul de
aerodrom sau pentru controlul de apropiere poate fi selectat si, daca este cazul, desemnat pentru a
furniza servicii intr-un stat membru numai ca urmare a unei achizitii efectuate in temeiul alineatelor

(1), (1a) sau (1b), cu conditia sa indeplineasca urmatoarele conditii cumulative:

(a) detine un certificat in temeiul articolului 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139 sau o
declaratie valabila in temeiul articolului 41 alineatul (5) din Regulamentul (UE)
2018/1139, cu exceptia cazului in care este scutit de cerinta privind certificarea in

temeiul articolului 2 alineatul (3) litera (¢) din Regulamentul (UE) 2018/1139;
(b) sediul sau principal de activitate este situat pe teritoriul unui stat membru;

(c) furnizorul de servicii este detinut in proportie de peste 50 % si controlat efectiv,
direct sau indirect, prin intermediul uneia sau mai multor Intreprinderi intermediare,
de catre state membre sau resortisanti ai statelor membre, cu exceptia dispozitiilor

contrare ale unui acord cu o tara tertd la care Uniunea este parte, si

(d) furnizorul de servicii respecta cerintele nationale Tn materie de securitate si de

aparare.

Prin derogare de la literele (b) si (c), orice furnizor de servicii globale prin satelit caruia i s-a
acordat un certificat in temeiul articolului 41 din Regulamentul (UE) 2018/1139 pentru a furniza
servicii in Uniune Tnainte de adoptarea prezentului regulament poate fi selectat pentru a furniza

astfel de servicii in Uniune, chiar daca acesta nu respecta conditiile prevazute la literele (b) si (c).

(5) Articolele 13, 13a, 13b si 17 si normele de punere 1n aplicare referitoare la articolele respective
adoptate in temeiul articolului 18 nu se aplica serviciilor MET furnizate de furnizorii de servicii
MET selectati sau furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati in urma unei proceduri de
achizitii desfagurate in conformitate cu alineatele (1a) si (1b). Furnizorii de servicii de trafic aerian
in cauza furnizeaza autoritatii nationale de supervizare si Comisiei In scopul monitorizarii, date
relevante privind performanta serviciilor de navigatie aeriand in domeniile-cheie de performanta

mentionate la articolul 10 alineatul (2) litera (a) si in domeniul sigurantei.
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Articolul 9
Furnizarea de servicii de informatii comune

(1) In cazul 1n care sunt furnizate servicii CIS, datele diseminate trebuie sa prezinte integritatea si
calitatea necesare pentru a face posibila furnizarea in conditii de siguranta si securitate a serviciilor

de management al traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord.

(2) Furnizorul de servicii CIS indeplineste urmatoarele cerinte cumulative:

(a) respecta cerintele nationale Tn materie de securitate si de aparare;

(b) sediul lor principal de activitate este situat pe teritoriul unui stat membru si

(c) furnizorul de servicii este detinut in proportie de peste 50 % si controlat efectiv, direct sau
indirect, prin intermediul uneia sau mai multor intreprinderi intermediare, de catre state membre sau
resortisanti ai statelor membre, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in cadrul unui acord cu

o tard tertd la care Uniunea este parte.

(3) Costurile pe care se bazeaza pretul pentru serviciile CIS se inscriu intr-un cont separat de
conturile celorlalte activitati ale operatorului in cauza si sunt accesibile autoritatii nationale de

supervizare n cauza.

In cazul in care serviciile CIS sunt furnizate in exclusivitate, statele membre impun ca pretul pentru
serviciile CIS sa se bazeze pe costurile fixe si variabile de furnizare a serviciului in cauza si /sau sa

includa un adaos corespunzator unui raport adecvat Intre risc si randament.

(4) Pretul stabilit de furnizorul de servicii CIS este supus evaluarii si aprobarii de cétre autoritatea

nationala de supervizare in cauza. Pretul acestor servicii este pus la dispozitia publicului.

(5) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana trebuie sd pund la dispozitie datele necesare pentru
operarea 1n conditii de siguranta a aeronavelor fara pilot la bord in spatiul aerian U-space, in mod
nediscriminatoriu, fard a aduce atingere securitatii nationale, ordinii publice si intereselor politicii
de apdrare. Furnizorii de servicii CIS pot utiliza aceste date numai in scopuri operationale ale

serviciilor pe care le furnizeaza.

Preturile pentru accesul la aceste date se bazeaza pe costurile suplimentare aferente punerii la
dispozitie a datelor si pe costurile de generare a datelor, in cazul in care aceste din urma costuri nu
sunt vizate in temeiul articolului 20 si cu exceptia cazului in care statele membre utilizeaza alte

resurse financiare pentru a acoperi aceste costuri.
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Articolul 9a

Disponibilitatea datelor operationale pentru traficul aerian general si accesul la aceste date

(1) In ceea ce priveste traficul aerian general, datele operationale relevante se pun la dispozitie in
timp real, in mod nediscriminatoriu si fara a aduce atingere intereselor ce tin de securitatea
nationald, ordinea publica si politica de aparare, de catre toti furnizorii de servicii de navigatie
aeriana, utilizatorii spatiului aerian, aeroporturi si administratorul de retea, inclusiv la nivel
transfrontalier si la nivelul intregii Uniuni. Aceasta disponibilitate este in beneficiul furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand certificati sau declarati, al entitatilor militare responsabile de activitati
de securitate si aparare, al furnizorilor militari de servicii de navigatie aeriand, al utilizatorilor
spatiului aerian si al aeroporturilor, precum si al administratorului de retea. Datele pot fi utilizate

numai 1n scopuri operationale.

(3) Accesul la datele operationale relevante mentionate la alineatul (1) se acorda gratuit autoritatilor
responsabile de securitate, ordinea publica si aparare, autoritatilor nationale de supervizare,
autoritatilor nationale competente, administratorului de retea si agentiei, in conformitate cu

Regulamentul (UE) 2018/1139.

(4) Comisia stabileste, in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37
alineatul (3), datele operationale specifice vizate de prezentul articol si defineste detaliile tehnice ale

furnizarii acestor date.

Articolul 9b
Organismul de evaluare a performantei

(1) In conformitate cu procedura de examinare mentionati la articolul 37 alineatul (3), Comisia
poate desemna, prin intermediul unui act de punere in aplicare, un organism independent si
impartial de evaluare a performantei (Performance Review Body — PRB). PRB nu are nicio functie
de reglementare sau altd putere de decizie. Rolul PRB se limiteaza la furnizarea de consiliere si
asistentd Comisiei si autoritatilor nationale de supervizare, la cerere, in special n ceea ce priveste
colectarea, examinarea, validarea si diseminarea datelor relevante, precum si punerea in aplicare a
sistemului de performanta prevazut la articolele 10-18 si a sistemului de tarifare prevazut la
articolele 19-23. Comisia si autoritdtile nationale de supervizare raman responsabile de punerea in
aplicare a sarcinilor si obligatiilor care le revin in temeiul prezentului regulament. Comisia

supravegheaza executarea corespunzatoare a sarcinilor PRB.
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(2) In cazul in care Comisia decide s desemneze un PRB in temeiul alineatului (1), aceasta adopta,
in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3), norme detaliate
privind, in special, perioada de desemnare a PRB, componenta PRB, procedura de selectie si numire
a membrilor PRB, inclusiv, daca este cazul, a presedintelui PRB, precum si durata mandatului
acestora, indemnizatiile, cheltuielile si remuneratia membrilor PRB, sarcinile PRB in conformitate
cu prezentul regulament si in limitele acestuia, precum si modalitétile specifice de finantare a

activitatilor PRB.

Articolul 10

Sistemul de performanta

(1) In conformitate cu prezentul articol si cu articolele 11-18, se aplica un sistem de performanta a
serviciilor de navigatie aeriand si a managementului retelei cu scopul de a imbunatati performanta

serviciilor de navigatie aeriand si a managementului retelei in cadrul Cerului unic european.

(2) Sistemul de performanta este pus in aplicare pe perioade de referintd de minimum trei ani si de

maximum cinci ani. Sistemul de performanta include:

(a) obiective de performanta la nivelul Uniunii referitoare la serviciile de navigatie aeriana
de ruta in domeniile-cheie de performanta ale mediului, capacitatii si rentabilitdtii pentru

fiecare perioada de referinta;

(b) planuri de performantd, incluzand obiective de performanta obligatorii si, dupd caz,
sisteme de stimulente, in domeniile-cheie de performanta mentionate la litera (a), pentru

fiecare perioada de referinta;

(c) evaluarea periodicd, monitorizarea si analiza comparativa a performantei in domeniile-
cheie de performanta mentionate la litera (a) si din perspectiva indicatorilor de siguranta

relevanti, definiti in coordonare cu agentia.

(3) Sistemul de performantd mentionat la alineatele (1) si (2) se bazeaza pe:
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(a)

(b)

(©)

(co)

(d)

(e)

<)

(2
(h)

(1)
W)

culegerea, validarea, analiza, evaluarea si difuzarea datelor relevante privind performanta
serviciilor de navigatie aeriand si a managementului retelei, furnizate de toate partile
relevante, inclusiv de furnizorii de servicii de navigatie aeriana, de utilizatorii spatiului
aerian, de operatorii de aeroporturi, de autoritatile nationale de supervizare, de autoritatile
nationale competente si de alte autorititi nationale, de agentie, de administratorul de retea

si de Eurocontrol;

indicatorii-cheie de performantd pentru stabilirea obiectivelor in domeniile-cheie de

performanta mentionate la alineatul (2) litera (a);

indicatorii de monitorizare a performantei in domeniile-cheie de performantd mentionate la

alineatul (2) litera (a) si indicatorii de siguranta relevanti, definiti in coordonare cu agentia;
o metodologie de calculare a valorilor obtinute prin defalcare;

principiile care stau la baza elaborarii planurilor de performanta si a obiectivelor de
performanta pentru serviciile de navigatie aeriana si pentru managementul retelei, precum

si pe continutul acestor planuri;

evaluarea proiectelor de planuri si obiective de performanta pentru serviciile de navigatie

aeriand si pentru managementul retelei;

monitorizarea planurilor de performanta, inclusiv mecanisme de alerta adecvate pentru
revizuirea planurilor si a obiectivelor de performanta si pentru revizuirea obiectivelor de

performanta la nivelul Uniunii in cursul unei perioade de referintd;
analiza comparativa a furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, dupa caz;

sisteme de stimulente, inclusiv atat stimulente financiare pozitive, cat si contrastimulente
financiare aplicabile in cazul in care un furnizor de servicii de trafic aerian depaseste sau
nu Indeplineste obiectivele de performanta obligatorii relevante pentru serviciile de
navigatie aeriand, in cursul perioadei de referintd, cu exceptia cazului in care respectiva
depasire sau neindeplinire a obiectivelor se datoreaza unor factori care nu se afla sub

controlul furnizorului de servicii de trafic aerian;
mecanisme de impartire a riscurilor n ceea ce priveste traficul si costurile;

calendare pentru stabilirea obiectivelor, pentru evaluarea planurilor si a obiectivelor de

performanta, pentru monitorizare si pentru analiza comparativa;
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D mecanisme de gestionare a evenimentelor neprevazute si semnificative care au un impact

insemnat asupra punerii in aplicare a sistemelor de performanta si de tarifare.

(4) Stabilirea obiectivelor de performanta incluse in planurile de performanta, pregatirea si
evaluarea proiectelor de planuri de performantd, inclusiv alocarea costurilor Intre servicii,
precum si monitorizarea si analiza comparativad a performantei serviciilor de navigatie
aeriand si a managementului retelei iau in considerare impactul circumstantelor locale,
precum si factorii care nu se afla sub controlul furnizorului de servicii de trafic aerian si al

administratorului de retea.

Articolul 11

Stabilirea obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii

(1) In conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3) si cu
alineatele (2)-(3) de la prezentul articol, Comisia adopta obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii pentru serviciile de navigatie aeriana de rutd in domeniile-cheie de performantd mentionate
la articolul 10 alineatul (2) litera (a) pentru fiecare perioada de referinta si defineste durata perioadei
respective. Laolaltd cu respectivele obiective de performanta la nivelul Uniunii, Comisia poate
defini valori de referintd complementare, praguri de alertd, valori obtinute prin defalcare si grupuri-
standard, cu scopul de a permite evaluarea si aprobarea proiectelor de planuri de performanta in

conformitate cu criteriile mentionate la articolul 13 alineatele (3) si (3a) si cu articolul 13a.

(2) Obiectivele de performanta la nivelul Uniunii mentionate la alineatul (1) se definesc pe baza

urmatoarelor criterii esentiale:

(a) trebuie sa urmdreasca obtinerea de imbunatatiri progresive in ceea ce priveste performanta

operationald, economica si de mediu a serviciilor de navigatie aeriana;

(b) trebuie sa fie realiste si realizabile in cursul perioadei de referinta in cauza, permitand furnizarea
eficientd, durabild si rezilienta a serviciilor de navigatie aeriand si promovand totodatd progrese

tehnologice pe termen mai lung;
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(c) trebuie sa ia in considerare contextul economic si operational al perioadei de referinta,
inclusiv previziunile In materie de trafic si datele operationale, precum si interdependentele dintre
domeniile-cheie de performanta mentionate la articolul 10 alineatul (2) litera (a) si necesitatea de a

indeplini obiectivele de mediu ale UE;
(d) trebuie sa tind seama de indicatorii de sigurantd mentionati la articolul 10 alineatul (2) litera (c).

(3) In scopul pregitirii deciziilor sale referitoare la obiectivele de performanti la nivelul Uniunii,
Comisia consulta autoritdtile nationale, Eurocontrolul si partile interesate operationale si colecteaza
toate informatiile necesare de la acestea si poate solicita avizul PRB in cazul in care un PRB a fost

desemnat in conformitate cu articolul 9b.

Articolul 13
Planurile de performanta si obiectivele de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana

(1) Statele membre adopta, pentru fiecare perioada de referinta, in mod individual sau colectiv, la
nivelul blocului functional de spatiu aerian, un proiect de plan de performanta, astfel cum a fost
pregdtit de autoritatea nationald de supervizare, cu contributii si din partea altor autoritati nationale,
daca este cazul, bazat in special pe contributia furnizorului (furnizorilor) de servicii de trafic aerian
desemnat (desemnati), cu privire la toate serviciile de navigatie aeriana pe care furnizorul de

servicii respectiv le furnizeaza si, dacd este cazul, pe care le achizitioneaza de la alti furnizori.

Proiectul de plan de performanta se adopta dupa stabilirea obiectivelor de performanta la nivelul

Uniunii si inainte de debutul perioadei de referintd in cauza.

(1a) Inainte de inceperea fiecirei perioade de referinta, fiecare autoritate nationali de supervizare
stabileste criteriile de alocare a costurilor comune serviciilor de navigatie aeriana de ruta si
terminald Intre cele doud categorii de servicii, tinand seama de principiul corelarii costurilor.
Aceasta include aceste informatii in proiectul de plan de performanta. Autoritatea nationala de
supervizare se asigura cd bazele de cost pentru stabilirea tarifelor respecta criteriile respective si

cerintele de la articolul 20.
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(1b) Pentru fiecare perioada de referintd, autoritatea nationald de supervizare stabileste si include in
proiectul de plan de performantd, in domeniile-cheie de performanta mentionate la articolul 10
alineatul (2) litera (a), obiective de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de rutd care sa
fie coerente cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii, precum si obiective de performanta
pentru serviciile de navigatie aeriana terminald. Aceste proiecte de planuri de performanta trebuie sa
tind seama de Planul general european ATM si de interdependentele dintre domeniile-cheie de
performantd mentionate la articolul 10 alineatul (2) litera (a), precum si de necesitatea de a indeplini

cerintele de siguranta relevante ale UE si obiectivele de mediu ale UE.

(2) Proiectul de plan de performantd mentionat la alineatul (1) trebuie sa includa informatiile
relevante, in special previziunile In materie de trafic si datele operationale, furnizate de Eurocontrol

si de administratorul de retea sau de surse locale, dupa caz.

La elaborarea proiectului de plan de performanta, autoritatea nationald de supervizare trebuie sa se
consulte cu reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si, daca este cazul, cu autoritatile militare, cu
operatorii de aeroporturi si cu coordonatorii de aeroporturi. precum si cu autoritatea nationala
competentd 1n cazul 1n care autoritatea nationald de supervizare si autoritatea nationald competenta
sunt doud entitati diferite. Se verifica conformarea cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele

delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(3) Coerenta obiectivelor de performanta pentru serviciile de navigatie aeriana de rutd, care urmeaza
a fi incluse in proiectul de plan de performanta, cu obiectivele de performantd la nivelul Uniunii se
stabileste tinand seama de circumstantele locale si de interdependentele dintre domeniile-cheie de
performantd mentionate la articolul 10 alineatul (2) litera (a), precum si de siguranta, in functie de

toate criteriile urmatoare sau de o parte a acestora:

(a) In cazul in care laolalta cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii au fost stabilite valori
obtinute prin defalcare, compararea obiectivelor de performanta cuprinse in proiectul de plan de

performanta cu respectivele valori obtinute prin defalcare;

(b) evaluarea Tmbunatatirilor la nivel de performanta de-a lungul timpului, pe perioada de referinta
vizatd de planul de performanta si, in plus, pe perioada totald care cuprinde atat perioada de

referinta precedenta, cat si perioada de referintd vizatd de planul de performanta;

(c) compararea nivelului de performanta planificat al furnizorului de servicii de trafic aerian in

cauza din cadrul grupului-standard relevant.
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Evaluarea coerentei obiectivelor de performantd in domeniul-cheie de performanta al rentabilitatii

exclude costurile mentionate la articolul 20 alineatul (3) literele (b), (d) si (e).
(3a) In plus, proiectul de plan de performanta adoptat trebuie si indeplineasca urmatoarele conditii:

(a) principalele ipoteze folosite ca baza pentru stabilirea obiectivelor si masurile menite sa atinga
obiectivele in cursul perioadei de referinta, inclusiv valorile de referinta, previziunile in materie de
trafic si ipotezele economice utilizate, trebuie sa fie precise, adecvate si coerente in momentul

elaborarii planului de performanta;

(b) proiectul de plan de performantd adoptat trebuie sa fie complet in ceea ce priveste datele si

documentele justificative;
(c) bazele de cost pentru stabilirea tarifelor trebuie sa fie conforme cu articolul 20.

(3b) Proiectele de planuri de performanta adoptate sunt puse la dispozitia publicului, fard a aduce

atingere confidentialitdtii informatiilor sensibile.

(5) Proiectele de planuri de performanta adoptate sunt prezentate Comisiei spre evaluare si aprobare

in conformitate cu articolul 13a.

Articolul 13a

Evaluarea obiectivelor de performanta si a planurilor de performanta de catre Comisie

(1) Comisia evalueaza obiectivele de performanta pentru serviciile de navigatie aeriand de ruta si
proiectele de planuri de performanta adoptate mentionate la articolul 13 conform criteriilor si

conditiilor prevazute la articolul 13 alineatele (3) si (3a).

(2) In cazul in care coerenta obiectivelor de performanti pentru serviciile de navigatie aeriana de
rutd cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii nu poate fi stabilitd pe baza criteriilor
prevazute la articolul 13 alineatul (3), Comisia evalueaza in ce masura abaterea de la aceste criterii
poate fi justificata de circumstantele locale si/sau de interdependentele dintre domeniile-cheie de
performanta mentionate la articolul 10 alineatul (2) litera (a), in lumina informatiilor furnizate in
proiectele de planuri de performanti si a consideratiilor privind siguranta. Intr-un astfel de caz,
obiectivele de performanta pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd sunt considerate coerente

cu obiectivele la nivelul Uniunii.
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Comisia poate permite, in cazul serviciilor de navigatie aeriand de ruta, o abatere a obiectivelor de
performanta de la obiectivele de performanta la nivelul Uniunii in ceea ce priveste domeniile-cheie
de performanta ale rentabilitatii sau capacitatii, In cazul in care acest lucru este necesar pentru a
asigura coerenta obiectivelor de performanta pentru serviciile respective cu obiectivele de
performanta la nivelul Uniunii in ceea ce priveste domeniul-cheie de performanta al mediului. In
plus, abaterile sunt autorizate pentru a permite conformitatea cu cerintele relevante ale UE in
materie de sigurantd prevazute in Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele de punere 1n aplicare si

delegate adoptate in temeiul acestuia.

(3) In cazul in care constati cd proiectul de plan de performanti adoptat indeplineste criteriile si
conditiile prevazute la articolul 13 alineatele (3) si (3a) coroborat cu alineatul (2) de la prezentul
articol, Comisia 1l aproba in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37

alineatul (3).

(4) In cazul in care constati ci exista indoieli cu privire la conformitatea proiectului de plan de
performanta cu criteriile si conditiile prevazute la articolul 13 alineatele (3) si (3a) coroborat cu alineatul
(2) de la prezentul articol, Comisia initiaza o examinare detaliata a respectivului proiect de plan de

performanta, solicitand informatii suplimentare din partea statului membru 1n cauza, daca este necesar.

(5) In cazul in care, dupi efectuarea examindrii detaliate, Comisia constati ci proiectul de plan de
performanta indeplineste criteriile si conditiile prevazute la articolul 13 alineatele (3) si (3a)
coroborat cu alineatul (2) de la prezentul articol, aceasta il aproba in conformitate cu procedura de

examinare mentionatd la articolul 37 alineatul (3).

Cu toate acestea, in cazul in care constata cd proiectul de plan de performantd nu este coerent cu
criteriile si conditiile respective, Comisia adopta o decizie de stabilire a masurilor corective pe care
statul membru (statele membre) in cauza trebuie si le ia, in conformitate cu procedura de examinare

mentionatd la articolul 37 alineatul (3).

Statul membru (statele membre) Tn cauzd comunicd Comisiei masurile pe care le-a(u) luat in
temeiul deciziei respective, precum si informatii care demonstreaza cd masurile respective sunt

conforme cu decizia respectiva.

In cazul in care constatd ca masurile respective sunt suficiente pentru a asigura respectarea deciziei
sale, Comisia notificd acest lucru statului membru (statelor membre) in cauza si aproba proiectul de
plan de performanta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37

alineatul (3).
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In cazul in care constatd ca masurile respective nu sunt suficiente pentru a asigura respectarea
deciziei, Comisia notifica acest lucru statului membru In cauza si ia masuri, dupd caz, pentru a
remedia neconformitatea, inclusiv prin intermediul actiunilor prevazute la articolul 258 din Tratatul

privind functionarea Uniunii Europene.

(6) Statele membre 1n cauza adopta ca planuri definitive proiectele de planuri de performanta
aprobate de Comisie in conformitate cu prezentul articol si le pun la dispozitia publicului, fara a

aduce atingere confidentialitatii informatiilor sensibile.

Articolul 13b
Monitorizarea performantei

(1) Autoritatea nationala de supervizare, In cooperare cu autoritatea nationald competentd in cazul
in care aceasta este o entitate diferitd, evalueaza daca serviciile de navigatie aeriana furnizate in
spatiul aerian aflat in responsabilitatea lor indeplinesc obiectivele de performanta cuprinse in
planurile de performanta aprobate in conformitate cu articolul 13a si daca planurile respective sunt
puse in aplicare in mod corect, stabilind totodatd daca pune in aplicare stimulentele pozitive sau

negative care decurg din sistemele mentionate la articolul 10 alineatul (3) litera (h).

(2) Autoritatea nationald de supervizare intocmeste rapoarte periodice referitoare la monitorizarea
performantei serviciilor de navigatie aeriand furnizate de furnizorii de servicii de trafic aerian
desemnati si pune la dispozitia publicului rezultatele acestor evaludri fara a aduce atingere

confidentialitatii informatiilor sensibile.

Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati trebuie sa furnizeze informatiile si datele necesare
pentru o astfel de monitorizare. Acestea includ informatii si date legate de costurile reale ale
serviciilor furnizate si, dupd caz, fard a aduce atingere confidentialitatii informatiilor sensibile,

precum si date referitoare la costurile reale ale serviciilor achizitionate de la alti furnizori de servicii.
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(2a) In cazul in care obiectivele de performanti cuprinse in planurile de performanti nu sunt atinse
sau planul de performanta nu este pus in aplicare 1n mod corect, autoritatea nationala de supervizare
evalueaza daca acest lucru se datoreaza unor considerente de sigurantd sau unor factori externi care
nu se afla sub controlul furnizorului de servicii de trafic aerian. In special, autoritatea nationala de
supervizare evalueaza impactul oricaror efecte negative ale masurilor adoptate in vederea
imbunatatirii functiondrii globale a retelei asupra performantei reale a furnizorului de servicii de
trafic aerian. In cazul in care neatingerea obiectivelor de performanti nu poate fi justificata de
considerente de siguranta sau de factori externi, autoritatea nationala de supervizare impune luarea

de masuri corective de catre furnizorul de servicii de trafic aerian.

(2b) Stimulentele si contrastimulentele financiare tin seama de deteriorarea serviciilor si sunt
proportionale cu amploarea variatiei dintre performantele atinse si obiectivele de performanta

stabilite In planurile de performanta aprobate.

Stimulentele si contrastimulentele financiare pot fi aplicate numai in cazul in care depasirea sau
neatingerea obiectivelor de performanta se datoreaza sau, respectiv, este imputabilad furnizorului de
servicii de trafic aerian 1n cauza. Astfel de contrastimulente nu sunt de natura sa afecteze
viabilitatea financiara a respectivului furnizor de servicii de trafic aerian si nici siguranta si calitatea

furnizarii serviciilor.

(3) Comisia evalueaza periodic realizarea globala a obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii si

prezinta rezultatele comitetului mentionat la articolul 37 alineatul (1).

Articolul 16

Planul de performanta al retelei

(1) Administratorul de retea intocmeste, pentru fiecare perioada de referinta, in conformitate cu
procesul decizional in cooperare mentionat la articolul 27 alineatul (7), un proiect de plan de

performanta al retelei.

Proiectul de plan de performanta al retelei este elaborat dupa stabilirea obiectivelor de performanta la
nivelul Uniunii si Tnainte de debutul perioadei de referinta in cauza. El trebuie sa cuprinda obiective

de performanta in domeniile-cheie de performantd mentionate la articolul 10 alineatul (2) litera (a).
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(2) Proiectul de plan de performanta al retelei este prezentat Comisiei spre evaluare si adoptare.

(2a) Comisia evalueaza proiectul de plan de performanta al retelei, pe baza urmatoarelor criterii

esentiale:

(a) evaluarea imbunatatirilor la nivel de performanta de-a lungul timpului, pe perioada de referinta
vizatd de planul de performanta si pe perioada care cuprinde atat perioada de referinta precedenta,
cat si perioada de referinta vizata de planul de performanta, precum si a contributiei la obiectivele

de performanta la nivelul Uniunii;

(b) caracterul complet si coerenta proiectului de plan de performanta al retelei in ceea ce priveste datele

si documentele justificative, inclusiv principalele ipoteze folosite si previziunile in materie de trafic.

(2b) In cazul in care constata ca proiectul de plan de performanta al retelei este complet si arati
imbunatatiri adecvate la nivel de performantad, Comisia adopta proiectul de plan de performanta al
retelei ca plan definitiv. In caz contrar, Comisia solicitd administratorului de retea sa prezinte un

proiect revizuit de plan de performanta al retelei.

Articolul 17

Revizuirea obiectivelor de performanta si a planurilor de performanti in cursul unei perioade

de referinta

(1) In cazul in care, in cursul unei perioade de referint, obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii nu mai sunt adecvate, din cauza modificdrii semnificative a circumstantelor sau a
considerentelor de siguranta si in cazul in care revizuirea unuia sau a mai multor obiective este
necesara si proportionald, Comisia revizuieste obiectivele de performant la nivelul Uniunii. In

cazul unei astfel de decizii se aplica articolul 11.

In cazul in care, in urma revizuirii, obiectivele de performanta cuprinse in planurile de performanti
adoptate in temeiul articolului 13a alineatul (6) nu mai sunt coerente cu obiectivele de performanta
la nivelul Uniunii, statele membre revizuiesc planurile respective in ceea ce priveste obiectivele de
performanta, in cauza. Articolele 13 si 13a se aplica revizuirii planurilor respective. Consultarea
mentionatd la articolul 13 alineatul (2) poate fi limitata, in sensul prezentului paragraf, la obiectivele
de performanta si la partile din proiectele de planuri de performanta care sunt afectate direct sau

indirect de revizuire.
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In urma revizuirii mentionate la primul paragraf, administratorul de retea trebuie sa elaboreze un

nou proiect de plan de performanta al retelei. Articolul 16 se aplica adoptarii noului plan respectiv.

(2) Decizia privind obiectivele revizuite de performanta la nivelul Uniunii mentionata la alineatul
(1) trebuie sd includa dispozitii tranzitorii pentru perioada pand cand devin aplicabile planurile de
performanta revizuite definitive. Obiectivele revizuite la nivelul Uniunii si dispozitiile tranzitorii nu

se aplica retroactiv.

(2a) In cazul unei crize in retea care impiedica furnizarea de previziuni fiabile in materie de trafic,
dispozitiile tranzitorii mentionate la alineatul (2) pot include suspendarea sistemului de performanta
pana in momentul in care noi previziuni fiabile devin disponibile. Intr-un astfel de caz, Comisia
defineste conditiile aferente, inclusiv adaptarile necesare ale tarifelor aplicabile, In decizia

mentionatd la alineatul (1).

(3) Statele membre pot revizui unul sau mai multe dintre obiectivele de performanta in cursul unei
perioade de referinta, n cazul in care se ating pragurile de alertd sau in cazul in care se
demonstreaza ca datele, ipotezele si motivele initiale care stau la baza obiectivelor de performanta
nu mai sunt corecte intr-o masurad semnificativa si durabild, din cauza unor circumstante care nu

puteau fi prevazute la momentul adoptarii planului de performanta.

In acest caz, statele membre revizuiesc planurile de performanti in ceea ce priveste obiectivele in
cauzd, in conformitate cu procedurile prevazute la articolele 13 si 13a. Consultarea mentionata la
articolul 13 alineatul (2) poate fi limitatd, in sensul prezentului alineat, la obiectivele de performanta

si la partile din planurile de performantd care sunt afectate direct sau indirect de revizuire.
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Articolul 18

Punerea in aplicare a sistemului de performanta

Pentru punerea 1n aplicare a sistemului de performanta, Comisia adopta, prin intermediul unor acte
de punere in aplicare adoptate in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37
alineatul (3), cerinte detaliate si proceduri In ceea ce priveste articolul 10 alineatul (3) si articolele
11, 13, 13a, 13b, 16 si 17, indeosebi in ceea ce priveste pregatirea, evaluarea, aprobarea si
revizuirea planurilor de performanta, stabilirea obiectivelor de performanta, monitorizarea
performantei, metodologia de evaluare comparativa, sistemele de stimulente, dispunerea de masuri

corective, precum si calendare pentru toate procedurile.

Articolul 19

Principii aplicabile sistemului de tarifare

.....

aeriana care fac obiectul prezentului articol din fonduri publice, se stabilesc, se impun si se percep
utilizatorilor spatiului aerian tarife pentru serviciile de navigatie aeriand in conformitate cu articolul
15 din Conventia de la Chicago si cu prezentul articol, precum si cu articolele 20-22 si cu actele de
punere in aplicare adoptate in temeiul articolului 23. Sistemul de tarifare instituit in temeiul
prezentului articol, precum si al articolelor 20-22 este in concordanta cu sistemul de tarifare pentru
tarifele de ruta stabilit de Eurocontrol, in special cu principiile Eurocontrolului pentru stabilirea

bazei de cost pentru tarifele de rutd si calcularea ratelor unitare.

(2) Tarifele se bazeaza pe costurile furnizorilor de servicii de navigatie aeriana suportate in legdtura
cu furnizarea de servicii si punerea la dispozitie de functii pentru utilizatorii spatiului aerian sau in
folosul acestora pe perioade de referinta fixe, astfel cum sunt definite la articolul 10 alineatul (2).

Aceste costuri pot include o rentabilitate rezonabila a activelor.

(3) Tarifele trebuie sa incurajeze furnizarea in conditii de siguranta, eficientd, eficacitate si
durabilitate a serviciilor de navigatie aeriand in vederea atingerii unui inalt nivel de siguranta si de

rentabilitate, reducand totodata impactul aviatiei asupra mediului.
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(5) Veniturile incasate de un furnizor de servicii de navigatie aeriana din tarifele impuse
utilizatorilor spatiului aerian in conformitate cu prezentul articol nu pot fi utilizate pentru a finanta
servicii pe care respectivul furnizor de servicii de navigatie aeriand le furnizeaza in conditii de piata
in conformitate cu articolul 8 sau pentru a finanta orice altd activitate comerciald desfasurata de

furnizorul respectiv.

(6) Datele financiare referitoare la costurile determinate si la costurile reale ale furnizorilor de

servicii de trafic aerian desemnati trebuie raportate autoritatilor nationale de supervizare.

Articolul 20

Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor

(1) Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriana constau in
costurile determinate, astfel cum sunt stabilite In planurile de performanta adoptate in conformitate
cu articolul 13a alineatul (6), aferente furnizarii serviciilor respective n zona tarifara de ruta si in

zona tarifara terminald in cauza.

(2) Costurile determinate mentionate la alineatul (1) includ costurile infrastructurilor si serviciilor
relevante, costurile capitalului si amortizarea activelor, precum si costurile de Intretinere, operare,

gestionare si administrare si alte costuri cu personalul.

(3) Costurile determinate mentionate la alineatul (1) includ, deopotriva, urmatoarele costuri:

(b) costurile legate de supravegherea serviciilor de navigatie aeriand suportate de autoritatile
nationale de supervizare, de autoritatile nationale competente si de alte autoritati nationale, in cazul

in care statul membru decide astfel;

(c) costurile suportate de furnizorii de servicii de navigatie aeriana in legatura cu furnizarea

serviciilor de navigatie aeriand, in cazul in care statul membru decide astfel;

(d) costurile suportate de furnizorii de servicii de navigatie aeriand in legdturd cu functiile de retea,
in special in legaturad cu cooperarea cu administratorul de retea, si cu alte functii, astfel cum sunt

descrise la articolul 2 punctul 9;
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(e) costurile care decurg din Conventia internationald a Eurocontrolului privind cooperarea pentru
siguranta navigatiei aeriene din 13 decembrie 1960, astfel cum a fost modificata ultima data, in

cazul in care statul membru decide astfel.

(4) Costurile determinate nu includ costurile penalitatilor impuse de statele membre in conformitate

cu articolul 42.

(5) Costurile aferente atat serviciilor de navigatie aeriand de ruta cat si serviciilor de navigatie
aeriana terminald se aloca conform criteriilor stabilite de autoritatea nationald de supervizare in
conformitate cu articolul 13 alineatul (1a). Nu se permit subventii incrucisate intre serviciile de
navigatie aeriana de ruta si serviciile de navigatie aeriana terminala. Se permit subventiile
incrucisate intre diferite servicii de navigatie aeriand din cadrul uneia dintre cele doud categorii
mentionate numai daca sunt justificate din motive obiective si sub rezerva identificarii transparente

in conformitate cu articolul 25 alineatul (3).

(6) Furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati trebuie sa furnizeze autoritatii nationale de
supervizare si Comisiei informatii detaliate cu privire la baza de cost pe care o folosesc. In acest
scop, costurile se defalca facandu-se distinctie intre costurile cu personalul, alte costuri de
functionare decat costurile cu personalul, costurile de amortizare, costurile capitalului, costurile

mentionate la articolul 20 alineatul (3), precum si costurile exceptionale.

Articolul 21

Zona tarifara si ratele unitare

(1) Ratele unitare se stabilesc, per an calendaristic si per zona tarifara, pe baza costurilor
determinate si a previziunilor In materie de trafic din planurile de performanta, precum si pe baza

ajustarilor aplicabile rezultate din anii anteriori si a altor venituri.

(1a) Fara a aduce atingere articolului 20 alineatul (5) primul paragraf, statele membre definesc,
inainte de inceperea unei perioade de referinta, zonele tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana
si identifica furnizorii de servicii de trafic aerian care intrd in sfera de aplicare a fiecarei zone
tarifare. Comisia defineste, prin intermediul unui act de punere in aplicare adoptat in conformitate
cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3), conditiile in care statele membre

pot modifica sau stabili 0 noud zona tarifara terminald in cursul unei perioade de referinta.
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(2) Ratele unitare se stabilesc de catre statele membre si fac obiectul verificarii de catre Comisie
pentru a se stabili dacd sunt conforme cu articolul 19, cu articolul 20 si cu prezentul articol. In cazul
in care Comisia constata ca o ratd unitard nu indeplineste cerintele mentionate, respectiva rata

unitard este revizuita in mod corespunzator de statul membru in cauza si este modificata dupa caz.

Articolul 22
Stabilirea tarifelor

(1) Se percep tarife utilizatorilor spatiului aerian pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana,
in conditii nediscriminatorii, ludndu-se 1n considerare capacitatile productive relative ale diferitelor
tipuri de aeronave in cauza. La impunerea de tarife diferitilor utilizatori ai spatiului aerian pentru
utilizarea aceluiasi serviciu, nu se face distinctie cu privire la nationalitatea sau categoria

utilizatorului.

(2) Tariful de ruta pentru serviciile de navigatie aeriana pentru un zbor dat intr-o zona tarifara de
rutd data se calculeaza pe baza ratei unitare stabilite pentru respectiva zona tarifara de rutd si a

unitatilor de servicii de rutd pentru zborul respectiv.

(3) Tariful pentru serviciile de navigatie aeriana terminald pentru un zbor dat intr-o zona tarifara
terminala data se calculeaza pe baza ratei unitare stabilite pentru respectiva zona tarifara terminala si a
unititilor de servicii de navigatie aeriana terminala pentru zborul respectiv. In scopul calculrii tarifului

de navigatie aeriand terminald, apropierea si plecarea unui zbor se considera ca fiind un singur zbor.

(4) Poate fi permisa exceptarea anumitor utilizatori ai spatiului aerian sau a anumitor zboruri de la
plata tarifelor de navigatie aeriand, in special a utilizatorilor care folosesc aeronave usoare si
aeronave de stat sau a zborurilor care sunt operate cu astfel de aeronave, cu conditia de a acoperi
costul unei astfel de exceptari din alte resurse si de a nu-1 transfera asupra altor utilizatori ai

spatiului aerian.

(5) Tarifele pot fi modulate astfel incét furnizorii de servicii de trafic aerian si utilizatorii spatiului
aerian sa fie incurajati s sprijine imbunatatirile la nivelul performantei de mediu sau al calitatii
serviciilor, cum ar fi prin utilizarea celei mai eficiente rute disponibile din punctul de vedere al
consumului de combustibil, utilizarea sporitd a combustibililor alternativi durabili, cresterea
capacitatii, reducerea intarzierilor si dezvoltarea durabild, mentinand, in acelasi timp, un nivel optim
de siguranta, in special pentru punerea in aplicare a Planului general european ATM. Modularea
trebuie sa constea 1n avantaje sau dezavantaje financiare si sd fie neutrd din punctul de vedere al

veniturilor pentru furnizorii de servicii de trafic aerian.
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(5a) Comisia, in consultare cu statele membre, cu furnizorii de servicii de trafic aerian si cu
utilizatorii spatiului aerian, realizeaza un studiu de fezabilitate privind impactul modularii tarifelor
asupra traficului aerian si asupra partilor interesate, inclusiv asupra traiectoriilor de zbor, a
capacitatii, a componentei flotei si a costurilor pentru utilizatorii spatiului aerian, precum si asupra
mecanismelor de asigurare a neutralitatii veniturilor furnizorilor de servicii de trafic aerian. Acest
studiu vizeaza, de asemenea, contributia modularii respective la realizarea obiectivelor Cerului unic
european mentionate la articolul 1 alineatul (1) si in Comunicarea Comisiei privind Pactul verde
european, luand in considerare aspectele legate de competitivitate, sistemele de stimulente existente
si alte alternative cunoscute. Pe baza acestui studiu, Comisia poate adopta orientdri pentru a permite

statelor membre sa puna in aplicare modularea tarifelor pe baza voluntara.

Articolul 23

Punerea in aplicare a sistemului de tarifare

Pentru punerea in aplicare a sistemului de tarifare, Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de
punere in aplicare adoptate in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37
alineatul (3), cerinte detaliate si proceduri in ceea ce priveste articolele 19, 20, 21 si 22, indeosebi in
ceea ce priveste bazele de cost si costurile determinate, stabilirea ratelor unitare si mecanismele de

impartire a riscurilor, precum si modularea tarifelor.

Articolul 24

Evaluarea conformarii cu sistemele de performanta si de tarifare

(1) Comisia evalueaza periodic conformarea statelor membre, in special a autoritdtilor nationale de
supervizare, cu articolele 10-17 si 19-22 si cu actele de punere 1n aplicare mentionate la articolele
18 si 23. Comisia actioneaza cu consultarea PRB, in cazul in care un PRB a fost desemnat in

conformitate cu articolul 9b si a autoritatilor nationale de supervizare.

(2) Atunci cand are indicii privind neconformarea cu dispozitiile mentionate la alineatul (1),
Comisia poate demara o investigatie. Ea trebuie sd incheie investigatia in termen de patru luni, dupa

audierea statului membru si a autoritdtii nationale de supervizare in cauza.
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(3) Fara a aduce atingere articolului 41 alineatul (1), Comisia comunica rezultatele investigatiei sale
statului membru si, dupa caz, furnizorului de servicii de trafic aerian in cauza si poate emite un aviz
cu privire la conformarea sau neconformarea statului membru respectiv cu articolele 10-17 si 19-22
si cu actele de punere in aplicare mentionate la articolele 18 si 23. Aceasta notifica respectivul aviz

statului membru in cauza.

Articolul 25

Transparenta situatiei contabile a furnizorilor de servicii de navigatie aeriana

(1) Anual, furnizorii de servicii de navigatie aeriand, indiferent de sistemul de proprietate sau de
structurile lor juridice, intocmesc si fac publica situatia contabila. Aceasta este conforma cu
standardele contabile internationale adoptate de Uniune. In cazul in care, din cauza statutului juridic
al furnizorului de servicii de navigatie aeriand, nu este posibila conformitatea deplina cu standardele
contabile internationale, furnizorul trebuie sa asigure un nivel cat mai mare de conformitate cu
aceste standarde. Furnizorii de servicii de navigatie aeriana publicad un raport anual si sunt auditati
cu regularitate de un auditor independent in ceea ce priveste situatia contabild mentionata la

prezentul alineat.

(2) Autoritatile nationale de supervizare au dreptul de a avea acces la situatiile contabile ale
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana aflati sub supervizarea lor. Statele membre pot decide sa
acorde acces la aceste situatii contabile si autoritdtilor nationale de supervizare din alte state

membre.

(3) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana trebuie sd tind, in contabilitatea interna, evidente
contabile separate pentru fiecare serviciu de navigatie aeriand, la fel cum ar trebui sa procedeze
daca serviciile respective ar fi executate de intreprinderi separate, in vederea evitarii discriminarii, a
subventiondrii incrucisate si a denaturarii concurentei. Un furnizor de servicii de navigatie aeriana

trebuie, de asemenea, sa tina o evidenta contabild separata pentru fiecare activitate in cazul careia:

(a) furnizeaza servicii de navigatie aeriana achizitionate In conformitate cu articolul 8 alineatul

(1) st servicii de navigatie aeriana care nu intrd sub incidenta dispozitiei respective;

(b) furnizeaza servicii de navigatie aeriand si desfasoara alte activitdti, indiferent de natura lor,

inclusiv servicii CIS;
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(c) furnizeaza servicii de navigatie aeriana in Uniune si in tari terte.

Costurile determinate si costurile reale generate de serviciile de navigatie aeriand trebuie defalcate
pe categorii de costuri in conformitate cu articolul 20 alineatul (6) si trebuie puse la dispozitia

publicului, sub rezerva protejarii informatiilor confidentiale.

(4) Datele financiare referitoare la costuri raportate in conformitate cu articolul 19 alineatul (6) si
alte informatii relevante pentru calcularea ratelor unitare fac obiectul auditarii sau al verificarii de
catre autoritatea nationald de supervizare sau de cétre o entitate independenta de furnizorul de
servicii de navigatie aeriand In cauza, precum si al aprobdrii de catre autoritatea nationald de
supervizare. Fara a aduce atingere confidentialitatii informatiilor sensibile, concluziile auditului

sunt puse la dispozitia publicului.
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CAPITOLUL IV

MANAGEMENTUL RETELEI

Articolul 26

Functiile de retea

(1) Functiile retelei de management al traficului aerian contribuie la utilizarea durabild si eficienta a
spatiului aerian si a resurselor limitate. Totodata, ele asigura ca utilizatorii spatiului aerian pot
utiliza traiectorii si profiluri optimizate pentru mediu, permitand, in acelasi timp, accesul echitabil si
rezonabil la spatiul aerian si la serviciile de navigatie aeriand si reducand la minimum
congestionarea. Aceste functii ale retelei, enumerate la alineatul (2), sprijind accesul neintrerupt al
utilizatorilor spatiului aerian la serviciile de navigatie aeriand, precum si atingerea obiectivelor de
performanta, sprijinind in acelasi timp initiativele la nivel regional si local, si se bazeaza pe cerinte
operationale. Acestea nu aduc atingere suveranitatii statelor membre asupra spatiului lor aerian si

nici responsabilitatilor care le revin in materie de ordine publica, siguranta publica si aparare.

(1a) Fara a aduce atingere 1n special articolelor 44 si 46 din Regulamentul (UE) 2018/1139 si
actelor delegate si de punere in aplicare adoptate n temeiul acestuia, statele membre pastreaza
competenta deplina si exclusiva pentru proiectarea si gestionarea structurilor lor de spatiu aerian si a
retelei lor de rute. In acest sens, statele membre trebuie sa tina seama de aspectele de mediu, de
cererile de trafic aerian, de caracterul sezonier si de complexitatea traficului aerian, precum si de
planurile de performanta. Inainte de a lua decizii in privinta acestor aspecte, ele trebuie sa consulte
utilizatorii spatiului aerian in cauza sau grupurile care ii reprezinta pe respectivii utilizatori ai

spatiului aerian si autoritatile militare, dupa caz.
(2) Functiile de retea mentionate la alineatul (1) sunt urmatoarele:

(a)proiectarea unei structuri de spatiu aerian care sa ofere nivelul necesar de siguranta,
capacitate, flexibilitate, capacitate de reactie, performanta de mediu si furnizare
neintrerupta de servicii rapide de navigatie aeriana, tinand seama in mod corespunzator de

nevoile In materie de securitate si aparare;

(b) ATFM;
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(c) coordonarea resurselor limitate in cadrul benzilor de frecventa pentru aviatie utilizate
de traficul aerian general, in special a frecventelor radio, precum si coordonarea codurilor

de transponder radar;

(d) furnizarea capacitatii de control al traficului aerian in retea, in conformitate cu
angajamentele prevazute in planul de administrare a retelei (Network Operations Plan —

NOP);
(e) managementul crizelor din retea;
(f) atribuirea intarzierilor ATFM;

(g) activitatile de planificare si de punere 1n aplicare aferente instalarii infrastructurii in
reteaua europeana de management al traficului aerian, in conformitate cu Planul general

european ATM.

(3) Statele membre si toate partile interesate operationale relevante executa functii de retea cu

sprijinul administratorului de retea, care executa sarcinile specificate la articolul 27 alineatul (4).

(4) Masurile luate pentru punerea in aplicare a functiilor mentionate la alineatul (2) sunt de natura
pur operationald sau tehnica si nu implica exercitarea unei puteri politice discretionare. Acestea tin
seama de particularitdtile statelor membre si de propunerile stabilite la nivel local. Acestea se
exercitd Tn coordonare cu autoritatile civile si militare, in special in conformitate cu procedurile

convenite referitoare la utilizarea flexibild a spatiului aerian.

Articolul 27
Administratorul de retea

(1) In vederea realizarii obiectivelor mentionate la articolul 26 alineatul (1), Comisia, sprijiniti de
agentie In conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/1139, se asigura ca administratorul de retea
contribuie la executarea functiilor de retea prevazute la articolul 26 alineatul (2), in conformitate cu
prezentul articol. Comisia supravegheaza Indeplinirea corespunzatoare a sarcinilor sale de catre

administratorul de retea.
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(2) Comisia numeste Eurocontrolul sau un alt organism impartial si competent care sd indeplineasca
sarcinile administratorului de retea. In acest scop, Comisia adopta un act de punere in aplicare in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3). Decizia de numire in
cauza include conditiile numirii, inclusiv in ceea ce priveste finantarea administratorului de retea si
detaliaza sarcinile specifice ale administratorului de retea In conformitate cu prezentul articol, cu
articolele 16 si 26 si cu actele de punere in aplicare relevante adoptate in temeiul articolului 18 si al
articolului 27 alineatul (8) si in limitele acestora. Lista sarcinilor administratorului de retea este
insotitd de specificarea clara a serviciilor si a performantei solicitate, in raport cu care se masoara
performanta administratorului de retea, si, dupa caz, de acordurile corespunzatoare care urmeaza sa

fie incheiate Intre Comisie si administratorul de retea, cum ar fi acordurile privind nivelul serviciilor.

(3) Administratorul de retea isi executa sarcinile in mod impartial si eficient din punctul de vedere
al costurilor, face obiectul unei guvernari adecvate si este independent. In cazul in care organismul
competent numit drept administrator de retea indeplineste si functii de reglementare, se asigura
separarea organizationala a acestor functii. La executarea sarcinilor care ii revin, administratorul de
retea trebuie sd ia Tn considerare necesitatile intregii retele ATM, protejand in acelasi timp

capabilitatile de aparare.

(4) Administratorul de retea indeplineste urmatoarele sarcini in sprijinul functiilor de retea

mentionate la articolul 26 alineatul (2):

(a) sprijinirea dezvoltdrii unei structuri de spatiu aerian care sa ofere nivelul necesar de siguranta,
capacitate, flexibilitate, capacitate de reactie, performanta de mediu si furnizare neintrerupta de
servicii rapide de navigatie aeriana, tinand seama in mod corespunzator de nevoile in materie de

securitate si aparare;
(b) coordonarea ATFM;

(c) coordonarea resurselor limitate In cadrul benzilor de frecventad pentru aviatie utilizate de traficul

aerian general, in special a frecventelor radio, precum si coordonarea codurilor de transponder radar;

(d) facilitarea delegarii furnizarii de servicii de trafic aerian in cazul in care acest lucru este aprobat
de statul membru 1n cauza, tinand seama de acordurile necesare pentru coordonarea traficului aerian
general si operational si de necesitatea de a mentine o coordonare adecvata in structurile relevante

de spatiu aerian;
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(da) pregatirea planului strategic al retelei si stabilirea NOP;

(e) coordonarea si sprijinul pentru furnizarea capacitatii de control al traficului aerian in retea, in

conformitate cu angajamentele partilor interesate operationale, astfel cum se prevede in NOP;
(f) coordonarea si sprijinul pentru managementul crizelor din retea;

(g) sprijin pentru atribuirea intarzierilor ATFM, inclusiv pentru procesul de ajustare ulterioara
operatiunilor, care implica furnizorii de servicii de navigatie aeriana, aeroporturile si autoritatile

nationale pentru a aborda aspecte legate de masurarea, clasificarea si atribuirea intarzierilor ATFM;

(h) coordonarea si sprijinirea activitatilor de planificare si punere in aplicare aferente instalarii
infrastructurii in reteaua europeana de management al traficului aerian, in conformitate cu Planul
general european ATM, prin participarea activa a partilor interesate operationale la gestionare si
guvernantd, si tinand seama de nevoile militare si operationale si de procedurile operationale

aferente, dupa caz;
(1) monitorizarea functiondrii infrastructurii retelei europene de management al traficului aerian.

(4a) Administratorul de retea trebuie sa propuna masuri de sprijin vizand aspectele operationale,
care sa urmareasca o planificare si o administrare sigure si eficiente ale retelei in conditii normale si
de criza in retea, precum si masuri care sa urmareasca imbundtdtirea continud a administrarii retelei
in cadrul Cerului unic european si a performantei globale a retelei, indeosebi in ceea ce priveste
punerea in aplicare a sistemului de performanta. Masurile luate de administratorul de retea trebuie

sd integreze pe deplin aeroporturile in retea.

(5) Administratorul de retea trebuie sa propund masuri in cazul in care obiectivele de performanta
mentionate la articolul 10 nu se reflectd in mod corespunzator in capacitatea care urmeaza sa fie
pusa la dispozitie de furnizorii individuali de servicii de trafic aerian si convenita de administratorul

de retea si de respectivii furnizori de servicii de trafic aerian in NOP.

(6) Administratorul de retea trebuie, in coordonare cu partile relevante, sd consilieze Comisia n
ceea ce priveste instalarea infrastructurii retelei ATM 1n conformitate cu Planul general european

ATM, in special pentru a identifica investitiile necesare pentru retea.
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(7) Toate masurile luate de administratorul de retea in cadrul executarii sarcinilor care ii revin sunt
rezultatul unui proces decizional in cooperare. Partile la procesul decizional In cooperare
actioneaza, in cea mai mare masura posibila, in vederea Imbunatatirii functionarii si a performantei
retelei, in special in ceea ce priveste realizarea obiectivelor la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de
performanta al mediului, tindnd seama de interesele esentiale in materie de securitate si de

circumstantele regionale si locale.
(7a) Procesul decizional in cooperare mentionat la alineatul (7) se bazeaza pe:

(a) consultarea adecvata si periodicd a partilor interesate operationale, a coordonatorilor de sloturi, a

statelor membre si, dupa caz, a agentiei si a Comisiei,

(b) acordurile de lucru detaliate stabilite de administratorul de retea impreuna mai ales cu partile
interesate operationale si cu statele membre, precum si pe procesele operationale stabilite de
administratorul de retea pentru a aborda aspectele operationale si de planificare legate de executarea

functiilor de retea.

Consultarea mentionata la litera (a) si modalitatile detaliate de lucru mentionate la litera (b) tin

seama de caracteristicile si cerintele specifice fiecarei functii de retea.

Procesul decizional in cooperare urmareste obtinerea consensului. In ceea ce priveste suveranitatea
statelor membre asupra spatiului lor aerian, este necesar acordul statului membru (statelor membre)

in cauza.

In cazul in care una sau mai multe pdrti interesate operationale contestd masurile legate de executia
sarcinilor administratorului de retea, chestiunea este Tnaintatd spre solutionare consiliului de

administrare a retelei.

(7b) Se instituie un consiliu de administrare a retelei prin intermediul actelor de punere in aplicare
mentionate la alineatul (8), in vederea asigurarii unei guvernante adecvate in ceea ce priveste

executarea functiilor de retea.
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Consiliul de administrare a retelei este responsabil de aprobarea sau sustinerea masurilor luate sau
propuse de administratorul de retea in conditiile prevazute in actul de punere in aplicare mentionat
la alineatul (8), de aprobarea specificatiilor pentru consultare si a acordurilor de lucru detaliate
mentionate la alineatul (7a) literele (a) si (b), de aprobarea NOP si de aprobarea planului strategic al
retelei Tnainte ca acesta sd fie aprobat de Comisie alaturi de statele membre, de monitorizarea
punerii in aplicare a functiilor de retea si de furnizarea de avize sau recomandari cu privire la

aspecte specifice.

Consiliul de administrare a retelei este alcatuit din reprezentanti ai partilor interesate operationale,
coordonatori de sloturi, reprezentanti ai Comisiei, reprezentanti ai administratorului de retea si

reprezentanti ai Eurocontrolului.
(7c) Statele membre sunt pe deplin implicate n deciziile de importanta strategica.

(8) Prin actele de punere 1n aplicare adoptate in conformitate cu procedura de examinare mentionata
la articolul 37 alineatul (3), Comisia stabileste norme detaliate pentru punerea in aplicare a
articolului 26 si a prezentului articol, In special pentru executarea functiilor de retea, inclusiv
privind managementul crizelor; privind numirea administratorului de retea, termenele si conditiile
unei astfel de numiri si sarcinile detaliate ale administratorului de retea in legatura cu functiile de
retea; privind componenta, functionarea, procesul decizional si sarcinile detaliate ale consiliului de
administrare a retelei, inclusiv in ceea ce priveste managementul crizelor; privind procesul
decizional in cooperare; privind criteriile si factorii de care administratorul de retea si consiliul de
administrare a retelei trebuie sa tina cont la indeplinirea sarcinilor care le sunt conferite, precum si

privind mecanismele de guvernanta a retelei.
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Articolul 28

Transparenta situatiei contabile a administratorului de retea

(1) Situatia contabild a administratorului de retea este intocmita si publicatd anual. Aceasta trebuie
si fie conforma cu standardele contabile internationale adoptate de Uniune. In cazul in care, din
cauza statutului juridic al administratorului de retea, nu este posibild conformitatea deplind cu
standardele contabile internationale, administratorul de retea trebuie sd asigure un nivel cat mai

mare de conformitate cu aceste standarde.
(2) Administratorul de retea trebuie sa publice un raport anual cu privire la activitatile sale si sa fie

supus periodic unui audit independent.

Articolul 30

Relatiile cu autoritatile militare

In contextul politicii comune in domeniul transporturilor, statele membre asigura incheierea sau
reinnoirea unor acorduri scrise Intre autoritatile competente civile si militare sau a altor acorduri

juridice echivalente cu privire la gestionarea unor blocuri specifice ale spatiului aerian.
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CAPITOLUL V

SPATIUL AERIAN, INTEROPERABILITATEA SIINOVAREA
TEHNOLOGICA

Articolul 32

Informatii aeronautice in forma electronica

Fara a aduce atingere publicarii de catre statele membre a informatiilor aeronautice si intr-un mod
consecvent cu respectiva publicare, administratorul de retea, in cooperare cu Eurocontrolul, instituie
o infrastructurad de informare aeronautica la nivelul intregii Uniunii pentru a spori disponibilitatea,
in forma electronicd, a unor informatii aeronautice de buna calitate, prezentate Intr-o maniera usor
accesibila, care raspunde cerintelor tuturor utilizatorilor interesati in ceea ce priveste calitatea
datelor si punerea la dispozitie in timp util a acestor informatii. Informatiile aeronautice puse la
dispozitie astfel pot fi numai informatii care respecta cerintele esentiale prevazute la punctul 2.1 din

anexa VIII la Regulamentul (UE) 2018/1139.
Articolul 32a

Reguli ale aerului si clasificarea spatiului aerian

Comisia ia urmdtoarele masuri in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la

articolul 37 alineatul (3):

(a) adopta dispozitii pertinente privind regulile aerului, pe baza standardelor OACI si a practicilor

recomandate;

(b) adopta dispozitii pertinente pentru a asigura punerea in aplicare uniforma a clasificarii OACI a
spatiului aerian, incluzand adaptérile adecvate, pentru a asigura furnizarea uniforma a unor servicii

de trafic aerian sigure si eficiente in cadrul Cerului unic european.
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Articolul 33

Utilizarea flexibila a spatiului aerian

(1) Avand in vedere caracteristicile si natura activitatilor militare din fiecare stat membru, precum si
organizarea aspectelor militare de care sunt responsabile, statele membre asigura aplicarea in cadrul
Cerului unic european a conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian, pentru a facilita
managementul spatiului aerian si managementul traficului aerian n contextul politicii comune in

domeniul transporturilor.

(2) Statele membre raporteaza anual Comisiei cu privire la aplicarea, in contextul politicii comune
in domeniul transporturilor, a conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian in legaturd cu

spatiul aerian de care raspund.

(3) In cazul in care, in special in lumina rapoartelor prezentate de statele membre, sunt necesare
conditii uniforme pentru aplicarea conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian in cadrul
Cerului unic european, Comisia, In limitele politicii comune in domeniul transporturilor si fara a
aduce atingere responsabilitatilor statelor membre asupra spatiului lor aerian, adopta acte de punere

in aplicare, in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 37 alineatul (3).

(4) In cazurile in care aplicarea prezentului articol di nastere unor dificultiti operationale
semnificative, statele membre pot suspenda temporar aceasta aplicare, cu conditia de a informa de
indata Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta. In urma introducerii unei suspendari
temporare, normele adoptate in temeiul alineatului (3) pot fi adaptate spatiului aerian de care

raspunde statul membru (de care raspund statele membre) in cauza.
Articolul 34
Coordonarea SESAR

Entitatile responsabile cu sarcinile stabilite in dreptul Uniunii in domeniile de coordonare a fazei de
definire a SESAR, a fazei de dezvoltare a SESAR si a fazei de punere in aplicare a SESAR, dupa
caz, trebuie sa asigure o coordonare efectiva Intre aceste trei faze, astfel incét tranzitia de la o faza

la alta sa aiba loc fara sincope si in timp util, concentrandu-se in special pe faza de industrializare.

Trebuie implicate cat mai mult posibil toate partile interesate relevante din domeniul civil si militar.
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Comisia instituie mecanisme de monitorizare a eficacitdtii coordonarii SESAR.

Articolul 35

Proiecte comune

(1) Comisia poate stabili proiecte comune, pe baza necesitatilor de sincronizare intre partile
interesate, pentru punerea in aplicare a modificarilor operationale esentiale identificate in Planul
general european ATM care au ajuns la o maturitate suficientd pentru a permite capacitati

interoperabile in toate statele membre, in vederea imbunatatirii performantei Cerului unic european.

(2) Comisia poate institui, deopotriva, mecanisme de guvernanta pentru proiectele comune si pentru
punerea lor in aplicare. Toate partile interesate civile si militare relevante sunt implicate in aceste

mecanisme Tn cea mai mare masurd posibila si, dacd este posibil si necesar, joaca un rol principal.

(3) Proiectele comune pot fi eligibile pentru finantare din partea Uniunii in temeiul cadrului
financiar multianual. In acest scop, fird a aduce atingere competentei statelor membre de a decide
cu privire la utilizarea resurselor financiare proprii, Comisia efectueaza o analiza cost-beneficiu
independenta si poarta consultari corespunzatoare cu statele membre si cu partile interesate
relevante 1n conformitate cu articolul 38, examinand prioritizarea si toate modalitatile adecvate de

finantare a implementdrii proiectelor.

(4) Comisia stabileste proiectele comune si mecanismele de guvernantd mentionate la alineatele (1)
s1 (2) prin acte de punere in aplicare adoptate in conformitate cu procedura de examinare

mentionatd la articolul 37 alineatul (3).
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CAPITOLUL VI

DISPOZITII FINALE

Articolul 37

Procedura comitetului

(1) Comisia este sprijinitd de Comitetul pentru cerul unic, denumit in continuare ,,comitetul”,
alcatuit din doi reprezentanti ai fiecarui stat membru si prezidat de Comisie. Comitetul asigura ca se
tine seama de interesele tuturor categoriilor de utilizatori. Comitetul reprezinta un comitet in

intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(3) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din Regulamentul (UE)

nr. 182/2011.

(4) In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de punere in

aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 38

Consultarea partilor interesate

(1) Statele membre, autoritatile nationale de supervizare, PRB, in cazurile in care a fost desemnat
un PRB in conformitate cu articolul 9b, si administratorul de retea trebuie sa instituie mecanisme de
consultare pentru a consulta in mod adecvat partile interesate in scopul indeplinirii sarcinilor care le

revin in procesul de punere in aplicare a prezentului regulament.

9616/21 cd/CL/cm 64
Apendicele | TREE.2.A RO



(2) Comisia instituie un mecanism la nivelul Uniunii pentru a derula consultari cu partile interesate
relevante pe teme legate de punerea in aplicare a prezentului regulament. Comitetul de dialog
sectorial instituit in temeiul Deciziei 98/500/CE a Comisiei este asociat la consultiri. In scopul
aplicarii alineatului (3) litera (e), atunci cand sunt necesare consultari cu privire la aspectele
militare, Comisia consultd, pe langa statele membre, si Agentia Europeana de Aparare si autoritatile

militare nationale.

(3) In sensul alineatelor (1) si (2), sunt consultate cel putin urmatoarele parti interesate operationale

si neoperationale, daca este relevant:

(a) furnizorii de servicii de navigatie aeriana sau grupurile care i reprezinta;

(b) administratorul de retea;

(©) operatorii de aeroporturi sau grupurile care ii reprezinta;

(d) utilizatorii spatiului aerian sau grupurile care 1i reprezinta;

6y} industria producétoare;

(2) organismele profesionale de reprezentare a personalului;

(h) autoritatile nationale, inclusiv autoritatile nationale militare competente;

(1) coordonatorii de sloturi;

() organizatiile neguvernamentale care au interese legate de aviatie sau ATM.
Articolul 38a

Relatiile cu partile interesate

Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie sa stabileasca mecanisme de consultare pentru a
consulta grupurile relevante de utilizatori ai spatiului aerian, operatorii de aerodrom si autoritatile
militare cu privire la toate aspectele de importanta majora ale serviciilor furnizate, inclusiv cu
privire la modificarile relevante aduse configuratiilor spatiului aerian, sau cu privire la investitiile
majore cu impact relevant asupra managementului traficului aerian si asupra furnizarii de servicii de

navigatie aeriand si/sau a tarifelor aferente.
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Articolul 39

Relatiile cu tarile terte

Uniunea si statele sale membre urmaresc si sustin extinderea Cerului unic european la tarile care nu
sunt membre ale Uniunii Europene. In acest scop, acestea depun toate eforturile, in cadrul
acordurilor incheiate cu tarile terte vecine, in special cele din zona Eurocontrol sau din regiunea
OACI EUR, pentru a extinde Cerul unic european, astfel incat s includi tarile respective. In plus,
ele depun eforturi pentru a coopera cu aceste tari, fie in contextul acordurilor cu tari terte privind
furnizarea de servicii transfrontaliere, privind cooperarea referitoare la modernizarea ATM, privind
functiile de retea, fie in cadrul Acordului dintre Uniune si Eurocontrol care asigurd un cadru general

pentru cooperarea consolidata, accentuand astfel ,,dimensiunea paneuropeana” a ATM.

Prezentul articol nu aduce atingere deciziei statelor membre de a extinde sau nu Cerul unic

european la tarile si teritoriile lor de peste mari sau la teritoriile autonome din alte regiuni ale OACI.

Articolul 40

Sprijinul acordat de alte organisme

Comisia poate solicita sprijin din partea altor organisme in vederea indeplinirii sarcinilor sale
prevazute in prezentul regulament, inclusiv din partea Eurocontrolului, in cadrul Acordului dintre

Uniune si Eurocontrol care asigurad un cadru general pentru cooperarea consolidata.
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Articolul 41

Confidentialitate

(1) Nici autoritétile nationale de supervizare, care hotarasc in conformitate cu dreptul intern, nici
autoritatile nationale competente, nici Comisia, nici PRB si nici administratorul de retea nu divulga
informatiile de naturd confidentiala, in special informatiile referitoare la furnizorii de servicii de
navigatie aeriand, relatiile de afaceri ale acestora sau componentele referitoare la costurile si

veniturile lor.

(2) Alineatul (1) nu aduce atingere dreptului autoritatilor nationale de supervizare si al Comisiei de
a dezvalui informatii in cazul In care acest lucru este esential pentru indeplinirea sarcinilor acestora.
In aceast situatie dezviluirea informatiilor trebuie sa fie proportionala si si aibi in vedere
interesele legitime ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, ale utilizatorilor spatiului aerian,
ale aeroporturilor sau ale altor parti interesate pertinente cu privire la protejarea informatiilor lor

sensibile din punct de vedere comercial.

(3) Informatiile si datele la care se ofera acces in conformitate cu articolul 13 alineatul (3b), articolul
13a (alineatul 6), articolul 13b alineatul (2), articolul 25 alineatele (3) si (4) sau care sunt raportate in
conformitate cu articolul 19 alineatul (6) iIndeosebi in ceea ce priveste costurile determinate si
costurile reale ale furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati sunt facute publice, sub rezerva
protejarii intereselor comerciale ale persoanelor fizice sau juridice, inclusiv a proprietatii intelectuale,

cu exceptia cazurilor in care existd un interes public superior in favoarea divulgarii.

Articolul 42

Penalitati

Statele membre stabilesc norme cu privire la penalitatile aplicabile incalcarilor prezentului
regulament si ale actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, sdvarsite in special de
utilizatorii spatiului aerian, de operatorii de aeroporturi si de furnizorii de servicii de navigatie
aeriana, si iau toate masurile necesare sa asigure punerea lor in aplicare. Sanctiunile trebuie sa fie

efective, proportionale si cu efect de descurajare.
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Articolul 43

Evaluare

(1) Comisia efectueaza o evaluare pentru a analiza impactul juridic, social, economic si de mediu al
prezentului regulament si valoarea sa adaugata, atat la nivel national, cat si la nivel european, dupa
o perioada de cinci-opt ani de la intrarea sa 1n vigoare. Atunci cand acest demers se justifica in acest
scop, Comisia poate solicita statelor membre, inclusiv autoritatilor militare, informatii pertinente

pentru aplicarea prezentului regulament.

(2) Comisia isi Tnainteaza constatarile Parlamentului European si Consiliului. Rezultatele evaluarii

se fac publice.

Articolul 44

Masuri de salvgardare

Prezentul regulament nu impiedica aplicarea de masuri de cétre un stat membru in masura in care
acestea sunt necesare pentru salvgardarea intereselor esentiale ale politicii de securitate sau de

aparare. Astfel de masuri sunt in special cele imperative:

(a) pentru supravegherea spatiului aerian aflat in responsabilitatea sa, in conformitate cu
acordurile regionale de navigatie aeriana ale OACI, inclusiv capacitatea de a detecta,
identifica si evalua toate aeronavele care utilizeaza acest spatiu aerian, in vederea
salvgardarii sigurantei zborurilor si ludrii de masuri pentru a raspunde necesitatilor in

materie de securitate si de aparare;
(b) in cazul unor grave tulburari interne care afecteazd mentinerea legii si ordinii;

(¢) 1n caz de razboi sau tensiuni internationale grave care constituie o amenintare de
razboi;
(d) pentru indeplinirea obligatiilor internationale ale unui stat membru in ceea ce

priveste mentinerea pacii si a securitatii internationale;

(e) pentru desfasurarea operatiunilor si instruirii militare, inclusiv posibilitatile necesare

pentru manevre.
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Articolul 45
Abrogarea
Se abroga Regulamentele (CE) nr. 549/2004, nr. 550/2004 si nr. 551/2004.

Trimiterile la regulamentele abrogate se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si se

citesc in conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa III.

Articolul 46

Intrarea in vigoare si aplicarea

(1) Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial

al Uniunii Europene.

(2) Articolul 3 alineatul (3) si articolul 25 alineatul (3) se aplica de la /OP: introduceti data — 72 de

luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament] .

Articolele 10-24 se aplica dupa un an de la adoptare. Cu toate acestea, articolul 11 din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si articolul 15 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004, precum si
actele de punere in aplicare adoptate in temeiul lor continua s se aplice In scopul punerii in aplicare
a sistemelor de performanta si de tarifare corespunzatoare celei de a treia perioade de referinta.
Decizia de punere in aplicare (UE) 2019/709 a Comisiei, astfel cum a fost adoptata la 6 mai 2019,

continud sa se aplice pana la sfarsitul celei de a patra perioade de referinta.

Articolul 27 alineatul (4) si articolul 32 se aplica administratorului de retea incepand cu ziua in care

devine aplicabila decizia de numire, adoptata in conformitate cu articolul 27 alineatul (2).

Articolul 42 se aplica de la /OP: introduceti data intrarii in vigoare a prezentului regulament].

Masurile adoptate de statele membre in temeiul articolului mentionat se aplica de la:

- [OP: introduceti data — 72 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament] in ceea ce

priveste incalcarile dispozitiilor de la articolul 3 alineatul (3) si de la articolul 25 alineatul (3);

- incepand cu un an de la adoptarea prezentului regulament in ceea ce priveste incalcarile
dispozitiilor de la articolele 10-24.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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ANEXA 11

Regulamentele abrogate si modificarile aduse acestora

Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului

(JO L 96, 31.3.2004, p. 1)

Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului

(JO L 96, 31.3.2004, p. 10)

Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului

(JO L 96, 31.3.2004, p. 20)

Regulamentul (CE) nr. 1070/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului

(JO L 300, 14.11.2009, p. 34)

Numai articolele 1, 2 si 3
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ANEXA 111

TABEL DE CORESPONDENTA

Regulamentul 549/2004

Regulamentul 550/2004Regulamentul 551/2004

Prezentul regulament

IArticolul 1 alineatele

(D)-G3)

IArticolul 1 alineatele

(D-G)

Articolul 1 alineatul (4)

IArticolul 1 alineatul (4)

Articolul 2 punctul 1

IArticolul 2 punctul 5

literele (a) si (b) literele (a) si (b)
Articolul 2 punctul 2 IArticolul 2 punctul 1
Articolul 2 punctul 3 /Articolul 2 punctul 2
- IArticolul 2 punctul 2a
Articolul 2 punctul 4 |Articolul 2 punctul 4

IArticolul 2 punctul 6

Articolul 2 punctul 5

|Articolul 2 punctul 3

Articolul 2 punctul 6

)Articolul 2 punctul 11

Articolul 2 punctul 7

IArticolul 2 punctul 12

IArticolul 2 punctul 13

Articolul 2 punctul 8

IArticolul 2 punctul 14

Articolul 2 punctul 9

IArticolul 2 punctul 8

Articolul 2 punctul 10

IArticolul 2 punctul 9

Articolul 2 punctul 11

IArticolul 2 punctul 10
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Articolul 2 punctul 12

)Articolul 2 punctul 17

)Articolul 2 punctele 18-
20

Articolul 2 punctul 13

IArticolul 2 punctul 16

Articolul 2 punctul 13a

IArticolul 2 punctul 33

Articolul 2 punctul 14

- IArticolul 2 punctul 21

- IArticolul 2 punctul 22

Articolul 2 punctul 16 IArticolul 2 punctul 23

Articolul 2 punctul 17 |Articolul 2 punctul 32

Articolul 2 punctul 18 -

Articolul 2 punctul 19 IArticolul 2 punctul 24

- IArticolul 2 punctele 25

s126

Articolul 2 punctul 20 )Articolul 2 punctul 31

Articolul 2 punctul 22 IArticolul 2 punctul 34

Articolul 2 punctul 23 -

Articolul 2 punctul 23a IArticolul 2 punctul 35

- IArticolul 2 punctele

35b si 35¢

Articolul 2 punctul 23b IArticolul 2 punctul 15

Articolul 2 punctele 24 -

s125

Articolul 2 punctul 26 IArticolul 2 punctul 36
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Articolul 2 punctul 27

/Articolul 2 punctul 28 IArticolul 2 punctul 37

Articolul 2 punctul 29 IArticolul 2 punctul 38

- IArticolul 2 punctele 39
si 40

Articolul 2 punctul 30 IArticolul 2 punctul 41

IArticolul 2 punctele 42
si 43

Articolul 2 punctele
43a-43c

Articolul 2 punctul 31 IArticolul 2 punctul 44

- IArticolul 2 punctul 44a

- IArticolul 2 punctul 45

Articolul 2 punctul 32 -

Articolul 2 punctul 33 IArticolul 2 punctul 46

Articolul 2 punctul 34 IArticolul 2 punctul 47

- )Articolul 2 punctele 48-
52

Articolul 2 punctele 35 -

si 36

Articolul 2 punctul 38 IArticolul 2 punctul 53

Articolul 2 punctul 39

IArticolul 2 punctul 54

IArticolul 2 punctul
56
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Articolul 2 punctul 40

IArticolul 2 punctul 57

Articolul 2 punctul 41 IArticolul 2 punctul 27

- IArticolul 2 punctele 28-
30
IArticolul 2a

Articolul 3 -

Articolul 4 alineatul (1)

)Articolul 3 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (2)

IArticolul 3 alineatul (3)

IArticolul 3 alineatul (4)

Articolul 4 alineatul (3)

)Articolul 3 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (4)

Articolul 4 alineatul (5)

)Articolul 3 alineatul (9)

|Articolele 4-9

Articolul 5 alineatul (1)

IArticolul 37 alineatul
(D

Articolul 5 alineatul (2)

Articolul 5 alineatul (3)

IArticolul 37 alineatul
(3)

IArticolul 37 alineatul
4)

IArticolul 5 alineatele

(4) s (5)

si articolul 6

Articolul 7 IArticolul 39
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Articolul 8 alineatul (1) IArticolul 40
Articolul 8 alineatul (2) -

- IArticolul 41
Articolul 9 IArticolul 42

Articolul 10 alineatul
(D

IArticolul 38 alineatul
(D

IArticolul 10 alineatul

2)

IArticolul 38 alineatul
(2)

IArticolul 10 alineatul
3)

IArticolul 38 alineatul
(3)

IArticolul 38a

IArticolul 11 alineatul
(1) prima teza si
articolul 11 alineatul
(3) litera (d) prima si a
treia teza

IArticolul 10 alineatul
(D

IArticolul 11 alineatul
(1) literele

()-(c)

IArticolul 10 alineatul
(2)

IArticolul 11 alineatul
(2)

Articolul 11 alineatul
(3) litera (a)

IArticolul 11

Articolul 11 alineatul
(3) literele

(b) si (c)

IArticolul 13 alineatele
(1), (3), (3a) si (3b)

IArticolul 13 alineatele
(1a) (1b)

IArticolul 11 alineatul
(3) litera (b)

IArticolul 13 alineatul
(2)

IArticolul 11 alineatul

IArticolul 13 alineatul

(3) litera (c) primul (5)

paragraf
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Articolul 11 alineatul
(3) litera (c) primul
paragraf

IArticolul 13a alineatul
(1)

IArticolul 13a alineatul
(2)

Articolul 11 alineatul
(3) litera (a)

IArticolul 13a alineatul
(3)

Articolul 11 alineatul

(3) litera (c) al doilea,

al treilea si al patrulea
aragraf

IArticolul 13a alineatele

(4) 51 (5)

IArticolul 13a alineatul
(6)

Articolul 11 alineatul
(3) litera
(d) a doua teza

IArticolul 13b alineatul
(2)

IArticolul 13b alineatele
(1) si (2a)

Articolul 11 alineatul
(3) litera (e)

IArticolul 13b
alineatul (3)

|Articolele 16 si 17

Articolul 11 alineatul
(4) litera (a)

IArticolul 10 alineatul
(3) litera (a)

IArticolul 10 alineatul

(3) literele
(b)-(d)
Articolul 11 alineatul -
(4) literele
(b) si ()
IArticolul 11 alineatul IArticolul 10 alineatul
(4) litera (d) (3) litera (e)

Articolul 11 alineatul

IArticolul 10 alineatul

(4) litera (e) (3) litera (f)
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IArticolul 10 alineatul
(3) literele

(2)-(k)

Articolul 11 alineatul
(4) al doilea paragraf

IArticolul 18

IArticolul 11 alineatul

)

Articolul 11 alineatul
(6)

IArticolul 18

lArticolele 19-35

Articolul 12 alineatul
(1) si articolul 12
alineatul (2) pana la
,,la articolul 3,”

IArticolul 43 alineatul
(1)

Articolul 12 alineatul
(2) o parte din prima
teza, si anume de la ,,si
raporteaza
Parlamentului
European”

IArticolul 43 alineatul
(2)

Articolul 12 alineatele
(3)si(4)

Articolul 13 IArticolul 44
- IArticolul 45
Articolul 13a -

Articolul 14 |Articolul 46

Articolul 1

IArticolul 1 alineatul (1)

IArticolul 1 alineatele

(2)-(4)

Articolele 2 s1 3

Articolul 2 alineatul (1)

IArticolul 4 alineatul (1)
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Articolul 2 alineatul (2)

)Articolul 4 alineatul (3)

IArticolul 5 alineatul (1)

Articolul 2 alineatul (3)

IArticolul 5 alineatul (3)

Articolul 2 alineatul (4)

IArticolul 5 alineatul (2)

Articolul 2 alineatul (5)

IArticolul 5 alineatul (4)

Articolul 2 alineatul (6)

IArticolul 5 alineatul (5)

IArticolul 5 alineatul
(5a)

Articolele 3-6

Articolul 7

IArticolul 7 alineatul
(1a) litera (a)

Articolul 7 alineatul (2)

IArticolul 7 alineatul
(1a) litera (c)

Articolul 7 alineatul
(3) prima teza

Articolul 7 alineatul
(3) a doua si a treia
teza

Articolul 7 alineatul (4)

IArticolul 6 alineatele
(2a) 51 (3)

Articolul 7 alineatele

(5) i (6)

Articolul 7 alineatul (7)

IArticolul 6 alineatul
(1) al doilea paragraf
si articolul 6 alineatele

(4) 51 (5)

Articolul 7 alineatele

(8) 81 (9)

IArticolul 6 alineatul (6)
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Articolul 8 alineatul (1)

)Articolul 7 alineatul (1)

IArticolul 7 alineatul
(1) litera (b) si
articolul 7 alineatul (1)
al doilea paragraf
literele (c) si (d)

Articolul 8 alineatul (2)

IArticolul 7 alineatul (2)

IArticolul 7 alineatul (2)
ultima teza

Articolul 8 alineatul (3)

)Articolul 7 alineatul (3)

Articolul 8 alineatele

(4) 51 5)

Articolul 8 alineatul (6)

IArticolul 7 alineatul (4)

Articolul 9

IArticolul 7a

Articolul 9a IArticolul 2a
Articolul 9b -
Articolul 10 IArticolul 7b

IArticolele 9b-18

Articolul 11

IArticolul 30

Articolul 12 alineatul
(D

IArticolul 25 alineatul
(D

Articolul 12 alineatul
(2

IArticolul 25 alineatul
(D

Articolul 12 alineatul
3)

IArticolul 25 alineatul
3)

IArticolul 25 alineatul
4)

Articolul 12 alineatul

(4)

IArticolul 25 alineatul

(2
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|Articolele 26-28

Articolul 12 alineatul
)

Articolul 13 alineatul
(1)

IArticolul 9a alineatul

(1)

Articolul 13 alineatul
(2)

IArticolul 9a alineatul

)

Articolul 13 alineatul
3)

IArticolul 9a alineatul

(4)

IArticolele 32a-34

Articolul 14

IArticolul 19 alineatul

(D

Articolul 15 alineatul
(D

IArticolul 19 alineatul

(2)

Articolul 15 alineatul
(3) litera (f)

IArticolul 19 alineatul

)

IArticolul 19 alineatul

()

Articolul 15 alineatul
(2) litera (a)

IArticolul 20 alineatele

(1) 51 (2)

Articolul 15 alineatul
(2) litera
(b) prima teza

IArticolul 20 alineatul
(2)

Articolul 15 alineatul
(2) litera
(b) a doua teza

IArticolul 20 alineatul
(3)

Articolul 15 alineatul
(2) litera
(b) a treia teza

IArticolul 20 alineatul
(4)

Articolul 15 alineatul
(2) litera (c)
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Articolul 15 alineatul
(2) litera (d)

IArticolul 20 alineatul
(6)

Articolul 15 alineatul
(2) litera (e)

IArticolul 20 alineatul
(5)

Articolul 15 alineatul

IArticolul 19 alineatul

(2) litera () (6) si articolul 23
Articolul 15 alineatul IArticolul 22 alineatul
(3) litera (a) (1)

IArticolul 22 alineatele
(2), 3) si(5a)

Articolul 15 alineatul
(3) litera (b)

IArticolul 22 alineatul
(4)

Articolul 15 alineatul
(3) litera (c)

IArticolul 21 alineatul
(1)

IArticolul 21 alineatele
(1a)si (2)

Articolul 15 alineatul
(3) litera (d)

IArticolul 19 alineatul
(2)

Articolul 15 alineatul
(3) litera

IArticolul 20 alineatul
(2) si

(e)

articolul 22 alineatul

(1)

Articolul 15 alineatul
(3) litera (f)

IArticolul 22 alineatul
)

Articolul 15 alineatul
4

IArticolul 23

Articolul 15a alineatul
(1) si alineatul (3)
prima teza

IArticolul 35 alineatele
(1) si(4)

Articolul 15a alineatul
(2

IArticolul 35 alineatele
(2)si(4)

Articolul 15a alineatul

IArticolul 35 alineatul

(3)delaadoualaa (3)

patra teza

- IArticolele 37-40
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Articolul 15a alineatul
(3) a cincea teza

Articolul 16 alineatul
(D

IArticolul 24 alineatul
(D

Articolul 16 alineatul
(2

IArticolul 24 alineatele
(2)si(3)

Articolul 16 alineatul
3)

IArticolul 24 alineatul
3)

Articolul 17

Articolul 18 alineatul
(D

IArticolul 41 alineatul
(D

Articolul 18 alineatul
(2)

IArticolul 41 alineatul
(2)

Articolul 18 alineatul
3)

IArticolul 41 alineatul
(3)

|Articolele 42-45

Articolul 19

IArticolul 46

Anexa |

Anexa I1

Articolul 1 alineatul (1)

IArticolul 1 alineatul (1)

Articolul 1 alineatul (2)

IArticolul 1 alineatul (1)

IArticolul 1 alineatele

(2) 51 (3)

Articolul 1 alineatul (3)

)Articolul 1 alineatul (4)

IArticolul 1 alineatele
(5) 51 (6)
si articolele 2-25

Articolul 1 alineatul (4)
si articolul 3

Articolul 3a IArticolul 32

Articolele 4 s1 5 -
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Articolul 6 alineatul (1)

IArticolul 26 alineatul
(D

IArticolul 26 alineatul
(1a)

Articolul 6 alineatul
(2) primul
paragraf

IArticolul 26 alineatul
(2)

IArticolul 26 alineatul
(3)

Articolul 6 alineatul (2)
al doilea paragraf

IArticolul 26 alineatul
(4)

IArticolul 27 alineatul
(D

Articolul 6 alineatul
(2) al treilea paragraf
prima teza

IArticolul 27 alineatul
(2)

Articolul 6 alineatul
(2) al treilea paragraf a
doua si a treia teza

IArticolul 27 alineatul
(3)

IArticolul 27 alineatele
(4)-(7¢)

Articolul 6 alineatul (3)

Articolul 6 alineatul (4)

IArticolul 27 alineatul
(8)

Articolul 6 alineatul (5)

IArticolul 26 alineatul
(1a)

Articolul 6 alineatul (6)

IArticolul 26 alineatul
(2) litera
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(b)

Articolul 6 alineatele

(D-)

IArticolul 27 alineatul
(8)

IArticolele 28 si 30

Articolul 7 alineatul (1)

IArticolul 33 alineatul
(D

Articolul 7 alineatul (2)

IArticolul 33 alineatul
(2

Articolul 7 alineatul (3)

IArticolul 33 alineatul
3)

IArticolul 33 alineatul
4)

IArticolele 34-45

Articolele 8 si 10
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