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Dodatek I

2013/0186 (COD)

Zmieniony wniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:
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(1) Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady?, rozporzadzenie (WE)
nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady* oraz rozporzadzenie (WE) nr 551/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady® zostaly znaczaco zmienione. Ze wzgledu na konieczno$é¢
wprowadzenia dalszych zmian i w celu zapewnienia jasno$ci, rozporzadzenia te nalezy

przeksztalcic.

3 Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r.
ustanawiajace ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie
ramowe) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1).

4 Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 10 marca 2004 r.
w sprawie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10).

5 Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r.
W sprawie organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej) (Dz.U. L 96
z31.3.2004, s. 20).
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)

3)

4

Przyjecie przez Parlament Europejski i Rade pierwszego pakietu przepisow w zakresie
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, to jest rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004, rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 oraz rozporzadzenia
(WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady®, ustanowilo trwale podstawy prawne
dla utworzenia jednolitego, interoperacyjnego i bezpiecznego systemu zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM). Przyjecie drugiego pakietu przepisow, to jest rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1070/20097: przyczynito si¢ do dalszego wzmocnienia
inicjatywy w zakresie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej dzigki wprowadzeniu
koncepcji systemu skuteczno$ci dzialania oraz menedzera sieci, umozliwiajacych dalsza
poprawe skutecznos$ci dziatania europejskiej sieci ATM. Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004
zostato uchylone rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/11393,
poniewaz przepisy niezbedne do zapewnienia interoperacyjnosci systemow, czesci

sktadowych i procedur ATM zostaty wiaczone do tego rozporzadzenia.

Aby uwzgledni¢ zmiany wprowadzone rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, tre$¢ niniejszego
rozporzadzenia nalezy dostosowac do tresci rozporzadzenia (UE) 2018/1139 i jednocze$nie

nalezy dokona¢ zmiany tego ostatniego rozporzadzenia.

W art. 1 konwencji chicagowskiej o lotnictwie cywilnym z 1944 r. umawiajace si¢ panstwa
stwierdzaja, iz ,.,kazde panstwo posiada catkowita 1 wytaczng zwierzchno$¢ nad przestrzenia
powietrzng nad swoim terytorium”. W ramach tej zwierzchnos$ci panstwa cztonkowskie
Unii, podlegajac odpowiednim konwencjom miedzynarodowym, realizujg uprawnienia

wladzy publicznej w zakresie kontroli ruchu lotniczego.

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 10 marca 2004 r.
w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzgdzania Ruchem Lotniczym
(rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1070/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004,
(WE) nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004 w celu poprawienia skutecznosci dziatania

1 zrbwnowazonego rozwoju europejskiego systemu lotnictwa (Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s. 34).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 1.

w sprawie wspodlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)

nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/30/UE 1 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 552/2004 i (WE)

nr 216/2008 1 rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212 2 22.8.2018, s. 1).
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(4)

©)

(6)

(7

(7a)

®)

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno wptywac na prawa i zobowigzania panstw

cztonkowskich wynikajace z konwencji chicagowskie;.

Wdrozenie wspodlnej polityki transportowej wymaga efektywnego systemu transportu
lotniczego umozliwiajacego bezpieczne, regularne i zrbwnowazone wykonywanie ushug
transportu lotniczego, optymalizacje przepustowosci i wykorzystania przestrzeni
powietrznej, przyczyniajacego si¢ do zrownowazonego rozwoju lotnictwa i utatwiajacego

swobodny przeptyw towaréw, 0sob i ustug.

Jednoczesne dazenie do realizacji celow zwigzanych z podnoszeniem standardow
bezpieczenstwa w zakresie ruchu lotniczego oraz z polepszeniem ogdlnego funkcjonowania
ATM i stuzb zeglugi powietrznej w ramach ogdlnego ruchu lotniczego w Europie wymaga
wziecia pod uwage czynnika ludzkiego. W zwigzku z tym panstwa cztonkowskie powinny
sta¢ na strazy zasad ,,just culture”. Nalezy rozwazy¢ i uwzgledni¢ opinie i zalecenia grupy

ekspertow ds. wymiaru ludzkiego? jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

Poprawa efektywnosci srodowiskowej ATM przyczynia si¢ roéwniez do osiggniecia celow
zawartych w porozumieniu paryskim, komunikacie Komisji w sprawie Europejskiego
Zielonego Ladu, konkluzjach Rady w sprawie strategii na rzecz zrdwnowazongj

1 inteligentnej mobilno$ci i w Europejskiej agendzie cyfrowej, w szczegdlnosci poprzez

redukcje emisji pochodzacych z lotnictwa.

Przestrzen powietrzna stanowi dobro wspolne udostgpniane wszystkim kategoriom
uzytkownikow, ktoére powinno by¢ elastycznie uzytkowane przez wszystkich z nich, przy
zapewnieniu sprawiedliwosci 1 przejrzystosci oraz przy uwzglednieniu potrzeb panstw
cztonkowskich w zakresie bezpieczenstwa i obronnosci, jak réwniez ich zobowigzan

w ramach organizacji migdzynarodowych.

W 2004 r. panstwa cztonkowskie przyjety ogodlne o§wiadczenie na temat kwestii
wojskowych odnoszacych si¢ do jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;j!?

1 ponawiajg je. Zgodnie z tym o$§wiadczeniem panstwa cztonkowskie powinny,

w szczegolnosci, wzmocni¢ wspotprace cywilno-wojskowg oraz, do stopnia, w jakim
zainteresowane panstwa czlonkowskie uznaja to za konieczne, utatwi¢ wspotpracg pomiedzy
swoimi sitami zbrojnymi we wszystkich kwestiach zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem

lotniczym.

10

C(2017) 7518 final.
Zob. Dz.U. L 96 7 31.3.2004, s. 9.
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©)

(9a)

(10)

(1)

(12)

(13)

Decyzje w sprawie rodzaju, zakresu badz realizacji dzialan wojskowych i szkolenia
nie podlegaja zakresowi kompetencyjnemu Unii na podstawie art. 100 ust. 2 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j.

Panstwa cztonkowskie, w stosownych przypadkach wraz z panstwami trzecimi, moga
ustanowi¢ funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej w celu rozwijania lepszej wspotpracy
1 koordynacji z mysla o wspieraniu skutecznos$ci dziatania sieci zarzadzania ruchem
lotniczym w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej i 0 zmniejszonym

oddzialywaniu na srodowisko.

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja panstwowa wtadze nadzorujaca, ktora bedzie realizowac
zadania przydzielone takiej wladzy na mocy niniejszego rozporzadzenia. W celu
zapewnienia stalego 1 wlasciwego nadzoru nad zapewnianiem stuzb w Europie panstwowym
wladzom nadzorujacym nalezy zapewni¢ wystarczajaca niezaleznosc¢ i zasoby.

W szczegolnosei finansowanie tych wtadz powinno gwarantowac ich niezalezno$é¢

1 powinno umozliwia¢ im dziatanie zgodne z zasadami sprawiedliwosci, przejrzystosci,
niedyskryminacji i proporcjonalnosci. Cztonkowie personelu panstwowych wtadz
nadzorujacych powinni dziata¢ w sposob niezalezny, w szczego6lnosci powinni unikaé
konfliktu intereséw miedzy zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej a wykonywaniem
swoich zadan. Nie powinno to uniemozliwia¢ panstwowej wladzy nadzorujacej bycia
cze$cig organu regulacyjnego wiasciwego dla kilku sektorow podlegajacych regulacji, jesli
ten organ regulacyjny spelnia wymogi w zakresie niezaleznosci, ani bycia organizacyjnie
potaczonym w szczegdlnosci z wlasciwym organem krajowym wyznaczonym na podstawie

rozporzadzenia (UE) 2018/1139 lub krajowym organem ochrony konkurencji.

Panstwowe wladze nadzorujace odgrywaja kluczowa rol¢ we wdrazaniu jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej i w zwigzku z tym powinny prowadzi¢ wspolprace
miedzy sobg, w tym wzmocniong wspotprace na szczeblu regionalnym, w celu
umozliwienia wymiany informacji na temat zasad prowadzenia swoich prac 1 podejmowania
decyzji, najlepszych praktyk i procedur, a takze stosowania niniejszego rozporzadzenia

1 opracowania wspdlnego podejscia. Wspoiprace takg nalezy prowadzi¢ regularnie.
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(14)

(14a)

(14b)

(15)

(16)

(16a)

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej powinna mie¢ mozliwo$¢ oferowania
stuzb w Unii na niedyskryminujacych warunkach, jezeli posiada certyfikat lub deklaracje
zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Zgodnie z art. 2 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/1139 rozporzadzenie to, w tym
wymogi certyfikacji okreslone w jego art. 41, nie ma zastosowania do ATM/ANS
zapewnianych lub udostepnianych przez wojsko. W zwigzku z tym panstwa cztonkowskie
powinny by¢ réwniez upowaznione do zezwalania na zapewnianie takich stuzb zeglugi
powietrznej w cato$ci lub w czgéci przestrzeni powietrznej znajdujacej si¢ w ich zakresie
odpowiedzialnos$ci bez certyfikacji lub bez stosowania catosci lub cze$ci niniejszego
rozporzadzenia. W takich przypadkach zainteresowane panstwo cztonkowskie moze

w szczegblnosci mie¢ mozliwos¢ wyznaczenia zainteresowanych wojskowych instytucji do
celow zapewniania stuzb ruchu lotniczego lub stuzb meteorologicznych (MET) zgodnie

zZ niniejszym rozporzadzeniem.

Niniejsze rozporzadzenie nie przewiduje wymogu certyfikacji sygnatow zapewnianych

przez globalne systemy nawigacji satelitarnej (GNSS).

Uzytkownicy przestrzeni powietrznej powinni mie¢ dostgp do stuzb zeglugi powietrzne;j

rownowaznej jakosci bez dyskryminacji.

Stuzby ruchu lotniczego powinny by¢ §wiadczone na zasadzie wytacznosci. Instytucje
zapewniajace takie stuzby powinny podlega¢ wyznaczeniu 1 wymogom interesu
publicznego, co si¢ tyczy w szczegdlnosci bezpieczenstwa narodowego 1 obronnosci, a takze
lokalizacji ich gldownego miejsca prowadzenia dziatalnosci oraz tego, czyja sa wlasnos$cia.
W tym wzgledzie nalezy wzig¢ pod uwage, ze zapewnianie stuzb ruchu lotniczego
przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu jest powigzane z pelnieniem funkcji organu
publicznego niemajacych natury ekonomicznej, a zatem niepodlegajacych stosowaniu

zawartych w Traktacie zasad konkurencji.

Panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢, by ich prawo krajowe nie uniemozliwialo
wyznaczenia instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego, w szczego6lnosci ze wzgledu
na to, ze dana instytucja zapewniajaca stuzby ma gtowne miejsce prowadzenia dziatalnos$ci
w innym panstwie cztonkowskim lub jest wtasnoscig obywateli tego panstwa
cztonkowskiego, jezeli stosowanie takiego prawa krajowego pocigga za sobg
nieuzasadnione ograniczenie swobody $wiadczenia ustug lub swobody przedsigbiorczosci,
co nalezy ocenia¢ indywidualnie dla kazdego przypadku w $wietle wszystkich istotnych

okolicznosci.
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(16b) Panstwa cztonkowskie na podstawie wlasnych analiz dotyczacych wzgledow

(16¢)

(17)

(18)

(19)

(20)

bezpieczenstwa powinny mie¢ mozliwo$¢ wyznaczenia na zasadzie wytgcznosci jednej lub
kilku instytucji zapewniajgcych MET, w odniesieniu do catosci lub cz¢séci przestrzeni
powietrznej znajdujacej si¢ w ich zakresie odpowiedzialno$ci, bez potrzeby organizowania

przetargow.

Wspolpraca migdzy instytucjami zapewniajagcymi stuzby zeglugi powietrznej jest waznym
narzedziem poprawy ogolnej skutecznosci dziatania europejskiego systemu ATM 1 nalezy

do niej zachecad.

Panstwa cztonkowskie na podstawie wtasnych analiz dotyczacych wzgledow
bezpieczenstwa moga zezwoli¢ na zamawianie stuzb tgcznosci, nawigacji i dozorowania
(CNS), stuzb informac;ji lotniczej (AIS), ustug dostarczania danych o ruchu lotniczym
(ADS), MET - o ile zainteresowane panstwo cztonkowskie nie wyznaczyto jednej instytucji
zapewniajacej MET — lub terminalowych stuzb ruchu lotniczego na potrzeby kontroli
lotniska 1 kontroli zblizania. Mozliwo$¢ korzystania z takich zamdwien potencjalnie
zwigksza elastyczno$¢ i stymuluje innowacje w ustugach, bez uszczerbku dla
bezpieczenstwa i szczegolnych potrzeb, w tym potrzeb wojska, w zakresie poufnosci,

interoperacyjnosci, odpornosci systemu, dostepu do danych i bezpieczenstwa ATM.

W przypadku gdy stuzby MET lub stuzby ruchu lotniczego na potrzeby kontroli lotniska
1 kontroli zblizania s3 zamawiane, nie powinny podlega¢ systemowi skuteczno$ci dzialania

okreslonemu w niniejszym rozporzadzeniu.

W stosownych przypadkach udzielanie zamowien na stuzby zeglugi powietrznej powinno
odbywac¢ sie zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/24/UE! oraz
dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE'?, o ile w niniejszym
rozporzadzeniu nie przewidziano inaczej, a takze zgodnie z zasadami rownego traktowania,
niedyskryminacji i przejrzystosci oraz zgodnie z majacymi zastosowanie postanowieniami
Traktatu, w szczegolnosci zawartymi w Traktacie zasadami dotyczacymi swobody

swiadczenia ustug 1 swobody przedsiebiorczosci.

11

12

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/24/UE z dnia 26 lutego 2014 r.

w sprawie zamowien publicznych, uchylajaca dyrektywe 2004/18/WE (Dz.U. L 94
z28.3.2014, s. 65).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r.

w sprawie udzielania zaméowien przez podmioty dzialajgce w sektorach gospodarki wodne;,
energetyki, transportu i ustug pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE (Dz.U. L 94
z28.3.2014, s. 243).
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1)

(21a)

(22)

(22a)

(23)

(24)

Zarzadzanie ruchem bezzatogowych statkow powietrznych wymaga dostepnosci centralnych
ustug informacyjnych (CIS). Aby ograniczy¢ koszty zarzagdzania tym ruchem, ceny CIS
swiadczonych na zasadzie wytacznos$ci powinny by¢ oparte na kosztach powickszonych

o rozsadng marze zysku oraz podlegaé zatwierdzeniu przez panstwowe wtadze nadzorujace.
Aby umozliwi¢ zapewnianie tych ustug, nalezy przyznaé instytucjom §wiadczacym CIS
dostep do odpowiednich danych operacyjnych na sprawiedliwych, rozsadnych

1 niedyskryminujacych warunkach.

Dostepnos¢ odpowiednich danych operacyjnych dotyczacych ogolnego ruchu lotniczego ma
zasadnicze znaczenie dla umozliwienia elastycznego zapewniania ustug dostarczania danych
o ruchu lotniczym w wymiarze transgranicznym i ogoélnounijnym. W zwiazku z tym takie
dane nalezy udostepnia¢ odpowiednim stronom na sprawiedliwych, rozsadnych

1 niedyskryminujacych warunkach. Doktadno$¢ informacji, w tym o statusie przestrzeni
powietrznej i szczegolnych sytuacjach w zakresie ruchu lotniczego, oraz odpowiednio
wczesne przekazywanie tych informacji kontrolerom cywilnym i wojskowym ma
bezposredni wplyw na bezpieczenstwo 1 efektywnos$¢ operacji, w tym na efektywno$¢
srodowiskowg lotow. Odpowiednio wczesny dostep do aktualnych informacji na temat
statusu przestrzeni powietrznej ma dla wszystkich stron zamierzajacych wykorzystac¢
udostepnione struktury przestrzeni powietrznej zasadnicze znaczenie przy sktadaniu lub

ponownym sktadaniu przez nie planéw lotu.

System skutecznos$ci dziatania 1 system optat powinny zapewnia¢ efektywne, zrbwnowazone
1 nieprzerwane dziatanie europejskiego systemu ATM, a ponadto maja na celu zwigkszenie
efektywnosci kosztowej stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych na warunkach innych niz
rynkowe oraz promowanie lepszej jakosci ustug. W tym celu powinny obejymowac stuzace
temu odpowiednie 1 skuteczne zachety. Ze wzgledu na ten cel system skuteczno$ci dziatania
nie powinien obejmowac ushug zamoéwionych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
System skutecznosci dziatania powinien obejmowac wszystkie stuzby zeglugi powietrzne;,
ktore wyznaczona instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego zapewnia lub zamawia
od innych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, w tym takze w przypadku

gdy instytucja ta zapewnia stuzby zeglugi powietrznej i stuzby ruchu lotniczego.

Do celéw $wiadczenia doradztwa i wsparcia Komisji 1 panstwowym wtadzom nadzorujacym
w zakresie wdrazania systemu skutecznos$ci dziatania i systemu optat moze zostac

wyznaczony organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania.
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(25)

Ze wzgledu na elementy transgraniczne i sieciowe nieodlgcznie zwigzane z zapewnianiem
stuzb zeglugi powietrznej trasowa skuteczno$¢ dziatania powinna by¢ oceniana

w szczegolnosci w odniesieniu do ogdlnounijnych parametrow docelowych skutecznosci
dziatania.

(25a) Ze wzgledu na znajomos¢ lokalnych uwarunkowan panstwa cztonkowskie i ich panstwowe

(26)

27)

(28)

wladze nadzorujgce powinny by¢ odpowiedzialne za przygotowanie i przyjecie projektow
planéw skutecznosci dziatania 1 parametréw docelowych skutecznos$ci dziatania. Te plany
powinny opierac si¢ w szczegolnosci na wktadzie wyznaczonej(-ych) instytucji
zapewniajacej(-ych) stuzby ruchu lotniczego w odniesieniu do wszystkich stuzb zeglugi
powietrznej, ktore te instytucje zapewniajg lub zamawiajg. Komisja powinna by¢
odpowiedzialna za ocen¢ tych planow. Panstwowe wtadze nadzorujace powinny by¢
rowniez odpowiedzialne za monitorowanie skutecznos$ci dziatania instytucji zapewniajacych
stuzby ruchu lotniczego oraz w stosownych przypadkach za naktadanie srodkow
naprawczych.

Projekty planow skuteczno$ci dziatania powinny zawiera¢ trasowe parametry docelowe
skuteczno$ci dziatania spojne z ogdlnounijnymi parametrami docelowymi skutecznosci
dzialania, terminalowe parametry docelowe skutecznosci dziatania w kluczowych obszarach
skuteczno$ci dziatania dotyczacych §rodowiska, przepustowosci i1 efektywnosci kosztowej,
a jednocze$nie uwzglednia¢ uwarunkowania lokalne 1 wspoizaleznosci pomiedzy
kluczowymi obszarami skutecznosci dzialania a bezpieczenstwem i powinny by¢ zgodne

z okreslonymi kryteriami jakosciowymi, aby w jak najwigkszym stopniu zapewni¢ realne
osiggnigcie ustalonych parametréw docelowych.

Skutecznos¢ dzialania sieci powinna podlegac specyficznym kryteriom, uwzgledniajagcym
szczegOlny charakter funkcji sieciowych. Sie¢ powinna by¢ objeta parametrami docelowymi
skutecznos$ci dziatania w kluczowych obszarach skutecznosci dziatania dotyczacych
srodowiska, przepustowosci 1 efektywnosci kosztowe;.

System optat powinien opierac si¢ na zasadzie stanowigcej, ze uzytkownicy przestrzeni
powietrznej powinni pokrywac koszty poniesione w zwigzku z zapewnianiem
udostepnianych im lub na ich rzecz shuzb, o ile koszty te nie sg pokrywane z innego Zrodta.
Koszty poniesione w zwigzku z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej przez wtadze
krajowe panstw czlonkowskich, w tym wlasciwe organy krajowe, panstwowe wtadze
nadzorujace, a takze Eurocontrol i menedzera sieci, mogg zosta¢ uwzglgdnione

w ustalonych kosztach, ktorymi mozna obcigza¢ uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.
Optaty powinny stanowi¢ zache¢te do bezpiecznego, skutecznego, efektywnego

1 zrbwnowazonego zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, stuzgcego osiggnigciu wysokiego
poziomu bezpieczenstwa i efektywnosci kosztowej oraz osiggni¢ciu parametrow
docelowych skutecznosci dzialania, a takze powinny wspiera¢ zmniejszenie oddziatywania
lotnictwa na $rodowisko.
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(29)

(30)

(30a)

(30b)

€2))

(32)

Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ przewidzenia modulacji optat, aby
poprawi¢ efektywno$¢ srodowiskowa i jako$¢ ustug, w szczegolnosci poprzez zwigkszenie
wykorzystania zrownowazonych paliw alternatywnych, zwigkszenie przepustowosci

1 ograniczenie opoznien, przy jednoczesnym utrzymaniu optymalnego poziomu
bezpieczenstwa. Komisja powinna przeprowadzi¢ studium wykonalno$ci dotyczace wptywu
modulacji oplat na ruch lotniczy i na zainteresowane strony, a takze dotyczace wkladu

modulacji w osiaggnigcie celow europejskiej jednolitej przestrzeni powietrzne;.

Nalezy ustanowi¢ mechanizmy takie jak przedluzanie, zawieszanie trwajacego okresu
odniesienia lub korekta parametréw docelowych skuteczno$ci dziatania w okresie
odniesienia w celu zaradzenia nieprzewidzianym i znaczacym wydarzeniom majacym
istotny wplyw na wdrazanie systemu skuteczno$ci dziatania i systemu optat, w przypadku

gdy mozna zaobserwowa¢ znaczne odchylenie od prognoz ruchu.

Bez uszczerbku dla procedury okreslonej w art. 258 TFUE Komisja powinna dokonaé
przegladu przestrzegania przez panstwa czlonkowskie wymogdéw okreslonych w ramach
systemu skutecznosci dziatania i systemu optat i, w stosownym przypadku, moze wydac

opini¢ na temat tego, czy wymogi te zostalty spetnione.

Nalezy przewidzie¢ przepis dotyczacy przejrzystosci rachunkowosci instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, jako jeden ze sposobdw zapobiegania

finansowaniu skro§nemu i wynikajacym z niego zakloceniom.

Funkcje sieciowe powinny przyczynia¢ si¢ do zrbwnowazonego rozwoju systemu transportu
lotniczego 1 pomagac¢ w osigganiu ogolnounijnych parametréw docelowych skutecznos$ci
dziatania. Powinny one ulatwia¢ zrbwnowazone, wydajne i optymalne pod wzgledem
srodowiskowym wykorzystanie przestrzeni powietrznej i ograniczonych zasobow,
odzwierciedla¢ potrzeby operacyjne przy wdrazaniu europejskiej infrastruktury sieciowej

ATM oraz zapewnia¢ wsparcie w przypadku kryzysoéw sieciowych.
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(32a) Szereg funkcji sieciowych, takich jak zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego, musi by¢

(33)

(34)

koordynowany centralnie przez jeden podmiot wspierajacy dziatania podejmowane przez
panstwa cztonkowskie i odpowiednie strony zaangazowane w dzialalno$¢ operacyjna.

W zwigzku z tym szereg zadan stuzgcych wykonywaniu tych funkcji powinien by¢
realizowany przez menedzera sieci, ktorego dziatalno§¢ powinna angazowac wszystkie
strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy
okresli¢ konkretne zadania menedzera sieci. Menedzer sieci jest wyznaczany przez Komisjg.
Do wykonania tych zadan Komisja powinna wyznaczy¢ Eurocontrol, ze wzgledu na szeroka

wiedze tej organizacji w dziedzinie lotnictwa, lub inny bezstronny i wtasciwy organ.

Strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjna, ktore musza wdrozy¢ funkcje sieciowe na
szczeblu lokalnym i operacyjnym, a takze panstwa cztonkowskie powinny by¢ w peini
angazowane we wdrazanie tych funkcji i w proces decyzyjny. W zwigzku z tym menedzer
sieci powinien podja¢ §rodki, w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego opartego

w szczegblnosci na konsultacjach ze stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna

1 panstwami cztonkowskimi oraz na szczegotowych ustaleniach roboczych i1 procedurach
operacyjnych. W takim wspolnym procesie decyzyjnym interes sieci powinien by¢ w miarg
mozliwo$ci najwazniejszy, bez uszczerbku dla potrzeb w zakresie bezpieczenstwa

1 obronnosci, 1 powinien, tam gdzie jest to mozliwe, prowadzi¢ do rozwigzania problemow
1 znalezienia konsensusu. Ponadto, aby zapewni¢ odpowiednie zarzadzanie zwigzane

z realizacja funkcji sieciowych, nalezy ustanowi¢ Radg¢ ds. Zarzadzania Siecia, zapewniajaca
odpowiednig reprezentacje interesoOw wszystkich podmiotéw zaangazowanych we
wdrazanie tych funkcji. Bez uszczerbku dla konsultacji z Radg ds. Zarzadzania Siecig
dotyczacych decyzji regulacyjnych lub strategicznych, takich jak zatwierdzenie planu
strategicznego sieci, $rodki przyjmowane w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego i przez
Radg ds. Zarzadzania Siecig powinny mie¢ charakter operacyjny lub techniczny i stuzy¢
zapewnieniu biezacego dzialania sieci zgodnie z celami niniejszego rozporzadzenia. Nalezy
jasno okresli¢ uprawnienia decyzyjne menedzera sieci i Rady ds. Zarzadzania Siecig oraz
zakres wspoOlnego procesu decyzyjnego. Akty przyjete w ramach funkcji sieciowych
powinny w stosownych przypadkach podlega¢ kontroli sagdowej zgodnie z warunkami

okreslonymi w Traktacie.

9616/21 be/AKO/mk 12
ZALACZNIK I TREE.2.A PL



(35)

(36)

(37)

(3%)

(39)

(40)

(41)

Dostarczanie pelnej, wiarygodnej i aktualnej informacji lotniczej ma znaczacy wptyw na
bezpieczenstwo oraz utatwianie dost¢pu do przestrzeni powietrznej Unii i mozliwosci
poruszania si¢ wewnatrz niej. Dostep do tych danych nalezy utatwi¢ przy pomocy witasciwe;j

infrastruktury informacyjne;j.

Przestrzen powietrzng mozna wykorzystywac bezpieczne i efektywnie jedynie dzigki $cistej
wspotpracy miedzy jej cywilnymi i wojskowymi uzytkownikami, opartej w praktyce przede
wszystkim na koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej i ustanowione;j
przez ICAO skutecznej koordynacji cywilno-wojskowej. W celu zapewnienia jednolitego
stosowania tej koncepcji Komisja powinna by¢ uprawniona do przyjmowania aktow
wykonawczych, w ramach wspolnej polityki transportowej 1 bez uszczerbku dla

odpowiedzialno$ci panstw cztonkowskich za ich przestrzen powietrzng.

Celem projektu SESAR jest umozliwienie bezpiecznego, wydajnego i zrbwnowazonego pod
wzgledem $rodowiskowym rozwoju transportu lotniczego, dzigki modernizacji
europejskiego 1 globalnego systemu zarzadzania ruchem lotniczym. Aby uwolni¢ peten
potencjat tego projektu, nalezy zadba¢ o wtasciwa koordynacj¢ jego poszczegolnych faz.
Faza planowania SESAR powinna doprowadzi¢ do opracowania centralnego planu
zarzadzania ruchem lotniczym w Europie, ktory postuzy osiggnieciu ogdélnounijnych

parametréw docelowych skutecznos$ci dziatania.

Koncepcja wspolnych projektéw powinna stuzy¢ wdrazaniu, w terminowy, skoordynowany
1 zsynchronizowany sposob, istotnych zmian operacyjnych okreslonych w centralnym planie
zarzadzania ruchem lotniczym w Europie, ktore majg wplyw na catg sie¢. W celu
przyspieszenia wdrozenia projektu SESAR Komisji nalezy powierzy¢ zadanie

przeprowadzenia analizy kosztéw i korzys$ci w odniesieniu do finansowania.

Zgodnos¢ z wymogami dotyczacymi systemow i czgsci sktadowych ATM, ustanowionymi
w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139, powinna zapewnic¢ interoperacyjnos¢ tych systemow

1 czesci sktadowych, z korzyscig dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.
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(42)

(43)

(44)

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze, zwltaszcza w odniesieniu do: wyznaczania
organu weryfikujacego skuteczno$¢ dziatania, wdrazania systemu skutecznosci dziatania

1 systemu optat, w tym ustanawiania ogélnounijnych parametréw docelowych skutecznosci
dziatania, kryteriow i procedur oceny projektow planéw skutecznosci dziatania

1 parametrow docelowych skuteczno$ci dziatania instytucji zapewniajacych stuzby ruchu
lotniczego 1 menedzera sieci, oceny i1 zatwierdzania planow skutecznos$ci dziatania,
monitorowania skutecznos$ci dziatania, przepisow dotyczacych dostarczania informacji na
temat kosztow 1 optat, zakresu i1 okres§lania podstawy kosztowej oplat oraz ustalania stawek
jednostkowych za stuzby zeglugi powietrznej, mechanizmow zachg¢t oraz mechanizméw
podziatu ryzyka, zasad realizowania funkcji sieciowych, nominacji menedzera sieci oraz jej
warunkow, a takze zadah menedzera sieci, Rady ds. Zarzadzania Siecia, wspdlnego procesu
decyzyjnego oraz mechanizmoéw zarzadzania siecig wymogow dotyczacych dostepnosci
danych operacyjnych, stosowania koncepcji elastycznego wykorzystywania przestrzeni
powietrznej, opracowywania wspolnych projektéw i mechanizmow zarzadzania, ktore maja
do nich zastosowanie. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011'3 W przypadku gdy

Komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego.

Nalezy konsultowa¢ z, odpowiednio, organizacjami spotecznymi 1 organizacjami
zawodowymi pracownikow wszelkie proponowane $rodki o znaczacych skutkach

w wymiarze spotecznym, technologicznych i ludzkim lub zwigzanych ze skutecznoscia
dziatania. Na szczeblu Unii nalezy rowniez odby¢ konsultacje z Komitetem Dialogu
Sektorowego ustanowionym na mocy decyzji Komisji 98/500/WE!i grupg ekspertow

ds. wymiaru ludzkiego.

Kary ustanowione w zwigzku z naruszeniami niniejszego rozporzadzenia powinny by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace, a przy tym nie powinny obniza¢ poziomu

bezpieczenstwa.

13

14

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z228.2.2011,s. 13).

Dz.U. L 225z 12.8.1998, s. 27.
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(44b) Niniejsze rozporzadzenie nie powinno uniemozliwia¢ panstwom cztonkowskim stosowania

(45)

(46)

srodkow niezbednych do zagwarantowania podstawowych intereséw bezpieczenstwa

1 polityki obronnej. Ponadto nie wpltywa ono na uprawnienia panstw cztonkowskich do
przyjmowania przepisow dotyczacych organizacji ich sit zbrojnych. Te uprawnienia mogg
prowadzi¢ do przyjecia przez panstwa czlonkowskie §rodkow stuzacych zapewnieniu, by ich
sity zbrojne dysponowatly wystarczajaca przestrzenia powietrzng do odpowiednich celow
ksztalcenia i szkolenia. Nalezy zatem przewidzie¢ przepis zawierajacy gwarancje

bezpieczenstwa umozliwiajace realizacje¢ tych uprawnien.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, jakim jest wdrozenie jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, nie moze zosta¢ osiggniety w wystarczajagcym stopniu przez
panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na transnarodowg skale dziatan moze by¢ on
lepiej osiagniety na szczeblu Unii, Unia moze przyjaé instrumenty prawne zgodnie z zasada
pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnos$ci, okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza

to, co jest konieczne dla osiggniecia tego celu,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy regulujgce tworzenie i skuteczne funkcjonowanie
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej w celu poprawy standardow bezpieczenstwa ruchu
lotniczego, przyczynienia si¢ do zrOwnowazonego rozwoju systemu transportu lotniczego oraz
usprawnienia ogolnego funkcjonowania zarzadzania ruchem lotniczym oraz shuzb zeglugi
powietrznej w ramach ogo6lnego ruchu lotniczego w Europie, z uwzglednieniem speinienia
wymagan wszystkich uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej. Jednolita europejska przestrzen
powietrzna obejmuje spdjna ogodlnoeuropejska sie¢, coraz bardziej zintegrowang przestrzen
powietrzng oraz systemy zarzadzania siecig i ruchem lotniczym, ktérych podstawa sa
bezpieczenstwo, wydajnos¢, interoperacyjnos¢ i modernizacja technologiczna, z korzyscia dla

wszystkich uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej, obywateli 1 srodowiska.

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia nie narusza zwierzchnictwa panstw cztonkowskich nad
ich przestrzenig powietrzng oraz wymogow panstw cztonkowskich zwigzanych z porzadkiem
publicznym, bezpieczenstwem publicznym oraz kwestiami obronnosci, zgodnie z art. 44. Niniejsze
rozporzadzenie nie ma zastosowania do dziatan wojskowych i szkolenia wojskowego. Nalezy
zapewni¢ koordynacj¢ z wltadzami wojskowymi w celu identyfikowania potencjalnego wplywu
stosowania niniejszego rozporzadzenia na dziatania wojskowe 1 w celu przeciwdziatania takiemu

wplywowi.

3. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia nie narusza praw i obowigzkow panstw cztonkowskich
wynikajacych z Konwencji chicagowskiej o mi¢gdzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r.
(,,konwencja chicagowska”). W tym konteks$cie celem niniejszego rozporzadzenia w obszarach jego
zastosowania jest pomoc panstwom cztonkowskim w wypetianiu ich zobowigzan wynikajacych

z konwencji chicagowskiej przez stworzenie podstawy wspolnej interpretacji 1 ujednoliconego
wykonywania postanowien tej konwencji oraz przez zagwarantowanie, Ze jej postanowienia zostang
nalezycie uwzglednione w niniejszym rozporzadzeniu i przepisach wydanych w celu jego

wykonania.
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4. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do przestrzeni powietrznej w regionie EUR ICAO, tam
gdzie panstwa czlonkowskie sg odpowiedzialne za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego. Panstwa
cztonkowskie moga stosowac niniejsze rozporzadzenie rowniez do przestrzeni powietrznej bedacej
w ich zakresie odpowiedzialnosci, a lezacej w innych regionach ICAO, pod warunkiem ze

powiadomig o tym Komisj¢ i panstwa cztonkowskie.

Artykut 2
Definicje
Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1. ,,shuzba kontroli lotniska” oznacza stuzbg¢ kontroli ruchu lotniczego (ATC) dla ruchu

lotniskowego;

2. ,,stuzba informacji lotniczej” oznacza stuzbe utworzong w okreslonym obszarze,
odpowiedzialng za zapewnienie informacji i danych lotniczych niezbednych dla

bezpieczenstwa, regularnos$ci i skutecznosci zeglugi powietrznej;

2a. ,,Agencja” oznacza Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego

ustanowiong rozporzadzeniem (UE) 2018/1139;

3. ,,instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej” oznaczajg wszelkie publiczne lub
prywatne instytucje zapewniajace stuzbe lub stuzby zeglugi powietrznej dla ogdlnego

ruchu lotniczego;

4. ,stuzby zeglugi powietrznej (ANS)” oznaczajg stuzby ruchu lotniczego; stuzby
tacznosci, nawigacji 1 dozorowania (CNS), w tym ustugi wzmacniajgce sygnal emitowany
przez satelity z podstawowych konstelacji GNSS na uzytek zeglugi powietrznej; lotnicze
stuzby meteorologiczne (MET); stuzby informac;ji lotniczej (AIS); oraz ustugi dostarczania

danych o ruchu lotniczym (ADS);
5. ,,stuzba kontroli ruchu lotniczego (ATC)” oznacza stuzbe zapewniang w celu:
a) zapobiegania kolizjom:

(1) miedzy statkami powietrznymi w locie;
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(i) statkow powietrznych na polu manewrowym z przeszkodami i innymi statkami

powietrznymi;
b) usprawnienia i utrzymywania uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego;

6. ,,ushugi dostarczania danych o ruchu lotniczym™ oznaczaja ustugi polegajace na
gromadzeniu, agregowaniu i integracji danych operacyjnych, pochodzacych od instytucji
zapewniajacych stuzby dozorowania, instytucji zapewniajacych MET i AIS oraz funkcje
sieciowe oraz innych wtasciwych podmiotow generujacych dane operacyjne, 1 na
dostarczaniu przetworzonych danych do celow kontroli ruchu lotniczego i zarzadzania

ruchem lotniczym;

8. ,,zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego (ATFM)” oznacza funkcje ustanowiong
w celu zwigkszenia bezpiecznego, uporzadkowanego i szybkiego przeptywu ruchu
lotniczego na catej trajektorii poprzez zapewnienie maksymalnego wykorzystania
mozliwo$ci ATC oraz kompatybilnosci natezenia ruchu z przepustowos$cia deklarowang

przez odpowiednie instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego;

9. ,,zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM)” oznacza potaczenie funkcji i stuzb
poktadowych i naziemnych (stuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie przestrzenig powietrzng
i zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego, w tym projektowanie procedur lotu)
wymaganych do zapewnienia bezpiecznego i skutecznego ruchu statkow powietrznych

podczas wszystkich faz operacji;

10. ,,stuzby ruchu lotniczego™ oznaczajg rozne stuzby informacji powietrznej, stuzby
alarmowe, stuzby doradcze ruchu lotniczego i1 shuzby ATC (stuzby kontroli obszaru,

zblizania i lotniska);

11. ,,blok przestrzeni powietrznej” oznacza przestrzen powietrzng o zdefiniowanych
wymiarach w przestrzeni i czasie, ktora sklada si¢ z co najmniej jednej struktury

przestrzeni powietrznej 1 w ktorej zapewniane sg stuzby zeglugi powietrznej;

12. ,,zarzadzanie przestrzenig powietrzng” oznacza funkcj¢ planowania i monitorowania
z zasadniczym celem optymalizacji wykorzystania dostepnej przestrzeni powietrznej
poprzez dynamiczny podzial czasu jej uzytkowania oraz, doraznie, segregacje przestrzeni
powietrznej pomigdzy réznymi kategoriami uzytkownikdw przestrzeni powietrznej

W oparciu o potrzeby krotkoterminowe;

13. ,,struktura przestrzeni powietrznej” oznacza wyszczegolniong czes¢ przestrzeni
powietrznej, wyznaczong w taki sposob, aby zapewni¢ bezpieczne 1 optymalne

funkcjonowanie zarzadzania ruchem lotniczym;
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14. ,,uzytkownicy przestrzeni powietrznej” oznaczaja operatoréw statkow powietrznych

eksploatowanych zgodnie z przepisami dotyczacymi ogolnego ruchu lotniczego;

15. ,,stluzba alarmowa” oznacza stuzbe zapewniang w celu zawiadamiania wtasciwych
organizacji o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy w zakresie poszukiwania

1 ratownictwa oraz w celu wspotdzialania z tymi organizacjami w razie potrzeby;

16. ,,stuzba kontroli zblizania” oznacza stuzbe ATC dla przylatujacych i odlatujacych

lotow kontrolowanych;

17. ,,shuzba kontroli obszaru” oznacza stuzbe ATC dla lotow kontrolowanych

wykonywanych w obszarach kontrolowanych;

18. ,,wartos¢ bazowa” oznacza warto$¢ okreslong do celow ustalenia parametréw
docelowych skutecznosci dzialania oszacowang z wykorzystaniem rzeczywistych kosztow
lub rzeczywistych kosztéw jednostkowych w roku poprzedzajacym poczatek

odpowiedniego okresu odniesienia;

19. ,,grupa odniesienia” oznacza grup¢ instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego

funkcjonujacych w podobnym $rodowisku operacyjnym i gospodarczym;

20. ,,warto$¢ czastkowa” oznacza warto$¢ uzyskang dla danej instytucji zapewniajacej
stuzby ruchu lotniczego poprzez rozbicie ogdlnounijnego parametru docelowego
skuteczno$ci dzialania do poziomu co najmniej jednej instytucji zapewniajacej stuzby
ruchu lotniczego, stuzaca jako punkt odniesienia do oceny spojnosci parametrow
docelowych skutecznosci dziatania okreslonych w projekcie planu skutecznos$ci dziatania

z og6lnounijnymi parametrami docelowymi skutecznosci dziatania;

21. ,,certyfikat” oznacza certyfikat zdefiniowany w art. 3 pkt 12 rozporzadzenia (UE)
2018/1139;

22. ,,centralne ustugi informacyjne (CIS)” oznaczajg ustugi polegajace na udostepnianiu
statycznych 1 dynamicznych danych w celu umozliwienia zapewniania ustug U-space do

celow zarzadzania ruchem bezzatogowych statkow powietrznych;

23. ,,stuzby facznosci” oznaczajg state oraz mobilne stuzby umozliwiajace tacznos¢

ziemia-ziemia, ziemia-powietrze oraz powietrze-powietrze dla celow ATC,;

24. ,,czgsci skladowe” oznaczaja przedmioty materialne, takie jak osprzet, oraz przedmioty
niematerialne, takie jak oprogramowanie, od ktorych zalezy interoperacyjno$¢ europejskiej
sieci zarzadzania ruchem lotniczym (EATMN);
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25. ,,obszar kontrolowany” oznacza kontrolowang przestrzen powietrzng rozciggajaca si¢

w gore od okreslonej granicy nad ziemig;

26. ,,wspdlny proces decyzyjny” oznacza proces, w ramach ktorego decyzje podejmowane
sg w oparciu o kontakty 1 konsultacje z odpowiednimi organami panstw cztonkowskich,
stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng oraz, w stosownych przypadkach,

innymi podmiotami i maja na celu konsensus;

27. ,,stluzby transgraniczne” oznaczajg stuzby zeglugi powietrznej zapewniane w jednym
panstwie cztonkowskim przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby, ktérej gldwne miejsce

prowadzenia dziatalno$ci znajduje si¢ na terytorium innego panstwa cztonkowskiego;

28. ,,deklaracja” oznacza, do celow zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb zeglugi

powietrznej, deklaracj¢ zdefiniowang w art. 3 pkt 10 rozporzadzenia (UE) 2018/1139;

30. ,,strefa pobierania oplat trasowych” oznacza czg$¢ przestrzeni powietrznej, ktora
rozciaga si¢ od powierzchni ziemi do gornej przestrzeni powietrznej wlacznie, w ktorej
zapewniane sg trasowe stuzby zeglugi powietrznej i dla ktorej okresla si¢ jedng podstawe

kosztowa 1 jedna stawke jednostkowa;

31. ,,Eurocontrol” to Europejska Organizacja Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej
ustanowiona na mocy mi¢dzynarodowej konwencji z dnia 13 grudnia 1960 r., zajmujaca

si¢ wspOlpraca na rzecz bezpieczenstwa zeglugi powietrznej;

32. ,,Europejska Sie¢ Zarzadzania Ruchem Lotniczym” (EATMN) oznacza zbior
systemow, o ktérych mowa w pkt 3.1 zatacznika VIII do rozporzadzenia (UE) 2018/1139,
umozliwiajgcy zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w Unii, wigcznie z interfejsami na

granicach z panstwami trzecimi;

33. ,,centralny plan ATM w Europie” oznacza plan zatwierdzany decyzja Rady

2009/320/WE" z pézniejszymi zmianami;

34. ,elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej” oznacza koncepcje zarzadzania
przestrzenig powietrzng, ktora to koncepcja zostata opisana przez ICAO i opiera si¢ na
podstawowej zasadzie stanowigcej, Ze przestrzeni powietrznej nie nalezy wyznaczac jako
czysto cywilnej lub czysto wojskowej, ale powinno si¢ ja traktowac jako continuum,

w ktorym wszystkie wymogi uzytkownikdéw nalezy w mozliwym zakresie spetnic;

15 Dz.U. L 95z9.4.2009, s. 41.
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35. ,,stuzba informacji powietrznej” oznacza stluzbe zapewniang w celu udzielenia
wskazdwek 1 informacji przyczyniajacych si¢ do bezpiecznego i efektywnego

wykonywania lotow;

35b. ,,funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej” oznacza blok przestrzeni powietrznej
bazujacy na wymogach operacyjnych 1 ustanowiony niezaleznie od granic panstwowych,
gdzie zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej i zwigzane z nimi funkcje sg ukierunkowane
na skuteczno$¢ dziatania i zoptymalizowane w celu podjecia w kazdym funkcjonalnym
bloku przestrzeni powietrznej $cislejszej wspotpracy migdzy instytucjami zapewniajacymi
stuzby zeglugi powietrznej lub — w stosownych przypadkach — wprowadzenia

zintegrowanej instytucji;

35c. ,,projektowanie procedur lotu” oznacza wszelkie zadania istotne z punktu widzenia

projektowania procedur wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow;

36. ,,0g0lny ruch lotniczy” oznacza wszystkie przemieszczenia cywilnych statkow
powietrznych, jak rowniez wszystkie przemieszczenia panstwowych statkéw powietrznych
(wlacznie z wojskowymi, celnymi i policyjnymi statkami powietrznymi), kiedy
przemieszczenia te wykonywane sg zgodnie z procedurami Organizacji
Miegdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), utworzonej na mocy konwencji

chicagowskiej;

37. ,interoperacyjnos¢” oznacza zestaw wlasciwosci funkcjonalnych, technicznych
1 operacyjnych wymaganych przez systemy i czesci sktadowe EATMN oraz procedury jej

funkcjonowania dla umozliwienia bezpiecznego, jednolitego 1 skutecznego dzialania;

38. ,,lotnicze stuzby meteorologiczne” oznaczajg urzadzenia 1 ustugi, ktore zapewniajg
prognozy meteorologiczne, ostrzezenia, wskazowki oraz obserwacje na potrzeby zeglugi
powietrznej, jak rowniez wszelkie inne informacje 1 dane meteorologiczne zapewniane

przez panstwa do wykorzystania lotniczego;

39. ,,wlasciwy organ krajowy” oznacza podmioty zdefiniowane w art. 3 pkt 34
rozporzadzenia (UE) 2018/1139;

40. ,,panstwowa wtadza nadzorujaca” oznacza krajowy organ lub organy, ktérym panstwo

cztonkowskie powierzyto zadania wynikajgce z niniejszego rozporzadzenia;

41. ,,stuzby nawigacyjne” oznaczajg urzadzenia i ustugi, ktore zapewniajg statkowi

powietrznemu informacje o pozycji i czasie;
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42. ,,sytuacja kryzysowa w sieci”’ oznacza stan, w ktérym niemozliwe jest zapewnienie
stuzb zarzadzania ruchem lotniczym lub shuzb zeglugi powietrznej na wymaganym
poziomie i ktory prowadzi do znacznego zmniejszenia przepustowosci sieci, lub stan
znacznego zachwiania rownowagi miedzy przepustowoscig sieci a zapotrzebowaniem, lub
powazne zaktocenie przeptywu informacji lub naruszenie ich integralno$ci w co najmnie;j

jednej czgsci sieci w wyniku nadzwyczajnej lub nieprzewidzianej sytuacji;

43. ,,menedzer sieci” oznacza podmiot, ktoremu powierzono czynnosci niezbedne do

umozliwienia realizacji funkcji sieciowych, o ktérych mowa w art. 26, zgodnie z art. 27,

43a. ,,plan operacyjny sieci (NOP)” oznacza plan ustanowiony w drodze wspolnego
procesu decyzyjnego stuzacy realizacji na szczeblu operacyjnym celow funkcji sieciowych

oraz przyczyniajacy si¢ do celéw w zakresie skutecznosci dzialania;

43b. ,,plan strategiczny sieci (NSP)” oznacza plan ustanowiony w drodze wspolnego

procesu decyzyjnego okreslajacy kierunek dlugoterminowego rozwoju sieci;

43c. ,,operacyjny ruch lotniczy” oznacza wszystkie loty, ktore nie sg zgodne z przepisami
ogolnego ruchu lotniczego i w odniesieniu do ktdrych zasady i procedury zostaty okreslone

przez wlasciwe organy krajowe;

44. ,,dane operacyjne” oznaczaja informacje dotyczace wszystkich faz lotu, jakie
wymagane s3 do celow operacyjnych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej, uzytkownikOw przestrzeni powietrznej, operatoréw portéw lotniczych i1 inne

zaangazowane strony;

44a. ,strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng” oznaczajg podmioty cywilne
1 wojskowe: uzytkownikow przestrzeni powietrznej, instytucje zapewniajace stuzby

zeglugi powietrznej 1 operatorOw portoOw lotniczych;

45. ,,plan skutecznosci dziatania” oznacza plan majacy na celu poprawe skutecznosci

dzialania shuzb Zeglugi powietrznej 1 funkcji sieciowych;

46. ,,wprowadzenie do uzytku” oznacza pierwsze zastosowanie operacyjne po wstepne;j

instalacji lub modernizacji systemu;

47. ,sie¢ tras” oznacza sie¢ okreslonych tras dla ukierunkowania przeptywu ogélnego

ruchu lotniczego stosownie do wymogow zapewnienia stuzb ATC,;
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48. ,,faza planowania SESAR” oznacza faz¢ obejmujacg ustanowienie i aktualizacj¢
dlugoterminowej wizji projektu SESAR, powigzanej koncepcji operacji umozliwiajacej
poprawe na kazdym etapie lotu, wymaganych istotnych zmian operacyjnych w EATMN

oraz wymaganych priorytetow w zakresie rozwoju i wdrozenia;

49. ,,faza wdrozenia SESAR” oznacza kolejne etapy industrializacji i wdrazania, podczas
ktorych prowadzi si¢ dziatania takie jak: normalizacja, produkcja i certyfikacja sprzgtu
naziemnego 1 poktadowego oraz procesow niezbednych do wdrozenia rozwigzanh SESAR
(industrializacja); oraz udzielanie zaméwien, instalacja i wprowadzenie do uzytku sprzgtu
1 systemoOw opartych na rozwigzaniach SESAR, co obejmuje powigzane procedury

operacyjne (wprowadzanie);

50. ,,faza rozwoju SESAR” oznacza faze, podczas ktérej prowadzone sg dzialania
w zakresie badan, rozwoju i walidacji, majace na celu dostarczenie dojrzatych rozwigzan
SESAR;

51. ,,projekt SESAR” oznacza projekt, ktorego celem jest modernizacja zarzadzania
ruchem lotniczym w Europie, majacy na celu stworzenie w Unii wysokowydajnej,
znormalizowanej i interoperacyjnej infrastruktury zarzadzania ruchem lotniczym,
sktadajacy si¢ z cyklu innowacji, ktoéry obejmuje fazg¢ planowania SESAR, faze rozwoju
SESAR 1 faz¢ wdrozenia SESAR;

52. ,,rozwigzanie SESAR” oznacza mozliwy do wdrozenia produkt fazy rozwoju SESAR
1 polega na wprowadzeniu nowych lub udoskonalonych znormalizowanych

1 interoperacyjnych procedur operacyjnych lub technologii;

53 ,,stuzby dozorowania” oznaczaja urzadzenia oraz stuzby wykorzystywane do okreslenia

pozycji statku powietrznego na potrzeby zapewnienia bezpiecznej separacji;

54. ,,system” oznacza polaczenie poktadowych oraz naziemnych czgéci sktadowych, jak
roOwniez wyposazenia satelitarnego, zapewniajgce wsparcie dla stuzb zeglugi powietrzne;j

podczas wszystkich faz lotu;

56. ,,strefa pobierania optat terminalowych” oznacza port lotniczy lub grupe portow
lotniczych znajdujacych si¢ na terytorium danego panstwa cztonkowskiego lub panstw
cztonkowskich, gdzie zapewniane sg terminalowe stuzby zeglugi powietrznej i dla ktorej

okresla si¢ jedng podstawe kosztowa i1 jedna stawke jednostkowa;
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57. ,,modernizacja” oznacza jakakolwiek modyfikacj¢, ktora zmienia charakterystyke

operacyjng systemu.
Artykut 2a
Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej

1. Panstwa cztonkowskie moga ustanowi¢ funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej, by rozwijaé
lepsza wspotprace 1 koordynacje w celu wspierania skutecznosci dzialania sieci zarzadzania ruchem
lotniczym w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej. Bez uszczerbku dla art. 5 ust. 3—5a
niniejszego rozporzadzenia, panstwa cztonkowskie mogg wykonywac wspdlnie cze$¢ lub catosé
obowigzkow wynikajacych z art. 3, 4, 5, 7, 7a, 7b, 8, 10, 13, 13a, 13b i 17 niniejszego
rozporzadzenia i z przepisow wykonawczych przyjetych na jego podstawie na szczeblu

funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrzne;.

2. W odpowiednich przypadkach wspodtpraca moze obejmowac rdwniez panstwa trzecie

uczestniczace w funkcjonalnych blokach przestrzeni powietrzne;.

4. Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej sa ustanawiane wytacznie na mocy
mi¢dzynarodowych porozumien zawartych pomi¢dzy odpowiednimi panstwami cztonkowskimi i,
jezeli zajdzie taka potrzeba, odpowiednimi pafistwami trzecimi, w ktorych gestii znajduje si¢
ktorakolwiek czes¢ przestrzeni powietrznej stanowigcej fragment bloku. O danym porozumieniu

1 wykazie obowigzkow, ktore panstwa czlonkowskie zamierzajg wdraza¢ wspolnie, powiadamia si¢

Komisjg.
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ROZDZIAL 11

PANSTWOWE WLADZE NADZORUJACE

Artykut 3

Panstwowe wladze nadzorujace — nominacja, utworzenie i wymogi

1. Panstwa cztonkowskie, wspdlnie lub oddzielnie, wyznaczaja lub tworzg instytucje¢ lub instytucje
dzialajace jako panstwowa witadza nadzorujaca w celu realizacji zadan przydzielonych takie;j

wladzy na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

2. Panstwowa wtadza nadzorujaca sprawuje swoje funkcje bezstronnie, niezaleznie i przejrzyscie
oraz jest w tym celu odpowiednio zorganizowana, obsadzona personelem, zarzadzana

1 finansowana.

3. Panstwowa wiadza nadzorujgca zachowuje niezaleznos¢ od wszelkich instytucji zapewniajgcych
shuzby zeglugi powietrznej pod wzgledem organizacyjnym, hierarchicznym i decyzyjnym,

w szczegblnosci poprzez unikanie konfliktu interesow z tymi instytucjami. Niezalezno$¢ ta nie
oznacza, ze ta wladza i te instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej nie moga by¢ czescia

tej samej stuzby publicznej, organu publicznego lub administracji.
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4. Panstwa cztonkowskie moga powotywac wtadze wtasciwe dla kilku sektorow podlegajacych
regulacji lub kilku obszaréw regulacji w sektorze transportu, pod warunkiem ze te zintegrowane
organy regulacyjne spetniajg wymogi w zakresie niezalezno$ci okreslone w niniejszym artykule.
Panstwowa wtadza nadzorujgca moze zosta¢ wiaczona do struktury organizacyjnej innego
krajowego organu publicznego, w szczego6lnosci organu ochrony konkurencji, o ktorym mowa

w art. 11 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/200316, wlasciwego organu krajowego lub w stosownych
przypadkach krajowego organu odpowiedzialnego za transport, pod warunkiem ze ustanowiony

w ten sposob wspolny organ speilnia wymogi w zakresie niezalezno$ci okre§lone w niniejszym

artykule.

9. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji informacje o nazwie i adresie panstwowych wladz
nadzorujacych i ich zmianach, jak réwniez informacje o srodkach podjetych w celu zapewnienia

zgodno$ci z przepisami niniejszego artykutu.

Artykut 4

Zadania panstwowych wladz nadzorujacych

1. Panstwowa wiladza nadzorujaca realizuje zadania przydzielone jej na mocy niniejszego

rozporzadzenia i aktow wykonawczych przyjetych na jego podstawie, w szczeg6lnosci:

(a) weryfikuje zgodno$¢ z wymogami bezpieczenstwa narodowego 1 obronnosci
1 przestrzeganie tych wymogoéw przez instytucje zapewniajace stuzby, o ktorych to

wymogach mowa w art. 7 ust. 1a lit. b) 1 art. 8 ust. 4 lit. d);

C) ocenia 1 zatwierdza cennik za §wiadczenie centralnych ustug informacyjnych, zgodnie
z art. 9;
d) przygotowuje projekt planu skuteczno$ci dziatania, w tym ustala kryteria podziatu

kosztéw 1 parametry docelowe skutecznos$ci dzialania, monitoruje systemy skuteczno$ci
dziatania 1 systemy optat, jak okreslono wart. 10-13b, art. 17 i art. 19-22 1 w ich

granicach oraz w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w art. 18 1 23;

16 Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2003 z dnia 16 grudnia 2002 r. w sprawie wprowadzenia

w zycie regut konkurencji ustanowionych w art. 81 1 82 Traktatu (Dz.U. L 1 z4.1.2003, s. 1).
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e) nadzoruje stosowanie niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do przejrzystosci
rozliczen zgodnie z art. 25, kontroluje lub weryfikuje 1 zatwierdza dane finansowe,

o ktorych mowa w art. 25 ust. 4.

3. Kazda panstwowa wtadza nadzorujaca, wspotpracujac z wlasciwym organem krajowym, jesli jest
to inny podmiot, przeprowadza niezb¢dne dziatania monitorujace, w tym w stosownych
przypadkach inspekcje, 1 audyty majace na celu stwierdzenie, czy ze strony podmiotow objetych ich
nadzorem na podstawie niniejszego rozporzadzenia doszto do niespetnienia wymogow okreslonych
W niniejszym rozporzadzeniu i aktach wykonawczych przyjetych na jego podstawie. W przypadku
niespelniania wymogéw panstwowe wladze nadzorujace podejmuja decyzje w sprawie srodkdw

naprawczych i egzekwujg te srodki.

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, operatorzy portéw lotniczych oraz
zainteresowane instytucje $wiadczace centralne ustugi informacyjne stosuja si¢ do wszelkich
srodkoéw egzekucyjnych zastosowanych przez panstwowe wtadze nadzorujace w tym kontekscie.
W przypadku stuzb transgranicznych odnosne panstwo cztonkowskie lub jego panstwowa wtadza
nadzorujaca mogg zwrdci¢ si¢ do panstwa cztonkowskiego, w ktorym dana instytucja zapewniajgca
stuzby lub §wiadczaca ustugi ma swoja siedzibe lub gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci, lub
do panstwowej wladzy nadzorujacej tego panstwa o wsparcie w przezwyci¢zeniu wszelkich
trudnosci zwigzanych z egzekwowaniem prawa. Oba panstwa cztonkowskie lub ich panstwowe
wladze nadzorujace starajg si¢ wspotpracowac ze sobg w tym celu.

Artykut 5

Wspolpraca mi¢dzy panstwowymi wladzami nadzorujacymi

1. Panstwowe wtadze nadzorujace w stosownych przypadkach wymieniaja informacje,

w szczegdlnosci informacje dotyczace ich pracy i procesu decyzyjnego, najlepszych praktyk

1 procedur, a takze informacje dotyczace stosowania niniejszego rozporzadzenia. W tym celu
panstwowe wtadze nadzorujace moga uczestniczy¢ i wspotpracowac w sieci, ktorej cztonkowie

zbierajg si¢ regularnie.

2. Panstwowe wladze nadzorujace wspotpracuja ze sobg w szczegdlnosci w przypadku zapewniania
stuzb transgranicznych i zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej
wchodzacej w zakres odpowiedzialno$ci innego panstwa czlonkowskiego w oparciu

o porozumienia robocze, w celu $wiadczenia wzajemnej pomocy przy realizacji ich zadan z zakresu

monitorowania i nadzoru oraz przy prowadzeniu dochodzen 1 przegladow.
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3. W przypadku zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej wchodzacej

w zakres odpowiedzialno$ci przynajmniej dwoch panstw cztonkowskich, w szczegolnosci

w odniesieniu do funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej, zainteresowane panstwa
cztonkowskie zawierajg, w razie potrzeby, porozumienie w sprawie nadzoru, ktory maja sprawowac
— one lub ich wladze — na podstawie niniejszego rozporzadzenia nad odpowiednimi instytucjami

zapewniajacymi shuzby zeglugi powietrzne;.

4. W przypadku zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w przestrzeni powietrznej wchodzacej

w zakres odpowiedzialno$ci innego panstwa cztonkowskiego porozumienia, o ktorych mowa

w ust. 3, przewiduja wzajemne uznawanie przez kazde z panstw cztonkowskich lub kazda

z ich wtadz wykonywania zadan okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz wynikow realizacji
tych zadan. Wskazujg one réwniez, ktora panstwowa wtadza nadzorujaca jest odpowiedzialna za

zadania okreS$lone w art. 4 ust. 1.

5. W przypadkach gdy jest to dozwolone przez prawo krajowe i z mysla o wspotpracy regionalnej,
panstwowe wtadze nadzorujgce moga rowniez zawiera¢ porozumienia odnoszace si¢ do podziatu

odpowiedzialnosci dotyczacej zadan nadzorczych.

5a. O porozumieniach, o ktérych mowa w niniejszym artykule, powiadamia si¢ Komisjg.
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ROZDZIAL 111

ZAPEWNIANIE SLUZB

Artykut 6

Zapewnianie stuzb przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej

2. Bezuszczerbku dla art. 7, art. 7a i art. 8 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia podmiot
spetniajacy wymogi ustanowione w art. 40 i art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz w aktach
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego podstawie jest uprawniony do zapewniania
uzytkownikom przestrzeni powietrznej w obrebie Unii stuzb zeglugi powietrznej, na

niedyskryminacyjnych warunkach.

2a. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie przyznato instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej zwolnienie z wymogu posiadania certyfikatu zgodnie z art. 41 ust. 6 rozporzadzenia
(UE) 2018/1139, to panstwo cztonkowskie moze, niezaleznie od przepisow ust. 2, zezwolic tej
instytucji na zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w tej czgsci przestrzeni powietrznej znajdujacej
si¢ w jego obszarze odpowiedzialno$ci, w odniesieniu do ktorej przyznano to zwolnienie, 1 zgodnie

z warunkami okre$lonymi w tym artykule.

3. Niezaleznie od przepisOw ust. 2 panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na zapewnianie stuzb
zeglugi powietrznej, o ktérych mowa w art. 2 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

w calos$ci lub czg$ci przestrzeni powietrznej znajdujacej si¢ w ich obszarze odpowiedzialnosci,
przez wojsko bez koniecznosci certyfikacji ani stosowania catosci lub czesci niniejszego
rozporzadzenia. W takim przypadku dane panstwo cztonkowskie informuje o swojej decyzji
Komisje i pozostate panstwa cztonkowskie. Zapewnianie tych stuzb odbywa si¢ zgodnie

z warunkami okreslonymi w art. 2 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1139.
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Artykut 7

Wyznaczenie instytucji zapewniajacych sluzby ruchu lotniczego

1. Panstwa cztonkowskie zagwarantujg zapewnianie stuzb ruchu lotniczego na zasadzie
wylacznosci w okreslonych blokach przestrzeni powietrznej w odniesieniu do przestrzeni
powietrznej w ich obszarze odpowiedzialnosci. W tym celu panstwa cztonkowskie wyznaczaja
indywidualnie lub grupowo przynajmniej jedng instytucje¢ zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego.
Panstwa cztonkowskie majg prawo swobodnego wyznaczania instytucji zapewniajacych stuzby
ruchu lotniczego, pod warunkiem ze instytucje te spetniajag wymogi okreslone w niniejszym

artykule.
la. Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego spetniaja tacznie nastepujace warunki:

a) posiadaja wazny certyfikat zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 lub wazna
deklaracje zgodnie z art. 41 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, chyba ze sa zwolnione
z wymogu certyfikacji na podstawie art. 2 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/1139;

b) spetniajg wymogi dotyczace bezpieczenstwa narodowego i obronnosci.

C) ich gléwne miejsce prowadzenia dziatalnos$ci znajduje si¢ na terytorium panstwa

cztonkowskiego, oraz

d) panstwa cztonkowskie lub obywatele panstw cztonkowskich posiadajg ponad 50 %
udziatow w instytucji zapewniajacej stuzby oraz ja skutecznie — bezposrednio lub
posrednio — kontroluja, poprzez przynajmniej jedno przedsigbiorstwo posredniczace,

z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych w umowie z pafistwem trzecim, ktorej Unia jest

strona.

Na zasadzie odstepstwa od lit. ¢) 1 d) panstwo czlonkowskie moze wyznaczy¢ instytucje
zapewniajacg stuzby ruchu lotniczego, ktorej gldéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje sie
w panstwie trzecim lub ktéra nie spetnia warunku okreslonego w lit. d), do celow zapewniania
stuzb ruchu lotniczego w ograniczonej czgsci przestrzeni powietrznej znajdujacej si¢ w obszarze
odpowiedzialnos$ci tego panstwa cztonkowskiego, w przypadku gdy ta cze$¢ przestrzeni
powietrznej graniczy z przestrzenig powietrzng znajdujaca si¢ w obszarze odpowiedzialnos$ci tego

panstwa trzeciego.

2. Wyznaczenia instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego nie uzaleznia si¢ od warunkow
naktadajacych na te instytucje wymog, aby:
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a) stanowity wlasno$¢ bezposrednig lub poprzez udziaty wickszosciowe wyznaczajacego

panstwa cztonkowskiego lub jego obywateli;

b) posiadaty swoja siedzibe¢ lub byly zarejestrowane na terytorium wyznaczajacego

panstwa cztonkowskiego;

¢) wykorzystywaty wylacznie infrastrukture znajdujaca si¢ w wyznaczajacym panstwie
cztonkowskim, w przypadku gdy stosowanie takich warunkéw pocigga za soba

nieuzasadnione ograniczenie swobody $wiadczenia ustug lub swobody przedsigebiorczosci.

3. Panstwa cztonkowskie szczegotowo okreslajg prawa i obowigzki, jakie majg spetni¢ instytucje

zapewniajace stuzby ruchu lotniczego, wyznaczone zgodnie z niniejszym artykutem.

4. Panstwa cztonkowskie niezwlocznie informuja Komisje¢ i pozostate panstwa cztonkowskie
o kazdej decyzji wynikajacej z niniejszego artykutu, dotyczacej wyznaczenia instytucji
zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego w okreslonych blokach przestrzeni powietrznej

w odniesieniu do przestrzeni powietrznej bedacej w ich gestii.
Artykut 7a
Wyznaczenie instytucji zapewniajacych MET

1. Panstwa cztonkowskie moga wyznaczy¢, indywidualnie lub grupowo, instytucje zapewniajaca
MET na zasadzie wylacznosci w odniesieniu do catosci lub czgsci przestrzeni powietrzne;j

znajdujacej si¢ w ich obszarze odpowiedzialnosci, majac na uwadze wzgledy bezpieczenstwa.

2. Panstwa cztonkowskie niezwlocznie informujg Komisj¢ 1 pozostate panstwa cztonkowskie

o wszelkich decyzjach podjetych na podstawie niniejszego artykutu.
Artykut 7b
Zwiazki miedzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej mogg korzysta¢ z ustug innych instytucji
zapewniajacych stuzby posiadajacych certyfikat zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139
lub wazng deklaracj¢ zgodnie z art. 41 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, chyba zZe te inne
instytucje sg zwolnione z wymogu certyfikacji na podstawie art. 2 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (UE)
2018/1139. W stosownych przypadkach taka wspdlpraca nawigzywana jest zgodnie z art. 8

niniejszego rozporzadzenia.
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W przypadku instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego wyznaczonych zgodnie z art. 7
oraz instytucji zapewniajagcych MET wyznaczonych zgodnie z art. 7a wspotpraca taka wymaga

zezwolenia zainteresowanych panstw cztonkowskich.

2. Do celow ust. 1 instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej sformalizujg swoje kontakty
robocze poprzez zawarcie pisemnych porozumien lub odpowiednich ustalen prawnych,
okreslajacych konkretne obowigzki, w tym w stosownych przypadkach rozwigzania finansowe,

1 funkcje przyjete przez kazdg instytucje. O tych porozumieniach lub ustaleniach powiadamia si¢

panstwowe wiladze nadzorujgce lub zainteresowane organy.

W przypadku instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego wyznaczonych zgodnie z art. 7
oraz instytucji zapewniajagcych MET wyznaczonych zgodnie z art. 7a warunki takiego

porozumienia podlegaja zatwierdzeniu przez zainteresowane panstwa czlonkowskie.

Artykut 8

Warunki dotyczace zapewniania CNS, AIS, ADS, MET i zapewniania sluzb ruchu lotniczego

zwiazanych z kontrola zblizania i kontrola lotniska

1. Bez uszczerbku dla praw i obowigzkow okreslonych przez wyznaczajace je panstwo na mocy
art. 7 ust. 3, wyznaczone instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego moga podjac¢ decyzje

o zamawianiu ustug CNS, AIS lub ADS.

la. Z wyjatkiem przypadkow, w ktorych panstwa cztonkowskie wyznaczyly instytucje
zapewniajacg MET zgodnie z art. 7a, panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ instytucjom

zapewniajacym stuzby ruchu lotniczego na zamawianie MET.

1b. Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ operatorom portéw lotniczych lub grupie operatorow
portéw lotniczych na zamawianie stuzb ruchu lotniczego zwigzanych z kontrolg lotniska lub stuzb

ruchu lotniczego zwigzanych z kontrola zblizania

W takim przypadku specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia, w tym wymogi dotyczace
jakosci stuzb, podlegaja zatwierdzeniu przez panstwa cztonkowskie. Panstwa cztonkowskie
wyznaczajg instytucj¢ zapewniajaca shuzby wybrang w wyniku postepowania o udzielenie

zamodwienia, o ktorym mowa w niniejszym ustepie.
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4. Instytucja zapewniajaca stuzby CNS, AIS, ADS, MET lub stuzby ruchu lotniczego zwigzane

z kontrolg lotniska lub kontrolg zblizania moze zosta¢ wybrana i, w odpowiednich przypadkach,
wyznaczona do zapewniania tych stuzb w panstwie cztonkowskim, wylacznie w wyniku
postepowania o udzielenie zamowienia zgodnie z ust. 1, 1a lub 1b, o ile speinia tacznie nastepujace

warunki:

a)  posiada certyfikat zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 lub wazna
deklaracje zgodnie z art. 41 ust. 5 rozporzadzenia (UE) 2018/1139, chyba ze jest
zwolniona z wymogu certyfikacji na podstawie art. 2 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia
(UE) 2018/1139;

b)  jej gtdwne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje si¢ na terytorium panstwa

cztonkowskiego;

c) panstwa cztonkowskie lub obywatele panstw cztonkowskich posiadaja ponad 50 %
udzialéw w instytucji zapewniajacej stuzby oraz ja skutecznie, bezposrednio lub
posrednio, kontroluja za posrednictwem przynajmniej jednego przedsigbiorstwa
posredniczacego, z wyjatkiem przypadkdéw przewidzianych w umowie z panstwem

trzecim, ktérej Unia jest strona; oraz

d) instytucja zapewniajaca stuzby spelnia wymogi dotyczace bezpieczenstwa

narodowego 1 obronnosci.

Na zasadzie odstepstwa od lit. b) 1 ¢) kazda instytucja zapewniajace globalne ustugi satelitarne,
ktorej przyznano certyfikat zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 na Swiadczenie ustug
w Unii przed przyj¢ciem niniejszego rozporzadzenia, moze zosta¢ wybrana do Swiadczenia takich

ustug w Unii, nawet jezeli nie spetnia warunkow okre§lonych w lit. b) i ¢).

5. Art. 13, 13a, 13b 1 17 oraz przepisy wykonawcze zwigzane z tymi artykutami przyjete na
podstawie art. 18 nie maja zastosowania do MET zapewnianych przez instytucje zapewniajace
MET wybrane w wyniku postgpowania o udzielenie zamowienia przeprowadzonego zgodnie

z ust. la 1 1b ani do instytucji zapewniajgcych terminalowe stuzby ruchu lotniczego wyznaczonych
w wyniku postgpowania o udzielenie zamdwienia przeprowadzonego zgodnie z ust. lai 1b.
Zainteresowane instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego przekazujg panstwowej wtadzy
nadzorujacej 1 Komisji odpowiednie dane dotyczace skutecznosci dziatania stuzb zeglugi
powietrznej w kluczowych obszarach dzialania, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 lit. a),

1 w dziedzinie bezpieczenstwa do celow monitorowania.
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Artykut 9
Swiadczenie centralnych ushug informacyjnych

1. W przypadku gdy §wiadczone sg centralne ustugi informacyjne, jako$¢ i integralno$¢
udostepnianych danych sa wystarczajace, aby umozliwi¢ bezpieczne i chronione zapewnianie stuzb
zarzadzania ruchem bezzatogowych statkow powietrznych.

2. Instytucja $§wiadczaca centralne ustugi informacyjne spetnia tagcznie nastgpujace wymogi:
a)  spelnia wymogi dotyczace bezpieczenstwa narodowego i obronnosci;

b)  jej gtdwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci znajduje si¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego;

c) panstwa cztonkowskie lub obywatele panstw cztonkowskich posiadajg ponad 50 % udziatow
w instytucji $wiadczacej ustugi oraz ja skutecznie, bezposrednio lub posrednio, kontrolujg za
posrednictwem przynajmniej jednego przedsiebiorstwa posredniczacego, z wyjatkiem przypadkoéw
przewidzianych w umowie z panstwem trzecim, ktérej Unia jest strong.

3. Koszty, na ktérych podstawie ustala si¢ ceng centralnych ustug informacyjnych, przedstawia si¢
odrebnie od rozliczen dotyczacych wszelkich innych rodzajow dziatalno$ci danego podmiotu
i udostepnia si¢ zainteresowanej panstwowej wtadzy nadzorujace;.

Gdy $wiadczenie centralnych ustug informacyjnych odbywa si¢ na zasadzie wylacznosci, panstwa
cztonkowskie wymagaja, aby cena centralnych ustug informacyjnych opierata si¢ na statych

1 zmiennych kosztach swiadczenia tych ustug lub obejmowata marze odzwierciedlajaca odpowiedni
kompromis miedzy ryzykiem a zyskiem.

4. Cena ustalana przez instytucj¢ swiadczaca centralne ustugi informacyjne podlega ocenie
1 zatwierdzeniu przez zainteresowang panstwowa wtadze nadzorujaca. Ceng takich ustug podaje si¢
do wiadomosci publiczne;j.

5. Dane niezbgdne do bezpiecznego eksploatowania bezzatogowych statkow powietrznych

w przestrzeni powietrznej U-space udostepniane sg przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej na niedyskryminacyjnych zasadach, bez uszczerbku dla interesow bezpieczenstwa
narodowego, porzadku publicznego i polityki obronnej. Instytucje §wiadczace centralne ushugi
informacyjne wykorzystuja te dane wylacznie do celow operacyjnych zwigzanych ze §wiadczonymi
przez nie uslugami.

Ceny za dostep do tych danych opieraja si¢ na dodatkowych kosztach ich udostgpniania oraz
kosztach generowania danych, w przypadku gdy ten drugi rodzaj kosztow nie jest objety art. 20

1 0 ile panstwa cztonkowskie nie wykorzystuja innych zasobow finansowych w celu pokrycia takich
kosztow.
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Artykut 9a

Dostepnosé danych operacyjnych dotyczacych ogélnego ruchu lotniczego i dostep do tych
danych

1. Odpowiednie dane operacyjne w odniesieniu do ogélnego ruchu lotniczego sa udostgpniane

W czasie rzeczywistym, w sposob niedyskryminacyjny i bez uszczerbku dla interesow
bezpieczenstwa narodowego, porzadku publicznego i polityki obronnej, przez wszystkie instytucje
zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikow przestrzeni powietrznej, porty lotnicze

1 menedzera sieci, w tym w wymiarze transgranicznym i ogélnounijnym. Dostepnos¢ t¢ zapewnia
si¢ z korzyscia dla instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego, ktére uzyskaty certyfikat lub
ztozyty deklaracj¢, podmiotéw wojskowych odpowiedzialnych za dziatania w zakresie
bezpieczenstwa i obrony, wojskowych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;j,
uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej, portow lotniczych, a takze menedzera sieci. Dane te sa

wykorzystywane jedynie do celow operacyjnych.

3. Dostepu do odpowiednich danych operacyjnych, o ktérym mowa w ust. 1, udziela si¢ bezplatnie
organom odpowiedzialnym za bezpieczenstwo, porzadek publiczny i obrong, panstwowym
wladzom nadzorujacym, wlasciwym organom krajowym, menedzerowi sieci oraz Agencji zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139.

4. Komisja zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 37 ust. 3, okresla szczegdlowo
dane operacyjne objete niniejszym artykulem i doprecyzowuje techniczne aspekty takiego

udostgpniania danych.

Artykut 9b
Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania

1. Komisja moze wyznaczy¢ w drodze aktu wykonawczego, zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 37 ust. 3, niezalezny i1 bezstronny organ weryfikujacy skutecznos¢ dziatania.
Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania nie ma zadnej funkcji regulacyjnej ani innych uprawnien
decyzyjnych. Rola organu weryfikujacego skuteczno$¢ dziatania ogranicza si¢ do udzielania
Komisji 1 panstwowym wladzom nadzorujacym, na ich wniosek, porad i pomocy, w szczegdlnosci
w odniesieniu do gromadzenia, badania, zatwierdzania i rozpowszechniania odpowiednich danych,
jak réwniez wdrazania systemu skutecznosci dziatania okreslonego w art. 10—18 1 systemu oplat
okreslonego w art. 19-23. Komisja 1 panstwowe wtadze nadzorujgce ponoszg odpowiedzialnos¢ za
wykonywanie swoich zadan 1 obowigzkow wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia. Komisja

nadzoruje wlasciwe wykonywanie zadan przez organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania.
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2. W przypadku gdy Komisja podejmie decyzj¢ o wyznaczeniu organu weryfikujacego skutecznosé
dzialania na podstawie ust. 1, przyjmuje ona zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa

w art. 37 ust. 3, szczegotowe zasady dotyczace w szczegodlnosci okresu, na ktory wyznacza si¢
organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania, sktadu tego organu, procedur wyboru i mianowania
cztonkéw organu oraz okresu ich kadencji, w tym w stosownych przypadkach przewodniczacego
organu, dodatkow, wydatkow 1 wynagrodzenia cztonkéw organu, zadan organu zgodnie

z niniejszym rozporzadzeniem i w jego granicach, a takze szczegdtowych sposobow finansowania

dziatan organu.

Artykut 70

System skutecznosci dzialania

1. W celu poprawy skutecznosci dzialania stuzb zeglugi powietrznej i zarzadzania siecig
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej system skuteczno$ci dziatania dla stuzb zeglugi

powietrznej i zarzadzania siecig stosuje si¢ zgodnie z niniejszym artykutem oraz art. 11-18.

2. System skutecznosci dziatania wdrazany jest w okresach odniesienia wynoszacych co najmniej

trzy lata 1 maksymalnie pig¢ lat. System skuteczno$ci dzialania obejmuje:

a) parametry docelowe skuteczno$ci dzialania w odniesieniu do trasowych shuzb zeglugi
powietrznej obowigzujace na obszarze catej Unii w kluczowych obszarach skutecznosci
dziatania dotyczacych srodowiska, przepustowosci 1 efektywnos$ci kosztowej na kazdy

okres odniesienia;

b) plany skuteczno$ci dziatania, zawierajace wigzace parametry docelowe skuteczno$ci
dziatania i w stosownych przypadkach systemy zachet w kluczowych obszarach

skutecznos$ci dziatania wymienionych w lit. a) na kazdy okres odniesienia;

c¢) okresowg ocene, monitorowanie i porownywanie skutecznosci dziatania w kluczowych
obszarach skutecznosci dziatania wymienionych w lit. a), w $wietle odpowiednich

wskaznikow bezpieczenstwa zdefiniowanych w koordynacji z Agencja.

3.  Podstawg systemu skutecznos$ci dziatania, o ktorym mowa w ust. 11 2, s3:
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a) gromadzenie, zatwierdzanie, badanie, ocena i udostgpnianie danych dotyczacych

skutecznos$ci dzialania stuzb zeglugi powietrznej i zarzgdzania siecig udostepnionych przez

wszystkie wtasciwe strony, w tym: instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,

uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej, operatorow lotnisk, panstwowe wtadze nadzorujace,

wlasciwe organy krajowe 1 inne organy krajowe, Agencj¢, menedzera sieci i Eurocontrol;

b)

cc)

d)

g)

h)

)

kluczowe wskazniki skutecznosci dzialania na potrzeby ustalania docelowych parametréw

w kluczowych obszarach skutecznos$ci dziatania, o ktorych mowa w ust. 2 lit. a);

wskazniki do monitorowania skuteczno$ci dziatania w kluczowych obszarach skutecznos$ci
dziatania, o ktérych mowa w ust. 2 lit. a), i odpowiednie wskazniki bezpieczenstwa

zdefiniowane w koordynacji z Agencja;
metodyka obliczania warto$ci czastkowych;

zasady ustanawiania planéw skutecznosci dzialania 1 parametrow docelowych skutecznosci

dzialania stuzb zeglugi powietrznej oraz zarzadzania siecia, a takze tre$¢ takich planow;

ocena projektow plandw skuteczno$ci dziatania i docelowych parametrow dla stuzb

zeglugi powietrznej 1 zarzadzania siecia;

monitorowanie planow skutecznos$ci dziatania, w tym odpowiednich mechanizmow
ostrzegania dotyczacych korekty planow skutecznosci dziatania 1 parametréw docelowych
oraz korekty ogdlnounijnych parametrow docelowych skutecznosci dziatania w trakcie

okresu odniesienia;

w stosownych przypadkach — analiza poréwnawcza instytucji zapewniajacych stuzby

zeglugi powietrzne;j;

systemy zachet, obejmujace zarowno pozytywne, jak 1 zniechecajace bodzce finansowe
stosowane w przypadkach, gdy instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego
przekroczy odpowiednie wigzace parametry docelowe skutecznos$ci dziatania dla instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej lub nie osiagnie tych parametréw w okresie
odniesienia, chyba Ze brak osiagnig¢cia parametréw lub ich przekroczenie wynika

z przyczyn niezaleznych od instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego;
mechanizmy podziatu ryzyka w odniesieniu do ruchu i1 kosztow;

harmonogram ustalania parametréw docelowych, oceny planow skutecznos$ci dziatania

1 parametrow docelowych, monitorowania i analizy porownawczej;
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1) mechanizmy majace na celu reagowanie na nieprzewidziane i znaczace zdarzenia, ktore

maj3 istotny wptyw na wdrazanie systemow skutecznos$ci dziatania i optat.

4. Przy ustalaniu parametréw docelowych skutecznos$ci dziatania zawartych w planach
skutecznosci dzialania, przy przygotowywaniu i ocenie projektow planow skutecznosci
dziatania, w tym przy podziale kosztoéw migdzy stuzby, a takze przy monitorowaniu
1 analizie poréwnawczej skutecznos$ci dziatania shuzb zeglugi powietrznej i zarzadzaniu
siecig uwzglednia si¢ wptyw uwarunkowan lokalnych, a takze czynniki pozostajace poza

kontrolg instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego.

Artykut 11

Ustanowienie ogolnounijnych parametréw docelowych skutecznosci dzialania

1. Zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 37 ust. 3, 1 zgodnie z ust. 2-3
niniejszego artykutu Komisja przyjmuje ogélnounijne parametry docelowe skutecznosci dziatania
dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej w kluczowych obszarach skutecznosci dziatania, o ktorych
mowa w art. 10 ust. 2 lit. a), na kazdy okres odniesienia, i okre$la czas trwania takiego okresu.

W potaczeniu z tymi ogdlnounijnymi parametrami docelowymi skutecznosci dziatania Komisja
moze okresli¢ uzupetniajgce wartosci bazowe, progi alarmowe, wartosci czastkowe 1 grupy
odniesienia, aby umozliwi¢ oceng¢ 1 zatwierdzanie projektow planow skutecznosci dziatania zgodnie

z kryteriami, o ktorych mowa w art. 13 ust. 3 1 3a, 1 zgodnie z art. 13a.

2. Ogoblnounijne parametry docelowe skutecznosci dziatania, o ktérych mowa w ust. 1, okresla si¢

na podstawie nastepujacych zasadniczych kryteriow:

a) powinny one dgzy¢ do stopniowej poprawy wynikéw srodowiskowych, operacyjnych

1 gospodarczych stuzb zeglugi powietrzne;;

b) powinny by¢ realistyczne i osiggalne w danym okresie odniesienia i umozliwia¢ skuteczne,
zrbwnowazone 1 odporne zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, a jednocze$nie powinny wspierac¢

dhlugoterminowe zmiany strukturalne i technologiczne;
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c) powinny uwzglednia¢ kontekst gospodarczy i operacyjny okresu odniesienia, w tym prognozy
ruchu i dane operacyjne, a takze wspotzaleznosci pomiedzy kluczowymi obszarami skutecznosci

dziatania, o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 lit. a), a potrzebg osiggni¢cia celow srodowiskowych UE;
d) powinny uwzglednia¢ wskazniki bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 10 ust. 2 lit. ¢).

3. Do celow przygotowania decyzji w sprawie ogdlnounijnych parametréw docelowych
skuteczno$ci dzialania Komisja konsultuje si¢ z organami krajowymi, Eurocontrolem i stronami
zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng i zbiera od nich wszelkie niezbedne informacje oraz
moze zasiggna¢ opinii organu weryfikujgcego skutecznos$¢ dziatania, w przypadku gdy wyznaczono

taki organ zgodnie z art. 9b.

Artykut 13

Plany skutecznosci dzialania i parametry docelowe skutecznosci dzialania dla stuzb zeglugi

powietrznej

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja na kazdy okres odniesienia, indywidualnie lub grupowo, na
szczeblu funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej projekt planu skuteczno$ci dziatania
przygotowany przez panstwowa wladze nadzorujaca, w stosownych przypadkach z wykorzystaniem
informacji od innych organdéw krajowych, w szczegdlnosci na podstawie informacji od
wyznaczonych instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego w odniesieniu do wszystkich
stuzb zeglugi powietrznej, ktére zapewniajg oraz, w stosownych przypadkach, ktore zamowity

u innych instytucji.

Projekt planu skuteczno$ci dziatania przyjmuje si¢ po ustaleniu ogdélnounijnych parametrow

docelowych skutecznosci dziatania 1 przed rozpoczeciem danego okresu odniesienia.

la. Przed rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia kazda panstwowa wladza nadzorujaca okresla
kryteria podziatu kosztow wspdlnych dla trasowych i terminalowych stuzb Zzeglugi powietrzne;j
miedzy obie kategorie stuzb, z uwzglednieniem zasady powigzania optat z kosztami. Uwzglednia te
informacje w projekcie planu skutecznosci dziatania. Panstwowa wtadza nadzorujaca zapewnia

zgodno$¢ podstawy kosztowej optat z tymi kryteriami i z wymogami art. 20.
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1b. Na kazdy okres odniesienia panstwowa wtadza nadzorujaca okresla i uwzglednia w projekcie
planu skuteczno$ci dziatania parametry docelowe skutecznos$ci dziatania dla trasowych stuzb
zeglugi powietrznej w kluczowych obszarach skutecznosci dziatania, o ktorych mowa w art. 10 ust.
2 lit. a), spojne z ogdlnounijnymi parametrami docelowymi skuteczno$ci dziatania oraz parametry
docelowe skutecznos$ci dziatania dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej. Projekty planow
skuteczno$ci dzialania uwzglgdniajg centralny plan zarzadzania ruchem lotniczym w Europie

1 wspotzaleznosci pomiedzy kluczowymi obszarami skutecznosci dziatania, o ktorych mowa

w art. 10 ust. 2 lit. a), oraz potrzebe spetnienia odpowiednich wymogoéw UE dotyczacych

bezpieczenstwa i potrzebg osiggniecia celow srodowiskowych UE.

2. Projekt planu skutecznosci dziatania, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera odpowiednie informacje,
w szczegblnosci prognozy ruchu i dane operacyjne, przekazane przez Eurocontrol i menedzera sieci

lub Zrédta lokalne, stosownie do przypadku.

W ramach przygotowania projektu planu skuteczno$ci dziatania panstwowa wtadza nadzorujaca
konsultuje si¢ z przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej oraz, w stosownych
przypadkach, z wladzami wojskowymi, operatorami portéw lotniczych i koordynatorami portow
lotniczych, a takze z wlasciwym organem krajowym w przypadku gdy panstwowa wtadza
nadzorujaca i wlasciwy organ krajowy to dwa odrgbne podmioty. Weryfikuje si¢ zgodnos¢

z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi 1 wykonawczymi przyjetymi na

jego podstawie.

3. Spojnos¢ parametrow docelowych skuteczno$ci dzialania dla trasowych stuzb zeglugi
powietrznej witaczanych do projektu planu skutecznos$ci dziatania z ogélnounijnymi parametrami
docelowymi skutecznos$ci dziatania stwierdza si¢ poprzez uwzglgdnienie uwarunkowan lokalnych
1 wspotzaleznosci pomigdzy kluczowymi obszarami skuteczno$ci dzialania, o ktérych mowa

w art. 10 ust. 2 lit. a), a bezpieczenstwem 1 na podstawie wszystkich lub czgsci nastgpujacych

kryteriow:

a) w przypadku gdy w powigzaniu z ogélnounijnymi parametrami docelowymi skuteczno$ci
dziatania okreslono wartos$ci czastkowe — poréwnanie parametrow docelowych skutecznosci

dziatania zawartych w projekcie planu skutecznosci dziatania z tymi warto$ciami czastkowymi;

b) ocena poprawy skutecznos$ci dziatania w trakcie okresu odniesienia objetego planem
skutecznos$ci dziatania oraz dodatkowo w facznym okresie obejmujacym zaréwno poprzedni okres

odniesienia, jak 1 okres odniesienia objety planem skutecznosci dziatania;

¢) poréwnanie planowanego poziomu skutecznosci dziatania danej instytucji zapewniajacej stuzby

ruchu lotniczego w obrgbie odpowiedniej grupy odniesienia.
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Ocena spdjnosci parametrow docelowych skutecznosci dziatania w kluczowym obszarze
skutecznos$ci dziatania dotyczacym efektywnosci kosztowej nie obejmuje kosztow, o ktorych mowa
w art. 20 ust. 3 lit. b), d) i e).

3a. Ponadto przyjety projekt planu skutecznos$ci dziatania musi spetnia¢ nastepujgce warunki:

a) gtowne zatozenia, zastosowane jako podstawa ustalania parametrow docelowych i srodkéw
stuzacych ich osiagnigciu w okresie odniesienia, w tym warto$ci bazowe, prognozy ruchu i przyjete
zalozenia ekonomiczne, muszg w momencie przygotowywania planu skutecznosci dziatania by¢

doktadne, adekwatne i spojne;

b) przyjety projekt planu skutecznosci dziatania musi by¢ kompletny pod wzgledem danych

1 materiatow pomocniczych;
¢) podstawa kosztowa optat musi by¢ zgodna z art. 20.

3b. Przyjete projekty plandéw skutecznos$ci dziatania podaje si¢ do wiadomosci publicznej, bez

uszczerbku dla poufnosci informacji szczegdlnie chronionych.

5. Przyjete projekty planow skutecznosci dziatania przedktada si¢ Komisji do oceny i zatwierdzenia

zgodnie z art. 13a.

Artykut 13a
Ocena parametrow docelowych skutecznosci dzialania

1. Komisja ocenia parametry docelowe skutecznosci dziatania dla trasowych stuzb zeglugi
powietrznej i przyjete projekty planéw skutecznosci dziatania, o ktorych mowa w art. 13, zgodnie

z kryteriami 1 warunkami okreslonymi w art. 13 ust. 3 1 3a.

2. W przypadku gdy nie mozna stwierdzi¢ spdjnosci parametréw docelowych skutecznosci
dziatania dla trasowych stuzb zeglugi powietrznej z ogdlnounijnymi parametrami docelowymi na
podstawie kryteriow okreslonych w art. 13 ust. 3, Komisja ocenia, czy odejscie od tych kryteriow
mozna uzasadni¢ uwarunkowaniami lokalnymi lub wspoétzaleznosciami migdzy kluczowymi
obszarami skutecznosci dziatania, o ktorych mowa w art. 10 ust. 2 lit. a), w $wietle informacji
przedstawionych w projektach planéw skutecznosci dziatania 1 w $wietle wzgledow
bezpieczenstwa. Jesli tak jest, parametry docelowe skutecznos$ci dziatania dla trasowych stuzb

zeglugi powietrznej uznaje si¢ za spojne z ogdélnounijnymi parametrami docelowymi.
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Komisja moze zezwoli¢ na odchylenie parametréw docelowych skuteczno$ci dziatania dla
trasowych stuzb zeglugi powietrznej od ogélnounijnych parametréw docelowych skutecznosci
dziatania w odniesieniu do kluczowych obszaréw skutecznosci dziatania dotyczacych efektywnosci
kosztowej lub przepustowosci, jezeli jest to niezbedne do zapewnienia spojnosci parametrow
docelowych skutecznosci dziatania dla tych stuzb z ogélnounijnymi docelowymi parametrami
skutecznos$ci dziatania w odniesieniu do kluczowego obszaru skuteczno$ci dziatania dotyczacego
srodowiska. Ponadto dopuszcza si¢ odchylenia w celu umozliwienia zgodno$ci z odpowiednimi
wymogami bezpieczenstwa UE okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz w aktach
wykonawczych i delegowanych przyjetych na jego podstawie.

3. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze przyjety projekt planu skuteczno$ci dziatania spetnia
kryteria i warunki okreslone w art. 13 ust. 3 1 3a w zwigzku z ust. 2 niniejszego artykutu, zatwierdza

go zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 37 ust. 3.

4. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze istnieja watpliwos$ci co do zgodnosci projektu planu
skutecznos$ci dziatania z kryteriami i warunkami okreslonymi w art. 13 ust. 3 i 3a w zwigzku

z ust. 2 niniejszego artykulu, wszczyna szczegdtowa analize tego projektu planu skutecznosci
dzialania i w razie potrzeby zwraca si¢ do zainteresowanego panstwa cztonkowskiego o dodatkowe

informacje.

5. W przypadku gdy po przeprowadzeniu szczegdlowej analizy Komisja stwierdzi, Ze projekt planu
skutecznosci dzialania speinia kryteria 1 warunki okreslone w art. 13 ust. 3 1 3a w zwigzku z ust. 2
niniejszego artykutu, zatwierdza go zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 37 ust. 3.

W przypadku gdy Komisja stwierdzi jednak, ze projekt planu skuteczno$ci dziatania nie jest zgodny
z tymi kryteriami 1 warunkami, przyjmuje, zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktdrej mowa
w art. 37 ust. 3, decyzj¢ okreslajaca srodki naprawcze, ktore dane panstwo(-a) cztonkowskie

ma(-ja) podjac.

Zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie informuje(-ja) Komisje o $rodkach, ktére podjeto(-y) na
podstawie tej decyzji, a takze przekazuje(-ja) informacje wskazujace, ze srodki te sg zgodne z ta

decyzja.

W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze §rodki te sg wystarczajgce do zapewnienia zgodnosci z jej
decyzja, powiadamia o tym zainteresowane panstwo(-a) cztonkowskie 1 zatwierdza projekt planu

skutecznos$ci dziatania zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 37 ust. 3.
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W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze srodki te nie sg wystarczajace do zapewnienia zgodnosci
z tg decyzja, powiadamia o tym zainteresowane panstwo cztonkowskie i w stosownych
przypadkach podejmuje dziatania w celu zaradzenia niezgodnos$ci, w tym poprzez dziatania

przewidziane w art. 258 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j.

6. Projekty planow skutecznosci dziatania zatwierdzone przez Komisj¢ zgodnie z niniejszym
artykulem sa przyjmowane przez panstwa cztonkowskie jako plany ostateczne i podawane do

wiadomosci publicznej, bez uszczerbku dla poufnosci informacji szczegolnie chronionych.

Artykul 13b

Monitorowanie skutecznosci dzialania

1. Panstwowa wladza nadzorujaca we wspolpracy z wlasciwym organem krajowym, w przypadku

gdy jest to odrgbny podmiot, ocenia, czy stuzby zeglugi powietrznej zapewniane w przestrzeni

powietrznej znajdujacej si¢ w ich obszarze odpowiedzialnosci spetniajg parametry docelowe

skutecznos$ci dziatania zawarte w planach skutecznos$ci dziatania zatwierdzonych zgodnie z art. 13a,

czy plany te sa prawidlowo wdrazane oraz czy nalezy zastosowa¢ pozytywne czy zniechgcajace

bodZce wynikajace z systemow, o ktérych mowa w art. 10 ust. 3 lit. h).

2. Panstwowa wiladza nadzorujaca regularnie sporzadza sprawozdania z monitorowania
skutecznos$ci dzialania stuzb zeglugi powietrznej zapewnianych przez wyznaczone instytucje
zapewniajace stuzby ruchu lotniczego 1 podaje wyniki tych ocen do wiadomosci publicznej bez

uszczerbku dla poufnosci informacji szczeg6lnie chronionych.

Wyznaczone instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego dostarczaja informacje i dane
niezbedne do takiego monitorowania Obejmujg one informacje 1 dane dotyczace kosztow
rzeczywistych zapewnianych stuzb 1, w stosownych przypadkach, bez uszczerbku dla poutnosci
informacji szczeg6lnie chronionych, dane dotyczace kosztow rzeczywistych stuzb zamoéwionych

u innych instytucji zapewniajacych stuzby.
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2a. W przypadku nieosiggnigcia parametrow docelowych skutecznos$ci dziatania zawartych

w planach skuteczno$ci dziatania lub nieprawidlowego wdrozenia planu skutecznosci dzialania,
panstwowa witadza nadzorujgca ocenia, czy wynika to ze wzgledoéw bezpieczenstwa lub

z czynnikow zewnetrznych znajdujacych si¢ poza kontrolg instytucji zapewniajacej stuzby ruchu
lotniczego. W szczegolnosci panstwowa wtadza nadzorujaca ocenia wptyw wszelkich szkodliwych
skutkow $rodkow przyjetych w celu poprawy ogdlnego funkcjonowania sieci na faktyczng
skuteczno$¢ dziatania danej instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego. W przypadku gdy
niezadowalajaca skutecznos$¢ dzialania nie moze zosta¢ uzasadniona wzgledami bezpieczenstwa lub
czynnikami zewngetrznymi, panstwowa wtadza nadzorujaca zobowigzuje instytucje zapewniajgca

stuzby ruchu lotniczego do wdrozenia §rodkdéw naprawczych.

2b. Pozytywne i zniechgcajace bodzce finansowe uwzgledniaja pogorszenie jakosci stuzb i sg
proporcjonalne do wielkosci r6znicy miedzy osigganymi parametrami skutecznosci dziatania
a parametrami docelowymi skutecznosci dziatania okre§lonymi w zatwierdzonych planach

skutecznosci dzialania.

Pozytywne 1 zniechgcajace bodzce finansowe mogg by¢ stosowane wytacznie w przypadku, gdy
zbyt wysokie lub zbyt niskie parametry skutecznos$ci dziatania mozna przypisa¢ danej instytucji
zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego. Takie bodZce zniechgcajace nie moga wptywaé na
rentowno$¢ tej instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego ani na bezpieczenstwo 1 jakos$¢

zapewnianych stuzb.

3. Komisja dokonuje regularnych ocen osiggnigcia ogélnounijnych parametréw docelowych

skutecznos$ci dzialania i przedstawia wyniki ocen komitetowi, o ktorym mowa w art. 37 ust. 1.

Artykul 16

Plan skutecznos$ci dzialania sieci

1. Menedzer sieci sporzadza na kazdy okres odniesienia, w drodze wspolnego procesu decyzyjnego,

o ktorym mowa w art. 27 ust. 7, projekt planu skuteczno$ci dziatania sieci.

Projekt planu skutecznos$ci dziatania sieci sporzadza si¢ po ustaleniu ogoélnounijnych parametrow
docelowych skutecznosci dziatania i przed rozpoczeciem danego okresu odniesienia. Zawiera on
parametry docelowe skutecznosci dzialania w kluczowych obszarach skutecznosci dzialania,

o ktérych mowa w art. 10 ust. 2 lit. a).
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2. Projekt planu skutecznosci dziatania sieci przedktada si¢ Komisji do oceny i przyjecia.

2a. Komisja ocenia projekt planu skutecznos$ci dziatania sieci w oparciu o nastepujace kryteria

podstawowe:

a) analize¢ poprawy skutecznos$ci dzialania podczas okresu odniesienia objetego planem
skutecznos$ci dziatania oraz w przedziale czasowym obejmujgcym zaréwno poprzedni okres
odniesienia, jak i okres odniesienia objety planem skutecznos$ci dziatania, a takze wkiad

w osiggniecie ogdlnounijnych parametrow docelowych skutecznosci dziatania;

b) kompletnos¢ i spdjnos¢ projektu planu skutecznosci dziatania sieci pod wzgledem danych

1 materiatow pomocniczych, w tym gtownych przyjetych zatozen i prognoz ruchu.

2b. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze projekt planu skutecznosci dziatania sieci jest
kompletny i przewiduje odpowiednig poprawe skutecznos$ci dziatania, przyjmuje projekt planu
skuteczno$ci dziatania sieci jako plan ostateczny. W przeciwnym razie Komisja moze zwrocic si¢

do menedzera sieci o przedtozenie skorygowanego projektu planu skuteczno$ci dziatania sieci.

Artykut 17

Korekta parametrow docelowych skutecznos$ci dzialania i planow skutecznos$ci dzialania

w trakcie okresu odniesienia

1. W przypadku gdy w trakcie okresu odniesienia ogdlnounijne parametry docelowe skutecznosci
dziatania przestaja by¢ adekwatne z powodu znaczacej zmiany okolicznosci lub ze wzgledow
bezpieczenstwa i korekta jednego lub kilku parametrow docelowych jest konieczna

1 proporcjonalna, Komisja dokonuje korekty przedmiotowych ogélnounijnych parametrow

docelowych skutecznosci dziatania. Do takiej decyzji zastosowanie ma art. 11.

W przypadku gdy po takiej korekcie parametry docelowe skuteczno$ci dziatania zawarte w planach
skutecznos$ci dziatania przyjetych na podstawie art. 13a ust. 6 nie sg juz spdjne z ogdlnounijnymi
parametrami docelowymi skuteczno$ci dzialania, panstwa cztonkowskie dokonujg korekty tych
planow wzgledem odno$nych parametrow docelowych skutecznosci dziatania. Do korekty tych
plandw stosuje si¢ art. 13 1 13a. Do celow niniejszego akapitu konsultacje, o ktorych mowa

w art. 13 ust. 2, mogg ograniczac si¢ do tych parametrow docelowych skutecznosci dziatania i tych

czesci projektow plandw skutecznosci dziatania, na ktore korekta ta ma bezposredni lub posredni

wplyw.
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Po dokonaniu korekty, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, menedzer sieci sporzagdza nowy

projekt planu skuteczno$ci dziatania sieci. Do przyjecia tego nowego planu stosuje si¢ art. 16.

2. Decyzja w sprawie skorygowanych ogolnounijnych parametrow docelowych skutecznosci
dziatania, o ktérej] mowa w ust. 1, zawiera przepisy przejsciowe na okres do rozpoczecia stosowania
ostatecznych skorygowanych planow skutecznos$ci dziatania. Skorygowane ogolnounijne parametry

docelowe 1 przepisy przejsciowe nie sa stosowane z mocg wsteczna.

2a. W przypadku sytuacji kryzysowej w sieci, ktéra to sytuacja uniemozliwia publikowanie
wiarygodnych prognoz ruchu, przepisy przejsciowe, o ktorych mowa w ust. 2, mogg obejmowac
zawieszenie systemu skuteczno$ci dziatania do czasu, gdy dostepne beda nowe wiarygodne
prognozy. W takim przypadku w decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, Komisja okresla odpowiednie

warunki, obejmujace niezbedne zmiany majacych zastosowanie optat.

3. Panstwa cztonkowskie moga dokona¢ korekty jednego lub kilku parametrow docelowych
skuteczno$ci dzialania w trakcie okresu odniesienia, jezeli parametry si¢gng progéw alarmowych
lub gdy zostanie wykazane, ze pierwotne dane, zatozenia i przestanki uzyte do ustalenia
parametréw docelowych skutecznos$ci dziatania w znacznym stopniu 1 na trwate przestaty by¢
doktadne z powodu okolicznosci, ktorych nie mozna bylo przewidzie¢ w momencie przyjmowania

planow skutecznos$ci dziatania.

W takim przypadku panstwa cztonkowskie koryguja plany skutecznosci dziatania wzgledem
odno$nych parametrow docelowych zgodnie z procedurami okreslonymi w art. 13 1 13a. Do celow
niniejszego ustepu konsultacje, o ktorych mowa w art. 13 ust. 2, mogg ograniczac si¢ do tych
parametrow docelowych skuteczno$ci dzialania i tych czgsci plandw skuteczno$ci dzialania, na

ktore korekta ta ma bezposredni lub posredni wptyw.
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Artykut 18

Wdrozenie systemu skutecznoS$ci dzialania

W celu wdrozenia systemu skutecznos$ci dziatania Komisja przyjmuje w drodze aktow
wykonawczych przyjetych zgodnie z procedura sprawdzajacg, o ktdrej mowa w art. 37 ust. 3,
szczegdtowe wymogi i procedury w odniesieniu do art. 10 ust. 3, art. 11, 13, 13a, 13b, 161 17,

w szczegdlnosci w odniesieniu do przygotowania, oceny, zatwierdzenia i korekty planow
skutecznos$ci dziatania, ustalania parametrow docelowych skutecznos$ci dziatania, monitorowania
skutecznos$ci dziatania, metodyki analizy porownawczej, systeméw zachet, naktadania srodkow

naprawczych oraz harmonograméw w odniesieniu do wszystkich procedur.

Artykul 19

Zasady dotyczace systemu oplat

1. Bez uszczerbku dla mozliwos$ci finansowania przez panstwa cztonkowskie zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej objetych niniejszym artykutem ze srodkow publicznych, optaty za stuzby
zeglugi powietrznej sa ustalane, naktadane na uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej i od nich
egzekwowane zgodnie z art. 15 konwencji chicagowskiej 1 z niniejszym artykutem oraz

z art. 20-22, a takze z aktami wykonawczymi przyjetymi na podstawie art. 23. System optat
ustanowiony na mocy niniejszego artykutu oraz art. 20-22 jest spojny z systemem optat trasowych
ustanowionym przez Eurocontrol, w szczegdlnos$ci z zasadami Eurocontrolu dotyczacymi ustalania

podstawy kosztowej oplat trasowych i obliczania stawek jednostkowych.

2. Optaty oparte s3 na kosztach ponoszonych przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej w odniesieniu do zapewniania stuzb 1 funkcji udostepnionych uzytkownikom
przestrzeni powietrznej lub na ich rzecz w statych okresach odniesienia okreslonych w art. 10 ust. 2.

Koszty te moga obejmowac uzasadniony zwrot z aktywow.

3. Optaty przyczyniaja si¢ do bezpiecznego, skutecznego, efektywnego 1 zrownowazonego
zapewniania stuzb zeglugi powietrzne;j, stuzacego osiggnieciu wysokiego poziomu bezpieczenstwa
1 efektywnosci kosztowej, przy jednoczesnym zmniejszeniu oddzialywania lotnictwa na

srodowisko.
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5. Przychodéw instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej z tytutu optat naktadanych na
uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej zgodnie z niniejszym artykutem nie mozna wykorzystywac
do finansowania ustug, ktore ta instytucja §wiadczy na warunkach rynkowych zgodnie z art. 8, ani

w celu finansowania jakiejkolwiek innej dziatalnos$ci komercyjnej wykonywanej przez t¢ instytucje.

6. Dane finansowe dotyczace ustalonych i rzeczywistych kosztow wyznaczonych instytucji

zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego zgtasza si¢ panstwowym wiadzom nadzorujacym.

Artykul 20

Podstawy kosztowe oplat

1. Podstawy kosztowe optat za stuzby zeglugi powietrznej sktadajg si¢ z ustalonych kosztow,
okreslonych w planach skuteczno$ci dziatania przyjetych zgodnie z art. 13a ust. 6, zwigzanych
z zapewnianiem tych stuzb w danej strefie pobierania optat trasowych i danej strefie pobierania

optat terminalowych.

2. Ustalone koszty, o ktorych mowa w ust. 1, obejmuja koszty odpowiednich obiektow i stuzb,
koszty kapitatu i1 z tytulu amortyzacji aktywow, jak rowniez koszty utrzymania, eksploatacji,

zarzadzania 1 administracji oraz inne koszty dotyczace personelu.

3. Ustalone koszty, o ktérych mowa w ust. 1, obejmujg rowniez nastepujace koszty:

b) koszty w zwiazku z nadzorem nad stuzbami Zeglugi powietrznej ponoszone przez panstwowe
wladze wlasciwe organy krajowe i inne wtadze krajowe, jezeli panstwo czlonkowskie tak

postanowi;

¢) koszty ponoszone przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej w zwiagzku

z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej, jezeli panstwo cztonkowskie tak postanowi;

d) koszty ponoszone przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej w zwiazku
z funkcjami sieciowymi, w szczegdlnosci w zwigzku ze wspoOtpracg z menedzerem sieci, oraz

innymi funkcjami opisanymi w art. 2 pkt 9;
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e) koszty wynikajace z Miedzynarodowej konwencji Eurocontrol, odnoszacej si¢ do wspotpracy
w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej z dnia 13 grudnia 1960 r., z najnowszymi

zmianami, jezeli panstwo cztonkowskie tak postanowi.

4. Ustalone koszty nie obejmuja kosztow kar natozonych przez panstwa cztonkowskie zgodnie

z art. 42.

5. Koszty powigzane zar6wno z terminalowymi stuzbami zeglugi powietrznej, jak i trasowymi
stuzbami zeglugi powietrznej przypisuje si¢ w oparciu o kryteria okreslone przez panstwowg
wladz¢ nadzorujaca zgodnie z art. 13 ust. 1a. Nie zezwala si¢ na finansowanie skro§ne miedzy
trasowymi stuzbami zeglugi powietrznej i terminalowymi stuzbami zeglugi powietrznej. Na
finansowanie skro$ne mi¢dzy réznymi stuzbami zeglugi powietrznej w obrebie kazdej z dwoch
powyzszych kategorii zezwala si¢ wylacznie w przypadkach, gdy jest to uzasadnione obiektywnymi

przyczynami i przejrzyscie okreslone zgodnie z art. 25 ust. 3.

6. Wyznaczone instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego przekazuja szczegdétowe
informacje na temat swojej podstawy kosztowej panstwowej wiadzy nadzorujacej i Komisji. W tym
celu koszty przedstawia si¢ w podziale na koszty personelu, koszty operacyjne inne niz koszty
personelu, koszty amortyzacji, koszty kapitatu, koszty, o ktorych mowa w art. 20 ust. 3, oraz koszty

nadzwyczajne.

Artykut 21

Strefy pobierania oplat i stawki jednostkowe

1. Stawki jednostkowe ustala si¢ na rok kalendarzowy 1 dla kazdej strefy pobierania optat na
podstawie ustalonych kosztéw i1 prognoz ruchu okreslonych w planach skuteczno$ci dziatania,

a takze majacych zastosowanie dostosowan wynikajacych z poprzednich lat 1 innych dochodéw.

la. Bez uszczerbku dla art. 20 ust. 5 akapit pierwszy panstwa cztonkowskie okreslaja, przed
rozpoczeciem okresu odniesienia, strefy pobierania optat dla stuzb zeglugi powietrznej 1 okreslaja
instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego objete zakresem kazdej strefy pobierania optat.
Komisja, w drodze aktu wykonawczego przyjetego zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 37 ust. 3, okresla warunki, na jakich panstwa cztonkowskie mogg zmieni¢ lub

ustanowi¢ nowg strefe pobierania optat terminalowych w okresie odniesienia.
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2. Stawki jednostkowe ustalane sg przez panstwa cztonkowskie i podlegaja sprawdzeniu przez
Komisje pod katem zgodnosci z art. 19, art. 20 i z niniejszym artykulem. W przypadku stwierdzenia
przez Komisjg, ze stawka jednostkowa nie spetnia tych wymogow, zainteresowane panstwo
cztonkowskie dokonuje weryfikacji stawki jednostkowej i odpowiednio ja koryguje.

Artykut 22
Ustalanie oplat

1. Optaty naktadane sa — na niedyskryminacyjnych warunkach — na uzytkownikow przestrzeni
powietrznej za zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, z uwzglednieniem relatywnej zdolnos$ci
eksploatacyjnej poszczegdlnych typow statkow powietrznych. Przy naktadaniu optat na ré6znych
uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej za korzystanie z tej samej stuzby nie wprowadza si¢

rozrdznienia ze wzglgedu na narodowos$¢ ani kategorie uzytkownikow.

2. Optate trasowg za stuzby zeglugi powietrznej za dany lot w danej strefie pobierania optat
trasowych oblicza si¢ na podstawie stawki jednostkowej ustalonej dla danej strefy pobierania optat

trasowych oraz liczby trasowych jednostek ustugowych dla tego lotu.

3. Optate terminalowg za stuzby Zeglugi powietrznej za dany lot w danej strefie pobierania oplat
terminalowych oblicza si¢ na podstawie stawki jednostkowej ustalonej dla tej strefy pobierania
optat terminalowych oraz liczby terminalowych jednostek ustugowych dla tego lotu. Do celow
obliczania optat terminalowych za stuzby zeglugi powietrznej podejscie 1 odlot danego lotu liczy si¢
jako jeden lot.

4. Dopuszczalne jest zwolnienie z optat za stuzby Zeglugi powietrznej niektorych uzytkownikoéw
przestrzeni powietrznej lub niektdrych lotow, w szczego6lnosci tych wykorzystujacych lekkie statki
powietrzne i panstwowe statki powietrzne lub wykonywanych przez operatordéw takich statkow,
pod warunkiem Ze kosztu tego zwolnienia nie przenosi si¢ na innych uzytkownikow przestrzeni
powietrzne;.

5. Optaty moga by¢ modulowane w taki sposob, aby zacheci¢ instytucje zapewniajace stuzby ruchu
lotniczego 1 uzytkownikow przestrzeni powietrznej do poprawy efektywnosci srodowiskowej lub
jakosci ustug, tj. stosowania najbardziej paliwooszczednego przebiegu tras, zwigkszenia
wykorzystania zréwnowazonych paliw alternatywnych, zwigkszenia przepustowos$ci, ograniczenia
opdznien 1 zrOwnowazonego rozwoju, przy jednoczesnym utrzymaniu optymalnego poziomu
bezpieczenstwa, w szczegdlnosci na potrzeby wdrazania centralnego planu zarzadzania ruchem
lotniczym w Europie. Modulacja polega na rabatach lub dodatkowych obcigzeniach finansowych

1 jest neutralna pod wzgledem dochodéw dla instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego.
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S5a. Komisja, w porozumieniu z panstwami cztonkowskimi, instytucjami zapewniajagcymi stuzby
ruchu lotniczego i uzytkownikami przestrzeni powietrznej, przeprowadza studium wykonalnosci
dotyczace wptywu modulacji optat na ruch lotniczy i zainteresowane strony, w tym na tory lotu,
przepustowos¢, sktad floty i koszty uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej, jak rowniez na
mechanizmy zapewniajgce neutralno$¢ dochodoéw instytucji zapewniajacych stuzby ruchu
lotniczego. Studium to obejmuje rowniez wktad tej modulacji w osiggnigcie celow jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1, oraz w komunikacie Komisji
w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu, z uwzglednieniem aspektéw konkurencyjnosci,
istniejgcych systemow zachet 1 innych znanych alternatyw. Na podstawie tego studium Komisja
moze przyja¢ wytyczne umozliwiajgce panstwom cztonkowskim dobrowolne stosowanie modulacji

opfat.

Artykut 23
Wdrazanie systemu oplat

W celu wdrozenia systemu optat Komisja przyjmuje w drodze aktow wykonawczych przyjetych
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 37 ust. 3, szczegotowe wymogi

i procedury w odniesieniu do art. 19, 20, 21 1 22, w szczegdlnosci w odniesieniu do podstaw
kosztowych 1 ustalonych kosztéw, ustalania stawek jednostkowych i mechanizmoéw podziatu ryzyka

oraz modulacji oplat.

Artykut 24

Przeglad zgodnosci z systemem skutecznos$ci dzialania i systemem oplat

1. Komisja regularnie analizuje, czy panstwa cztonkowskie, w szczegdlnos$ci panstwowe wtadze
nadzorujace, przestrzegajg art. 10-17 1 19-22 oraz aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 18
123. Komisja dziata w porozumieniu z organem weryfikujacym skuteczno$¢ dziatania, jezeli

wyznaczono taki organ zgodnie z art. 9b, oraz z panstwowymi wladzami nadzorujgcymi.

2. W przypadku istnienia przestanek niezgodnosci z przepisami, o ktérych mowa w ust. 1, Komisja
moze wszcza¢ dochodzenie. Komisja konczy dochodzenie w terminie czterech miesigcy po
wysluchaniu zainteresowanego panstwa cztonkowskiego i zainteresowanej panstwowej wiadzy

nadzorujace;.
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3. Bez uszczerbku dla art. 41 ust. 1 Komisja udostgpnia wyniki dochodzenia zainteresowanemu
panstwu cztonkowskiemu i, w stosownych przypadkach, zainteresowanej instytucji zapewniajacej
stuzby ruchu lotniczego oraz moze wydac¢ opini¢, w ktorej stwierdza, czy to panstwo cztonkowskie
zastosowato si¢ do art. 10-17 1 19-22 oraz aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 18 1 23.

Przekazuje t¢ opini¢ zainteresowanemu panstwu cztonkowskiemu

Artykut 25

Przejrzystos¢ ksiag rachunkowych instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej

1. Niezaleznie od systemu wtasnosci lub struktury prawnej, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej co roku sporzadzaja i publikuja swoje sprawozdania finansowe. Sg one zgodne

z Migdzynarodowymi Standardami Rachunkowosci przyjetymi przez Uni¢. W przypadku braku
pelnej zgodnosci z Migdzynarodowymi Standardami Rachunkowosci wynikajacego ze statusu
prawnego instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej instytucja ta osigga te zgodnos¢

w maksymalnym mozliwym zakresie. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej publikuje
roczny raport i jest regularnie poddawana niezaleznemu audytowi w odniesieniu do ksiag

rachunkowych, o ktérych mowa w niniejszym ustepie.

2. Panstwowe wtadze nadzorujace majg prawo dostepu do ksigg rachunkowych instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej nadzorowanych przez siebie instytucji. Panstwa
cztonkowskie moga podjac decyzje o przyznaniu dostgpu do tych ksigg rachunkowych

panstwowym wtadzom nadzorujacym innych panstw cztonkowskich.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, w swojej wewnetrznej ksiegowosci,
prowadza odrgbna rachunkowo$¢ w odniesieniu do kazdej stuzby zeglugi powietrznej, tak jak
byloby od nich wymagane w przypadku, gdyby przedmiotowe stuzby byty realizowane przez
odrebne przedsigbiorstwa, w celu uniknigcia dyskryminacji, finansowania skro$nego i zaklocen
konkurencji. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej prowadzi rowniez oddzielng

rachunkowos$¢ w odniesieniu do kazdego rodzaju dziatalnosci, w przypadku gdy:

a)  zapewnia stuzby zeglugi powietrznej zamoéwione zgodnie z art. 8 ust. 1 oraz stuzby zeglugi

powietrznej nieobjgte tym przepisem;

b)  zapewnia stuzby Zeglugi powietrznej 1 prowadzi inng dziatalnos¢ jakiegokolwiek rodzaju,

w tym $wiadczy centralne ustugi informacyjne;
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c) zapewnia stuzby zeglugi powietrznej w Unii i w panstwach trzecich.

Ustalone i rzeczywiste koszty z tytulu stuzb zeglugi powietrznej dzieli si¢ na kategorie kosztow
zgodnie z art. 20 ust. 6 1 podaje do wiadomosci publicznej, z zastrzezeniem ochrony informacji

poufnych.

4. Dane finansowe dotyczace kosztow zglaszane zgodnie z art. 19 ust. 6 oraz inne informacje
istotne do obliczania stawek jednostkowych sa badane lub weryfikowane przez panstwowg wtadze
nadzorujaca lub podmiot niezalezny od danej instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrzne;j

1 zatwierdzane przez panstwowa wladze nadzorujaca. Bez uszczerbku dla poufnosci informacji

szczegollnie chronionych wnioski z audytu podaje si¢ do wiadomosci publiczne;.
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ROZDZIAL IV

ZARZADZANIE SIECIA

Artykut 26

Funkcje sieciowe

1. Funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym wnoszg wklad w zrownowazone i wydajne
wykorzystanie przestrzeni powietrznej i ograniczonych zasobdw. Zapewniajg one rowniez
uzytkownikom przestrzeni powietrznej poruszanie si¢ po zoptymalizowanych pod wzgledem
srodowiskowym trajektoriach i profilach, jednoczes$nie umozliwiajac sprawiedliwy 1 uzasadniony
dostep do przestrzeni powietrznej i stuzb zeglugi powietrznej i minimalizujgc zwigkszenie
natezenia ruchu. Funkcje sieciowe, wymienione w ust. 2, pomagaja w niezaktéconym dostepie
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej do stuzb zeglugi powietrznej, a takze w osigganiu
parametréw docelowych skuteczno$ci dziatania, przy jednoczesnym wspieraniu inicjatyw na
szczeblu regionalnym i lokalnym, i muszg opiera¢ si¢ na wymogach operacyjnych. Nie naruszaja
one zwierzchnictwa panstw cztonkowskich nad ich przestrzenig powietrzng ani ich obowigzkow

zwigzanych z porzadkiem publicznym, bezpieczefistwem publicznym i kwestiami obronnosci.

la. Bez uszczerbku w szczegdlnosci dla art. 44 1 46 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktow
delegowanych 1 wykonawczych przyjetych na jego podstawie, panstwa cztonkowskie zachowuja
petng 1 wylaczng kompetencje w zakresie projektowania swoich struktur przestrzeni powietrznej
1 swoich sieci tras oraz zarzadzania nimi. Panstwa czlonkowskie uwzgledniaja przy tym aspekty
srodowiskowe, potrzeby ruchu lotniczego, sezonowosc¢ 1 ztozonos¢ ruchu lotniczego oraz plany
skutecznos$ci dziatania. Przed podjeciem decyzji w tych kwestiach konsultuja si¢ one

z zainteresowanymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej lub grupami reprezentujgcymi tych

uzytkownikdw przestrzeni powietrznej oraz, w stosownych przypadkach, z wladzami wojskowymi.
2. Funkcje sieciowe, o ktorych mowa w ust. 1, sg nastgpujace:

a) projektowanie struktury przestrzeni powietrznej oferujacej wymagany poziom
bezpieczenstwa, przepustowosci, elastycznosci, zdolnosci reagowania, efektywnosci
srodowiskowej i ptynnego zapewniania wydajnych stuzb Zzeglugi powietrznej, z nalezytym

uwzglednieniem potrzeb w zakresie bezpieczenstwa 1 obronnosci;

b) ATFM;
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¢) koordynowanie ograniczonych zasobow w ramach pasm czestotliwosci lotniczych
stosowanych przez ogélny ruch lotniczy, w szczegdlnosci w zakresie czestotliwosci

radiowych oraz koordynacji kodow transponderéw radarowych.

d) udostepnianie przepustowosci kontroli ruchu lotniczego w sieci, zgodnie

z zobowigzaniami okre§lonymi w NOP;
e) zarzadzanie w przypadku sytuacji kryzysowej w sieci;
f) przypisywanie opdznieh ATFM;

g) planowanie 1 wdrazanie dziatan dotyczacych infrastruktury w europejskiej sieci ATM

zgodnie z centralnym planem ATM w Europie.

3. Panstwa czlonkowskie i wszystkie odpowiednie strony zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng
realizujg funkcje sieciowe przy wsparciu ze strony menedzera sieci, ktory wykonuje zadania

okreslone w art. 27 ust. 4.

4. Srodki podejmowane w celu wdrozenia funkcji wymienionych w ust. 2 maja charakter wylacznie
operacyjny lub techniczny i nie obejmuja dziatan majacych charakter decyzji politycznych.
Uwzgledniaja one specyfike panstw cztonkowskich i propozycje ustalone na szczeblu lokalnym.
Wykonywane sg we wspotpracy z wltadzami cywilnymi i wojskowymi, w szczegdlno$ci zgodnie

z ustalonymi procedurami dotyczacymi elastycznego wykorzystywania przestrzeni powietrzne;.

Artykut 27
Menedzer sieci

1. Aby osiagna¢ cele, o ktorych mowa w art. 26 ust. 1, Komisja, wspierana przez Agencj¢ zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, zapewnia, aby menedzer sieci przyczynial si¢ do realizacji
funkcji sieciowych okreslonych w art. 26 ust. 2 zgodnie z niniejszym artykutem. Komisja nadzoruje

wlasciwe wykonywanie zadan przez menedzera sieci.
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2. Komisja wyznacza Eurocontrol lub inng bezstronng i kompetentng organizacj¢ do realizacji
zadan menedzera sieci. W tym celu Komisja przyjmuje akt wykonawczy zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 37 ust. 3. Decyzja ta reguluje warunki wyznaczenia, w tym
warunki finansowania menedzera sieci, oraz szczegétowo okresla konkretne zadania menedzera
sieci zgodnie z niniejszym artykulem oraz art. 16 1 26 i w granicach tych artykutow oraz zgodnie
z odpowiednimi aktami wykonawczymi przyjetymi na podstawie art. 18 i art. 27 ust. 8

1 w granicach tych aktéw. Do wykazu zadan menedzera sieci dotgcza si¢ jasng specyfikacje
wymaganych ustug i wynikow, na podstawie ktorych mierzy si¢ skuteczno$¢ dziatania menedzera
sieci, oraz, w stosownych przypadkach, odpowiednie umowy zawierane mi¢dzy Komisja

a menedzerem sieci, takie jak umowy o gwarantowanym poziomie ustug.

3. Menedzer sieci wykonuje swoje zadania w sposob bezstronny i racjonalny pod wzgledem
kosztoéw, dbajac o odpowiednie zarzadzanie i zachowujac niezaleznos¢. W przypadku gdy wiasciwy
organ wyznaczony jako menedzer sieci pelni rowniez funkcje regulacyjne, zapewnia si¢
organizacyjne oddzielenie takich funkcji. W ramach wykonywania swoich zadan menedzer sieci

uwzglednia potrzeby catej sieci ATM przy jednoczesnym zabezpieczeniu zdolno$ci obronnych.

4. Menedzer sieci wykonuje nastgpujace zadania w celu wsparcia funkcji sieciowych, o ktorych

mowa w art. 26 ust. 2:

a) wspieranie rozwoju struktury przestrzeni powietrznej oferujgcej wymagany poziom
bezpieczenstwa, przepustowosci, elastycznosci, zdolno$ci reagowania, efektywnosci srodowiskowe;
1 ptynnego zapewniania wydajnych stuzb zeglugi powietrznej, z nalezytym uwzglednieniem potrzeb

w zakresie bezpieczenstwa 1 obronnosci;
b) koordynowanie ATFM;

c¢) koordynowanie ograniczonych zasobow w ramach pasm czestotliwosci lotniczych stosowanych
przez ogdlny ruch lotniczy, w szczeg6lnosci w zakresie czgstotliwo$ci radiowych oraz

koordynowanie kodow transponderéw radarowych;

d) utatwianie delegowania zapewniania stuzb ruchu lotniczego, jezeli zostalo to zatwierdzone przez
zainteresowane panstwo cztonkowskie, z uwzglednieniem niezbednych umow dotyczacych
koordynacji ogélnego i operacyjnego ruchu lotniczego oraz potrzeby utrzymania odpowiednie;j

koordynacji w odpowiednich strukturach przestrzeni powietrzne;j;
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da) przygotowanie NSP i ustanawianie NOP;

e) koordynowanie i wsparcie w zakresie udostepniania przepustowosci kontroli ruchu lotniczego
w sieci, zgodnie z zobowigzaniami stron zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng okreslonymi

w NOP;
f) koordynacja i wsparcie w zarzadzaniu sytuacjami kryzysowymi w sieci;

g) wsparcie przy przypisywaniu opoéznien ATFM, w tym proces dostosowan postoperacyjnych
obejmujacy instytucje zapewniajace stluzby zeglugi powietrznej, porty lotnicze i organy krajowe
w celu rozwigzania kwestii zwigzanych z pomiarem, klasyfikacja i przypisywaniem opdznien

ATFM;

h) koordynowanie i wspieranie dzialan w zakresie planowania i wdrazania infrastruktury

w europejskiej sieci ATM, zgodnie z centralnym planem zarzadzania ruchem lotniczym w Europie,
poprzez aktywny udzial stron zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng w zarzadzaniu

i administrowaniu oraz, w stosownych przypadkach, z uwzglednieniem potrzeb wojskowych

1 operacyjnych oraz powigzanych procedur operacyjnych;
1) monitorowanie funkcjonowania europejskiej infrastruktury sieci ATM.

4a. Menedzer proponuje $rodki wsparcia w kwestiach operacyjnych stuzace bezpiecznemu

1 efektywnemu planowaniu 1 eksploatacji sieci w warunkach normalnych 1 warunkach sytuacji
kryzysowych w sieci oraz $rodki stuzace ciagtej poprawie funkcjonowania sieci w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej oraz ogolnej skutecznosci dzialania sieci, w szczegolnosci
w odniesieniu do wdrazania systemu skutecznosci dziatania. Dziatania podejmowane przez

menedzera sieci w pelni integruja porty lotnicze z siecia.

5. Menedzer sieci proponuje srodki w przypadku nieodpowiedniego odzwierciedlenia parametrow
docelowych skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 10, w przepustowosci, jaka maja
udostepni¢ poszczegodlne instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego, uzgodnionej miedzy

menedzerem sieci a tymi instytucjami zapewniajacymi stuzby ruchu lotniczego w NOP.

6. Menedzer sieci w koordynacji z odpowiednimi stronami doradza Komisji w kwestii wdrozenia
infrastruktury sieciowej ATM zgodnie z centralnym planem zarzadzania ruchem lotniczym

w Europie, w szczegolnosci w celu okreslenia inwestycji niezb¢dnych do wdrozZenia sieci.
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7. Wszystkie srodki stosowane przez menedzera sieci w ramach wykonywania zadan sa
przyjmowane w drodze wspolnego procesu decyzyjnego. Strony wspdlnego procesu decyzyjnego
doktadaja wszelkich staran, aby poprawi¢ funkcjonowanie i skutecznos$¢ dziatania sieci,

w szczegdlnosci co si¢ tyczy osiggnigcia ogolnounijnych parametrow docelowych w kluczowym
obszarze skuteczno$ci dziatania dotyczacym srodowiska, z uwzglednieniem podstawowych

interesOw bezpieczenstwa oraz uwarunkowan regionalnych i lokalnych.
(7a) Wspdlny proces decyzyjny, o ktorym mowa w ust. 7, opiera si¢ na:

a) odpowiednich i regularnie prowadzonych konsultacjach ze stronami zaangazowanymi
w dziatalno$¢ operacyjna, koordynatorami przydziatow czasu na start lub ladowanie w portach

lotniczych, panstwami czlonkowskimi oraz, w stosownych przypadkach, z Agencja i Komisja;

b) szczegdtowych ustaleniach roboczych dokonanych przez menedzera sieci wspdlnie z,
w szczegllnosci, stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng i1 panstwami cztonkowskimi,
a takze procedurach operacyjnych ustanowionych przez menedzera sieci w celu uregulowania

aspektow planistycznych i operacyjnych zwigzanych z realizacja funkcji sieciowych.

Konsultacje, o ktérych mowa w lit. a), 1 szczegdlowe ustalenia robocze, o ktérych mowa w lit. b),

uwzgledniaja szczegodlne cechy 1 wymogi kazdej funkcji sieciowe;.

Wspolny proces decyzyjny ma na celu osiggnigcie konsensusu. W kwestiach dotyczacych
zwierzchnictwa panstw cztonkowskich nad ich przestrzenig powietrzng wymagana jest zgoda

zainteresowanego panstwa cztonkowskiego lub zainteresowanych panstw cztonkowskich.

W przypadku gdy co najmniej jedna strona zaangazowana w dziatalno$¢ operacyjna kwestionuje
srodki zwigzane z wykonywaniem zadan menedzera sieci, sprawe t¢ przekazuje si¢ do

rozstrzygni¢cia Radzie ds. Zarzadzania Siecig.

7b. Rade ds. Zarzadzania Siecig ustanawia si¢ w drodze aktow wykonawczych, o ktorych mowa

w ust. 8, w celu zapewnienia odpowiedniego zarzadzania realizacja funkcji sieciowych.
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Rada ds. Zarzadzania Siecig odpowiada za zatwierdzanie lub akceptowanie srodkow podjetych lub
proponowanych przez menedzera sieci w warunkach okreslonych w akcie wykonawczym, o ktérym
mowa w ust. 8, za zatwierdzanie specyfikacji dotyczacych konsultacji i szczegélowych ustalen
roboczych, o ktorych mowa w ust. 7a lit. a) i b), za zatwierdzanie NOP i akceptowanie NSP przed
jego zatwierdzeniem przez Komisj¢ wraz z panstwami cztonkowskimi, za monitorowanie

wdrazania funkcji sieciowych oraz za wydawanie opinii lub zalecen w konkretnych kwestiach.

Rada ds. Zarzadzania Siecig sktada si¢ z przedstawicieli stron zaangazowanych w dziatalnos¢
operacyjna, koordynatoréw przydziatow czasu na start lub ladowanie, przedstawicieli Komisji,

przedstawicieli menedzera sieci i przedstawicieli Eurocontrolu.

7c. Panstwa cztonkowskie sag w petni angazowane w podejmowanie decyzji o znaczeniu

strategicznym.

8. W drodze aktéw wykonawczych przyjmowanych zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 37 ust. 3, Komisja ustanawia szczegdétowe przepisy dotyczace wykonania art. 26

1 niniejszego artykutu, w szczegdlnosci w odniesieniu do realizacji funkcji sieciowych, w tym

w zakresie zarzadzania kryzysowego; w odniesieniu do wyznaczenia menedzera sieci, warunkow
takiego wyznaczenia i szczegdtowych zadah menedzera sieci dotyczacych funkcji sieciowych;

w odniesieniu do funkcjonowania, sktadu, procesu decyzyjnego i szczegdtowych zadan Rady

ds. Zarzadzania Siecig, w tym w kwestii zarzadzania kryzysowego; w odniesieniu do wspolnego
procesu decyzyjnego; w odniesieniu do kryteriow 1 czynnikow, ktore menedzer sieci 1 Rada

ds. Zarzadzania sieci muszg uwzglednia¢, wykonujac powierzone im zadania, oraz w odniesieniu

do mechanizméw zarzadzania siecig.

9616/21 be/AKO/mk 59
ZALACZNIK I TREE.2.A PL



Artykut 28

Przejrzystos¢ ksiag rachunkowych menedzera sieci

1. Rachunkowo$¢ finansowa menedzera sieci jest sporzadzana i publikowana co roku.
Rachunkowos¢ ta jest zgodna z Miedzynarodowymi Standardami Rachunkowosci przyjetymi przez
Unie¢. W przypadku braku peinej zgodnosci z Migdzynarodowymi Standardami Rachunkowosci,
wynikajacym ze statusu prawnego menedzera sieci, osigga on t¢ zgodnos¢ w maksymalnym

mozliwym zakresie.

2. Menedzer sieci publikuje sprawozdanie roczne ze swojej dzialalnosci i jest regularnie poddawany

niezaleznemu audytowi.

Artykul 30

Wspolpraca z wladzami wojskowymi

W kontekscie wspdlnej polityki transportowej panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby zawarto lub
przedtuzono odpowiednie pisemne porozumienia lub odpowiednie ustalenia prawne pomiedzy
wladzami cywilnymi a wojskowymi, dotyczace zarzadzania okreslonymi blokami przestrzeni

powietrzne;.
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ROZDZIAL V

PRZESTRZEN POWIETRZNA, INTEROPERACYJNOSC I INNOWACJE
TECHNOLOGICZNE

Artykut 32

Elektroniczna informacja lotnicza

Bez uszczerbku dla publikacji przez panstwa cztonkowskie informacji lotniczej i w sposob spdjny
z ta publikacja menedzer sieci, we wspotpracy z Eurocontrolem, tworzy na obszarze catej Unii
infrastrukture informacji lotniczej zapewniajaca dostepnos¢ elektronicznej informacji lotniczej

o wysokiej jakoS$ci, prezentowanej w sposob ujednolicony i spetniajacej wymagania wszystkich
uzytkownikéw co do jakos$ci 1 aktualnosci danych. W ten sposob udostgpniane sg wylacznie
informacje lotnicze spelniajace zasadnicze wymagania okre§lone w pkt 2.1 zatacznika VIII do

rozporzadzenia (UE) 2018/1139.
Artykut 32a
Prawo lotnicze i klasyfikacja przestrzeni powietrznej

Komisja, zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 37 ust. 3:

a) przyjmuje odpowiednie przepisy prawa lotniczego oparte na normach i zalecanych metodach

postepowania ICAO;

b) przyjmuje odpowiednie przepisy w celu zapewnienia jednolitego wdrazania klasyfikacji
przestrzeni powietrznej ICAO z wlasciwymi dostosowaniami, aby zapewni¢ bezpieczne, ptynne
1 skuteczne zapewnianie stuzb ruchu lotniczego w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni

powietrzne;.
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Artykut 33

Elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej

1. Biorac pod uwage cechy i charakter dzialalnosci wojskowej w kazdym panstwie cztonkowskim,
a takze organizacj¢ kwestii wojskowych, za ktdore sg odpowiedzialne, panstwa cztonkowskie
zapewniaja stosowanie w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej koncepcji elastycznego
wykorzystania przestrzeni powietrznej w celu ulatwienia zarzadzania przestrzenig powietrzng

1 zarzadzania ruchem lotniczym w konteks$cie wspdlnej polityki transportowe;.

2. Panstwa cztonkowskie przedstawiajg Komisji roczne raporty dotyczace zastosowania,
w kontekscie wspolnej polityki transportowej, koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni

powietrznej w odniesieniu do przestrzeni powietrznej bedacej w ich zakresie odpowiedzialnosci.

3. Jezeli w $wietle raportéw przedtozonych przez panstwa cztonkowskie niezb¢dne okazg si¢
jednolite warunki zastosowania koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrzne;j
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, Komisja w granicach wspdlnej polityki
transportowej 1 bez uszczerbku dla odpowiedzialno$ci panstw cztonkowskich za ich przestrzen
powietrzng przyjmie akty wykonawcze zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktdrej mowa

w art. 37 ust. 3.

4. W sytuacji gdy stosowanie niniejszego artykutu powoduje powstanie znaczacych trudnosci
operacyjnych, panstwa cztonkowskie mogg okresowo zawiesi¢ jego stosowanie, pod warunkiem ze
niezwtocznie poinformuja o tym fakcie Komisje i pozostate panstwa cztonkowskie. W nastgpstwie
wprowadzenia okresowego zawieszenia istnieje mozliwo$¢ wypracowania dostosowan do
przepiséw przyjetych na podstawie ust. 3, dotyczacych przestrzeni wchodzacej w zakres

odpowiedzialnos$ci zainteresowanych panstw cztonkowskich.
Artykut 34
Koordynacja SESAR

Podmioty odpowiedzialne za zadania okreslone w prawie Unii w obszarach koordynowanych
odpowiednio w ramach fazy planowania SESAR, fazy rozwoju SESAR 1 fazy wdrozenia SESAR
zapewniajg skuteczng koordynacje tych trzech faz, a w rezultacie ptynne i terminowe przechodzenie

do kolejnej, ze zwrdceniem szczegolnej uwagi na faze industrializacji.

Wszystkie zainteresowane podmioty cywilne i wojskowe angazuje si¢ w jak najszerszym zakresie.
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Komisja wprowadza mechanizmy stuzgce monitorowaniu skutecznosci koordynacji SESAR.

Artykut 35

Wspolne projekty

1. Komisja moze organizowa¢ wspolne projekty w zalezno$ci od potrzeb zainteresowanych stron
w zakresie synchronizacji, dotyczace wdrozenia zasadniczych zmian operacyjnych wskazanych

w centralnym planie ATM w Europie charakteryzujace si¢ odpowiednim stopniem zaawansowania
w celu zapewnienia zdolnosci interoperacyjnych we wszystkich panstwach cztonkowskich z mysla

o poprawie skutecznosci dziatania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

2. Komisja moze réwniez ustanowi¢ mechanizmy zarzadzania wspolnymi projektami i ich
realizacja. Wszystkie zainteresowane podmioty cywilne i wojskowe sg angazowane w jak
najszerszym zakresie w te mechanizmy i, o ile to mozliwe i stosowne, odgrywaja w nich kluczowa

role.

3. Wspdlne projekty moga kwalifikowac si¢ do finansowania unijnego w kontekscie wieloletnich
ram finansowych. W tym celu, bez uszczerbku dla uprawnien panstw cztonkowskich do
decydowania o wykorzystaniu swoich zasobow finansowych, Komisja dokonuje niezaleznej analizy
kosztow 1 korzysci oraz przeprowadza odpowiednie konsultacje z panstwami cztonkowskimi

1 wlasciwymi zainteresowanymi stronami zgodnie z art. 38, analizujac ustalenie priorytetow

1 wszelkie odpowiednie sposoby finansowania realizacji tych projektow.

4. Komisja ustanawia wspdlne projekty i mechanizmy zarzadzania, o ktérych mowa w ust. 11 2,
w drodze aktow wykonawczych przyjmowanych zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 37 ust. 3.
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ROZDZIAL VI

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 37
Procedura komitetowa
1. Komisje wspiera Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej, zwany dalej ,,komitetem”,
wktorego sktad wehodzi po dwoch przedstawicieli kazdego panstwa cztonkowskiego i1 ktorym

kieruje Komisja. Komitet zapewnia odpowiednie uwzglgdnienie interesOw wszystkich kategorii

uzytkownikéw. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
3. W przypadku odestania do niniejszego ust¢pu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

4. W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu

wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykul 38

Konsultacje z zainteresowanymi stronami

1. Panstwa cztonkowskie, panstwowe wladze nadzorujace, organ weryfikujacy skutecznosé
dziatania, w przypadku gdy wyznaczono taki organ zgodnie z art. 9b, oraz menedzer sieci
ustanawiajg mechanizmy konsultacji na potrzeby odpowiednich konsultacji z zainteresowanymi

stronami w celu wykonywania ich zadan zwigzanych z wdrazaniem niniejszego rozporzadzenia.
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2. Komisja ustanawia mechanizm na szczeblu Unii w celu konsultowania z odpowiednimi
zainteresowanymi stronami kwestii zwigzanych z wdrazaniem niniejszego rozporzadzenia.

W konsultacji uczestniczy Komitet Dialogu Sektorowego powotany na mocy decyzji Komisji
98/500/WE. Do celow ust. 3 lit. e), jezeli wymagana jest konsultacja dotyczaca kwestii
wojskowych, Komisja zasigga opinii nie tylko panstw cztonkowskich, ale 1 Europejskiej Agencji

Obrony oraz krajowych wtadz wojskowych.

3. Do celow ust. 1 1 2 zasigga si¢ opinii przynajmniej nastepujacych zainteresowanych stron

zaangazowanych i niezaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjna:

a) instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej lub reprezentujace je grupy;

b) menedzer sieci;

C) operatorzy portow lotniczych lub reprezentujace ich grupy;

d) uzytkownicy przestrzeni powietrznej lub reprezentujace ich grupy;

f) przemyst wytworczy;

g) organizacje zawodowe reprezentujace personel;

h) wiadze krajowe, w tym wlasciwe krajowe wtadze wojskowe;

1) koordynatorzy przydziatow czasu na start lub lgdowanie;

1) organizacje pozarzagdowe, ktorych obszarem zainteresowania sg lotnictwo lub ATM.
Artykut 38a

Stosunki z zainteresowanymi stronami

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej ustanawiajg mechanizmy konsultacji stuzace
prowadzeniu konsultacji z odpowiednimi uzytkownikami przestrzeni powietrznej, operatorami
lotnisk 1 wladzami wojskowymi dotyczacych wszelkich najwazniejszych kwestii zwigzanych
z zapewnianymi stuzbami, w tym istotnych zmian w konfiguracji przestrzeni powietrznej lub
inwestycji strategicznych, ktére maja znaczacy wplyw na zarzadzanie ruchem lotniczym oraz

zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej lub na optaty.
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Artykut 39

Stosunki z panstwami trzecimi

Unia i jej panstwa cztonkowskie daza do rozszerzenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej o panstwa niebedace cztonkami Unii Europejskiej i wspieraja takie rozszerzenie.

W tym celu podejmuja one dzialania w ramach porozumien zawartych z sgsiadujgcymi panstwami
trzecimi w szczegolnosci na obszarze Eurocontrol lub w regionie ICAO EUR w celu rozszerzenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej o te panstwa. Daza tez do wspotpracy z tymi
panstwami albo w kontek$cie uméw w sprawie zapewniania transgranicznych stuzb z panstwami
trzecimi, w sprawie wspOtpracy w zakresie modernizacji ATM, w sprawie funkcji sieciowych, albo
w ramach umowy mi¢dzy Unig a Eurocontrolem ustanawiajacej ogdlne ramy $cislejszej

wspotpracy, ktére shuzg wzmocnieniu paneuropejskiego wymiaru ATM.

Niniejszy artykut pozostaje bez uszczerbku dla decyzji panstw cztonkowskich o tym, czy nalezy
rozszerzy¢ jednolita europejska przestrzen powietrzng o kraje 1 terytoria zamorskie lub inne

terytoria autonomiczne w innych regionach ICAO.

Artykul 40

Wsparcie ze strony innych organow

Komisja moze wystgpowac¢ do innych organéw o wsparcie przy realizacji jej zadan wynikajacych
z niniejszego rozporzadzenia, w tym do Eurocontrolu w ramach umowy miedzy Unig

a Eurocontrolem ustanawiajacej ogolne ramy Scislejszej wspotpracy.
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Artykut 41

Poufnos$¢

1. Ani panstwowe wladze nadzorujace, dziatajgce zgodnie z obowigzujacym je ustawodawstwem
krajowym, ani wlasciwe organy krajowe, ani Komisja, ani organ weryfikujacy skutecznos$¢
dzialania, ani menedzer sieci nie ujawniajg informacji o charakterze poufnym, a w szczegdlnosci
informacji o instytucjach zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ich powigzaniach

biznesowych lub sktadnikach kosztow lub dochodow.

2. Przepisy ust. 1 nie naruszaja prawa panstwowych wtadz nadzorujacych i Komisji do ujawniania
informacji w sytuacjach, gdy jest to istotne dla wypetniania ich obowiazkoéw. W takim przypadku
ujawnienie takie bedzie proporcjonalne i uwzglednia¢ bedzie uzasadnione interesy instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikow przestrzeni powietrznej, portow
lotniczych lub innych odpowiednich zainteresowanych stron w zakresie ochrony ich szczeg6lnie

chronionych informacji handlowych.

3. Informacje i dane udostepniane na podstawie art. 13 ust. 3b, art. 13a ust. 6, art. 13b ust. 2,
art. 25 ust. 3 1 art. 25 ust. 4 lub zgloszone zgodnie z art. 19 ust. 6, w szczegolnosci dotyczace
ustalonych kosztéw 1 kosztow rzeczywistych wyznaczonych instytucji zapewniajacych stuzby
ruchu lotniczego, sa podawane do wiadomosci publicznej, z zastrzezeniem ochrony interesow
handlowych 0s6b fizycznych lub prawnych, w tym wiasnosci intelektualnej, chyba ze za

ujawnieniem przemawia nadrzedny interes publiczny.

Artykut 42

Kary

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie w przypadku
naruszen niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw wykonawczych przyjetych na jego podstawie

w szczegblnosci przez uzytkownikdw przestrzeni powietrznej, operatoréw portow lotniczych

1 przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej oraz wprowadzajg wszelkie niezbedne
srodki, aby zapewni¢ ich stosowanie. Przewidziane kary muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne

1 odstraszajace.
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Artykut 43

Ocena

1. Komisja przeprowadzi ocene prawnych, spotecznych, gospodarczych i srodowiskowych skutkow
niniejszego rozporzadzenia i jego wartosci dodanej zaréwno na szczeblu krajowym, jak i na
szczeblu europejskim od 5 do 8 lat po jego wejsciu w zycie. Jezeli jest to uzasadnione, Komisja
moze zwréci¢ si¢ do panstw cztonkowskich, w tym do wladz wojskowych, o dostarczenie w tym

celu informacji istotnych z punktu widzenia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

2. Komisja przedktada swoje ustalenia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. Ustalenia te

podawane sg do wiadomosci publiczne;.

Artykul 44

Srodki bezpieczenstwa

Niniejsze rozporzadzenie nie wyklucza zastosowania przez panstwo cztonkowskie srodkow, ktore
sa niezbedne do zagwarantowania bezpieczenstwa i interesOw polityki obronnej. Sa to

w szczegdlnosci takie srodki, ktore sg nieodzowne:

a) do nadzorowania przestrzeni powietrznej bedacej w jego obszarze odpowiedzialnosci
zgodnie z porozumieniami dotyczacymi Regionalnej Zeglugi Powietrznej ICAO,
wlacznie z mozliwo$ciami wykrywania, identyfikacji 1 oceny wszystkich statkow
powietrznych korzystajacych z takiej przestrzeni powietrznej, w celu dazenia do
zagwarantowania bezpieczefstwa lotdw oraz podejmowania dziatan dla zaspokojenia

potrzeb obronnych i ochrony;

b) na wypadek powaznych zakidocen wewnetrznych majacych wplyw na utrzymanie

prawa i porzadku;

c¢) nawypadek wojny lub powaznych napig¢ migdzynarodowych stanowigcych

zagrozenie wojenne;

d) do spetnienia miedzynarodowych zobowigzan panstw cztonkowskich na rzecz

utrzymania pokoju i bezpieczenstwa miedzynarodowego;

e)  w celu realizacji szkolenia i dziatan wojskowych, wiacznie z koniecznymi

mozliwo$ciami ¢wiczen.
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Artykut 45
Uchylenie
Rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, 550/2004 1 551/2004 tracag moc.

Odestania do uchylonych rozporzadzen traktuje si¢ jako odestania do niniejszego rozporzadzenia

zgodnie z tabelg korelacji znajdujaca si¢ w zataczniku II1.

Artykut 46

Wejscie w zycie i rozpoczecie stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Art. 3 ust. 31 art. 25 ust. 3 stosuje si¢ od dnia [UP: prosze wstawic date — 72 miesigce po dacie

wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia].

Art. 10-24 zaczynaja by¢ stosowane rok po jego przyjeciu. Art. 11 rozporzadzenia (WE)

nr 549/2004 1 art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 oraz akty wykonawcze przyjete na ich
podstawie majg jednak nadal zastosowanie do celow wdrozenia systemu skuteczno$ci dziatania
1 systemu optat odnoszacych si¢ do trzeciego okresu odniesienia. Decyzja wykonawcza Komisji
(UE) 2019/709 przyjeta w dniu 6 maja 2019 r. jest nadal stosowana do konca czwartego okresu

odniesienia.

Art. 27 ust. 4 1 art. 32 majg zastosowanie do menedzera sieci od dnia, w ktérym zacznie

obowigzywac¢ decyzja o jego mianowaniu, przyjeta zgodnie z art. 27 ust. 2.

Art. 42 stosuje si¢ od dnia [UP: prosze wstawic¢ date wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia] .

Srodki przyjete przez panstwa cztonkowskie na podstawie tego artykutu stosuje sie:

— [UP: prosze wstawi¢ date — 72 miesigce po dacie wejscia w Zycie niniejszego rozporzqgdzenia] —

w odniesieniu do naruszen art. 3 ust. 3 i art. 25 ust. 3;

— rok po przyjgciu niniejszego rozporzadzenia — w odniesieniu do naruszen art. 10-24.

9616/21 bc/AKO/mk 69

ZALACZNIK I TREE.2.A PL



Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1T

Uchylone rozporzadzenia z pozniejszymi zmianami

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U.L 96 z31.3.2004, s. 1)

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10)

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

(Dz.U. L 96 z31.3.2004, s. 20)

Rozporzadzenie (WE) nr 1070/2009
Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 34)

Tylko art. 1,213
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ZALACZNIK 111

TABELA KORELACJI

Rozporzadzenie Rozporzadzenie Rozporzadzenie Niniejsze

549/2004 550/2004 551/2004 rozporzadzenie

Art. 1 ust. 1-3 Art. 1 ust. 1-3

Art. 1 ust. 4 -

L Art. 1 ust. 4

Art. 2 pkt 1 lit. a) i b) Art. 2 pkt 5 lit. a) i b)

Art. 2 pkt 2 Art. 2 pkt 1

Art. 2 pkt 3 Art. 2 pkt 2

- Art. 2 pkt 2a

Art. 2 pkt 4 Art. 2 pkt 4

— Art. 2 pkt 6

Art. 2 pkt 5 Art. 2 pkt 3

Art. 2 pkt 6 Art. 2 pkt 11

Art. 2 pkt 7 Art. 2 pkt 12

L Art. 2 pkt 13

Art. 2 pkt 8 Art. 2 pkt 14

Art. 2 pkt 9 Art. 2 pkt 8

Art. 2 pkt 10 Art. 2 pkt 9

Art. 2 pkt 11 Art. 2 pkt 10
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Art. 2 pkt 12 Art. 2 pkt 17

— Art. 2 pkt 18-20

Art. 2 pkt 13 Art. 2 pkt 16

Art. 2 pkt 13a Art. 2 pkt 33

Art. 2 pkt 14 —

— Art. 2 pkt 21

— Art. 2 pkt 22

Art. 2 pkt 16 Art. 2 pkt 23

Art. 2 pkt 17 Art. 2 pkt 32

Art. 2 pkt 18 —

Art. 2 pkt 19 Art. 2 pkt 24

— Art. 2 pkt 25

126

Art. 2 pkt 20 Art. 2 pkt 31

Art. 2 pkt 22 Art. 2 pkt 34

Art. 2 pkt 23 —

Art. 2 pkt 23a Art. 2 pkt 35

- Art. 2 pkt 35b 1 35¢

Art. 2 pkt 23b Art. 2 pkt 15

Art. 2 pkt 24 —

i25

Art. 2 pkt 26 Art. 2 pkt 36
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Art. 2 pkt 27 -

Art. 2 pkt 28 Art. 2 pkt 37

Art. 2 pkt 29 Art. 2 pkt 38

— Art. 2 pkt 39

i40
Art. 2 pkt 30 Art. 2 pkt 41
- Art. 2 pkt 42
143

- Art. 2 pkt 43a—43c

Art. 2 pkt 31 Art. 2 pkt 44

- Art. 2 pkt 44a

- Art. 2 pkt 45

Art. 2 pkt 32 —

Art. 2 pkt 33 Art. 2 pkt 46

Art. 2 pkt 34 Art. 2 pkt 47

- Art. 2 pkt 48-52

Art. 2 pkt 35 —

i36

Art. 2 pkt 38 Art. 2 pkt 53

Art. 2 pkt 39 Art. 2 pkt 54

L Art. 2 pkt 56
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Art. 2 pkt 40 Art. 2 pkt 57

Art. 2 pkt 41 Art. 2 pkt 27

— Art. 2 pkt 28-30
Art. 2a

Art. 3 —

Art. 4 ust. 1 Art. 3 ust. 1

Art. 4 ust. 2 Art. 3 ust. 3

- Art. 3 ust. 4

Art. 4 ust. 3 Art. 3 ust. 2

Art. 4 ust. 4

Art. 4 ust. 5 Art. 3 ust. 9

I Art. 4-9

Art. 5 ust. 1 Art. 37 ust. 1

Art. 5 ust. 2

Art. 5 ust. 3 Art. 37 ust. 3

- IArt. 37 ust. 4

Art. Sust. 415 -

oraz art. 6

Art. 7 Art. 39

Art. 8 ust. 1 Art. 40
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Art. 8 ust. 2 —

— Art. 41

Art. 9 Art. 42

Art. 10 ust. 1 Art. 38 ust. 1

Art. 10 ust. 2 Art. 38 ust. 2

Art. 10 ust. 3 Art. 38 ust. 3

- Art. 38a

Art. 11 ust. 1 zdanie Art. 10 ust. 1

pierwsze oraz art. 11

ust. 3 lit. d) zdanie

pierwsze i trzecie

Art. 11 ust. 1 lit. Art. 10 ust. 2

a)—c)

Art. 11 ust. 2 -

Art. 11 ust. 3 lit. a) Art. 11

Art. 11 ust. 3 lit. IArt. 13 ust. 1, 3, 3a1 3b

b)ic)

- 13 ust. lailb

11 ust. 3 lit. b 13 ust. 2

Art. 11 ust. 3 lit. ¢) 13 ust. 5

akapit pierwszy
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Art. 11 ust. 3 lit. ¢) Art. 13a ust. 1
akapit pierwszy

- IArt. 13a ust. 2
Art. 11 ust. 3 lit. a) IArt. 13a ust. 3

Art. 11 ust. 3 lit. ¢)

IArt. 13aust. 415

d) zdanie drugie

akapity od drugiego do

czwartego

- IArt. 13a ust. 6
Art. 11 ust. 3 lit. Art. 13b ust. 2

IArt. 13bust. 112a

Art. 11 ust. 3 lit. e)

Art. 13b ust. 3

Art. 16117

Art. 11 ust. 4 lit. a)

Art. 10 ust. 3 lit. a)

IArt. 10 ust. 3 lit.
b)-d)

Art. 11 ust. 4 lit.
b)ic)

Art. 11 ust. 4 lit. d)

IArt. 10 ust. 3 lit. e)

Art. 11 ust. 4 lit. e)

Art. 10 ust. 3 lit. f)

Art. 10 ust. 3 lit. g)-k)
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Art. 11 ust. 4 akapit Art. 18
drugi
Art. 11 ust. 5 -
Art. 11 ust. 6 Art. 18
— Art. 19-35
Art. 12 ust. 1 1 art. 12 Art. 43 ust. 1
ust. 2 do stow
,,w art. 37
Art. 12 ust. 2, czesé Art. 43 ust. 2
zdania pierwszego
rozpoczynajaca si¢ od
stow ,,oraz przekazuje
pierwsze
sprawozdanie
Parlamentowi
Europejskiemu”
Art. 12 ust. 314 —
Art. 13 Art. 44
— Art. 45
Art. 13a —
Art. 14 Art. 46
Art. 1 Art. 1 ust. 1
= Art. 1 ust. 24
— Art. 213
Art. 2 ust. 1 Art. 4 ust. 1
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Art. 2 ust. 2 Art. 4 ust. 3
- Art. 5 ust. 1
Art. 2 ust. 3 Art. 5 ust. 3
Art. 2 ust. 4 Art. 5 ust. 2
Art. 2 ust. 5 Art. 5 ust. 4
Art. 2 ust. 6 Art. 5 ust. 5
— Art. 5 ust. 5a
Art. 3-6 L
Art. 7 IArt. 7 ust. 1a lit. a)
Art. 7 ust. 2 IArt. 7 ust. 1alit. ¢)
Art. 7 ust. 3 —
zdanie
pierwsze

Art. 7 ust. 3 zdanie
drugie 1 trzecie

Art. 7 ust. 4
IArt. 6 ust. 2a13
Art. 7ust. 516 —
Art. 7 ust. 7 Art. 6 wust. 1 akapit
drugiiart. 6ust. 415
Art. 7ust. 819 —
- Art. 6 ust. 6
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Art. 8 ust. 1 Art. 7 ust. 1

— Art. 7 ust. 1 lit. b)
iart. 7 wust. 1 akapit
drugi lit. ¢) 1 d)

Art. 8 ust. 2 Art. 7 ust. 2
IArt. 7 ust. 2 zdanie
ostatnie

Art. 8 ust. 3 Art. 7 ust. 3

Art. 8ust. 415 —

Art. 8 ust. 6 Art. 7 ust. 4

Art. 9 Art. 7a

Art. 9a Art. 2a

Art. 9b -

Art. 10 IArtykut 7b

— Art. 9b—18

Art. 11 Art. 30

Art. 12 ust. 1 Art. 25 ust. 1

Art. 12 ust. 2 Art. 25 ust. 1

Art. 12 ust. 3 Art. 25 ust. 3

- Art. 25 ust. 4

Art. 12 ust. 4 Art. 25 ust. 2

— Art. 26-28
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Art. 12 ust. 5 —
Art. 13 ust. 1 IArt. 9a ust. 1
Art. 13 ust. 2 IArt. 9a ust. 3
Art. 13 ust. 3 IArt. 9a ust. 4
— IArt. 32a-34
Art. 14 IArt. 19 ust. 1
Art. 15 ust. 1 IArt. 19 ust. 2
Art. 15 ust. 3 lit. ) Art. 19 ust. 3
— IArt. 19 ust. 5
Art. 15 ust. 2 lit. IArt. 20 ust. 112
a)
Art. 15 ust. 2 IArt. 20 ust. 2
lit. b) zdanie pierwsze
Art. 15 ust. 2 lit. b) Art. 20 ust. 3
zdanie drugie
Art. 15 ust. 2 lit. b) IArt. 20 ust. 4
zdanie trzecie
Art. 15 ust. 2 lit. —
c)
Art. 15 ust. 2 lit. IArt. 20 ust. 6
d)

9616/21 bc/AKO/mk
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Art. 15 ust. 2 lit.

Art. 20 ust. 5

Art. 15 ust. 2 lit. f)

IArt. 19 ust. 6 1 art. 23

Art. 15 ust. 3 lit.

Art. 22 ust. 1

IArt. 22 ust. 2,31 5a

Art. 15 ust. 3 lit. IArt. 22 ust. 4
b)
Art. 15 ust. 3 lit. IArt. 21 ust. 1

Artykut 21 ust. lai2

Art. 15 ust. 3 lit. Art. 19 ust. 2

d)

Art. 15 ust. 3 lit. e) Art. 20 ust. 2 1art.
22 ust. 1

Art. 15 ust. 3 lit. f) Art. 22 ust. 5

Art. 15 ust. 4 Art. 23

Art. 15a ust. 1 1 ust. 3
zdanie pierwsze

IArt. 35ust. 114

ZALACZNIK III

Art. 15a ust. 2 IArt. 35ust. 214
Art. 15a ust. 3 zdania IArt. 35 ust. 3
od drugiego do
czwartego
L Art. 3740
Art. 15a ust. 3 —

zdanie piate
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Art. 16 ust. 1 Art. 24 ust. 1
Art. 16 ust. 2 Art. 24 ust. 213
Art. 16 ust. 3 Art. 24 ust. 3
Art. 17 —
Art. 18 ust. 1 Art. 41 ust. 1
Art. 18 ust. 2 Art. 41 ust. 2
Art. 18 ust. 3 Art. 41 ust. 3
— Art. 4245
Art. 19 Art. 46
Zatacznik I —
Zatacznik 11 —
Art. 1 ust. 1 Art. 1 ust. 1
Art. 1 ust. 2 Art. 1 ust. 1
— Art. 1 ust. 213
Art. 1 ust. 3 Art. 1 ust. 4
— Art. 1 ust. 516
oraz art. 2-25
Art. 1 ust. 41art. 3 —
Art. 3a Art. 32
Art. 415 —
Art. 6 ust. 1 Art. 26 ust. 1
IArt. 26 ust. la
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Art. 6 ust. 2 IArt. 26 ust. 2
akapit

pierwszy

- Art. 26 ust. 3

Art. 6 ust. 2 akapit IArt. 26 ust. 4

drugi

- Art. 27 ust. 1

Art. 6 ust.2 akapit |Art. 27 ust. 2

trzeci zdanie pierwsze

Art. 6 wust.2 akapit |Art. 27 ust. 3

trzeci zdanie drugie

i trzecie

- Art. 27 ust. 4-7c¢

Art. 6 ust. 3 —

Art. 6 ust. 4 Art. 27 ust. 8

Art. 6 ust. 5 IArt. 26 ust. la

Art. 6 ust. 6 Art. 26 ust. 2 lit. b)
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Art. 6 ust. 7-9 Art. 27 ust. 8

- Art. 28 130

Art. 7 ust. 1 Art. 33 ust. 1

Art. 7 ust. 2 Art. 33 ust. 2

Art. 7 ust. 3 Art. 33 ust. 3

Art. 33 ust. 4

— Art. 34-45

Art. 8110 —
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