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2013/0186 (COD)

Muudetud ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS

iihtse Euroopa taeva algatuse rakendamise kohta

(uuesti sonastatud)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

I liide
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(1) Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 549/2004,3 Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méirust (EU) nr 550/2004* ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU)
nr 551/20043 on oluliselt muudetud. Kuna kdnealustesse méirustesse tuleb teha veelgi

muudatusi, tuleks need selguse huvides uuesti sdnastada.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta miirus (EU) nr 549/2004, millega
sdtestatakse raamistik {ihtse Euroopa taeva loomiseks (raamméérus) (ELT L 96, 31.3.2004,
Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta mairus (EU) nr 550/2004
aeronavigatsiooniteenuste osutamise kohta {ihtses Euroopa taevas (teenuse osutamise
maéérus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 10).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méirus (EU) nr 551/2004 dhuruumi
korraldamise ja kasutamise kohta {ihtses Euroopa taevas (0huruumi maarus) (ELT L 96,
31.3.2004, 1k 20).
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)

3)

(4)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu poolt iihtset Euroopa taevast késitlevate digusaktide
esimese paketi, nimelt miiruse (EU) nr 549/2004, miiruse (EU) nr 550/2004, méiruse (EU)
nr 551/2004 ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 552/20046
vastuvotmisega kehtestati kindel diguslik alus sujuvale, koostalitlusvdimelisele ja ohutule
lennuliikluse korraldamise siisteemile. Uhtset Euroopa taevast kiisitleva teise diguspaketi,
tépsemalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 1070/20097 vastuvdtmisega
tugevdati konealust algatust veelgi ning vdeti Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu
edasiseks tulemuslikkuse parandamiseks kasutusele tulemuslikkuse kava ja vorgustiku
haldaja kontseptsioon. Miirus (EU) nr 552/2004 tunnistati kehtetuks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu madrusega (EL) 2018/1139,8 sest lennuliikluse korraldamise siisteemide, nende
koostisosade ja menetluste koostalitlusvoime tagamiseks vajalikud eeskirjad inkorporeeriti

konealusesse madrusesse.

Selleks et votta arvesse médruses (EL) 2018/1139 tehtud muudatusi, on vaja viia kdesoleva
mairuse sisu vastavusse madruse (EL) 2018/1139 sisuga ning paralleelselt viimati nimetatud

maarust muuta.

1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni artiklis 1 tunnustavad
osalisriigid, et ,,igal riigil on tdielik ja ainudiguslik suverddnsus oma territooriumi Shuruumi
iile”. Selle suveradnsuse kohaselt kasutavad liidu litkmesriigid lennuliikluse korraldamisel
riigiasutustele antud volitusi, ilma et see piiraks rahvusvaheliste konventsioonide

kohaldamist.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méérus (EU) nr 552/2004 Euroopa
lennuliikluse juhtimisvorgu koostalitlusvdoime kohta (koostalitlusvdoime méérus) (ELT L 96,
31.3.2004, 1k 26).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méiirus (EU) nr 1070/2009,
millega muudetakse méirusi (EU) nr 549/2004, (EU) nr 550/2004, (EU) nr 551/2004 ja
(EU) nr 552/2004, et parandada Euroopa lennundussiisteemi toimivust ja jitkusuutlikkust
(ELT L 300, 14.11.2009, 1k 34).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta méérus (EL) 2018/1139, mis késitleb
tsiviillennunduse valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusi (EU)

nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning
ndukogu miirus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, 1k 1).
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(4a)

©)

(6)

(7

(7a)

®)

Kéesolev miirus ei mdjuta liikkmesriikide Chicago konventsiooni kohaseid diguseid ja

kohustusi.

Uhise transpordipoliitika rakendamine nduab tdhusat lennutranspordisiisteemi, mis
voimaldaks lennutransporditeenuseid osutada ohutult, korrapéraselt ja kestlikult,
optimeerides dhuruumi kasutamist ja ldbilaskevdimet, aidates kaasa lennunduse

kestlikkusele ja holbustades seega kaupade, isikute ja teenuste vaba liikumist.

Uheaegne tegelemine lennuliikluse ohutusstandardite laiendamise ning lennuliikluse
korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste (ANS) iildise toimivuse parandamise
eesmirkidega Euroopa iildlennuliikluse osas nduab arvestamist inimteguriga. Seetdttu
peaksid litkmesriigid jargima nn diglase kultuuri pohimotteid. Tuleks dra kuulata tihtse
Euroopa taeva inimmddtme eksperdiriihma arvamused ja soovitused® ning neid arvesse

votta.

Lennuliikluse korraldamise vallas keskkonnaga seotud tulemusnéitajate parandamine aitab
kaasa ka Pariisi kokkuleppe, komisjoni teatise ,,Euroopa roheline kokkulepe*, ndukogu
jérelduste (komisjoni sédstva ja aruka liitkuvuse strateegia kohta) ja digitaalarengu

tegevuskava eesmarkide saavutamisele, eelkdige lennunduse heite vihendamise kaudu.

Ohuruum on kasutajate kdikide kategooriate jaoks iihine ressurss, mida kdik peavad
kasutama paindlikult, tagades ldbipaistvuse ja digluse ning vottes samas arvesse
litkmesriikide julgeoleku- ja kaitsevajadusi ning nende kohustusi rahvusvahelistes

organisatsioonides.

Liikmesriigid on 2004. aastal votnud vastu {ildise avalduse {ihtse Euroopa taevaga seotud
sojaliste kiisimuste kohta,!® mida nad on korranud. Kdnealuse avalduse kohaselt peaksid
litkkmesriigid eelkdige suurendama tsiviil- ja sdjandusvaldkonna koost6dd ja, kui kdik
asjaomased litkmesriigid peavad vajalikuks, hdlbustama nende litkmesriikide poolt
vajalikuks peetavas ulatuses koostodd nende relvajoudude vahel kdikides lennuliikluse

korraldamisega seotud kiisimustes.
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C(2017) 7518 final.
VtELT L 96, 31.3.2004, 1k 9.
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©)

(9a)

(10)

(1)

(12)

(13)

Sojaliste operatsioonide ja Gppuste sisu, ulatust ja labiviimist kisitlevad otsused ei kuulu

Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 100 15ike 2 alusel liidu padevusse.

Liikmesriigid koos kolmandate riikidega vdivad vajaduse korral kehtestada funktsionaalseid
ohuruumiosasid, et edendada paremat koost6dd ja koordineerimist, pidades silmas
lennuliikluse korraldamise vorgu edendamist {ihtses Euroopa taevas ning vihendada

keskkonnamdju.

Liikmesriigid peaksid nimetama riikliku jarelevalveasutuse, et see hakkaks tditma kdesoleva
madruse alusel sellisele asutusele méératud iilesandeid. Selleks et tagada koikjal Euroopas
jarjekindel ja tohus jarelevalve teenuste osutamise lile, peaks riiklikele jarelevalveasutustele
kindlustama piisava sdltumatuse ja piisavalt vahendeid. Eelkodige tuleks nimetatud asutuste
rahastamisel kindlustada nende sdltumatus ja voimaldada neil tegutseda kooskdlas digluse,
labipaistvuse, mittediskrimineerimise ja proportsionaalsuse pdhimdtetega. Riiklike
jarelevalveasutuste tootajad tegutsevad sdltumatult, eelkdige viltides huvide konflikte
aeronavigatsiooniteenuste osutamise ja oma iilesannete tiitmise vahel. See ei tohiks
takistada riiklikul jdrelevalveasutusel kuuluda mitmes reguleeritavas sektoris piddeva
reguleeriva asutuse koosseisu, kui see reguleeriv asutus tdidab sdltumatuse ndude, voi
korralduslikult olla iihinenud eelkdige méédruse (EL) 2018/1139 alusel maératud riikliku

péadeva asutusega voi riikliku konkurentsiasutusega.

Riiklikel jarelevalveasutustel on votmeroll iihtse Euroopa taeva rakendamisel ning nad
peaksid seepirast tegema iiksteisega koostdod, et voimaldada nende t66d ja
otsustuspohimatteid, parimaid tavasid ja menetlusi ning kdesoleva miiruse kohaldamist
kisitleva teabe vahetamist ja tootada vilja {ihine ldhenemisviis, sealhulgas tthedama koost6o

kaudu piirkondlikul tasandil. See koost66 peaks olema regulaarne.
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(14)

(14a)

(14b)

(15)

(16)

(16a)

Aeronavigatsiooniteenuste osutajal peaks olema voimalik osutada teenuseid liidus
mittediskrimineerivatel tingimustel juhul, kui tal on méidruse 2018/1139 kohane sertifikaat

vOi deklaratsioon.

Madruse (EL) 2018/1139 artikli 2 16ike 3 punkti ¢ kohaselt ei kohaldata konealust méérust,
sealhulgas selle artiklis 41 sdtestatud sertifitseerimisndudeid ATM/ANS-teenuste suhtes,
mida osutab voi mille teeb kéttesaadavaks sdjavégi. Sellest tulenevalt peaks ka
litkkmesriikidel lubatama voimaldada selliste aeronavigatsiooniteenuste osutamist kogu
nende vastutusalasse kuuluvas dhuruumis voi selle osas ilma sertifitseerimiseta ja/voi
kohaldamata kéesolevat madrust tdielikult voi osaliselt. Sellistel juhtudel voib asjaomane
litkkmesriik eelkdige méidrata asjaomased sdjavéelised teenuseosutajad osutama
lennuliiklusteenuseid voi meteoroloogiateenuseid (MET-teenuseid) kooskdlas kidesoleva

madrusega.

Kéesoleva miirusega ei nduta iilemaailmse satelliitnavigatsioonisiisteemi (GNSS)

vahendusel pakutavate signaalide sertifitseerimist

Ohuruumi kasutajaid ei tohi neile samavéérsete aeronavigatsiooniteenuste osutamisel

diskrimineerida.

Lennuliiklusteenuseid tuleks osutada ainudiguslikult. Selliste teenuste osutajate suhtes tuleks
kohaldada méaramist ja avalikku huvi kisitlevaid ndudeid, eelkdige seoses riikliku
julgeoleku ja kaitsega ning nende peamise éritegevuse kohaga ja omandivormiga. Sellega
seoses tuleks arvesse votta, et kiesolevas méaéruses sétestatud lennuliiklusteenuste
osutamine on seotud selliste riigiasutusele antud volituste kasutamisega, mis ei ole
majanduslikku laadi selles tdhenduses, et need digustaksid asutamislepingu

konkurentsieeskirjade kasutamist.

Liikmesriigid peaksid tagama, et lennuliiklusteenuste osutaja médramist ei takista nende
siseriiklik digus, eelkdige pOhjusel, et asjaomase teenuseosutaja peamine dritegevuse koht
on teises litkkmesriigis voi et ta kuulub selle litkmesriigi kodanikele, kui sellise siseriikliku
oiguse kohaldamine toob kaasa teenuste osutamise vabaduse voi asutamisvabaduse
pOhjendamatu piiramise, mida tuleks hinnata iga juhtumi puhul eraldi, vottes arvesse kdiki

asjakohaseid asjaolusid.
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(16b) Ohutusega seotud kaalutluste analiitisimise pdhjal peaks litkmesriikidel olema vdimalik
médrata ainudiguslikult iiks vdi mitu kogu nende vastutuses oleva dhuruumi voi selle osa

jaoks MET-teenuste osutajat, ilma et pakkumismenetlust oleks vaja korraldada.

(16¢) Aeronavigatsiooniteenuste osutajate vaheline koostd6 on oluline vahend Euroopa
lennuliikluse korraldamise siisteemi tulemuslikkuse parandamisel ning seda tuleks

soodustada.

(17)  Ohutuskaalutluste analiiiisi pohjal voivad liikmesriigid lubada lennuliiklusteenuste
osutajatel, lennujaama kiitajatel voi lennujaama kéitajate rithmal hankida turutingimustel
side-, navigatsiooni- ja seireteenuseid (CNS), aeronavigatsiooniteabe alaseid teenuseid
(AIS), lennuliikluse andmeteenuseid (ADS) ja MET-teenuseid, vilja arvatud juhul, kui
asjaomane litkmesriik on médranud {ihe meteoroloogiateenuste osutaja, voi terminali
lennuliiklusteenuseid ldhilennu- ja 1dhenemislennu juhtimise jaoks. Selliste hangete
kasutamise vdoimalus voib suurendada paindlikkust ja edendada teenuste valdkonna
innovatsiooni, mdjutamata ohutus - ja erivajadusi, sealhulgas sdjavie erivajadusi seoses
konfidentsiaalsuse, koostalitlusvdime, siisteemi vastupidavuse, andmetele juurdepdisu ja

lennuliikluse korraldamise turvalisusega.

(18) Kui MET- voi lennuliiklusteenuseid hangitakse ldhilennu- ja 1dhenemislennu juhtimise
jaoks, ei tohiks nende suhtes kohaldada kdesolevas madruses sétestatud tulemuslikkuse

kava.
(19)

(20)  Vajaduse korral tuleks aeronavigatsiooniteenuste hanked korraldada kooskdlas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2014/24/EL! ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiviga 2014/25/EL,'? kui kdesolevas mééruses ei ole sitestatud teisiti, ning vordse
kohtlemise, mittediskrimineerimise ja ldbipaistvuse pdhimdtetega ning aluslepingu
kohaldatavate sitetega, eelkdige teenuste osutamise vabadust ja asutamisvabadust

kasitlevate aluslepingu normidega.

1 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/24/EL riigihangete

kohta ja direktiivi 2004/18/EU kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 94, 28.3.2014, 1k 65).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/25/EL, milles
késitletakse vee-, energeetika-, transpordi- ja postiteenuste sektoris tegutsevate liksuste
riigihankeid ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2004/17/EU (ELT L 94, 28.3.2014,
1k 243).
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1)

(21a)

(22)

(22a)

(23)

(24)

Mehitamata dhusdidukite litkluskorraldus eeldab iihiste teabeteenuste kattesaadavust. Sellise
liikluskorralduse kulude piiramiseks peaksid ainudiguslikult osutatavate iihiste teabeteenuste
hinnad pdhinema kuludel ja moistlikul kasumimarginaalil ning riiklikud jirelevalveasutused
peaksid need heaks kiitma. Teenuse osutamise voimaldamiseks tuleks iihiste teabeteenuste
osutajatele anda juurdepiis ndutavatele andmetele diglastel, moistlikel ja

mittediskrimineerivatel tingimustel.

Selleks et lennuliikluse andmeteenuseid oleks voimalik nii piiritileselt kui ka kogu ELi
holmavatel alustel osutada paindlikult, on oluline asjakohaste iildist lennuliiklust késitlevate
operatiivandmete kéttesaadavus. Seeparast tuleks sellised andmed teha kéttesaadavaks
asjaomastele sidusrithmadele diglastel, mdistlikel ja mittediskrimineerivatel tingimustel.
Tépne teave dhuruumi olukorra ja lennuliikluse eriolukordade kohta ning konealuse teabe
Oigeaegne ja nduetekohane edastamine tsiviil- ja sdjalistele kontrollidele mojutab otseselt
lennutegevuse ohutust ja tdhusust, sealhulgas lendude keskkonnaalast tdhusust. Ohuruumi
olukorda kajastava ajakohastatud teabe digeaegne kittesaadavus on oluline kdikide nende
osaliste jaoks, kes soovivad oma lennuplaani tditmise voi muutumise korral kasutada

asjaomase Ohuruumi struktuure.

Tulemuslikkuse kavad ja tasusiisteemid peaksid tagama Euroopa lennuliikluse korraldamise
siisteemi tOhusa, kestliku ja pideva toimimise ja nende eesmérk on iihtlasi muuta muudel kui
turutingimustel osutatavad aeronavigatsiooniteenused kulutdhusamaks ja edendada
kvaliteetsemat teenust. Selleks peaksid need hdlmama vastavaid asjakohaseid stiimuleid.
Seda eesmarki silmas pidades ei tohiks tulemuslikkuse kavad hdlmata teenuseid, mis on
hangitud kooskdlas kdesoleva madrusega. Tulemuslikkuse kava peaks holmama koiki
aeronavigatsiooniteenuseid, mida médratud lennuliiklusteenuste osutaja osutab voi mis on
hangitud teistelt teenuseosutajatelt, sealhulgas juhul, kui kdnealune teenuseosutaja osutab

aeronavigatsiooniteenuseid ja lennuliiklusteenuseid.

Komisjoni ja riiklike jirelevalveasutuste ndustamiseks ja abistamiseks tulemuslikkuse

kavade ja tasusiisteemide rakendamisel voidakse médrata tulemuslikkuse hindamise asutus.
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(25)

(25a)

(26)

27)

(28)

Vottes arvesse aeronavigatsiooniteenuste osutamisele omaseid piiritileseid ja vorgustiku
elemente, tuleks marsruudi tulemuslikkust hinnata eelkdige kogu liitu hdlmavate

tulemuseesmarkide alusel.

Vattes arvesse nende teadmisi kohalikest oludest peaksid liikmesriigid ja nende riiklikud
jérelevalveasutused vastutama tulemuslikkuse kavade projektide ning tulemuseesmérkide
koostamise ja vastuvotmise eest. Need kavad peaksid eelkdige pdhinema méératud
lennuliiklusteenuste osutaja(te) sisendil kdigi aeronavigatsiooniteenuste puhul, mida need
teenuseosutajad osutavad voi hangivad. Komisjon peaks vastutama nende kavade hindamise
eest. Riiklikud jarelevalveasutused peaksid samuti vastutama lennuliiklusteenuste osutajate

tegevuse jilgimise ning vajaduse korral parandusmeetmete votmise eest.

Tulemuslikkuse kavade projektid peaksid sisaldama marsruuti kdsitlevaid tulemuseesmérke,
mis on kooskdlas kogu ELi holmavate tulemuseesmirkidega, ning terminali késitlevate
tulemuseesmairke peamistes keskkonna, 14bilaskevdime ja kulutdhususega seotud
tulemusvaldkondades, vottes arvesse kohalikke olusid ning peamiste tulemusvaldkondade ja
ohutuse omavahelist seotust, ja vastama teatavatele kvaliteedikriteeriumidele, et tagada

seatud eesmarkide tulemuslik saavutamine voimalikult suures ulatuses.

Vorgustiku tulemuslikkuse suhtes tuleks kohaldada konkreetseid kriteeriume, vottes arvesse
vorgustiku funktsioonide eripdra. Vorgustiku suhtes tuleks kohaldada tulemuseesméirke

sellistes pohilistes tulemusvaldkondades nagu keskkond, ladbilaskevdime ja kulutdhusus.

Tasustlisteem peaks tuginema pohimodttele, et dhuruumi kasutajad peaksid tasuma selliste
teenuste, mis on neile kittesaadavaks tehtud voi mis on nende huvides, osutamise kulud,
mida muul viisil ei kaeta. Kulud, mis on tekkinud seoses aeronavigatsiooniteenuste
osutamisega litkmesriikide riiklike asutuste, sealhulgas riiklike pddevate asutuste ja riiklike
jarelevalveasutuste ning EUROCONTROLI ja vorgustiku haldaja poolt vdivad sisalduda
kindlaksméératud kuludes, mida vdib dhuruumi kasutajatelt sisse nduda. Tasudega tuleks
soodustada aeronavigatsiooniteenuste ohutut, tulemuslikku, tohusat ja kestlikku osutamist, et
saavutada ohutuse ja kulutShususe kdrge tase ja tulemuseesmérgid ning nendega tuleks

toetada lennunduse keskkonnamdju vahendamist.
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(29)

(30)

(30a)

(30b)

€2))

(32)

Liikmesriikidel peaks olema lubatud niha ette tasude muutmine, millega parandatakse
keskkonnaga seotud tulemusnéitajaid ja teenuste kvaliteeti, eelkdige kasutades rohkem
sddstvaid alternatiivkiituseid, suurendades ldbilaskevoimet ja vihendades viivitusi, séilitades
seejuures optimaalse ohutustaseme. Komisjon peaks teostama teostatavusuuringu tasude
muutmise mdju kohta lennuliiklusele ja sidusrithmadele ning selle kohta, milline on

muutmise panus iihtse Euroopa taeva eesmirkide saavutamisse.

Tuleks kehtestada mehhanismid nagu kdimasoleva vordlusperioodi pikendamine voi
peatamine voi tulemuseesmirkide kohandamine vardlusperioodi jooksul, et kisitleda
ettendgematuid ja olulisi siindmusi, millel on oluline mdju tulemuslikkuse kavade ja
tasusiisteemide rakendamisele, kui voib tdheldada markimisvéarset korvalekaldumist

litklusprognoosidest.

IIma et see piiraks ELi toimimise lepingu artiklis 258 sétestatud menetluse kohaldamist,
peaks komisjon kontrollima, kas litkmesriigid tdidavad tulemuslikkuse kavades ja
tasusiisteemides sitestatud ndudeid, ning v3ib vajaduse korral esitada arvamuse selle kohta,

kas need nouded on tiidetud.

Ristsubsideerimise ja sellest tulenevate moonutuste viltimise lihe vahendina tuleks sdtestada

aeronavigatsiooniteenuste osutajate raamatupidamisarvestuse ldbipaistvus.

Vorgustiku funktsioonidega tuleks kaasa aidata lennutranspordististeemi kestlikule arengule
ja toetada kogu ELi hdlmavate tulemuseesmaérkide saavutamist. Need peaksid hdlbustama
ohuruumi ja piiratud ressursside kestlikku, tGhusat ja keskkonna seisukohast optimaalset
kasutamist, votma arvesse operatiivvajadusi Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgustiku
taristu kasutuselevotul ning pakkuma tuge vorgustiku tegevuses ilmnenud kriisiolukordade

korral.
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(32a)

(33)

(34)

Liikmesriigi ja asjaomaste operatiivses lennutegevuses osalevate sidusrithmade voetud
meetmete toetamiseks peab mitu vorgustiku funktsiooni, néiteks lennuliiklusvoogude
juhtimine, olema keskselt koordineeritud iihe asutuse poolt. Seetdttu peaks mitut {ilesannet,
mis aitavad kaasa nende funktsioonide tditmisele, tditma vorgustiku haldaja, kelle tegevus
peaks hdolmama koiki asjaomaseid operatiivses lennutegevuses osalevaid sidusrithmi.
Vorgustiku haldaja konkreetsed iilesanded tuleks sétestada kdesolevas médruses. Vorgustiku
haldaja peaks méddrama komisjon. Komisjon peaks nende iilesannete tditmiseks méidrama
EUROCONTROLI, arvestades selle organisatsiooni ulatuslikku paddevust

lennundusvaldkonnas, voi mdne teise sdltumatu ja padeva asutuse.

Operatiivses lennutegevuses osalevad sidusrithmad, kes peavad rakendama vorgustiku
funktsioone kohalikul ja operatiivsel tasandil, ning litkmesriigid peaksid olema téielikult
kaasatud nende funktsioonide rakendamisse ja otsustusprotsessi. Sellest tulenevalt peaks
vorgustiku haldaja votma meetmeid iihisotsustamise kaudu, mis pShineb eelkodige
operatiivses lennutegevuses osalevate sidusrithmade ja litkmesriikidega konsulteerimisel
ning tiksikasjalikul to6korral ja kditamisprotsessidel. Sellises tihisotsustamismenetluses
tuleks nii palju kui voimalik eelistada vOrgustiku huve, ilma et see piiraks julgeoleku- ja
kaitsevajadusi, ning need peaksid olema sellised, et probleemid lahendatakse ja konsensus
saavutatakse alati, kui see on voimalik. Lisaks tuleks vorgustiku funktsioonide tiitmisega
seotud asjakohase juhtimise tagamiseks luua vorgustiku haldusndukogu, mis tagab kdigi
nende funktsioonide rakendamisse kaasatud osaliste huvide asjakohase esindatuse. [lma et
see piiraks konsulteerimist vorgustiku haldusndukoguga seoses regulatiivsete voi
strateegiliste otsustega, nagu vorgustiku strateegilise kava heakskiitmine, peaksid
ithisotsustamismenetluse teel ja vorgustiku haldusnoukogu poolt vastu voetud meetmed
olema operatiivsed voi tehnilist laadi, tagades vorgustiku igapédevase toimimise kooskdlas
kéesoleva madruse eesmérkidega. Selgelt tuleks méératleda vorgustiku haldaja ja vorgustiku
haldusndukogu otsustusvolitused ning tihisotsustamismenetluse ulatus. Vorgustiku
funktsioonide raames vastu voetud digusaktide suhtes tuleks kohaldada vajaduse korral

kohtulikku kontrolli kooskdlas aluslepingus sitestatud tingimustega.
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(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

Taieliku, kvaliteetse ja digeaegse aeronavigatsiooniteabe edastamisel on mérkimisvéaérne
moju ohutusele ja liidu dhuruumile juurdepddsemise ja seal litkumise voimaluste

holbustamisele. Neile andmetele juurdepddsu peaks soodustama asjakohase teabetaristu abil.

Ohuruumi on vdimalik ohutult ja tShusalt kasutada iiksnes tsiviil- ja militaardhuruumi
kasutajate tihedas koostdds, mis praktikas pdhineb peamiselt dhuruumi paindliku kasutamise
ja tohusa tsiviil-sdjalisel koordineerimise kontseptsioonil, nagu on kehtestanud
Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon (ICAO). Pidades silmas nimetatud
kontseptsiooni iihtset kohaldamist tuleks komisjonile anda volitused votta vastu
rakendusakte iihise transpordipoliitika piires ja ilma et see piiraks litkmesriikide vastutust

oma Ohuruumi eest.

Euroopa lennuliikluse uue pdlvkonna juhtimissiisteemi SESAR eesmérk on vdimaldada
lennutranspordi ohutut, tGhusat ja keskkonnasdistlikku arengut, ajakohastades Euroopa ja
tilemaailmset lennuliikluse korraldamise siisteemi. Selleks et kaasa aidata projekti tdielikule
tohususele, tuleks tagada nduetekohane kooskdlastamine projekti etappide vahel. Euroopa
lennuliikluse korraldamise iildkava peaks tulenema SESARi médratlemisetapist ja aitama

saavutada kogu liitu hdlmavaid tulemuseesmérke.

Uhisprojektide kontseptsiooni eesmirk peaks olema rakendada digeaegselt, kooskdlastatult
ja stinkroniseeritult Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkavas kindlaksmééiratud
kditamispdhimotete olulisi muudatusi, mis mdjutavad kogu vorgustikku. Komisjonile tuleks
teha tlilesandeks viia 14bi rahastamise kulude-tulude analiiiis, et kiirendada SESAR1 projekti

kasutuselevottu.

Maidrusega (EL) 2018/1139 kehtestatud lennuliikluse korraldamise siisteemidele ja
koostisosadele esitatavate nduete tditmisega tuleks tagada nende siisteemide ja koostisosade

koostalitlusvdoime iihtse Euroopa taeva huvides.
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(42)

(43)

(44)

Selleks et tagada kéesoleva méaruse iihetaolised rakendamistingimused, tuleks komisjonile
anda rakendamisvolitused, eelkdige seoses jargmisega: tulemuslikkuse hindamise asutuse
madramine, tulemuslikkuse kavade ja tasusilisteemide rakendamise eeskirjad, sealhulgas
kogu ELi holmavate tulemuseesmérkide kehtestamise vallas, lennuliiklusteenuste osutajate
ja vorgustiku haldaja tulemuslikkuse kavade projektide ja tulemuseesmirkide hindamise
kriteeriumid ja menetlused, tulemuslikkuse kavade hindamine ja heakskiitmine,
tulemuslikkuse jirelevalve, kulusid ja tasusid késitleva teabe andmise eeskirjad, tasude
kulubaasi sisu ja kehtestamine ning aeronavigatsiooniteenuste ihikuméérade kehtestamine,
stiimulite mehhanismid ja riskide jagamise mehhanismid, vorgustiku funktsioonide tditmist
kisitlevad normid, vorgustiku haldaja méaéramine ja selle tingimused ning vorgustiku
haldaja tlilesanded seoses vorgustiku haldusndukogu, ithisotsustamismenetluse ja vorgustiku
juhtimismehhanismidega, operatiivandmete kittesaadavusnduded, dhuruumi paindliku
kasutamise kontseptsiooni kohaldamine, {ihisprojektide ja nende puhul kohaldatavate
juhtimismehhanismide kindlaksmédramine. Neid volitusi tuleks kasutada kooskdlas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méérusega (EL) nr 182/201113. Kui komitee arvamust ei esita, siis

komisjon rakendusakti eelndu vastu ei vota.

Tootajate tihiskondlike ja kutsealaste organisatsioonid ega tuleks vastavalt nou pidada
koikide mirkimisvéérse sotsiaalse, tehnoloogilise ja inimmoddet hdlmava voi
tulemuslikkusele avalduva mdjuga kavandatavate meetmete iile. Liidu tasandil tuleks nou
pidada ka komisjoni otsuse 98/500/EU14 alusel moodustatud valdkonna dialoogikomiteega

ning inimmdotme eksperdirithmaga.

Kéesoleva madruse rikkumise korral ettendhtud karistused peaksid olema tdhusad,

proportsionaalsed ja hoiatavad ning need ei tohiks vihendada ohutust.

13

14

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta madrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted, mis kisitlevad litkmesriikide 1dbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT

L 55,28.2.2011, 1k 13).

EUT L 225, 12.8.1998, 1k 27.
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(44b)

(45)

(46)

Kéesolev midrus ei tohiks takistada liikmesriikidel kohaldamast meetmeid, mis on vajalikud
oluliste julgeoleku- vai kaitsepoliitikahuvide kaitsmiseks. Lisaks ei mdjuta see
litkkmesriikide digust votta vastu nende relvajoudude korraldamisega seotud sétteid. Selle
oiguse tulemusel voivad litkmesriigid votta meetmeid tagamaks, et nende relvajoududel
oleks piisav Shuruum vajalike treeningute ja dppuste labiviimiseks. Seetdttu tuleks satestada

kaitseklausel selle diguse kasutamiseks.

Kuna kdesoleva mééruse eesmérki, milleks on {ihtse Euroopa taeva rakendamine, ei suuda
litkkmesriigid vajalikul mééral saavutada, kuid meetme riikidevahelise laadi tottu voidakse
see paremini saavutada pigem liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskolas Euroopa
Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuspohimottega. Samas artiklis sétestatud
proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt piirdub kéesolev mairus iiksnes eesmaérgi

saavutamiseks vajalikuga,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:
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I PEATUKK

ULDSATTED
Artikkel 1

Reguleerimisese ja kohaldamisala

1.  Kaéesoleva midrusega kehtestatakse iihtse Euroopa taeva loomise ja tulemusliku toimimise
eeskirjad, et tugevdada lennuliikluse ohutusstandardeid, aidata kaasa lennutranspordi siisteemi
kestlikule arengule ja parandada iildlennuliikluse lennuliikluse korraldamise ja
aeronavigatsiooniteenuste lildist tulemuslikkust Euroopas eesmérgiga rahuldada kdikide Shuruumi
kasutajate ndudmised. Uhtne Euroopa taevas koosneb sidusast {ilecuroopalisest vdrgustikust, iiha
ithtsemalt toimivast Shuruumist, vorgustiku haldamise ja lennuliikluse korraldamise silisteemidest,
mis pdhinevad dhuruumi kasutajate, kodanike ja keskkonna huvides ohutusel, tGhususel,

koostalitlusvoimel ja tehnoloogia ajakohastamisel.

2. Kiéesoleva médruse kohaldamine ei piira litkkmesriikide suverddnsust nende dhuruumi suhtes
ega litkkmesriikide ndudeid, mis késitlevad avalikku korda ja julgeolekut ning kaitsekiisimusi, nagu
on sétestatud artiklis 44. Kdesolev méérus e1 holma sdjalisi operatsioone ega dppusi.
Koordineerimine sdjavdevoimudega tagatakse selleks, et teha kindlaks kdesoleva mairuse

kohaldamise voimalik moju sdjalisele tegevusele ja seda késitleda.

3. Kéesoleva madruse kohaldamine ei piira litkmesriikide digusi ega kohustusi, mis tulenevad
1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioonist (edaspidi ,,Chicago
konventsioon®). Seoses sellega on kdesoleva midruse eesmirk selle kohaldamisalasse kuuluvates
valdkondades liikmesriikide abistamine Chicago konventsioonist tulenevate kohustuste tditmisel,
luues aluse selle sétete lihetaoliseks tdlgendamiseks ja lihtseks rakendamiseks ning tagades selle
sdtete nouetekohase arvessevotmise kidesolevas mééruses ning selle rakendamiseks koostatud

eeskirjades.
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4.  Kiesolevat médrust kohaldatakse dhuruumi suhtes ICAO Euroopa piirkonnas, kus

litkmesriigid vastutavad lennuliiklusteenuste osutamise eest. Samuti vdivad liikmesriigid kohaldada

kdesolevat méarust nende vastutusalasse kuuluva Shuruumi suhtes muudes ICAO piirkondades,

tingimusel et nad teavitavad sellest komisjoni ja teisi liikmesriike.

Artikkel 2

Mboisted

Kéesoleva miidruse kohaldamisel kasutatakse jargmisi moisteid:

1. ,ldhilennujuhtimisteenus® — lennujuhtimisteenus lennuviljaliikluses;

2.  ,aeronavigatsiooniteabe teenistus® — madratletud alal asuv teenistus, kes vastutab
aeronavigatsiooniteabe ning aeronavigatsiooni ohutuse, korrapdrasuse ja tdhususe jaoks
vajalike andmete edastamise eest;

2a. ,amet“— midrusega (EL) 2018/1139 loodud Euroopa Liidu Lennundusohutusamet;

3. ,,aeronavigatsiooniteenuste osutajad“ — mis tahes avalik-Oiguslik vO1 eradiguslik isik,
kes osutab iiht vo1 mitut aecronavigatsiooniteenust iildise lennuliikluse jaoks;

4. »aeronavigatsiooniteenused (ANS) — lennuliiklusteenused; side-, navigatsiooni- ja
seireteenused (CNS), sealhulgas GNSSi pohisiisteemi kuuluvate satelliitide véljastatud
signaale aeronavigatsiooni huvides voimendavad teenused, meteoroloogiateenused
aeronavigatsiooni jaoks (MET), aeronavigatsiooniteabe alased teenused (AIS) ja
lennuliikluse andmeteenused (ADS);

5. ,lennujuhtimisteenus® — teenus, mille eesmérk on:

a)  kokkupdrgete viltimine:
1) ohusdidukite vahel;
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10.

11.

12.

13.

i1) mandoverdusalal olevate dhusdidukite ja takistuste vahel,
b)  lennuliikluse sujuvuse parandamine ja sdilitamine;

,lennuliikluse andmeteenused* — teenused, mis seisnevad seireteenuste osutajatelt,
MET- ja AlIS-teenuste osutajatelt ning vorgustiku funktsioonide téitjatelt ja muudelt
asjaomastelt operatiivandmeid genereerivatelt liksustelt operatiivandmete kogumises,
koondamises ja integreerimises ning tdddeldud andmete edastamises lennujuhtimise ja

lennuliikluse korraldamise eesmaérgil;

»lennulitklusvoogude juhtimine* — tegevus, mis on ette nidhtud selleks, et aidata kaasa
kogu marsruuti holmavatele ohututele, nduetekohastele ja kiiretele
lennuliiklusvoogudele, tagades lennujuhtimise voimsuse maksimaalse kasutamise, ning
selleks, et liikluse maht oleks kooskdlas lennuliiklusteenuste osutajate deklareeritud

vOimsusega;

,lennuliikluse korraldamine® — kdik dhus ja maa peal tehtavad toimingud ja teenused
(lennuliiklusteenused, Shuruumi korraldamine ja lennuliiklusvoogude juhtimine,
sealhulgas lennuprotseduuride kavandamine), mis on ndutavad dhusdiduki ohutu ja

tohusa litkumise tagamiseks kdikides lennuetappides;

,Jennuliiklusteenused* — erinevad lennuinfoteenused, hiireteenused, lennuliikluse
noustamisteenused ja lennujuhtimisteenused (piirkondlik, ldhenemislennu- ja

lahilennujuhtimine);

,ohuruumi osa‘“ — ruumiliselt ja ajaliselt méératletud dhuruum, mis koosneb iihest voi

mitmest dhuruumi struktuurist, mille piires aeronavigatsiooniteenuseid osutatakse;

,ohuruumi korraldamine* — kavandatav tegevus, mille iile teostatakse jérelevalvet ja
mille peamine eesmirk on optimeerida olemasoleva dhuruumi kasutamist diinaamilise
ajajagamise abil ja teatavatel juhtudel eraldada liihiajaliste vajaduste pohjal dhuruum

selle kasutajate eri kategooriate seas;

,ohuruumi struktuur® — 6huruumi konkreetse mahuga osa, mis on kindlaks méératud

eesmargiga tagada lennuliikluse korralduse ohutu ja optimaalne kditamine;
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

,ohuruumi kasutajad* — {ildise lennuliikluse eeskirjade kohaselt kasutatavate

ohusoidukite kiitajad;

,hdireteenused* — teenused, mille eesmérgiks on teatada asjaomastele
organisatsioonidele lennukitest, mis vajavad otsimis- ja paédsteabi, ning vajaduse korral

abistada neid organisatsioone;

,ldhenemislennu juhtimise teenus* — saabuvate ja lahkuvate dhusdidukite

kontrollitavate lendude juhtimise teenus;

,»piirkondliku lennujuhtimise teenus‘ — kontrollitavate lendude juhtimise teenus

lennujuhtimispiirkonnas;

»lahtevadrtus — vairtus, mis on mdeldud tulemuseesmérkide seadmiseks ja mida
prognoositakse kulude voi ithikuhindade pohjal asjaomase vordlusperioodi algusele

eelnenud aastal;

,vordlusrihm* — sarnases tegevus- ja majanduskeskkonnas tegutsevate

lennuliiklusteenuste osutajate rithm;

,jaotusvadrtus“ — védrtus, mis on saadud konkreetse lennuliiklusteenuste osutaja kohta,
jaotades kogu ELi hdlmava tulemuseesmaérgi {ihe voi mitme lennuliiklusteenuste osutaja
vahel, ning mida kasutatakse vordlusalusena, et hinnata tulemuslikkuse kava projektis

seatud tulemuseesmérgi kooskola kogu EL1 hdlmava tulemuseesméirgiga;

,sertifikaat™ — sertifikaat, nagu see on méératletud mairuse (EL) 2018/1139 artikli 3

punktis 12;

,uhine teabeteenus (CIS)“ — teenus, mis seisneb staatiliste ja diinaamiliste andmete
levitamises, et voimaldada U-space’i teenuste osutamist mehitamata dhusoidukite

litkluse korraldamiseks;

,»sideteenused* — lennunduses kasutatavad piisi- ja mobiilsed teenused, et tagada

lennujuhtimise eesmirgil maa-maa, dhk-maa ja Shk-0hk side;

,»koostisosad* — materiaalsed esemed, néiteks riistvara, ning immateriaalsed esemed,
nditeks tarkvara, millest Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu (EATMN)

koostalitlusvoime soltub;
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25.

26.

27.

28.

30.

31.

32.

33.

34.

,Jennujuhtimispiirkond* — maapinna kohal olevast kindlaksméératud tasandist kdrgemal

asuv kontrollitav dhuruum,;

,uhisotsustamine* — menetlus, milles otsused tehakse asjaomaste liikmesriikide
asutuste, operatiivses lennutegevuses osalevate sidusrithmade ja vajaduse korral teiste
osalejate pideva iihistegevuse ja konsulteerimise pdhjal ning piitides konsensust

saavutada;

»piiriilesed teenused* — aeronavigatsiooniteenused, mida pakub iihes litkmesriigis

teenuseosutaja, kelle peamine dritegevuse koht on teises liikmesriigis;

,.deklaratsioon® — lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste puhul

mairuse (EL) 2018/1139 artikli 3 punktis 10 miératletud deklaratsioon;

,marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise piirkond* — Shuruumiosa, mis algab
maapinnalt ja hdlmab iilemist Shuruumi ning kus osutatakse marsruudi
aeronavigatsiooniteenuseid ja mille suhtes on kehtestatud {ihtne kulubaas ja iihtne

ihikumaar;

,»EUROCONTROL® — Euroopa Lennuliikluse Ohutuse Organisatsioon, loodud
lennuliikluse ohutuse alast koostddd késitleva 13. detsembri 1960. aasta rahvusvahelise

konventsiooniga;

,Euroopa lennuliikluse korraldamise vork* (EATMN) — midruse (EL) 2018/1139
VIII lisa punktis 3.1 osutatud siisteemide kogum, mis voimaldab osutada

aeronavigatsiooniteenuseid liidus, sealhulgas liidu ja kolmandate riikide piirialadel;

,Buroopa lennuliikluse korraldamise iildkava‘ — kava, mis on heaks kiidetud ndukogu

otsusega 2009/320/EU, 'S mida on hiljem muudetud;

»ohuruumi paindlik kasutamine* — ICAO kirjeldatud dhuruumi korraldamise
kontseptsioon, mille aluseks on pdhimdte, et dhuruum ei tohiks olla méiératud iiksnes
tsiviil- voi sojaliseks ohuruumiks, vaid seda peaks késitama pigem iihe tervikuna, kus

koikide kasutajate ndoudmisi tuleb arvesse votta nii palju kui voimalik;

15 ELT L 95, 9.4.2009, 1k 41.
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35.

35b.

35c.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

,lennuinfoteenus* — lendude ohutuse ja tdhususe tagamiseks vajalike nduannete ja teabe

andmiseks osutatav teenus;

,funktsionaalne huruumiosa‘ — operatiivsetel vajadustel pohinev dhuruumiosa, mis
luuakse riigipiire arvestamata ja milles aeronavigatsiooniteenused ja nendega seotud
funktsioonid on tulemustel pdhinevad ja optimeeritud, et igas funktsionaalses
ohuruumiosas toimuks tdhustatud koostdd aeronavigatsiooniteenuste osutajate vahel voi

vajaduse korral kasutataks integreeritud teenuste osutajat;

,lennuprotseduuride kavandamine* — kdik instrumentaallennuprotseduuri

kavandamisega seotud tilesanded;

,»uldine lennuliiklus® — kogu tsiviildhusdidukite liiklus ning kogu riiklike dhusdidukite
(sealhulgas sdjavde, tolli ja politsei Shusdidukite) liiklus, mis toimub Chicago
konventsiooniga asutatud Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO)

protseduuride kohaselt;

,,koostalitlusvdime* — Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu siisteemide ja
koostisosadega ndutavate funktsionaalsete, tehniliste ja kditamisomaduste ning

kéitamisprotseduuride kogum, et tagada selle ohutu, tdrgeteta ja tdhus kditamine;

,meteoroloogia teenused aeronavigatsiooni jaoks* — vahendid ja teenused, mille abil
pakutakse aeronavigatsiooni eesmargil ilmaprognoose, -hoiatusi, -lilevaateid ja -vaatlusi
ning mis tahes muud meteoroloogilist teavet ja andmeid, mille edastamise on riigid

lennunduses kasutamiseks ette ndinud;

,riklik pddev asutus® — médruse (EL) 2018/1139 artikli 3 punktis 34 méératletud

iiksused;

,riklik jarelevalveasutus® — riiklik asutus voi riiklikud asutused, kellele liikmesriik on

usaldanud kéesolevast méairusest tulenevad tilesanded

,havigatsiooniteenused‘ — vahendid ja teenused, mille abil antakse dhusdidukile teavet

asukoha ja ajastamise kohta;
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42.

43.

43a.

43b.

43c.

44,

44a.

45.

46.

47.

,kriisiolukord vorgustiku tegevuses‘ — olukord, milles ebatavalistest ja ettendgematutest
asjaoludest tingituna ei suudeta vorgustiku labilaskevoime suure vihenemise voi
vorgustiku ldbilaskevoime ja ndudluse vahelise olulise tasakaalustamatuse voi
markimisvaarselt puuduliku teabevahetuse voi terviklikkuse tottu vorgustiku iihes voi
mitmes osas pakkuda ndutaval tasemel lennuliikluse korraldamise voi

aeronavigatsiooniteenuseid,

,vorgustiku haldaja“ — iiksus, kellele on usaldatud artiklis 26 osutatud vorgustiku

funktsioonide tditmisele kaasaaitamiseks vajalikud iilesanded kooskdlas artikliga 27;

,,vorgustiku operatiivkava (NOP)“ — {ihisotsustamismenetluse kaudu kehtestatud kava,
et rakendada operatiivsel tasandil vorgustiku funktsioonide eesmérke ja aidata kaasa

tulemuseesmarkide saavutamisel;

,vorgustiku strateegiline kava* — kava, mis on koostatud vorgustiku pikaajalist arengut

suunava ithisotsustamismenetluse teel;

,operatiivne lennuliiklus® — k&ik lennud, mis ei vasta iildist lennuliiklust kisitlevatele
satetele ning mille normid ja menetlused on kindlaks miiranud asjaomased riiklikud

asutused;

»operatiitvandmed* — teave lennu kdikide etappide kohta, mida
aeronavigatsiooniteenuste osutajad, Shuruumi kasutajad, lennujaamade kéitajad ja teised

asjaosalised vajavad operatiivsetel eesmarkidel;

»operatiivses lennutegevuses osalevad sidusriihmad® — tsiviil- ja s§jalennundusega
seotud dhuruumikasutajad, tsiviil- ja sdjalennundusega seotud

aeronavigatsiooniteenuste osutajad ning lennujaama kéitajad;

»tulemuslikkuse kava“ — kava, mille eesmérk on parandada aeronavigatsiooniteenuste

osutamist ja vorgustiku funktsioonide tditmist;

,kasutuselevott” — esimene tooks kasutamine pérast esialgset paigaldamist voi

parandamist;

»lennuteede vork* — {ildise lennuliiklusvoogude maaratletud suunamisteede vork, mis

on vajalik lennujuhtimisteenuste osutamiseks;

9616/21

I liide

kko/LPS/km 22
TREE.2.A ET



48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

56.

,»SESARIi miiratlemisetapp® — etapp, mis holmab SESARI projekti pikaajalise visiooni,
igas lennuetapis tdiustusi voimaldava seonduva tegevuskontseptsiooni, Euroopa
lennuliikluse korraldamise vorgus ndutud oluliste operatiivsete muudatuste ning

ndutavate arendus- ja kasutuselevotuprioriteetide viljatootamist ja ajakohastamist;

»SESARI kasutuselevotuetapp® — industrialiseerimise ja rakendamise jarjestikused
etapid, mille jooksul tehakse jargmist: SESARi lahenduste rakendamiseks vajalike
maapealsete ja pardaseadmete ning -protsesside standardimine, tootmine ja
sertifitseerimine (industrialiseerimine); ning SESARi lahendustel pohinevate seadmete
ja siisteemide hankimine, paigaldamine ning kasutuselevdtt, sealhulgas seonduvad

kaitamisprotseduurid (rakendamine);

»SESARI arendusetapp‘ — etapp, mille jooksul viiakse 14bi teadus-, arendus- ja

valideerimistoiminguid, mille eesmirk on pakkuda vilja kiipsed SESARi lahendused;

»SESARI projekt™ — Euroopa lennuliikluse korraldamise ajakohastamise projekt, mille
eesmirk on tagada liidule korgjoudlusega, standarditud ja koostalitlusvdimeline
lennuliikluse korraldamise taristu ning mis koosneb innovatsioonitsiiklist, mis hdlmab

SESARi méiratlemisetappi, SESARI arendusetappi ja SESARi kasutuselevotuetappi;

»SESARI lahendus* — SESARI1 arendusetapi rakendatav véljund, millega voetakse
kasutusele uued voi tdiustatud standarditud ja koostalitlusvoimelised

kéaitamisprotseduurid voi -tehnoloogiad;

»seireteenused* — vahendid ja teenused, mida kasutatakse lennuki asukoha médramiseks

ohutu hajutamise tagamiseks;

,susteem® — lennuki pardal ja maa peal asuvate koostisosade ithendamine ning
kosmoses asuvad seadmed, mis toetavad aeronavigatsiooniteenuseid koikides lennu

etappides;

,terminali navigatsioonitasude sissendudmise piirkond* — litkmesriigi voi liikmesriikide
territooriumil asuv lennujaam voi lennujaamade rithm, kus osutatakse terminali
aeronavigatsiooniteenuseid ja mille suhtes on kehtestatud iihtne kulubaas ja iihtne

tthikumaéar;
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57. ,parandamine‘ — mis tahes siisteemi toimimispohimdtete muudatused.
Artikkel 2a

Funktsionaalsed ochuruumiosad

1.  Liikmesriigid voivad kehtestada funktsionaalse Shuruumiosa, et arendada paremat koostood
ja koordineerimist, eesmirgiga edendada lennuliikluse korraldamise vorgu toimimist {ihtse Euroopa
taeva Ohuruumis. Ilma et see piiraks kdesoleva méaruse artikli 5 1digete 3—5a kohaldamist, vdivad
litkkmesriigid tdita {ihiselt kdiki voi osasid oma kéesoleva mididruse artiklite 3, 4, 5, 7, 7a, 7b, 8, 10,
13, 13a, 13b ja 17 kohaseid ja selle alusel vastu voetud rakenduseeskirjade kohaseid kohustusi

funktsionaalse Ghuruumiosa tasandil.

2. Vajaduse korral voib koostdo holmata funktsionaalsetes dhuruumiosades osalevaid

kolmandaid riike.

4.  Funktsionaalsed dhuruumiosad luuakse rahvusvahelise kokkuleppega, mis sdlmitakse
asjaomaste liikmesriikide ning, kui see on asjakohane, asjaomaste kolmandate riikide vahel, kes
vastutavad funktsionaalse Shuruumiosaga holmatud mis tahes dhuruumiosa eest. Kokkulepe ja

kohustuste loetelu, mida litkmesriigid kavatsevad iihiselt tdita, edastatakse komisjonile.
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II PEATUKK

RIIKLIKUD JARELEVALVEASUTUSED

Artikkel 3

Riiklike jarelevalveasutuste nimetamine ja loomine ning neid kisitlevad nouded

1. Liikmesriigid nimetavad voi loovad kas tiksi voi iihiselt asutuse voi asutused oma riikliku
jéarelevalveasutusena, et see votaks enese kanda kéesoleva madrusega sellisele asutusele méératud

ulesannete tiitmise.

2. Riiklik jarelevalveasutus kasutab oma volitusi erapooletult, sdltumatult ja ldbipaistvalt ning

on sellele vastavalt korraldatud, mehitatud, juhitud ja rahastatud.

3. Riiklik jirelevalveasutus on kdigist aeronavigatsiooniteenuste osutajatest sdltumatu oma
korralduse, hierarhia, rahastuse ja otsuste tegemise seisukohast, eelkdige véltides huvide konflikte
nimetatud teenuseosutajatega. Selline sdltumatus ei takista konealusel asutusel ja nimetatud

teenuseosutajatel olla osa samast avalikust teenistusest, avaliku sektori asutusest voi haldusiiksusest.
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4.  Liikmesriigid voivad luua asutusi, mis on padevad kas mitmes reguleeritavas sektoris, voi
mitmes transpordisektori reguleerimisvaldkonnas tingimusel et sellised integreeritud reguleerivad
asutused vastavad kdesolevas artiklis sdtestatud soltumatusnduetele. Riiklik jarelevalveasutus voib
olla oma organisatsioonilise struktuuri poolest {ihendatud teiste avaliku sektori asutustega, eelkdige
ndukogu miiruse (EU) nr 1/200316 artiklis 11 osutatud riikliku konkurentsiasutusega, riikliku
konkurentsiasutusega voi, kui see on asjakohane, riikliku transpordiasutusega, tingimusel et

asjakohaselt asutatud iihendatud asutus vastab kdesolevas artiklis sdtestatud soltumatuse nduetele.

9.  Liikmesriigid teatavad komisjonile riiklike jarelevalveasutuste nimed, aadressid ja nende

muudatused ning kdesoleva artikli jargimise tagamiseks voetavad meetmed.

Artikkel 4

Riiklike jirelevalveasutuste iilesanded

1. Riiklik jarelevalveasutus tdidab talle kdesoleva madruse ja selle alusel vastu voetud

rakendusaktidega méadratud iilesandeid, eelkdige jargmisi iilesandeid:

a) kontrollib artikli 7 10ike 1a punktisb ja artikli 8 101ike 4 punktisd osutatud

litkmesriikide julgeoleku- ja kaitsenduete jérgimist ja tditmist teenusepakkujate poolt;

C) hindab iihise teabeteenuste osutamisega seotud hinnakujundust ja annab sellele

heakskiidu kooskolas artikliga 9;

d) tulemuslikkuse kavade projektide ettevalmistamine, sealhulgas kulude jaotamise
kriteeriumide ja tulemuseesmirkide kehtestamine, jarelevalve artiklites 10-13b, 17 ja
19-22 ning artiklites 18 ja 23 osutatud rakendusaktides sitestatud ja nende piires

tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide {ile

16 Noukogu 16. detsembri 2002. aasta miirus (EU) nr 1/2003 asutamislepingu artiklites 81 ja

82 sitestatud konkurentsieeskirjade rakendamise kohta (ELT L 1, 4.1.2003, 1k 1).
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e) teeb jarelevalvet médruse kohaldamise {ile raamatupidamisarvestuse ldbipaistvuse osas
kooskdlas artikliga 25, auditeerib voi  kontrollib artikli 25 16ikes 4 osutatud

finantsandmeid ja kiidab need heaks.

3.  Igariiklik jarelevalveasutus viib koost0s riikliku pddeva asutusega, kui tegemist on erineva
iiksusega, 14bi vajalikke jarelevalvetegevusi, sealhulgas, kui see on asjakohane, kontrolle ja
auditeid, et teha kindlaks kédesolevas madruses ja selle alusel vastu voetud rakendusaktides
sdtestatud nouete voimalik rikkumine, mille panevad toime nende jarelevalve alla kuuluvad
iiksused. Sellise rikkumise avastamisel otsustavad riiklikud jarelevalveasutused parandusmeetmete

voOtmise ja nende tditmisele pooramise iile.

Asjaomased aeronavigatsiooniteenuste osutajad, lennujaamade kiitajad ja iihise teabeteenuste
osutajad peavad jargima tiite meetmeid, mida riiklikud jirelevalveasutused on selles kontekstis
votnud. Piiritlileste teenuste puhul voib asjaomane litkmesriik voi selle riiklik jarelevalveasutus
taotleda litkmesriigilt, kus teenusepakkuja on asutatud voi kus on tema peamine dritegevuse koht
selle litkkmesriigi riiklikult jarelevalveasutuselt tuge seoses voimalike raskustega tditmisel. Mdlemad

litkmesriigid voi nende riiklikud jarelevalveasutused piitiavad selle nimel koostddd teha.

Artikkel 5

Riiklike jirelevalveasutuste vaheline koostoo

1. Riiklikud jirelevalveasutused vahetavad teavet, kui see on asjakohane, eelkdige nende to0 ja
otsustusprotsessiga, parimate tavade ja menetlustega ning kdesoleva mairuse kohaldamisega seotud
teavet. Selleks voivad riiklikud jarelevalveasutused osaleda ja teha koostdod vorgus, mis koguneb

korrapéraselt.

2. Riiklikud jérelevalveasutused teevad tihedat koostddd, eelkdige piiriiileste teenuste osutamise
korral ja teise litkmesriigi vastutusalasse kuuluvas dhuruumis aeronavigatsiooniteenuste osutamise
korral tookokkulepete kaudu, et aidata iiksteist oma seire- ja jarelevalveiilesannete tditmisel ning

uurimiste ja lilevaatustega seotud kiisimustes.
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3. Aecronavigatsiooniteenuste osutamise korral kahe v3i enama litkmesriigi vastutusalasse
kuuluvas dhuruumis, eelkdige seoses funktsionaalsete Shuruumiosadega, sdlmivad asjaomased
litkkmesriigid, kui see on asjakohane, omavahel vdi oma ametiasutustega kokkuleppe kédesoleva

madrusega ette nahtud jarelevalve tegemiseks asjaomaste aeronavigatsiooniteenuste osutajate osas.

4.  Kui aeronavigatsiooniteenuseid osutatakse teise liikmesriigi vastutusalasse kuuluvas
ohuruumis, ndhakse 16ikes 3 osutatud kokkulepetes ette kéesolevas méiruses sétestatud iilesannete
ja nende lilesannete tditmise tulemuste vastastikune tunnustamine molema litkmesriigi voi nende
asjaomaste asutuste poolt. Nendes margitakse ka, milline riiklik jarelevalveasutus vastutab artikli 4

16ikes 1 sétestatud lilesannete eest.

5. Kaui siseriiklik digus seda voimaldab, vdivad riiklikud jérelevalveasutused piirkondliku

koostdd huvides samuti sdlmida kokkuleppeid jarelevalvekohustuste jagamise kohta.

5a. Kaéesolevas artiklis osutatud kokkulepetest teavitatakse komisjoni.

9616/21 kko/LPS/km 28
1 liide TREE.2.A ET



III PEATUKK

TEENUSTE OSUTAMINE

Artikkel 6

Aeronavigatsiooniteenuste osutajate poolt teenuste osutamine

2. Ilma et see piiraks kdesoleva médruse artiklite 7, 7a ja artikli 8 16ike 4 kohaldamist, iiksus, kes
vastab mairuse (EL) nr 2018/1139 artiklites 40 ja 41 ning selle alusel vastu voetud delegeeritud
oigusaktides ja rakendusaktides osutatud nouetele, v3ib osutada liidus Shuruumi kasutajatele

aeronavigatsiooniteenuseid mittediskrimineerivatel tingimustel.

2a. Kui litkmesriik on aeronavigatsiooniteenuste osutajale teinud erandi ndudest omada méaruse
(EL) 2018/1139 artikli 41 1oike 6 kohast sertifikaati, voib kdnealune liikmesriik, olenemata
16ikest 2, lubada konealusel teenuseosutajal osutada aeronavigatsiooniteenuseid dhuruumi selles

osas, mille suhtes konealune erand tehti, ning kooskolas konealuses artiklis sdtestatud tingimustega.

3. Olenemata Idikest 2 voivad litkmesriigid lubada sdjavéel osutada méédruse 2018/1139 artikli 2
16ike 3 punktis ¢ osutatud aeronavigatsiooniteenuseid kogu nende vastutusalasse kuuluvas
ohuruumis voi selle osas ilma sertifitseerimiseta ja/voi kohaldamata kdesolevat méérust tdielikult
voi osaliselt. Sellistel juhtudel teavitab asjaomane liikmesriik oma otsusest komisjoni ja teisi
litkkmesriike. Kdnealuseid teenuseid osutatakse kooskdlas mééruse (EL) 2018/1139 artikli 2 16ikes 5

sdtestatud tingimustega.
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Artikkel 7

Lennuliiklusteenuste osutajate miidramine

1. Liikmesriigid tagavad, et nende vastutusalasse kuuluva dhuruumi igas konkreetses osas

osutab lennuliiklusteenuseid ainult {iks teenuseosutaja. Selleks méadravad litkmesriigid eraldi voi

ithiselt iihe lennuliiklusteenuste osutaja voi mitu lennuliiklusteenuste osutajat. Litkmesriikidel on

lennuliiklusteenuste osutaja(te) madramisel kaalutlusdigus, tingimusel et lennuliiklusteenuste

osutaja(d) vastab (vastavad) kdesolevas artiklis sdtestatud nduetele.

la. Lennuliiklusteenuste osutajad peavad vastama jargmistele kumulatiivsetele tingimustele:

a)

b)

d)

neil on madruse (EL) 2018/1139 artikli 41 kohane sertifikaat voi madruse (EL) 2018/1139
artikli 41 16ike 5 kohane kehtiv deklaratsioon, vilja arvatud juhul, kui nad on vabastatud

médruse (EL) 2018/1139 artikli 2 16ike 3 punkti ¢ kohasest sertifitseerimiskohustusest;
nad vastavad riiklikele julgeoleku- ja kaitsenduetele;
nende peamine dritegevuse koht asub litkmesriigi territooriumil ning

litkmesriigile voi litkkmesriigi kodanikele kuulub rohkem kui 50 % teenuseosutajast ja nad
omavad selle tlile thusat otsest voi kaudset kontrolli kas tihe voi mitme vaheettevotte
kaudu, vélja arvatud juhul, kui on ette ndhtud teisiti, nii nagu see on sétestatud kolmanda

riigiga sOlmitud lepingus, mille {iks osaline on liit.

Erandina punktidest ¢ ja d voib litkmesriik méarata lennuliiklusteenuste osutaja, kelle peamine

aritegevuse koht on kolmandas riigis ja/voi kes ei vasta punktis d sdtestatud tingimusele, osutama

lennuliiklusteenuseid selle litkmesriigi vastutusalasse kuuluva dhuruumi piiratud osas, kui see

ohuruumi osa piirneb konealuse kolmanda riigi vastutusalasse kuuluva dhuruumiga.

2. Lennuliiklusteenuste osutajate méaaramise suhtes ei kohaldata iihtegi tingimust, mille kohaselt

konealused teenuseosutajad peavad:
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a)  olema otseselt vdi enamusosaluse kaudu médrava litkmesriigi voi selle kodanike

omanduses;

b)  omama peamist dritegevuse kohta voi registrijargset asukohta méadrava litkmesriigi

territooriumil;

c)  kasutama ainult mééravas litkmesriigis asuvaid rajatisi, kui selliste tingimuste
kohaldamisega kaasneb teenuste osutamise vabaduse voi asutamisvabaduse

pohjendamatu piiramine.

3. Liikmesriigid méiravad kindlaks kooskolas kdesoleva artikliga madratud lennuliiklusteenuste

osutajate digused ja kohustused.

4.  Liikmesriigid teavitavad komisjoni ja teisi liikmesriike viivitamata kéesoleva artikli alusel
voetud otsustest, milles késitletakse lennuliiklusteenuste osutajate madramist nende vastutusalasse

kuuluva dhuruumi konkreetse osa jaoks.

Artikkel 7a
MET-teenuste osutajate miairamine

1.  Liikmesriigid voivad eraldi voi tihiselt méérata ithe MET-teenuste osutaja kogu nende

vastutusalasse kuuluvat Shuruumi vai selle osa jaoks, vottes arvesse ohutusega seotud kaalutlusi.

2. Liikmesriigid teavitavad komisjoni ja teisi liikmesriike viivitamata igast kdesoleva artikli

alusel tehtud otsusest.
Artikkel 7b
Aeronavigatsiooniteenuste osutajate vahelised suhted

1.  Aeronavigatsiooniteenuste osutajad voivad kasutada teiste teenuseosutajate teenuseid, kellel
on médruse (EL) 2018/1139 artikli 41 kohane sertifikaat voi mééruse (EL) 2018/1139 artikli 41
16ike 5 kohane kehtiv deklaratsioon, vélja arvatud juhul, kui nad on vabastatud méiéruse (EL)
2018/1139 artikli 2 1dike 3 punkti ¢ kohasest sertifitseerimiskohustusest. Selline koost66 toimub

vajaduse korral kooskdlas artikliga 8.
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Lennuliiklusteenuste osutajate puhul, kes on méératud vastavalt artiklile 7, ja MET-teenuste
osutajate puhul, kes on méairatud vastavalt artiklile 7a, on selliseks koostddks vaja asjaomaste

litkmesriikide luba.

2. Loike 1 kohaldamisel vormistavad aeronavigatsiooniteenuste osutajad oma toosuhted kirjalike
lepingute vai samavaérse digusliku kokkuleppega, milles sétestatakse konkreetsed kohustused,
sealhulgas vajaduse korral finantsarveldused, ja iga teenuseosutaja voetavad iilesanded. Sellistest

kokkulepetest voi korraldustest teavitatakse asjaomaseid siseriiklikke jarelevalveasutusi.

Lennuliiklusteenuste osutajate puhul, kes on méératud vastavalt artiklile 7, ja MET-teenuste
osutajate puhul, kes on madratud vastavalt artiklile 7a, on selliseks kokkuleppeks vaja asjaomaste

litkmesriikide heakskiitu.

Artikkel 8

CNS-, AIS-, ADS-, MET- ja lennuliiklusteenuste osutamise tingimused lihenemis- ja

ldhilennujuhtimise jaoks

1.  Ilma et see piiraks nende méadrava riigi poolt artikli 7 15ike 3 kohaselt méaratletud digusi ja
kohustusi, vdivad médratud lennuliiklusteenuste osutajad otsustada hankida CNS-, AIS- vd1 ADS-

teenuseid turutingimustel.

la. Vilja arvatud juhul, kui litkmesriigid on mééranud MET-teenuste osutaja vastavalt

artiklile 7a, voivad litkkmesriigid lubada lennuliiklusteenuste osutajatel hankida MET-teenuseid.

Ib. Liikmesriigid voivad lubada lennujaamade kiitajatel voi lennujaama kéitajate rithmal hankida
lahilennujuhtimise jaoks lennuliiklusteenuseid ja/voi ldhenemislennujuhtimise jaoks

lennuliiklusteenuseid.

Sellisel juhul peavad litkmesriigid tehnilise kirjelduse, sealhulgas teenuse kvaliteedi nduded heaks

kiitma. Liitkmesriigid médravad kdesolevas 10ikes osutatud hanke tulemusel valitud teenuseosutaja.
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4.  CNS-, AIS-, ADS-, MET- véi lennuliiklusteenuste osutaja 14hi- voi 1dhenemislennujuhtimise
jaoks voib valida ja, kui see on asjakohane, méiirata liikmesriigis teenuseid osutama tiksnes
16igete 1, 1a voi 1b kohase hanke tulemusel, tingimusel et see vastab jargmistele kumulatiivsetele

tingimustele:

a) tal on mddruse (EL) 2018/1139 artikli 41 kohane sertifikaat voi maaruse (EL)
2018/1139 artikli 41 16ike 5 kohane kehtiv deklaratsioon, vélja arvatud juhul, kui nad
on vabastatud maaruse (EL) 2018/1139 artikli 2 16ike 3 punkti ¢ kohasest

sertifitseerimiskohustusest.
b) tema peamine dritegevuse koht asub liikmesriigi territooriumil;

c) litkmesriigile voi litkkmesriigi kodanikele kuulub rohkem kui 50 % teenuseosutajast
janad omavad selle iile tohusat otsest voi kaudset kontrolli kas iihe voi mitme
vaheettevotte kaudu, vélja arvatud juhul, kui see on sétestatud kolmanda riigiga

sO0lmitud lepingus, mille iiks osaline on liit ning

d) asjaomane teenuseosutaja tdidab riikliku julgeoleku ja riigikaitsega seotud noudeid.

Erandina punktidest b ja ¢ voib iga lilemaailmse satelliitsideteenuste osutaja, kellele anti médruse
(EL) 2018/1139 artikli 41 kohane sertifikaat teenuste osutamiseks liidus enne kédesoleva méiédruse
vastuvotmist, valida selliste teenuste osutamiseks liidus isegi juhul, kui ta ei vasta punktides b ja c

sdtestatud tingimustele.

5. Artikleid 13, 13a, 13b ja nende artiklitega seotud rakenduseeskirju, mis on vastu voetud
artikli 18 alusel, ei kohaldata mairatud MET-teenuste osutajate osutatud MET-teenuste ega
lennuliiklusteenuste osutajate suhtes, kes on médratud hankemenetluse tulemusel, mis viidi 1dbi
vastavalt 15igetele 1a ja 1b. Asjaomased lennuliiklusteenuste osutajad esitavad asjakohased andmed
lennuliiklusteenuste tulemuslikkuse kohta pohilistes tulemusvaldkondades, millele osutatakse
artikli 10 ldike 2 punktis a ja ohutuse valdkonnas riikliku jarelevalveasutuse ja komisjonile

jarelevalve eesmargil.
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Artikkel 9
Uhiste teabeteenuste osutamine

1.  CIS-teenuste osutamise korral peavad levitatavad andmed olema piisavalt terviklikud ja
kvaliteetsed, et voimaldada ohutult ja turvaliselt osutada mehitamata Shusodidukite liikluse juhtimise

teenuseid.

2. CIS-teenuste osutaja tdidab jargmisi kumulatiivseid ndudeid:

a)  nad vastavad riiklikele julgeoleku- ja kaitsenduetele;

b)  nende peamine dritegevuse koht asub litkmesriigi territooriumil ning

c) liikmesriigile voi litkkmesriigi kodanikele kuulub rohkem kui 50 % teenuseosutajast ja nad
omavad selle {ile tohusat otsest voi kaudset kontrolli kas iihe vdi mitme vaheettevotte kaudu, vilja

arvatud juhul, kui on ette nihtud teisiti kolmanda riigiga sdlmitud lepingus, mille iiks osaline on liit.

3. Kulud, millele pdhineb CIS-teenuste hind, esitatakse raamatupidamisarvestuses, mida
peetakse eraldi asjaomase ettevotja muu tegevusega seotud raamatupidamisarvestusest, ning need

tehakse asjaomasele riiklikule jarelevalveasutusele kittesaadavad.

Kui CIS-teenuseid osutatakse ainudiguslikult, kehtestab liikmesriik, et CIS-teenuste hind pdhineb
asjaomase teenuse osutamise piisi- ja muutuvkuludel ja/voi holmab hinnalisandit, mis kajastab

asjakohast riski ja tootluse vahelist tasakaalu.

4.  CIS-teenuste osutaja kehtestatud hinnale annab hinnangu ja heakskiidu asjaomane riiklik

jarelevalveasutus Sellise teenuse hind tehakse avalikkusele kéttesaadavaks.

5. Andmed, mis on vajalikud mehitamata Shusdidukite turvaliseks kditamiseks U-space’i
ohuruumis, tehakse aeronavigatsiooniteenuste osutajate poolt kedagi diskrimineerimata ning ilma et
see piiraks julgeoleku- voi kaitsepoliitikahuvide kaitsmist kittesaadavaks. CIS-teenuste osutajad

kasutavad neid andmeid iiksnes enda osutatavate teenustega seotud operatiivsetel eesmarkidel.

Sellistele andmetele juurdepéddsu hinnad pohinevad andmete kittesaadavaks tegemise tdiendavatel
kuludel ja andmete loomise kulul, kui viimased ei ole kaetud artikli 20 alusel, vélja arvatud juhul,

kui litkmesriigid kasutavad selliste kulude katmiseks muid rahalisi vahendeid.
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Artikkel 9a

Uldise lennuliikluse operatiivandmete kittesaadavus ja neile juurdepiis

1. Uldise lennuliikluse puhul teevad kdik aeronavigatsiooniteenuste osutajad, Shuruumi
kasutajad, lennujaamad ja vorgustiku haldaja asjaomased operatiivandmed kéttesaadavaks reaalajas,
kedagi diskrimineerimata ning ilma et see piiraks riikliku julgeoleku, avaliku korra ja
kaitsepoliitikahuvide kaitsmist, sealhulgas piiriiilesel ja kogu liitu hdlmaval tasandil. Sellisest
andmete kittesaadavaks tegemisest saavad kasu sertifitseeritud voi deklaratsiooni esitanud
aeronavigatsiooniteenuste osutajad, julgeoleku- ja kaitsetegevuse eest vastutavad sdjavietiksused,
sOjavéelise aeronavigatsiooniteenuste osutajad ning dhuruumi kasutajad, lennujaamad ja vorgustiku

haldaja. Andmeid kasutatakse liksnes operatiivsetel eesmérkidel.

3. Loikes 1 osutatud juurdepiis asjakohastele operatiivandmetele antakse julgeoleku, avaliku
korra ja kaitse eest vastutavatele asutustele, riiklikele jarelevalveasutustele, riiklikele padevatele

asutustele, vorgustiku haldajale ja ametile tasuta kooskdlas méarusega (EL) 2018/1139.

4.  Komisjon méérab vastavalt artikli 37 16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusele kindlaks
kédesoleva artikliga holmatud konkreetsed operatiivandmed ja méérab kindlaks selliste andmete

esitamise tehnilised tiksikasjad.

Artikkel 9b
Tulemuslikkuse hindamise asutus

1.  Kooskolas artikli 37 1oikes 3 osutatud kontrollimenetlusega voib komisjon rakendusaktiga
médrata sdltumatu ja erapooletu tulemuslikkuse hindamise asutuse. Tulemuslikkuse hindamise
asutusel ei ole reguleerivat funktsiooni ega muud otsustusdigust. Tulemuslikkuse hindamise asutuse
roll piirdub taotluse korral komisjoni ja riiklike jdrelevalveasutuste ndustamise ja abistamisega,
eelkdige seoses asjakohaste andmete kogumise, uurimise, kinnitamise ja levitamisega ning
artiklites 10—18 sdtestatud tulemuslikkuse kava ja artiklites 19-23 sétestatud tasusiisteemide
rakendamisega. Komisjon ja riiklikud jérelevalveasutused jddvad vastutavaks oma kiesolevast
madrusest tulenevate iilesannete ja kohustuste tiitmise eest. Komisjon teostab jarelevalvet

tulemuslikkuse hindamise asutuse iilesannete nouetekohase tiitmise iile.
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2. Kui komisjon otsustab vastavalt 1dikele 1 médrata tulemuslikkuse hindamise asutuse, votab ta
kooskolas artikli 37 1dikes 3 osutatud kontrollimenetlusega vastu iiksikasjalikud eeskirjad, mis
kisitlevad eelkdige tulemuslikkuse hindamise asutuse midramise perioodi, tulemuslikkuse
hindamise asutuse koosseisu, valiku- ja ametisse nimetamise menetlust ning tulemuslikkuse
hindamise asutuse liikmete, sealhulgas vajaduse korral tulemuslikkuse hindamise asutuse juhi
ametiaega, tulemuslikkuse hindamise asutuse liikmete hiivitisi, kulusid ja tasustamist, samuti

tulemuslikkuse hindamise asutuse lilesandeid kidesoleva mééruse kohasel rahastamisel ja selle

piires.
Artikkel 10
Tulemuslikkuse kava
1. Selleks et parandada aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkust ja vorgustiku haldamist iihtses

Euroopa taevas, kohaldatakse vastavalt kdesolevale artiklile ning artiklitele 11-18

aeronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku haldamise jaoks tulemuslikkuse kava.

2. Tulemuslikkuse kava rakendatakse vordlusperioodidel, mis hdlmavad minimaalselt kolme

aastat ja maksimaalselt viit aastat. Tulemuslikkuse kava sisaldab jargmist:

a)  kogu liitu hdlmavad tulemuseesmérgid marsruudi aeronavigatsiooniteenuste jaoks
pohilistes tulemusvaldkondades nagu keskkond, ldbilaskevoime ja kulutdhusus iga

vordlusperiood kohta;

b) tulemuslikkuse kavad, sealhulgas siduvad tulemuseesmargid ja, kui see on asjakohane,
stimuleerimiskavad, punktis a mérgitud pShilistes tulemusvaldkondades iga

vordlusperioodi kohta;

c) tulemuslikkuse perioodiline 1dbivaatamine, jarelevalve ja vordlusuuringud punktis a
nimetatud pohilistes tulemusvaldkondades ja vottes arvesse koostdds ametiga kindlaks

madratud ohutusnéitajaid.

3.  Ldaigetes 1 ja 2 osutatud tulemuslikkuse kava pohineb jargmisel:
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a) koikidelt asjaomastelt pooltelt, sealhulgas aeronavigatsiooniteenuste osutajatelt, Shuruumi
kasutajatelt, lennujaamade kéitajatelt, lennujaamade koordinaatoritelt, riiklikelt
jarelevalveasutustelt, riiklikelt paddevatelt asutustelt, teistelt riiklikelt asutustelt, ametilt,
vorgustiku haldajalt ja EUROCONTROLIlt acronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku halduse

tulemuslikkust kédsitlevate asjakohaste andmete kogumine, kontroll, analiiiis, hindamine ja

levitamine;
b) pohilised tulemusnditajad eesméarkide seadmiseks 16ike 2 punktis a osutatud
tulemusvaldkondades;
C) niitajad tulemuslikkuse jalgimiseks pohilistes tulemusvaldkondades, millele on osutatud

16ike 2 punktis a ning asjakohased ohutusnditajad, mis on kindlaks méairatud koostdos

ametiga;
cc) jaotusvédrtuste arvutamise metoodika;
d) pohimdtted, mis kisitlevad tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmarkide kehtestamist

aeronavigatsiooniteenuste ning vorgustiku haldamise jaoks ning selliste kavade sisu;

e) tulemuslikkuse kavade projektide ning aeronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku haldamise

eesmarkide hindamine;

f) tulemuslikkuse kavade jarelevalve, sealhulgas asjakohased hidiremehhanismid
tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmaérkide 1dbivaatamiseks ning kogu ELi holmavate

tulemuseesmarkide 1dbivaatamiseks vordlusperioodi jooksul;
g) aeronavigatsiooniteenuste osutajate vordlusuuring, kui see on asjakohane;

h) stimuleerimiskavad, sealhulgas nii positiivsed kui negatiivsed rahalised stiimulid, mida
kohaldatakse juhul, kui lennuliiklusteenuste osutaja ei jargi vordlusperioodi jooksul
aeronavigatsiooniteenuste asjaomaseid siduvaid tulemuseesmérke, vélja arvatud juhul, kui
selline ebapiisav eesmaérkide tditmine voi nende iiletamine on tingitud lennuliiklusteenuste

osutaja kontrolli alt vdljas olevatest pohjustest;
1) riskijagamissiisteemid liikluse ja kulude puhul;

1 eesmdrkide seadmise, tulemuslikkuse kavade ja tulemuseesmairkide hindamise, jérelevalve

ja vordlusuuringute ajakavad;
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1) mehhanismid, et tegeleda ettendgematute ja oluliste siindmustega, millel on oluline moju

tulemuslikkuse kavade ja tasusiisteemide rakendamisele.

4, Tulemuslikkuse kavades sisalduvate tulemuseesmérkide seadmisel, tulemuslikkuse kavade
projektide ettevalmistamisel ja hindamisel, sealhulgas kulude jaotamisel talituste vahel,
samuti aeronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku haldamise tulemuslikkuse jalgimisel ja
vordlemisel voetakse arvesse kohalike olude mdju ning tegureid, mis jadavad viljapoole

lennuliiklusteenuste osutaja ja vorgustiku haldaja kontrolli.

Artikkel 11

Kogu ELi holmavate tulemuseesmiirkide kehtestamine

1.  Kooskolas artikli 37 1oikes 2 osutatud kontrollimenetlusega ning kiesoleva artikli 1digetega 2
ja 3 votab komisjon vastu kogu ELi holmavad tulemuseesmérgid marsruudi
aeronavigatsiooniteenuste jaoks sellistes pohilistes tulemusvaldkondades, millele on osutatud
artikli 10 I1dike 2 punktis a iga vordlusperioodi kohta ja médrab kindlaks selle perioodi kestuse.
Komisjon voib kooskdlas nende kogu ELi hdlmavate tulemuseesmérkidega méadrata kindlaks
taiendavad ldhtevédirtused, hdiretasemed, jaotusvidirtused ja vordlusriihmad, et voimaldada
tulemuslikkuse kavade projektide hindamist ja heakskiitmist vastavalt artikli 13 loigetes 3 ja 3a

ning artiklis 13a osutatud kriteeriumidele.

2. Loikes 1 osutatud kogu ELi holmavad tulemuseesmargid méiiratakse kindlaks jargmiste

oluliste kriteeriumide alusel:

a)  nendega pliiitakse jark-jargult suurendada aeronavigatsiooniteenuste keskkonnaalast,

operatiivset ja majanduslikku tulemuslikkust;

b)  need on realistlikud ja neid on voimalik saavutada asjaomase vordlusperioodi jooksul, mis
voimaldab aeronavigatsiooniteenuste tohusat, kestlikku ja vastupidavat osutamist, edendades samal

ajal pikemaajalist struktuurset ja tehnoloogilist arengut;
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c) nendes voetakse arvesse vordlusperioodi majanduslikku ja tegevuslikku konteksti, sealhulgas
litklusprognoosi ja tegevusandmeid, samuti artikli 10 16ike 2 punktis a osutatud peamiste

tulemusvaldkondade ja ELi keskkonnaalaste eesmarkide tditmise vajaduse omavahelist seotust;
d) nendes vietakse arvesse artikli 10 16ike 2 punktis ¢ osutatud ohutusnéitajaid.

3. Selleks et valmistada ette oma otsuseid kogu ELi hdlmavate tulemuseesmaérkide kohta,
konsulteerib komisjon riiklike asutuste, EUROCONTROLI ja operatiivses lennutegevuses osalevate
sidusriihmadega ja kogub neilt vajalikku teavet ning v3ib taotleda tulemuslikkuse hindamise

asutuse arvamust, juhul kui tulemuslikkuse hindamise asutus on méératud kooskdlas artikliga 9b.

Artikkel 13

Miiratud lennuliiklusteenuste osutajate tulemuslikkuse kavad ja tulemuseesmérgid

aeronavigatsiooniteenuste jaoks

1. Liikmesriigid votavad igaks vordlusperioodiks eraldi vdi iihiselt funktsionaalse dhuruumiosa
tasandil vastu tulemuslikkuse kava, mille on koostanud riiklik jarelevalveasutus ja millesse on
vajaduse korral kaasatud teised riiklikud asutused ning mis pdhineb eelkdige madratud
lennuliiklusteenuste osutaja(te) sisendil seoses kdigi aeronavigatsiooniteenustega, mida kdnealused
teenusepakkujad osutavad ning, kui see on asjakohane, vajaduse korral hangivad teistelt

teenuseosutajatelt.

Tulemuslikkuse kavade projekt voetakse vastu parast kogu ELi holmavate tulemuseesmaérkide

seadmist ja enne asjaomase vOrdlusperioodi algust.

la. Enne iga vordlusperioodi algust kehtestab iga riiklik jarelevalveasutus kriteeriumid marsruudi
ja terminali aeronavigatsiooniteenuste iihiste kulude jaotamiseks kahe teenuseliigi vahel, vottes
arvesse kulutasuvuse pohimdtet. See holmab konealust teavet tulemuslikkuse kava projektis. Riiklik
jérelevalveasutus tagab, et tasude kulubaasid vastavad kdnealustele kriteeriumidele ja artikli 20

nduetele.
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Ib. Riiklik jarelevalveasutus kehtestab ja lisab tulemuslikkuse kava projekti igaks
vordlusperioodiks artikli 10 1dike 2 punktis a osutatud peamistes tulemusvaldkondades marsruudi
lennuliiklusteenuste tulemuseesmérgid mis on kooskdlas kogu ELi hdlmavate tulemuseesmarkidega
ja tulemuseesmaérkidega terminalis osutatavate acronavigatsiooniteenuste jaoks. Tulemuslikkuse
kava projektides voetakse arvesse lennuliikluse korraldamise {ildkava ja omavahelist seotust

artikli 10 loike 2 punktis a osutatud kesksete tulemuslikkuse valdkondade ja vajaduse vahel téita

asjakohaseid ELi ohutusndudeid ja ELi keskkonnaeesmaérke.

2. Loikes 1 osutatud tulemuslikkuse kava projekt sisaldab EUROCONTROLI ja vorgustiku
haldaja voi vajaduse korral kohalike allikate esitatud asjakohast teavet, eelkdige liiklusprognoose ja

operatiivandmeid.

Riiklik jarelevalveasutus konsulteerib tulemuslikkuse kava projekti koostamisel Shuruumi
kasutajate esindajatega ning vajaduse korral sdjavievoimude, lennujaamade kaitajate ja
lennujaamade koordinaatorite ning riikliku padeval asutusega juhul, kui riiklik jirelevalveasutus ja
riiklik paddev asutus on kaks eri iiksust. Vastavust méérusele (EL) 2018/1139 ja selle alusel vastu

voetud delegeeritud digusaktidele ja rakendusaktidele kontrollitakse.

3. Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmérkide, mis lisatakse tulemuslikkuse kava
projekti, kooskola kogu EL1 hdlmavate tulemuseesmirkidega tehakse kindlaks, vottes arvesse
kohalikke olusid ja artikli 10 Idike 2 punktis a osutatud valdkondade ja ohutuse vahelist omavahelist

seotust ning osaliselt voi tdielikult jargmiste kriteeriumide alusel:

a)  kui jaotusviirtused on kehtestatud kooskodlas kogu ELi holmavate tulemuseesmarkidega, siis

tulemuslikkuse kava projektis sisalduvate tulemuseesmarkide vordlus nende jaotusviértustega;

b)  hinnangu andmine tulemuslikkuse suurenemisele nii tulemuslikkuse kavaga hdlmatud
vordlusperioodi jooksul kui ka eelmisest vordlusperioodist ja asjaomase tulemuslikkuse kavaga

hdlmatud vdordlusperioodist koosneva ajavahemiku jooksul;

c) asjaomase lennuliiklusteenuste osutaja kavandatud tulemuslikkuse taseme vordlus asjaomase

vordlusrithma tulemuslikkuse tasemega.
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Tulemuseesmérkide kooskdla hindamisel kulutShususega seotud pohilises tulemusvaldkonnas ei

vOeta arvesse artikli 20 16ike 3 punktides b, d ja e osutatud kulusid.
3a. Lisaks peab vastuvoetud tulemuslikkuse kava projekt vastama jargmistele tingimustele:

a)  pohieeldused, millele tuginetakse eesmirkide seadmisel, ja kavandatavad meetmed
eesmarkide saavutamiseks vordlusperioodi jooksul, sealhulgas kasutatud ldhtevairtused,
litklusprognoosid ja majanduslikud eeldused, peavad tulemuslikkuse kava koostamise ajal olema

tapsed, piisavad ja sidusad;

b)  vastuvdetud tulemuslikkuse kava projekt peab olema tdielik nii andmete kui ka lisamaterjalide

0sas;
c) tasude kulubaas peab vastama artiklis 20 sétestatud nouetele.

3b. Vastuvdetud tulemuslikkuse kavade projektid tehakse avalikult kéttesaadavaks, ilma et see

piiraks tundliku teabe konfidentsiaalsust.

5. Vastuvdetud tulemuslikkuse kavade projektid esitatakse komisjonile hindamiseks ja

heakskiitmiseks kooskdlas artikliga 13a.

Artikkel 13a

Tulemuseesmiirkide ja tulemuslikkuse kavade hindamine komisjoni poolt

1.  Komisjon hindab marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmarke ja artiklis 13
osutatud vastuvdetud tulemuslikkuse kavade projekte vastavalt artikli 13 1digetes 3 ja 3a sétestatud

kriteeriumidele ja tingimustele.

2. Kui marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmairkide kooskola kogu ELi hdlmavate
tulemuseesmaérkidega ei ole voimalik artikli 13 16ikes 3 osutatud kriteeriumide alusel kindlaks teha,
hindab komisjon, kas nendest kriteeriumidest kdrvalekaldumist saab pdhjendada kohalike olude
ja/vai artikli 10 1oike 2 punktis a osutatud peamiste tulemusvaldkondade omavahelise seosega,
vottes arvesse tulemuslikkuse kavade projektis esitatud teavet ja ohutuskaalutlusi. Sellisel juhul
loetakse marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmargid kogu liitu hdlmavate eesmirkidega

kooskolas olevaks.
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Komisjon voib lubada marsruudi aeronavigatsiooniteenuste tulemuseesmérkide kdrvalekaldumist
kogu ELi holmavatest tulemuseesmarkidest kulutShususe osas vdi lidbilaskevdoimega seotud
votmetdhtsusega tulemusvaldkondadest, kui see on vajalik, et tagada kdnealuste teenuste
tulemuseesmaérkide kooskdla kogu ELi holmavate tulemuseesmérkidega keskkonnaga seotud
pohilise tulemusvaldkonna osas. Lisaks lubatakse korvalekaldeid, et voimaldada mééruses (EL)
2018/1139 ja selle alusel vastu voetud rakendusaktides ja delegeeritud digusaktides sétestatud

asjakohaste ELi ohutusnduete tditmist.

3. Kui komisjon leiab, et vastuvoetud tulemuslikkuse kava projekt vastab artikli 13 10igetes 3
ja 3a sétestatud kriteeriumidele ja tingimustele koostoimes kdesoleva artikli 15ikega 2, kiidab ta

selle heaks kooskdlas artikli 37 18ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.

4.  Kui komisjon leiab, et on kahtlusi tulemuslikkuse kava projekti vastavuse suhtes artikli 13
16igetes 3 ja 3a sdtestatud kriteeriumidele ja tingimustele koostoimes kéesoleva artikli 16ikega 2,
algatab ta konealuse tulemuslikkuse kava projekti liksikasjaliku ldbivaatamise, ndudes vajaduse

korral asjaomaselt liikmesriigilt lisateavet.

5. Kui komisjon leiab pérast iiksikasjalikku ldbivaatamist, et tulemuslikkuse kava projekt vastab
artikli 13 Idigetes 3 ja 3a sdtestatud kriteeriumidele ja tingimustele koostoimes kdesoleva artikli

16ikega 2, kiidab ta selle heaks kooskdlas artikli 37 10ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.

Kui komisjon leiab siiski, et tulemuslikkuse kava projekt ei ole nende kriteeriumide ja tingimustega
kooskdlas, votab komisjon artikli 37 16ikes 3 osutatud kontrollimenetluse kohaselt vastu otsuse,
milles sétestatakse parandusmeetmed, mida asjaomane litkmesriik voi asjaomased litkmesriigid

peavad votma.

Asjaomane litkmesriik (asjaomased litkmesriigid) teatab (teatavad) komisjonile kdnealuse otsuse
kohaselt voetud meetmetest ning esitab (esitavad) teabe, mis tdendab, et need meetmed on

konealuse otsusega kooskdlas.

Kui komisjon leiab, et need meetmed on tema otsuse tditmise tagamiseks piisavad, teavitab ta
sellest asjaomast litkmesriiki vO1 asjaomaseid litkmesriike ja kiidab tulemuslikkuse kava projekti

heaks kooskdlas artikli 37 16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.
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Kui komisjon leiab, et need meetmed ei ole otsuse tditmise tagamiseks piisavad, teavitab ta
asjaomast litkmesriiki ja votab vajaduse korral meetmeid mittevastavuse kdrvaldamiseks,

sealhulgas Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklis 258 sitestatud meetmete kaudu.

6.  Asjaomased litkmesriigid votavad kdesoleva artikli kohaselt komisjoni poolt heaks kiidetud
tulemuslikkuse kava projektid 10plike kavadena vastu ja need tehakse avalikkusele kittesaadavaks,

ilma et see piiraks tundliku teabe konfidentsiaalsust.

Artikkel 13b
Tulemuslikkuse jirelevalve

1. Riiklik jarelevalveasutus hindab koost66s riikliku paddeva asutusega, kui tegemist on muu
iiksusega, kas tema vastutusalasse kuuluvas dhuruumis osutatavad aeronavigatsiooniteenused
tdidavad artikli 13a kohaselt heaks kiidetud tulemuslikkuse kavades sisalduvaid tulemuseesmarke,
kas neid kavasid rakendatakse nduetekohaselt ja kas nad rakendavad artikli 10 15ike 3 punktis h

osutatud kavadest tulenevaid positiivseid voi negatiivseid stiimuleid.

2. Riiklik jarelevalveasutus annab korrapéraselt vilja aruandeid, milles kasitletakse méaératud
lennuliiklusteenuste osutajate poolt osutatud aeronavigatsiooniteenuste tulemuslikkuse jarelevalvet,
ning teeb nende hinnangute tulemused avalikkusele kdttesaadavaks, ilma et see piiraks tundliku

teabe konfidentsiaalsust.

Madratud lennuliiklusteenuste osutajad esitavad teavet ja andmeid, mida on vaja selliseks
jérelevalveks. Need holmavad osutatud teenuste tegelike kulude seotud teavet ning andmeid ning,
kui see on asjakohane, ilma et see piiraks tundliku teabe konfidentsiaalsust, ning andmeid, mis on

seotud teistelt teenuseosutajatelt hangitud teenuste tegelike kuludega.
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2a. Kui tulemuslikkuse kavades sisalduvaid tulemuseesmairke ei tdideta voi tulemuslikkuse kava
ei ole nduetekohaselt rakendatud, hindab riiklik jérelevalveasutus, kas see on tingitud
ohutuskaalutlustest voi vélistest teguritest, mis ei soltu lennuliiklusteenuste osutajast. Eelkodige
hindab riiklik jérelevalveasutus vorgustiku iildise toimimise parandamiseks voetud meetmete
kahjulikku moju lennuliiklusteenuste osutaja tegelikule tulemuslikkusele. Kui ebapiisavat
tulemuslikkust ei saa pdhjendada ohutuskaalutluste voi véliste teguritega, nduab riiklik

jarelevalveasutus, et lennuliiklusteenuste osutaja votaks parandusmeetmed.

2b. Positiivsete ja negatiivsete rahaliste stiimulite puhul voetakse arvesse teenuse kvaliteedi
halvenemist ning need peavad olema proportsionaalsed saavutatud tulemuste ja heakskiidetud

tulemuslikkuse kavades seatud tulemuseesmairkide vahelise erinevuse ulatusega.

Positiivseid ja negatiivseid rahalisi stiimuleid voib kohaldada iiksnes juhul, kui nende iile- voi
alatditmine on omistatav asjaomasele lennuliiklusteenuste osutajale. Sellised negatiivsed stiimulid
ei mojuta konealuse lennuliiklusteenuste osutaja rahalist elujoulisust ega teenuste osutamise ohutust

ja kvaliteeti.

3. Komisjon viib 1dbi kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkide saavutamise korrapéraseid

hindamisi ja esitab tulemused artikli 37 15ikes 1 osutatud komiteele.

Artikkel 16

Vorgustiku tulemuslikkuse kava

1. Vorgustiku haldaja koostab kooskdlas artikli 27 1dikes 7 osutatud iihisotsustamismenetlusega

iga vordlusperioodi kohta vorgustiku tulemuslikkuse kava projekti.

Vorgustiku tulemuslikkuse kava projekt koostatakse parast kogu EL1 hdlmavate tulemuseesmaérkide
seadmist ja enne asjaomase vordlusperioodi algust. See sisaldab tulemuseesmarke pdhilistes

tulemusvaldkondades, millele on osutatud artikli 10 16ike 2 punktis a.
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2. Vorgustiku tulemuslikkuse kava projekt esitatakse komisjonile hindamiseks ja

vastuvOtmiseks.

2a. Komisjon hindab vorgustiku tulemuslikkuse kava, tuginedes jargmistele olulistele

kriteeriumidele:

a)  hinnangu andmine aja jooksul tulemuslikkuse suurenemisele nii tulemuslikkuse kavaga
hoélmatud vordlusperioodi jooksul ning eelmisest vordlusperioodist ja asjaomase tulemuslikkuse
kavaga holmatud vordlusperioodist koosneva ajavahemiku jooksul ning panus kogu liitu hdlmavate

tulemuseesmarkide saavutamisse;

b)  vorgustiku tulemuslikkuse kava projekti tdielikkus ja jarjepidevus andmete ja lisamaterjalide

osas, sealhulgas pohieesmargid, millele tuginetakse ja liiklusprognoosid.

2b. Kui komisjon leiab, et vorgustiku tulemuslikkuse kava projekt on tdielik ja kajastab piisavat
tulemuslikkuse suurenemist, votab ta vorgustiku tulemuslikkuse kava projekti 16pliku kavana vastu.
Muul juhul laseb komisjon vorgustiku haldajal esitada labivaadatud vorgustiku tulemuslikkuse kava

projekt.

Artikkel 17

Tulemuseesmiirkide ja tulemuslikkuse kavade libivaatamine vordlusperioodi jooksul

1.  Kui kogu ELi hdlmavad tulemuseesmaérgid ei ole vordlusperioodil enam piisavad, vottes
arvesse oluliselt muutunud asjaolusid voi ohutusega seotud kaalutlusi, ning kui iihe v6i mitme
eesmadrgi ldbivaatamine on vajalik ja proportsionaalne, vaatab komisjon kogu ELi hdlmavad

tulemuseesmargid 14bi. Selle otsuse suhtes kohaldatakse artiklit 11.

Kui pérast sellist 1dbivaatamist ei ole artikli 13a 16ike 6 kohaselt vastu voetud tulemuslikkuse
kavades sisalduvad tulemuseesmérgid enam kooskdlas kogu ELi hdlmavate tulemuseesmaérkidega,
vaatavad litkmesriigid kdnealused kavad seoses asjaomaste tulemuseesmérkidega 14bi. Nende
kavade ldbivaatamise suhtes kohaldatakse artikleid 13 ja 13a. Artikli 13 Idikes 2 osutatud
konsulteerimine voib kdesoleva 16igu kohaldamisel piirduda tulemuseesmérkide ja tulemuslikkuse

kavade projektide nende osadega, mida ldbivaatamine otseselt vO1 kaudselt mdjutab.
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Pérast esimeses 10igus osutatud 14bivaatamist koostab vorgustiku haldaja uue vorgustiku

tulemuslikkuse kava projekti. Kdnealuse uue kava vastuvotmise suhtes kohaldatakse artiklit 16.

2. Loikes 1 osutatud otsus kogu liitu hdlmavate ldbivaadatud tulemuseesmérkide kohta hdlmab
iileminekusétteid ajavahemikuks, mis kestab seni, kuni hakatakse kohaldama 16plikke 1dbivaadatud
tulemuslikkuse kavasid. Kogu liitu hdlmavaid ldbivaadatud eesmérke ja iileminekusitteid ei

kohaldata tagasiulatuvalt.

2a. Vorgustiku tegevuses ilmnenud kriisiolukorra puhul, mis takistab usaldusviirsete
liiklusprognooside tegemist, voivad 1dikes 2 nimetatud iileminekusétted holmata tulemuslikkuse
siisteemi peatamist niikaua, kuni saadaval on uued usaldusviirsed prognoosid. Sellisel juhul
méiiratleb komisjon 16ikes 1 osutatud otsuses seonduvad tingimused, sealhulgas kohaldatavate

tasude vajalikud kohandused.

3. Liikmesriigid vdivad vaadata {iks voi mitu tulemuseesmérki vordlusperioodi jooksul lébi, kui
joutud on hidiretasemeteni voi kui on tdendatud, et esialgsed andmed, eeldused ja pohjendused,
millest tulemuseesmaérkide seadmisel ldhtuti, on muutunud olulisel mairal ja piisivalt ebatidpseks

asjaolude tottu, mida ei olnud tulemuslikkuse kava vastuvotmise ajal voimalik ette niha.

Sellisel juhul vaatavad litkmesriigid tulemuslikkuse kavad seoses asjaomaste eesmérkidega 1ibi
artiklites 13 ja 13a satestatud korras. Artikli 13 1dikes 2 osutatud konsulteerimist voib kdesoleva
16ike kohaldamisel piirata tulemuseesmaérkide ja tulemuslikkuse kavade nende osadega, mida

labivaatamine otseselt voi kaudselt mojutab.

9616/21 kko/LPS/km 46
1 liide TREE.2.A ET



Artikkel 18

Tulemuslikkuse kava rakendamine

Komisjon votab tulemuslikkuse kava rakendamiseks artikli 37 16ikes 3 osutatud kontrollimenetluse
kohaselt vastu voetud rakendusaktidega vastu iiksikasjalikud nduded ja menetlused artikli 10 16ike 3
ning artiklite 11, 13, 13a, 13b, 16 ja 17 suhtes, eelkdige seoses tulemuslikkuse kavade
ettevalmistamise, hindamise, heakskiitmise ja ldbivaatamisega tulemuseesmairkide seadmisega,
tulemuslikkuse jarelevalvega, vordlusuuringute metoodikaga, stimuleerimiskavadega,

parandusmeetmete votmisega ning kdigi menetluste ajakavaga.

Artikkel 19

Tasusiisteemipohimotted

1.  Ilma et see piiraks litkkmesriikide voimalust rahastada kéesoleva artikliga hdlmatud
aeronavigatsiooniteenuste osutamist riiklikest vahenditest, méératakse Shuruumi kasutajate jaoks
kindlaks aeronavigatsiooniteenuste tasud, kehtestatakse need ja ndutakse need sisse kooskdlas
Chicago konventsiooni artikliga 15 ja kdesoleva artikliga ja artiklitega 20—-22 ning artikli 23 alusel
vastu voetud rakendusaktidega. Kéesoleva artikli ning artiklite 2022 kohaselt loodud tasusiisteem
on kooskdlas EUROCONTROLi loodud marsruudi navigatsioonitasude tasusiisteemiga, eelkdige
marsruudi navigatsioonitasude kulubaasi kindlaksméédramist ja tihikuméérade arvutamist késitlevate

EUROCONTROLI pohimdtetega.

2. Tasud pdhinevad aeronavigatsiooniteenuste osutajate kuludel, mis kantakse seoses dhuruumi
kasutajatele voi nende heaks kittesaadavaks tehtud teenuste osutamisega ja funktsioonide
taitmisega kindlaksméératud vordlusperioodidel, nagu on méératletud artikli 10 I6ikes 2. Need

tasud vOivad holmata moistlikku aktivatulu.

3. Maksudega soodustatakse aeronavigatsiooniteenuste ohutut, tulemuslikku, thusat ja
kestlikku osutamist, et saavutada ohutuse ja kuluthususe korge tase, viahendades samaaegselt

lennunduse keskkonnamoju.
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5. Kdesoleva artikli kohaselt Shuruumi kasutajatele kehtestatud tasudest saadud tulu, mille on
saanud aeronavigatsiooniteenuste osutaja, ei kasutata selliste teenuste rahastamiseks, mida
aeronavigatsiooniteenuste osutaja osutab turutingimustel kooskdlas artikliga 8, voi mis tahes muu

sellise dritegevuse rahastamiseks, millega konealune teenuseosutaja tegeleb.

6.  Maiiratud lennuliiklusteenuste osutajate kindlaksméératud ja tegelikke kulusid késitlevad

finantsandmed esitatakse riiklikele jarelevalveasutustele.

Artikkel 20

Tasude kulubaas

1.  Aeronavigatsiooniteenuste tasude kulubaas hdlmab kindlaksmédratud kulusid, nagu on
kindlaks maératud artikli 13a 16ike 6 kohaselt vastu voetud tulemuslikkuse kavades, mis on seotud
nende teenuste osutamisega asjaomases marsruudi acronavigatsioonitasude ja terminali

aeronavigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas.

2. Lboikes 1 osutatud kindlaksméératud kulud hdlmavad asjaomaste rajatiste ja teenustega seotud
kulusid, kapitalikulu ja varade amortisatsiooni, samuti hooldus-, tegevus-, juhtimis- ja

halduskulusid ning muid personalikulusid.

3. Ldaikes 1 osutatud kindlaksméadratud kulud hdlmavad ka jargmisi kulusid:

b)  kulud, mis on seotud aeronavigatsiooniteenuste jarelevalvega riiklike jarelevalveasutuste,

riiklike pddevate asutuste ja muude riigiasutuste poolt, kui litkkmesriik nii otsustab;

c¢)  kulud, mis tulenevad aeronavigatsiooniteenuste osutamisest aeronavigatsiooniteenuste osutaja

poolt, kui litkmesriik nii otsustab;

d)  kulud, mis tulenevad vorgustiku funktsioonide tditmisest aeronavigatsiooniteenuste osutaja
poolt, eelkdige seoses koostodga vorgustiku haldajaga ning muude funktsioonidega, nagu on

kirjeldatud artikli 2 16ikes 9;
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e) EUROCONTROLI lennuliikluse ohutuse alast koostddd késitlevast 13. detsembri 1960. aasta
rahvusvahelisest konventsioonist (nagu seda on viimati muudetud) tulenevad kulud, kui liikmesriik

nii otsustab.

4.  Kindlaksmairatud kulude hulka ei kuulu kulud, mis on seotud litkmesriikide kehtestatud

karistustega kooskdlas artikliga 42.

5. Kulud, mis on seotud nii marsruudi aeronavigatsiooniteenustega kui ka terminali
aeronavigatsiooniteenustega, jaotatakse kooskodlas liikmesriigi jarelevalveasutuse poolt artikli 13
16ike 1a kohaselt sdtestatud kriteeriumidega. Ristsubsideerimine marsruudi
aeronavigatsiooniteenuste ja terminali aeronavigatsiooniteenuste vahel ei ole lubatud.
Ristsubsideerimine on lubatud eri aeronavigatsiooniteenuste vahel nende kahe kategooria raames
ainult objektiivselt pohjendatud juhtudel, tingimusel et see on médratletud ldbipaistval viisil

vastavalt artikli 25 1oikele 3.

6.  Maiiratud lennuliiklusteenuste osutajad edastavad iiksikasjaliku teabe oma kulubaasi kohta
riiklikule jarelevalveasutusele ja komisjonile. Selleks jaotatakse kulud, tuues eraldi vélja
personalikulud, muud tegevuskulud kui personalikulud, amortisatsioonikulud, kapitalikulud,

artikli 20 ldikes 3 osutatud kulud ning erakorralised kulud.

Artikkel 21
Navigatsioonitasude sissendudmise piirkond ja ithikuméirad

1. Uhikuméirad kehtestatakse kalendriaastate kaupa iga tasude sissendudmise piirkonna kohta,
lahtudes kindlaksméiratud kuludest, tulemuslikkuse kavades esitatud liiklusprognoosidest, eelmiste

aastate alusel kohaldatavatest korrektsioonidest ja muudest tuludest.

la. Ilma et see piiraks artikli 20 1dike 5 esimest 10iku, méidravad litkmesriigid enne
vordlusperioodi algust kindlaks aeronavigatsiooniteenuste navigatsioonitasude sissendudmise
piirkonnad ning méiédravad kindlaks iga navigatsioonitasude sissendudmise piirkonna
kohaldamisalasse kuuluvad lennuliiklusteenuste osutajad. Komisjon maéératleb artikli 37 161kes 3
osutatud kontrollimenetluse kohaselt vastu voetud rakendusaktiga tingimused, mille kohaselt voivad
litkmesriigid vOrdlusperioodi ajal muuta terminali navigatsioonitasude sissendudmise piirkonda voi

médrata uue terminali navigatsioonitasude sissendudmise piirkonna.
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2. Liikmesriigid kehtestavad {ihikumé&érad ja komisjon kontrollib, et need vastavad artiklites 19
ja 20 ning kdesolevas artiklis sdtestatud nduetele. Kui komisjon leiab, et ithikuméér ei vasta eespool

nimetatud nouetele, peab asjaomane litkmesriik tihikumaéra l1&bi vaatama ja seda asjakohaselt

muutma.
Artikkel 22
Tasude kehtestamine
1. Ohuruumi kasutajatelt ndutakse aeronavigatsiooniteenuste osutamise eest tasu kedagi

diskrimineerimata, vottes arvesse asjaomaste eri dhusodidukitiitipide suhtelist tootlikkust. Erinevatelt
ohuruumikasutajatelt sama teenuse kasutamise eest tasu ndudmisel ei eristata kasutajaid

kodakondsuse ega kategooria alusel.

2. Konkreetse lennu marsruudi aeronavigatsioonitasu konkreetses marsruudi
aeronavigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas arvutatakse selle marsruudi
aeronavigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas kehtestatud tihikumééra ja kdnealuse lennuga

seoses marsruudil osutatud teenuse iihikute pdhjal.

3.  Konkreetse lennu terminali aecronavigatsioonitasu konkreetses terminali
aeronavigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas arvutatakse selle terminali
aeronavigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas kehtestatud tihikumaééra ja kdnealuse lennuga
seoses terminalis osutatud teenuse tihikute pdhjal. Terminali aeronavigatsiooniteenuste tasu

arvutamisel kdsitatakse ohusdiduki saabumist ja lahkumist {ihe lennuna.

4.  Teatavad ohuruumikasutajad voi lennud, eelkdige kergdhusdidukeid ja riiklikke dhusdidukeid
kasutavad voi kergdhusdidukitega voi ritklike Shusodidukitega kéitatavad, voidakse tasust vabastada,
tingimusel et sellise vabastamisega kaasnevad kulud kaetakse muudest allikatest ja need ei jdi teiste

kasutajate kanda.

5. Tasusid voib kohandada, et julgustada lennuliiklusteenuste osutajaid ja Shuruumi kasutajaid
toetama keskkonnaga seotud tulemusnditajate voi teenuste kvaliteedi parandamist, néiteks kasutama
voimalikest marsruutidest kdige kiitusesdéstlikumat, kasutama rohkem séddstvaid alternatiivkiituseid,
suurendama lébilaskevdimet, vihendama hilinemisi ja tagama kestliku arengu, séilitades samal ajal
optimaalse ohutustaseme, vottes eelkdige arvesse Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkava
rakendamist. Kohandamine hdlmab rahalisi eeliseid voi kaotusi ning ei mojuta lennuliiklusteenuste

osutajate tulusid.
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5a. Komisjon teostab litkmesriikidega, lennuliiklusteenuste osutajatega ning
ohuruumikasutajatega konsulteerides teostatavusuuringu, mis késitleb tasude kohandamise moju
lennuliiklusele ja sidusriihmadele, sealhulgas dhuruumikasutajate lennutrajektooridele,
labilaskevoimele, 6husdidukipargile ja kuludele ning samuti lennuliiklusteenuste osutajate
tuluneutraalsuse tagamise mehhanismidele. Selles uuringus késitletakse ka konealuse kohandamise
panust artikli 1 15ikes 1 ja Euroopa rohelist kokkulepet kisitlevas komisjoni teatises osutatud iihtse
Euroopa taeva eesmérkide saavutamisse, vottes arvesse konkurentsivoime aspekte, olemasolevaid
stimuleerimiskavasid ja muid teadaolevaid alternatiive. Komisjon voib selle uuringu alusel vastu
votta suuniseid, et voimaldada litkmesriikidel rakendada kulude kohandamist vabatahtlikkuse

alusel.

Artikkel 23

Tasusiisteemi rakendamine

Komisjon votab tasusiisteemi rakendamiseks artikli 37 1dikes 3 osutatud kontrollimenetluse
kohaselt vastu voetud rakendusaktidega vastu iiksikasjalikud nduded ja menetlused seoses
artiklitega 19, 20, 21 ja 22, eelkdige kulubaasi ja kindlaksméaratud kulude, ithikuméérade

kehtestamise ja riskijagamissiisteemide ning tasude kohandamise osas.

Artikkel 24

Tulemuslikkuse kavale ja tasusiisteemile vastavuse kontroll

1. Komisjon kontrollib regulaarselt litkmesriikide, eeskitt riiklike jarelevalveasutuste vastavust
artiklite 10—17 ja 19-22 nduetele ning artiklites 18 ja 23 osutatud rakendusaktide nduetele. Enne
meetmete votmist konsulteerib komisjon tulemuslikkuse hindamise asutusega, kui tulemuslikkuse

hindamise asutus on koosk®dlas artikliga 9b méératud, ja riiklike jérelevalveasutustega.

2. Kui komisjonil on andmeid 1dikes 1 osutatud nduete rikkumise kohta, v3ib ta alustada
uurimist. Uurimine tuleb 16pule viia nelja kuu jooksul pirast asjaomase liikmesriigi ja asjaomase

riikliku jarelevalveasutuse drakuulamist.
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3. Ilma et see piiraks artikli 41 15ike 1 kohaldamist, jagab komisjon uurimistulemusi
litkmesriigiga ja, vajaduse korral, asjaomase lennuliiklusteenuste osutajaga ja voib esitada arvamuse
selle kohta, kas see liitkmesriik on jarginud artiklites 10—17 ja 19-22 ning artiklites 18 ja 23

osutatud rakendusaktides esitatud ndudeid. Ta annab sellest arvamusest asjaomasele litkmesriigile

teada.
Artikkel 25
Aeronavigatsiooniteenuste osutajate raamatupidamise libipaistvus
1.  Aeronavigatsiooniteenuste osutajad, olenemata nende omandivormist voi diguslikust

struktuurist, koostavad ja avaldavad igal aastal oma finantsaruanded. Need aruanded vastavad
rahvusvahelistele raamatupidamisstandarditele, mille liit on kasutusele votnud. Kui
aeronavigatsiooniteenuste osutaja digusliku staatuse tottu ei ole rahvusvaheliste
raamatupidamisstandardite tiielik jargimine voimalik, peab teenuseosutaja saavutama vastavuse
voimalikult suures osas. Aeronavigatsiooniteenuste osutajad avaldavad aastaaruande ning soltumatu

audiitor kontrollib kédesolevas 10ikes osutatud aruandeid regulaarselt.

2. Riiklikul jérelevalveasutusel on digus juurdepdisuks tema jdrelevalve alla kuuluvate
aeronavigatsiooniteenuste osutajate raamatupidamisarvestusele. Liikmesriigid vdivad otsustada
anda muude litkmesriikide riiklikele jarelevalveasutustele juurdepdisu konealusele

raamatupidamisarvestusele.

3. Aeronavigatsiooniteenuste osutajad peavad ettevdttesiseses raamatupidamises eraldi arvestust
iga aeronavigatsiooniteenuse kohta, nagu seda ndutaks juhul, kui neid teenuseid osutaksid eri
ettevotjad, et viltida diskrimineerimist, ristsubsideerimist ja konkurentsi moonutamist. Lisaks peab

aeronavigatsiooniteenuste osutaja iga toimingu kohta eraldi arvestust jargmistel juhtudel:

a) ta osutab aeronavigatsiooniteenuseid, mis on hangitud vastavalt artikli 8 ldikele 1 ja

aeronavigatsiooniteenuseid, mida see séte ei hdlma;

b)  ta osutab aeronavigatsiooniteenuseid ja teeb igasuguseid muid toiminguid, sealhulgas osutab

iihiseid teabeteenuseid;
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c) taosutab aeronavigatsiooniteenuseid liidus ja kolmandates riikides.

Aeronavigatsiooniteenuste osutamisega seotud kindlaksméaratud tegelikud kulud jagatakse
kuludekategooriateks kooskolas artikli 20 16ikega 6 ja tehakse avalikkusele kéttesaadavaks,

tingimusel et konfidentsiaalne teave on kaitstud.

4.  Tulusid kasitlevaid finantsandmeid, millest on teatatud vastavalt artikli 19 18ikele 6, ning
muud tihikumédirade arvutamisel asjakohast teavet kontrollib vdi need kinnitab riiklik
jarelevalveasutus vOi asjaomasest aeronavigatsiooniteenuste osutajast sdltumatu iiksus, kelle riiklik
jarelevalveasutus on heaks kiitnud. Ilma et see mojutaks tundliku teabe konfidentsiaalsust, tehakse

kontrolli tulemused avalikkusele kittesaadavaks.
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IV PEATUKK

VORGUSTIKU HALDAMINE

Artikkel 26

Vorgustiku funktsioonid

1.  Lennuliikluse korraldamise vorgustiku funktsioonidega aidatakse kaasa, et Shuruumi ning
piiratud ressursse kasutatakse kestlikult ja tulemuslikult. Lisaks tagatakse nende funktsioonidega, et
ohuruumi kasutajad saavad lennata keskkonna seisukohast kdige optimeeritumaid marsruute ja
profiile kasutades, voimaldades samal ajal diglast ja mdistlikku juurdepédédsu dhuruumile ja
aeronavigatsiooniteenustele ning minimeerides tilekoormust. Loikes 2 loetletud vorgustiku
funktsioonid toetavad dhuruumikasutajate sujuvat juurdepédésu aeronavigatsiooniteenustele ning
tulemuseesmarkide tiitmist, toetades samas piirkondliku ja kohaliku tasandi algatusi, ja pdhinevad
operatiivvajadustel. Need ei piira liikmesriikide suverdénsust oma dhuruumi suhtes ega nende

vastutust seoses avaliku korra, julgeoleku ning kaitsekiisimustega.

la. Ilma et see piiraks eelkdige médruse (EL) 2018/1139 artikleid 44 ja 46 ning nende alusel
vastu voetud delegeeritud digusakte ja rakendusakte, séilitavad litkmesriigid tédieliku ja
ainupddevuse oma ohuruumi struktuuride ja marsruutide vorgustiku suhtes. Seoses sellega votavad
litkmesriigid arvesse keskkonnaga seotud aspekte, lennuliikluse vajadusi, hooajalisust ning
lennuliikluse ja tulemuslikkuse kavade keerukust. Enne nende aspektide iile otsustamist
konsulteerivad nad asjaomaste dhuruumi kasutajatega voi rithmadega, kes esindavad selliseid

ohuruumi kasutajaid ja vajaduse korral sojavievioime.
2. Loikes 1 osutatud vorgustiku funktsioonid on jargmised:

a)  sellise Shuruumi struktuuri kavandamine, mis tagab vajalikul tasemel ohutuse,
labilaskevdime, paindlikkuse, reageerimisvdime, keskkonnaalase tulemuslikkuse ning
aeronavigatsiooniteenuste kiire ja sujuva osutamise, vottes nduetekohaselt arvesse

julgeoleku- ja kaitsevajadusi;

b)  lennuliiklusvoogude juhtimine;
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c) piiratud ressursside koordineerimine iildise lennuliikluse kasutatavates
lennusagedusalades, eriti raadiosagedustel ning radari transpondri koodide

koordineerimine ja jaotamine;

d) lennujuhtimisvéimekuse haldamine vorgustikus kooskdlas kohustustega, mis on

kindlaks médratud vorgustiku operatiivkavas;
e)  vorgustiku tegevuses ilmnenud kriisiolukorra haldamine;
f)  lennuliiklusvoogude juhtimisest tulenevate hilinemiste pdhjuste viljaselgitamine;

g)  Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu taristu kasutuselevotu kavandamine ja

rakendustegevus kooskdlas Euroopa lennuliikluse korraldamise iildkavaga.

3. Liikmesriigid ja kdik asjaomased operatiivses lennutegevuses osalevad sidusrithmad tididavad

vorgustiku funktsioone vorgustiku haldaja toel, kes tdidab artikli 27 1dikes 4 tépsustatud iilesandeid.

4.  Lboikes 2 loetletud funktsioonide rakendamiseks vorgustiku haldaja ja vorgustiku
haldusndukogu poolt voetavad meetmed on puhtalt operatiivset voi tehnilist laadi ning nendega ei
kaasne poliitilise hinnangu andmine. Nende puhul voetakse arvesse litkmesriikide isedrasusi ning
kohalikul tasandil tehtud ettepanekuid. Funktsioone tdidetakse kooskdlastatult tsiviil- ja
sojavievoimudega, eelkdige vastavalt kokkulepitud korrale, mis néeb ette Shuruumi paindliku

kasutamise.

Artikkel 27
Vorgustiku haldaja

1. Artikli 26 16ikes 1 osutatud eesmérkide saavutamiseks peab komisjon, keda toetab amet
kooskolas madrusega (EL) 2018/1139, tagama, et vorgustiku haldaja aitaks rakendada artikli 26
10ikes 2 sitestatud vorgustiku funktsioone kooskdlas kdesoleva artikliga. Komisjon teostab

jérelevalvet vorgustiku haldaja iilesannete nduetekohase tditmise iile.
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2. Komisjon midrab EUROCONTROLI v6i mdne muu mdne erapooletu ja piddeva organi, kes
taidaks vOrgustiku haldaja iilesandeid. Selleks votab komisjon vastu rakendusakti kooskolas

artikli 37 10ikes 3 osutatud kontrollimenetlusega. Asjaomane médramisotsus sisaldab midramise
tingimusi, sealhulgas vorgustiku haldaja rahastamisega seotud tingimusi ning vorgustiku haldaja
konkreetseid iilesandeid, mis on kooskodlas kdesoleva artikliga ja artiklitega 16 ja 26 ning artikli 18
jaartikli 17 Ioike 8 alusel vastu voetud asjaomaste rakendusaktidega ning jadvad nende sétete
piiresse. Vorgustiku haldaja lilesannete loeteluga kaasneb ndutud teenuste ja tulemuslikkuse selge
kirjeldus, mille alusel vorgustiku haldaja tegevuse tulemuslikkust moddetakse, ja vajaduse korral
komisjoni ja vOrgustiku haldaja vahel solmitavad asjaomased lepingud, néiteks teenustaseme

kokkulepped.

3. Vorgustiku haldaja tdidab oma iilesandeid erapooletult ja kulutShusalt, tegeledes nendega
asjakohaselt ja soltumatult. Kui vorgustiku haldajaks nimetatud pddev asutus tdidab ka
reguleerivaid funktsioone, tagatakse nende funktsioonide lahus hoidmine. Vorgustiku haldaja votab
oma iilesandeid tdites arvesse kogu lennuliikluse korraldamise vorgu vajadusi, kaitstes samas

kaitsevoimet.

4.  Vorgustiku haldaja tdidab artikli 26 16ikes 2 osutatud vorgustiku funktsioonide toetamiseks

jargmisi tilesandeid:

a)  Ohuruumi struktuuri viljatéotamise toetamine, vajalikul tasemel ohutuse, ldbilaskevoime,
paindlikkuse, reageerimisvoime, keskkonnaalase tulemuslikkuse ning aeronavigatsiooniteenuste

kiire ja sujuva osutamise, vottes nduetekohaselt arvesse julgeoleku- ja kaitsevajadusi;
b)  lennuliiklusvoogude juhtimise koordineerimine;

c) piiratud ressursside koordineerimine iildise lennuliikluse kasutatavates lennusagedusalades,

eriti raadiosagedustel ning radari transpondri koodide koordineerimine ja jaotamine;

d) lennuliiklusteenuste osutamise delegeerimise lihtsustamine, kui see on heaks kiidetud
asjaomase litkmesriigi poolt, vOttes arvesse iildise ja operatiivse lennuliikluse koordineerimiseks
vajalikke kokkuleppeid ning vajadust séilitada piisav koordineerimine asjakohastes dhuruumi

struktuurides;
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da) vorgustiku strateegilise kava ettevalmistamine ning vorgustiku operatiivkava loomine;

e) lennujuhtimisvoimekuse haldamise koordineerimine ja toetamine vorgustikus kooskdlas
operatiivses lennutegevuses osalevate sidusriithmade kohustustega vastavalt vorgustiku

operatiivkavas sitestatule;
f)  vorgustiku kriisiolukorra haldamise koordineerimine ja toetamine;

g)  lennuliiklusvoogude juhtimisest tulenevate hilinemiste pohjuste véljaselgitamise toetamine,
holmates lennujdrgset kohandamisprotsessi, milles osalevad aeronavigatsiooniteenuste osutajad,
lennujaamad ja riiklikud jérelevalveasutused, et tegeleda konealuste hilinemiste mddtmise,

klassifitseerimise ja nende pdhjuste viljaselgitamise kiisimustega;

h)  Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu taristu kasutuselevdtu kavandamise ja
rakendustegevuse koordineerimine ja toetamine kooskdlas Euroopa lennuliikluse korraldamise
vorgu iildkavaga, tehes seda operatiivses lennutegevuses osalevate sidusrithmade aktiivse osalemise
kaudu korraldus- ja juhtimistegevuses ning vottes arvesse sdjalisi ja operatiivseid vajadusi ja

seonduvaid kditamisprotseduure, kui see on asjakohane;
1)  Euroopa lennuliikluse korraldamise vorgu taristu toimimise jérelevalve.

4a. Vorgustiku haldaja teeb ettepaneku operatiivkiisimusi kéasitlevate tugimeetmete kohta, mille
eesmdrk on vorgustiku ohutu ja tulemuslik kavandamine ning toimimine tavatingimustes ja
vorgustiku kriisitingimustes, ning meetme kohta, mille eesmérk on pidevalt parandada iihtse
Euroopa taeva vorgustiku toimimist ja vorgustiku iildist tulemuslikkust, eelkdige seoses
tulemuslikkuse kava rakendamisega. Vorgustiku haldaja integreerib lennujaamad téielikult

vorgustikku.

5. Vorgustiku haldaja teeb ettepaneku meetmete kohta, kui artiklis 10 osutatud sellised
tulemuseesmaérgid ei ole asjakohaselt ldabilaskevdoimes kajastunud, mille konkreetsed
lennuliiklusteenuste osutajad peavad saavutama ja milles vorgustiku haldaja ja konealused

lennuliiklusteenuste osutajad on vorgustiku operatiivkava raames kokku leppinud.

6.  Vorgustiku haldaja ndustab asjaomaste osalistega koordineerides komisjoni lennuliikluse
korraldamise vorgustiku taristu kasutuselevotu kohta kooskdlas Euroopa lennuliikluse korraldamise

iildkavaga, eelkdige selleks, et teha kindlaks vorgustiku jaoks vajalikud investeeringud.
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7. KOaik vorgustiku haldaja voetud meetmed oma iilesannete tditmisel voetakse
{ihisotsustamismenetluse kaudu. Uhisotsustamismenetluses osalejad teevad kdik, mis vdimalik, et
parandada vorgustiku toimimist ja tulemuslikkust, eelkdige seoses kogu liitu hdlmavate
tulemuseesmaérkidega keskkonna tulemusvaldkonnas, vottes arvesse olulisi julgeolekuhuve ning

piirkondlikke ja kohalikke olusid.
7a. Loikes 7 osutatud iihisotsustamismenetlus tugineb jargmisele:

a)  asjakohane ja korrapédrane konsulteerimine, operatiivses lennutegevuses osalevate
sidusriihmadega, lennuvilja teenindusaegade koordineerijatega, litkmesriikidega ning vajaduse

korral ameti ja komisjoniga;

b)  vorgustiku haldaja poolt koos eeskitt operatiivses lennutegevuses osalevate sidusrithmadega
ja litkkmesriikidega kindlaksmédratud iiksikasjalik to6kord ning vorgustiku haldaja poolt
kindlaksméératud operatsioonide protsessid, et tegeleda vorgustiku funktsioonide tditmisega seotud

kavandamis- ja operatiivaspektidega.

Punktis a osutatud konsulteerimisprotsessi ning punktis b osutatud téokorra puhul vietakse arvesse

iga asjaomase vorgustiku funktsiooni eripéra ja asjakohaseid ndudeid.

Koostodpdhise otsustusprotsessi eesmérk on saavutada konsensus. Kui teemaks on litkmesriikide
suverddnsus oma ohuruumi iile, on ndutav asjaomase liikmesriigi (asjaomaste litkmesriikide)

ndusolek.

Kui vorgustiku haldaja iilesannete tditmisega seotud meetmete iile vaidlevad iiks vo1 mitu
lennutegevuses osalevat sidusriihma, esitatakse kiisimuse lahenduse saamiseks vorgustiku

haldusndukogule.

7b.  Vorgustiku haldusndukogu luuakse 16ikes 8 osutatud rakendusaktidega, eesmérgiga tagada

vorgustiku funktsioonide tiitmise asjakohane juhtimine.
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Vorgustiku haldusndukogu vastutab vorgustiku haldaja vdetud voi vélja pakutud meetmete
heakskiitmise vdi kinnitamise eest tingimustel, mis on sétestatud 1dikes 8 osutatud rakendusaktis, et
kiita heaks 16ike 7a punktid a ja b osutatud konsulteerimise ja iiksikasjaliku tookorra kirjeldused,
kiita heaks vorgustiku operatiivkava ja kinnitada vorgustiku strateegiline kava, enne kui komisjon
selle koos litkmesriikidega heaks kiidab, teostada jérelevalvet vorgustiku funktsioonide

rakendamise iile ning esitada arvamusi voi soovitusi konkreetsetes kiisimuses.

Vorgustiku haldusndukogu koosneb operatiivses lennutegevuses osalevate sidusrithmade ja
lennuvilja teenindusaegade koordineerijate esindajatest, komisjoni esindajatest, vorgustiku haldaja

esindajatest ning EUROCONTROLI esindajatest.
7c. Strateegilise tdhtsusega otsuse tegemisse kaasatakse tdiel maéral liikkmesriigid.

8.  Komisjon kehtestab artikli 37 16ikes 3 osutatud kontrollimenetluse kohaselt vastu voetud
rakendusaktidega iiksikasjalikud eeskirjad artikli 26 ja kdesoleva artikli rakendamiseks, eelkdige
vorgustiku funktsioonide tiitmiseks, sealhulgas kriisijuhtimiseks, vorgustiku haldaja nimetamiseks,
sellise nimetamise tingimuste kohta ning vorgustiku haldaja tiksikasjalike iilesannete kohta seoses
vorgustiku funktsioonidega, vorgustiku haldusndukogu toimimise, otsuste tegemise ning
iiksikasjalike tilesannete kohta, sealhulgas seoses kriisijuhtimisega, koostdopdhise otsustusprotsessi
kohta; kriteeriumide ja tegurite kohta, mida vorgustiku haldaja ja vorgustiku haldusndukogu peavad

jargima neile antud iilesannete tditmisel; ning vorgustiku juhtimise mehhanismide kohta.
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Artikkel 28

Vorgustiku haldaja raamatupidamise ldbipaistvus

1. Vorgustiku haldaja finantsaruanded koostatakse igal aastal. Need aruanded vastavad
rahvusvahelistele raamatupidamisstandarditele, mille liit on kasutusele votnud. Kui vorgustiku
haldaja digusliku staatuse tottu ei ole rahvusvaheliste raamatupidamisstandardite tiielik jargimine

voimalik, peab vorgustiku haldaja saavutama vastavuse voimalikult suures osas.
2. Vorgustiku haldaja avaldab aastaaruande oma tegevuse kohta ning sdltumatu audiitor

kontrollib tema raamatupidamist regulaarselt.

Artikkel 30

Suhted sojavievoimudega

Liikmesriigid tagavad iihise transpordipoliitika raames, et padevad tsiviil- ja sojavdevoimud
so0lmivad seoses konkreetsete Shuruumiosade haldamisega kirjalikud lepingud voi samavairsed

oiguslikud kokkulepped v6i uuendavad neid.
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V PEATUKK

OHURUUM, KOOSTALITLUSVOIME JA TEHNOLOOGILINE
INNOVATSIOON

Artikkel 32

Elektrooniline aeronavigatsiooniteave

Ilma et see piiraks aeronavigatsiooniteabe avaldamist liikmesriikide poolt, loob vorgustiku haldaja
kooskdlas sellise avaldamisega ning koosto6s EUROCONTROLiga kogu liitu holmava
aeronavigatsiooniteabe taristu, et suurendada sellise kvaliteetse elektroonilise
aeronavigatsiooniteabe kéttesaadavust, mis esitatakse holpsasti kdttesaadaval viisil ja mis vastab
kdoikide asjaomaste kasutajate nduetele andmete kvaliteedi ja digeaegsuse suhtes. Sel viisil
kéttesaadavaks tehtud aeronavigatsiooniteave hdlmab ainult teavet, mis vastab maaruse (EL)

2018/1139 VIII lisa punktis 2.1 nimetatud olulistele nduetele.
Artikkel 32a
Lennureeglid ja 0huruumi liigitus
Komisjon votab vastavalt artikli 37 16ikes 3 osutatud kontrollimenetlusele:

a)  vastu asjakohased lennureeglid, mis pohinevad ICAO standarditel ja soovituslikel tavadel;

b)  vastu asjakohased sitted, et tagada ICAO Shuruumi liigituse iihtne kohaldamine asjakohase
kohandusega, et tagada ohutute ja tdhusate lennuliiklusteenuste sujuv osutamine iihtses Euroopa

taevas.
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Artikkel 33

Ohuruumi paindlik kasutamine

1. Vottes arvesse sOjalise tegevuse omadusi ja laadi igas litkmesriigis ning oma vastutusalasse
kuuluvate sojaliste aspektide korraldamist, tagavad liikmesriigid Shuruumi paindliku kasutamise
kontseptsiooni kohaldamise lihtses Euroopa taevas, et holbustada dhuruumi korraldamist ja

lennuliikluse korraldamist iihise transpordipoliitika raames.

2. Liikmesriigid esitavad iihise transpordipoliitika raames komisjonile igal aastal aruande oma

vastutusalasse kuuluva dhuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni kohaldamise kohta.

3. Kui eelkdige litkmesriikide poolt esitatud aruannete valguses on vaja iihtseid tingimusi
Ohuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni kohaldamiseks iihtses Euroopa taevas, votab
komisjon iihise transpordipoliitika piires ja ilma, et see piiraks liikmesriikide vastutust oma

Ohuruumi {ile, vastu rakendusaktid kooskolas artikli 37 1dikes 3 osutatud kontrollimenetlusega.

4.  Kui kéesoleva artikli kohaldamine pohjustab mérkimisvédrseid raskusi, voivad litkmesriigid
sellise kohaldamise ajutiselt peatada tingimusel, et nad teavitavad sellest viivitamata komisjoni ja
teisi litkmesriike. Pérast ajutise peatamise kehtestamist voib asjaomase liikmesriigi vO1
litkmesriikide vastutusalasse kuuluva dhuruumi suhtes vélja todtada 16ike 3 alusel vastu voetud

normide kohandused.
Artikkel 34
SESARI koordineerimine

Uksused, kes vastutavad liidu diguses kehtestatud iilesannete eest kas SESARi méiratlemisetapi,
SESARI arendusetapi voi SESARI kasutuselevdtuetapi koordineerimise valdkonnas, tagavad nende
kolme etapi tdhusa koordineerimise, et lileminek iihelt etapilt teisele oleks sujuv ja digeaegne,

keskendudes eelkdige industrialiseerimise etapile.

Kdiki asjaomaseid tsiviil- ja sdjandusvaldkonna sidusrithmi kaasatakse voimalikult suures ulatuses.
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Komisjon kehtestab mehhanismid SESARi koordineerimise tShususe seireks.

Artikkel 35

Uhisprojektid

1. Komisjon vdib luua tihisprojekte, tuginedes sidusrithmade siinkroneerimisvajadustele, et
rakendada Euroopa lennuliikluse korraldamise tildkava kditamispdhimotete olulisi muudatusi, mis
on saavutanud piisava kiipsuse, et voimaldada koigis liikmesriikides koostalitlusvoime suutlikkus,

et parandada iihtse Euroopa taeva tulemuslikkust.

2. Lisaks voib komisjon kehtestada iihisprojektide ja nende rakendamise juhtimismehhanismid.
Koik asjaomaseid tsiviil- ja sdjandusvaldkonna sidusriihmi kaasatakse vdimalikult suures ulatuses

ning kui see on vdimalik ja asjakohane, antakse neile juhtroll.

3. Uhisprojektid vdivad olla kdlblikud liidu rahastamise saamiseks mitmeaastase
finantsraamistiku raames. Sel eesmérgil ja ilma et see piiraks litkmesriikide padevust otsustada oma
rahaliste vahendite kasutamise {ile, viib komisjon 1dbi soltumatu tasuvusanaliiiisi ning konsulteerib
asjakohaselt litkmesriikide ja asjaomaste sidusrithmadega vastavalt artiklile 38, uurides prioriteetide

seadmist ja pohjalikult kdiki sobivaid vahendeid, millest rahastada {ihisprojektide rakendamist.

4.  Komisjon kehtestab 10igetes 1 ja 2 osutatud tihisprojektid ning juhtimismehhanismid

artikli 37 101kes 3 osutatud kontrollimenetluse kohaselt vastu voetud rakendusaktidega.

9616/21 kko/LPS/km 63
1 liide TREE.2.A ET



VI PEATUKK

LOPPSATTED

Artikkel 37
Komiteemenetlus
1.  Komisjoni abistab iihtse taeva komitee, edaspidi ,,komitee*, mis koosneb iga litkmesriigi

kahest esindajast ja mida juhatab komisjon. Komitee tagab, et kdikide kasutajariihmade huvisid

voetakse asjakohaselt arvesse. Nimetatud komitee on komitee méaruse (EL) nr 182/2011

tahenduses.

3. Kui viidatakse kdesolevale 1dikele, kohaldatakse maaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

4. Juhul kui komitee oma arvamust ei esita, komisjon rakendusakti eelndu vastu ei vota ning

kohaldatakse méaruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 1diget 4.

Artikkel 38

Sidusriihmadega konsulteerimine

1. Liikmesriigid, riiklikud jarelevalveasutused, tulemuslikkuse hindamise asutus, kui
tulemuslikkuse hindamise asutus on méératud kooskdlas artikliga 9b, ning vorgustiku haldaja
kehtestavad asjakohaseks konsulteerimiseks sidusriihmadega konsulteerimismehhanismid, et

sidusrithmad saaksid tdita oma tilesandeid kdesoleva mairuse rakendamisel.
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2. Komisjon kehtestab liidu tasandil mehhanismi, et konsulteerida asjaomaste sidusriihmadega
kéesoleva mddruse rakendamisega seotud kiisimustes. Konsulteerimisse kaasatakse komisjoni
otsuse 98/500/EU kohaselt moodustatud konkreetse valdkonna dialoogikomitee. Kui 15ike 3
punkti e kohaldamisel on vaja konsulteerida sojalistes aspektides, konsulteerib komisjon lisaks

litkkmesriikidele ka Euroopa Kaitseagentuuri ja riiklike sdjavdevoimudega.

3.  Lbdigete 1 ja 2 kohaldamisel konsulteeritakse vajaduse korral vihemalt jirgmiste operatiivses

lennutegevuses osalevate ja mitteosalevate sidusrithmadega:

a) aeronavigatsiooniteenuste osutajad voi rithmad, kes esindavad aeronavigatsiooniteenuste
osutajaid;

b) vorgustiku haldaja;

C) lennujaamade kiitajad voi rithmad, kes esindavad lennujaamade kéitajaid;

d) ohuruumi kasutajad voi rithmad, kes esindavad dhuruumi kasutajaid;

f) lennukitdostus;

g) lennunduspersonali esindavad organisatsioonid;

h) riiklikud asutused, sealhulgas padevad riiklikud sdjavdevoimud:

1) lennuviélja teenindusaegade koordineerijad;

1 asjaomased valitsusvilised organisatsioonid, kellel on huvi lennunduse voi lennuliikluse

korraldamise vastu.

Artikkel 38a
Suhted sidusriihmadega

Lennuliiklusteenuste osutajad loovad konsultatsioonimehhanismi, et pidada ndu asjaomaste
ohuruumikasutajate,  lennuvéljakditajate ~ ja  sdjavdevOoimudega  kdikides  tdhtsamates
teenuseosutamisega seotud kiisimustes, mis muu hulgas hdlmavad Shuruumi konfiguratsioonide
vajalikke muudatusi voi1 suuri investeeringuid, millel on asjakohane mdju lennuliikluse

korraldamisele ning aeronavigatsiooniteenuste osutamisele ja/voi tasudele.
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Artikkel 39

Suhted kolmandate riikidega

Liidu ja selle litkmesriikide eesmirk on laiendada iihtset Euroopa taevast Euroopa Liitu
mittekuuluvatesse riikidesse ning seda laienemist toetada. Selleks piitiavad nad piirnevate
kolmandate riikidega, eelkdige EUROCONTROLI alal vdi ICAO Euroopa piirkonnas, sdlmitavate
kokkulepete raames laiendada iihtset Euroopa taevast asjaomastele kolmandatele riikidele. Lisaks
ptiiavad nad teha nende riikidega koostdod kas kolmandate riikide piiriiileste teenuste osutamist,
lennuliikluse korraldamist ja vorgustiku funktsioone kisitlevate lepingute raames vaoi liidu ja
EUROCONTROLI vahelise lepingu raames, millega luuakse tdhustatud koostd6 iildine raamistik ja

tugevdatakse lennuliikluse korraldamise tileeuroopalist mdddet.

Kiesolev artikkel ei piira lilkmesriikide otsust selle kohta, kas iihtset Euroopa taevast tuleks

laiendada nende iilemeremaadele ja -territooriumidele voi autonoomsetele territooriumidele teistes

ICAO piirkondades.

Artikkel 40

Muude organite toetus

Komisjon voib paluda kédesolevast méddrusest tulenevate iilesannete tditmisel abi muudelt organitelt,
sealhulgas EUROCONTROLIlt, tehes seda liidu ja EUROCONTROLI vahelise lepingu raames,

millega luuakse tohustatud koostoo tildine raamistik.
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Artikkel 41

Konfidentsiaalsus

1. Riiklikud jarelevalveasutused, kes tegutsevad oma siseriiklike digusaktide kohaselt, riiklikud
padevad asutused ega komisjon ega vorgustiku haldaja ei avalda konfidentsiaalse sisuga teavet,
eelkdige teavet aeronavigatsiooniteenuste osutajate, nende drisuhete voi nende kulude ja tulude

komponentide kohta.

2. Ldige 1 ei piira riiklike jirelevalveasutuste ega komisjoni digust avaldada teavet siis, kui see
on oluline nende ametikohustuste tditmiseks. Sellisel juhul peab teabe avaldamine olema
proportsionaalne ja votma arvesse aeronavigatsiooniteenuste osutajate, Shuruumi kasutajate,

lennujaamade ja muude asjaomaste sidusriihmade digustatud huve kaitsta oma tundlikku &riteavet.

3. Artikli 13 18ikes 3b, artikli 13a 16ikes 6, artikli 13b 1dikes 2, artikli 25 16ikes 3 ja artikli 25
16ikes 4 kéattesaadavaks tehtud teave ja andmed voi artikli 19 16ike 6 kohaselt teatatud teave,
eelkdige midratud lennuliiklusteenuste osutajate kindlaksméératud kulude ja tegelike kulude seotud
teave ja andmed avalikustatakse, selle suhtes kohaldatakse fiitisilise voi juriidilise isiku drihuvide,
sealhulgas intellektuaalse omandi kaitset, vélja arvatud juhul, kui avaldamine teenib iilekaalukaid

uldisi huve.

Artikkel 42

Karistused

Liikmesriigid kehtestavad kidesoleva médruse ning selle alusel vastu voetud digusaktide ja
rakendusaktide sitete rikkumise eest eelkdige dhuruumi kasutajatele lennujaama kiitajatele ja
aeronavigatsiooniteenuste osutajatele karistused, ning votavad koik vajalikud meetmed, et tagada

nende kohaldamine. Kehtestatud karistused on tohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.
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Artikkel 43

Hindamine

1.  Komisjon korraldab hindamise, milles vaadeldakse kidesoleva mééruse diguslikku,
majanduslikku ja keskkonnaalast mdju ning selle lisavaartust nii riiklikul kui Euroopa tasandil viis
kuni kaheksa aastat pérast selle joustumist. Selleks v3ib komisjon pdhjendatud juhtudel nduda
litkkmesriikidelt, sealhulgas sdjavdevoimudelt teavet, mis on kdesoleva méaruse kohaldamise

seisukohalt oluline.

2. Komisjon esitab hindamistulemused Euroopa Parlamendile ja ndukogule. Hindamistulemused

avalikustatakse.

Artikkel 44

Kaitsemeetmed

Kéesolev miirus ei takista meetmete rakendamist liikmesriikide poolt ulatuses, mis on vajalik
esmatdhtsate julgeoleku- voi kaitsepoliitikahuvide kaitseks. Sellised meetmed on eelkdige need, mis

on kohustuslikud:

a)  litkmesriigi vastutusalasse kuuluva dhuruumi jalgimiseks ICAO piirkondlike
aeronavigatsioonialaste kokkulepete kohaselt, sealhulgas voime avastada ja
identifitseerida kdik seda dhuruumi kasutavad dhusdidukid ning neid hinnata,
eesmargiga kindlustada lendude ohutus ja votta meetmeid julgeoleku- ja

kaitsevajaduste tagamiseks,
b)  tosiste siseriiklike rahutuste korral, mis mdjutavad avaliku korra séilitamist,
c) sdja vdi sdjaohtu kujutavate tdsiste siseriiklike rahutuste korral,

d) liikmesriikide selliste rahvusvaheliste kohustuste tditmiseks, mis on voetud seoses

rahu ja rahvusvahelise julgeoleku séilitamisega,

e)  sojaliste operatsioonide ja dppuste ldbiviimiseks, sealhulgas vajalikud

treeninguvoimalused.
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Artikkel 45
Kehtetuks tunnistamine
Miirused (EU) nr 549/2004, (EU) nr 550/2004 ja (EU) nr 551/2004 tunnistatakse kehtetuks.

Viiteid kehtetuks tunnistatud méérustele kdsitatakse viidetena kdesolevale miirusele ning neid

loetakse vastavalt I1I lisas esitatud vastavustabelile.

Artikkel 46

Joustumine ja kohaldamine

1.  Kaéesolev mdirus joustub kahekiimnendal pédeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu

Teatajas.

2. Artikli 3 1diget 3 ja artikli 25 10iget 3 kohaldatakse alates [vdljaannete talitus: palun sisestada

kuupdiev 72 kuud pdrast kdesoleva mddruse joustumist] .

Artikleid 1024 kohaldatakse alates iihe aasta mdddumisest pirast selle vastuvotmist. Midruse (EU)
nr 549/2004 artiklit 11 ja maruse (EU) nr 550/2004 artiklit 15 ning nende alusel vastu vdetud

rakendusakte kohaldatakse aga jitkuvalt kolmanda vordlusperioodiga seotud tulemuslikkuse kavade
ja tasusiisteemide rakendamiseks. Komisjoni rakendusotsust (EL) 2019/209, mis voeti vastu 6. mail

2019, kohaldatakse jitkuvalt kuni neljanda vordlusperioodi 16puni.

Artikli 27 18iget 4 ja artiklit 32 kohaldatakse vorgustiku haldaja suhtes alates kuupdevast, mil
hakatakse kohaldama artikli 27 16ike 2 kohaselt vastu voetud ametisse nimetamise otsust, mis

hdlmab eespool nimetatud sétteid.

Artiklit 42 kohaldatakse alates /vdiljaannete talitus: palun sisestada kéiesoleva mddruse joustumise
kuupdev]. Litkmesriikide poolt konealuse artikli kohaselt vastu voetud meetmeid kohaldatakse

alates:

— [viljaannete talitus: palun sisestada kuupdev — 72 kuud pdrast kdesoleva mddruse

Jjoustumist] seoses artikli 3 10ikes 3 ja artikli 25 16ikes 3 kohaste rikkumistega;

- the aasta moodumisel kidesoleva maidruse vastuvOotmisest seoses artiklite 1024 kohaste
rikkumistega.
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Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja
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II LISA

Kehtetuks tunnistatud méiirused koos muudatustega

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus
(EU) nr 549/2004

(ELT L 96, 31.3.2004, 1k 1)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miérus
(EU) nr 550/2004

(ELT L 96, 31.3.2004, 1k 10)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus
(EU) nr 551/2004

(ELT L 96, 31.3.2004, 1k 20)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miérus Ainult artiklid 1, 2 ja 3
(EU) nr 1070/2009

(ELT L 300, 14.11.2009, 1k 34)
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III LISA

VASTAVUSTABEL

Miirus (EU) Miirus (EU) Miirus (EU) Kiesolev miirus

nr 549/2004 nr 550/2004 nr 551/2004

Artikli 1 16iked 1-3 IArtikli 1 16iked 1-3

Artikli 1 16ige 4 -

. Artikli 1 15ige 4

Artikli 2 punkti 1 IArtikli 2 punkti 5

alapunktid aja b alapunktid a ja b

Artikli 2 punkt 2 Artikli 2 punkt 1

Artikli 2 punkt 3 Artikli 2 punkt 2

n IArtikli 2 punkt 2a

Artikli 2 punkt 4 Artikli 2 punkt 4

- Artikli 2 punkt 6

Artikli 2 punkt 5 Artikli 2 punkt 3

Artikli 2 punkt 6 Artikli 2 punkt 11

Artikli 2 punkt 7 Artikli 2 punkt 12

. Artikli 2 punkt 13

Artikli 2 punkt 8 Artikli 2 punkt 14

Artikli 2 punkt 9 IArtikli 2 punkt 8

Artikli 2 punkt 10 IArtikli 2 punkt 9

Artikli 2 punkt 11 IArtikli 2 punkt 10
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Artikli 2 punkt 12

IArtikli 2 punkt 17

Artikli 2 punktid 18-20

Artikli 2 punkt 13

Artikli 2 punkt 16

Artikli 2 punkt 13a Artikli 2 punkt 33

Artikli 2 punkt 14 -

- IArtikli 2 punkt 21

- IArtikli 2 punkt 22

Artikli 2 punkt 16 Artikli 2 punkt 23

Artikli 2 punkt 17 IArtikli 2 punkt 32

Artikli 2 punkt 18 -

Artikli 2 punkt 19 Artikli 2 punkt 24

- IArtikli 2 punktid 25 ja

26

Artikli 2 punkt 20 IArtikli 2 punkt 31

Artikli 2 punkt 22 Artikli 2 punkt 34

Artikli 2 punkt 23 -

Artikli 2 punkt 23a IArtikli 2 punkt 35

- IArtikli 2 punktid 35b ja

35¢c

Artikli 2 punkt 23b Artikli 2 punkt 15

Artikli 2 punktid 24 ja -

25

Artikli 2 punkt 26 IArtikli 2 punkt 36
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Artikli 2 punkt 27 -

Artikli 2 punkt 28 Artikli 2 punkt 37

Artikli 2 punkt 29 IArtikli 2 punkt 38

- Artikli 2 punktid 39 ja
40

Artikli 2 punkt 30 Artikli 2 punkt 41

- Artikli 2 punktid 42 ja
43

- Artikli 2 punktid 43a—
43c

Artikli 2 punkt 31 Artikli 2 punkt 44

. Artikli 2 punkt 44a

- Artikli 2 punkt 45

Artikli 2 punkt 32 -

Artikli 2 punkt 33 Artikli 2 punkt 46

Artikli 2 punkt 34 Artikli 2 punkt 47

- Artikli 2 punktid 48-52

Artikli 2 punktid 35 ja -

36

Artikli 2 punkt 38 Artikli 2 punkt 53

Artikli 2 punkt 39 IArtikli 2 punkt 54

. Artikli 2 punkt 56
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Artikli 2 punkt 40 IArtikli 2 punkt 57

Artikli 2 punkt 41 IArtikli 2 punkt 27

- IArtikli 2 punktid 28-30
IArtikkel 2a

Artikkel 3 -

Artikli 4 18ige 1

Artikli 3 16ige 1

Artikli 4 16ige 2

Artikli 3 1ige 3

Artikli 3 10ige 4

Artikli 4 18ige 3

Artikli 3 16ige 2

Artikli 4 15ige 4

Artikli 4 16ige 5

Artikli 3 18ige 9

Artiklid 4-9

Artikli 5 18ige 1

Artikli 37 16ige 1

Artikli 5 18ige 2

Artikli 5 15ige 3

Artikli 37 161ge 3

Artikli 37 18ige 4

Artikli 5 161ked 4 ja 5

ning artikkel 6

Artikkel 7 Artikkel 39

Artikli 8 15ige 1 Artikkel 40
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Artikli 8 15ige 2

Artikkel 41

Artikkel 9

Artikkel 42

Artikli 10 16ige 1

IArtikli 38 16ige 1

Artikli 10 I5ige 2

Artikli 38 15ige 2

Artikli 10 I5ige 3

Artikli 38 16ige 3

IArtikkel 38a

Artikli 11 16ike 1
esimene lause ning
artikli 11 16ike 3

punktid esimene ja
kolmas lause

Artikli 10 18ige 1

Artikli 11 16ike 1
punktid a—

Artikli 10 18ige 2

Artikli 11 151ge 2

Artikli 11 16ike 3
punkt a

rtikkel 11

Artikli 11 16ike 3
punktid b ja c

IArtikli 13 16iked 1, 3,
3aja3b

Artikli 13 16iked 1a ja
1b

Artikli 11 16ike 3
punkt b

Artikli 13 16ige 2

Artikli 11 16ike 3
punkti ¢ esimene 101k

Artikli 13 16ige 5
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Artikli 11 16ike 3
punkti ¢ esimene 101k

Artikli 13a 15ige 1

IArtikli 13a 10ige 2

Artikli 11 15ike 3
punkt a

Artikli 13a I5ige 3

Artikli 11 16ike 3
punkti ¢ teine kuni
neljas 101k

Artikli 13a 10iked 4 ja 5

IArtikli 13a 16ige 6

Artikli 11 16ike 3
punkti d teine lause

Artikli 13b 1dige 2

Artikli 13b 1diked 1 ja

2a

Artikli 11 16ike 3
punkt e

Artikli 13b I5ige 3

Artiklid 16 ja 17

Artikli 11 16ike 4
punkt a

Artikli 10 16ike 3
punkt a

Artikli 10 16ike 3
punktid b—d

Artikli 11 16ike 4
punktid b ja c

Artikli 11 16ike 4
punkt d

Artikli 10 16ike 3
punkt e

Artikli 11 16ike 4
punkt e

Artikli 10 161ke 3
punkt f

Artikli 10 161ke 3

unktid g—k
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Artikli 11 101ke 4 teine
161k

Artikkel 18

Artikli 11 I5ige 5

Artikli 11 I5ige 6

Artikkel 18

Artiklid 19-35

Artikli 12 loige I ja
artikli 12 15ige 2 kuni
sonadenti ,,artiklis 3

Artikli 43 16ige 1

Artikli 12 10ike 2
esimese lause osa, mis
algab sOnadega ,,ning
esitab  selle  kohta
aruande Euroopa
Parlamendile*

Artikli 43 18ige 2

Artikli 12 16iked 3 ja 4

Artikkel 13 Artikkel 44
- Artikkel 45
Artikkel 13a -
Artikkel 14 Artikkel 46
Artikkel 1 Artikli 1 1oige 1
N Artikli 1 1oiked 2—4
N Artiklid 2 ja 3
Artikli 2 16ige 1 IArtikli 4 1oige 1
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Artikli 2 18ige 2

Artikli 4 1dige 3

Artikli 5 15ige 1

Artikli 2 16ige 3 Artikli 5 16ige 3
Artikli 2 16ige 4 Artikli 5 15ige 2
Artikli 2 1dige 5 Artikli 5 15ige 4

Artikli 2 15ige 6

Artikli 5 1dige 5

Artikli 5 1dige Sa

Artiklid 3-6 -

Artikkel 7 Artikli 7 16ike 1a
punkt a

Artikli 7 16ige 2 Artikli 7 16ike la

unkt ¢

Artikli 7 16ike 3
esimene lause

Artikli 7 16ike 3 teine

ja kolmas lause

Artikli 7 16ige 4

Artikli 6 10iked 2a ja 3

Artikli 7 1oiked 5 ja 6 -
Artikli 7 16ige 7 IArtikli 6 10ike 1 teine
16k  ja artikli 6
16iked 4 ja 5
Artikli 7 1o1ked 8 ja 9 -
. IArtikli 6 10ige 6
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Artikli 8 15ige 1

Artikli 7 1ige 1

Artikli 7 16ike 1
punktb ja artikli 7
loike 1  teine 101k,
punktid ¢ ja d

Artikli 8 1oige 2

Artikli 7 15ige 2

IArtikli 7 101ke 2
'viimane lause

Artikli 8 15ige 3

Artikli 7 1dige 3

Artikli 8 16iked 4 ja 5

Artikli 8 16ige 6

Artikli 7 16ige 4

Artikkel 9 IArtikkel 7a
Artikkel 9a IArtikkel 2a
Artikkel 9b -

Artikkel 10 IArtikkel 7b

- IArtiklid 9b—18
Artikkel 11 Urtikkel 30

Artikli 12 101ge 1

IArtikli 25 16ige 1

Artikli 12 18ige 2

Artikli 25 13ige 1

Artikli 12 1dige 3

Artikli 25 16ige 3

Artikli 25 18ige 4

Artikli 12 16ige 4

Artikli 25 18ige 2

Artiklid 2628
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Artikli 12 16ige 5

Artikli 13 15ige 1

IArtikli 9a ldige 1

Artikli 13 15ige 2

Artikli 9a I5ige 3

Artikli 13 15ige 3

Artikli 9a 15ige 4

Artiklid 32a—34

Artikkel 14

Artikli 19 18ige 1

Artikli 15 16ige 1

Artikli 19 18ige 2

Artikli 15 10ike 3
unkt

Artikli 19 18ige 3

Artikli 19 18ige 5

Artikli 15 16ike 2
punkt a

IArtikli 20 161iked 1 ja 2

Artikli 15 1oike 2 IArtikli 20 16ige 2

punkti b esimene lause

Artikli 15 10ike 2 Artikli 20 16ige 3

punkti b teine lause

Artikli 15 10ike 2 Artikli 20 16ige 4

punkti b kolmas lause

Artikli 15 10ike 2 -

punkt ¢

Artikli 15 10ike 2 IArtikli 20 1dige 6

punkt d
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Artikli 15 16ike 2
punkt e

Artikli 20 16ige 5

Artikli 15 101ke 2

Artikli 19 16ige 6 ja

unkt artikkel 23
Artikli 15 16ike 3 IArtikli 22 16ige 1
punkt a

IArtikli 22 16iked 2, 3 ja
S5a

Artikli 15 16ike 3
punkt b

Artikli 22 16ige 4

Artikli 15 16ike 3
punkt ¢

Artikli 21 16ige 1

Artikli 21 16iked 1a ja 2

Artikli 15 15ike 3
punkt d

Artikli 19 18ige 2

Artikli 15 10ike 3
unkt e

IArtikli 20 16ige 2 ja
artikli 22 punkt 1

Artikli 15 16ike 3
unkt f

Artikli 22 18ige 5

Artikli 15 15ige 4

Urtikkel 23

Artikli 15a 161ge 1 ja
16ike 3 esimene lause

IArtikli 35 101ked 1 ja 4

Artikli 15a 151ge 2

IArtikli 35 10iked 2 ja 4

Artikli 15a 15ike 3 teine
kuni neljas lause

Artikli 35 101ge 3

Artiklid 37-40

Artikli 15a 1oike 3
viies lause

9616/21
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Artikli 16 15ige 1

Artikli 24 1ige 1

Artikli 16 15ige 2

Artikli 24 16iked 2 ja 3

Artikli 16 18ige 3

Artikli 24 15ige 3

Artikkel 17

Artikli 18 I5ige 1

Artikli 41 15ige 1

Artikli 18 15ige 2

Artikli 41 15ige 2

Artikli 18 16ige 3

Artikli 41 15ige 3

. Artiklid 4245
Artikkel 19 rtikkel 46

I lisa -

11 lisa -

Artikli 1 1o1ge 1

IArtikli 1 1oige 1

Artikli 1 15ige 2

Artikli 1 16ige 1

Artikli 1 1o1ked 2 ja 3

Artikli 1 16ige 3

Artikli 1 15ige 4

Artikli 1 16iked 5 ja 6
ning artiklid 2-25

Artikli 1 1dige 4 ja
artikkel 3

Artikkel 3a

Artikkel 32

Artiklid 4 ja 5

Artikli 6 1dige 1

Artikli 26 13ige 1

Artikli 26 1dige 1a

TREE.2.A

kko/LPS/km
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Artikli 6 16ike 2 Artikli 26 16ige 2
esimene 161k

- Artikli 26 16ige 3
Artikli 6 10ike 2 teine  |Artikli 26 16ige 4
161k

- IArtikli 27 16ige 1
Artikli 6 1oike 2 |Artikli 27 16ige 2
kolmanda 16igu

esimene lause

Artikli 6 16ike 2
kolmanda 15igu teine
ja kolmas lause

IArtikli 27 16ige 3

Artikli 27 161ked 4—7¢

Artikli 6 15ige 3

Artikli 6 15ige 4

Artikli 27 16ige 8

Artikli 6 15ige 5

Artikli 26 1dige la

Artikli 6 1oige 6 IArtikli 26 10ike 2
unkt b
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Artikli 6 16iked 7-9

Artikli 27 15ige 8

Artiklid 28 ja 30

Artikli 7 1ige 1

Artikli 33 16ige 1

Artikli 7 1oige 2

Artikli 33 16ige 2

Artikli 7 16ige 3

Artikli 33 16ige 3

Artikli 33 16ige 4

Artiklid 3445

Artiklid 8 ja 10

9616/21
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