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Tilleeg 1
2013/0186 (COD)

Zndret forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om gennemforelsen af det faelles europaiske luftrum

(omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaeiske Unions funktionsméde, seerlig artikel 100, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg!,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:
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(1) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/20043, Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 550/2004* og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
551/2004° er blevet eendret veesentligt. Da der skal foretages yderligere eendringer, ber de

navnte forordninger af klarhedshensyn omarbejdes.

3 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om
rammerne for oprettelse af et felles europaisk luftrum ("rammeforordningen") (EUT L 96
af 31.3.2004, s. 1).

4 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udevelse
af luftfartstjenester 1 det faelles europaeiske luftrum ("luftfartstjenesteforordningen")
(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10).

S Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om
organisation og udnyttelse af det felles europaiske luftrum ("luftrumsforordningen")
(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20).
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)

3)

(4)

Med Europa-Parlamentets og Radets vedtagelse af den forste lovpakke om et feelles
europzisk luftrum, nemlig forordning (EF) nr. 549/2004, forordning (EF) nr. 550/2004,
forordning (EF) nr. 551/2004 og Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
552/20046 er der fastlagt et solidt retsgrundlag for et homogent og sikkert
lufttrafikstyringssystem (ATM-system). Vedtagelsen af den anden lovpakke, dvs. Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/20097, styrkede initiativet vedrerende det
feelles europaiske luftrum yderligere 1 kraft af indferelsen af koncepterne
praestationsordning og netforvalter, som skulle forbedre det europaiske ATM-nets
prastation yderligere. Forordning (EF) nr. 552/2004 blev ophavet ved Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) 2018/11398, da de nedvendige bestemmelser til sikring af
interoperabilitet mellem ATM-systemer, -komponenter og -procedurer er indarbejdet i

sidstnavnte forordning.

For at tage hensyn til de @ndringer, der er indfert ved forordning (EU) 2018/1139, er det
nedvendigt at tilpasse nervarende forordnings indhold til indholdet af forordning (EU)
2018/1139 og parallelt hermed at @ndre sidstnevnte forordning.

I artikel 1 1 Chicago-konventionen af 1944 angdende international civil luftfart anerkender
de kontraherende stater, at "enhver stat har fuldstendig og udelukkende hegjhedsret over
luftrummet over dens territorium". Det er inden for rammerne af denne hegjhedsret, at
Unionens medlemsstater med forbehold af geeldende internationale konventioner udever en

offentlig myndigheds befojelser, nar de kontrollerer lufttrafikken.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om
interoperabilitet i det europaiske lufttrafikstyringsnet ("interoperabilitetsforordningen")
(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 26).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009 om
@ndring af forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004 og (EF) nr.
552/2004 for at forbedre det europaiske luftfartssystems prastationer og baeredygtighed
(EUT L 300 af 14.11.2009, s. 34).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om fzlles regler
for civil luftfart og oprettelse af Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om
@ndring af forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr.
376/2014 og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om
ophavelse af Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr.
216/2008 og Radets forordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 af 22.8.2018, s. 1).
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(4a)

©)

(6)

(7

(7a)

®)

Denne forordning ber ikke berare medlemsstaternes rettigheder og ansvar i henhold til

Chicagokonventionen.

Gennemforelsen af den felles transportpolitik kraever et effektivt lufttrafiksystem, der geor
det muligt at afvikle lufttrafikken sikkert, regelmaessigt og baredygtigt, idet anvendelsen af
luftrummet og kapaciteten optimeres, der bidrages til luftfartens baredygtighed, og den frie

beveagelighed for varer, personer og tjenesteydelser lettes.

Den samtidige forfolgelse af malene om at oge sikkerhedsstandarderne for lufttrafikken og
forbedre den generelle prestation for ATM og luftfartstjenester (ANS) for almen lufttrafik i
Europa ger det pékravet, at der tages hejde for den menneskelige faktor. Derfor ber
medlemsstaterne veerne om principperne om en aben rapporteringskultur ("just culture").
Udtalelserne og anbefalingerne fra ekspertgruppen vedrerende det felles europaiske

luftrums menneskelige dimension? ber overvejes og tages i betragtning.

Forbedringer af ATM's miljopreastationer bidrager ogsa til at opfylde mélsatningerne i
Parisaftalen, Kommissionens meddelelse om den europ@iske gronne pagt, Radets
konklusioner om Kommissionens strategi for beredygtig og intelligent mobilitet og den

digitale dagsorden for Europa, navnlig ved at nedbringe luftfartens emissioner.

Luftrummet er en fzlles ressource for alle brugerkategorier, som ber udnyttes fleksibelt af
dem alle for at sikre lige adgang og gennemskuelige vilkar, idet der dog ma tages hensyn til
medlemsstaternes sikkerheds- og forsvarsbehov og til deres forpligtelser 1 internationale

organisationers regi.

12004 vedtog medlemsstaterne en generel erklaering om militaere spergsmal i forbindelse
med det felles europaiske luftrum!?, som de har gentaget. I henhold til neevnte erklaring
ber medlemsstaterne navnlig udvide det civile/militeere samarbejde og, hvis og i den
udstrekning alle bererte medlemsstater anser det for nedvendigt, lette samarbejdet mellem

deres vaebnede styrker 1 alle sager 1 forbindelse med lufttrafikstyring.

10

C(2017) 7518 final.
Jf. EUT L 96 af 31.3.2004, s. 9.
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©)

(9a)

(10)

(1)

(12)

(13)

Beslutninger vedrerende indholdet, omfanget og gennemforelsen af militeere operationer og
militer treeningsflyvning henherer ikke under Unionens befojelser i henhold til artikel 100,

stk. 2, 1 traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade.

Medlemsstaterne kan, hvor det er relevant sammen med tredjelande, etablere funktionelle
luftrumsblokke for at udvikle bedre samarbejde og koordinering med henblik pé at fremme
lufttrafikstyringsnettets praestationer inden for det feelles europ@iske luftrum og mindske

miljepédvirkningerne.

Medlemsstaterne ber udpege en national tilsynsmyndighed til at varetage de opgaver, som
pahviler en sddan myndighed i henhold til denne forordning. For at sikre et
sammenhangende og forsvarligt tilsyn med luftfartstjenesterne i Europa ber de nationale
tilsynsmyndigheder garanteres en tilstrekkelig uathengighed og tilstrekkelige midler.
Finansieringen af disse myndigheder ber navnlig garantere deres uathangighed og satte
dem i stand til at operere i overensstemmelse med principperne om rimelighed,
gennemsigtighed, ikkeforskelsbehandling og proportionalitet. De nationale
tilsynsmyndigheders personale ber handle uathengigt, og de ber navnlig undgé
interessekonflikter mellem udevelsen af luftfartstjenester og udferelsen af deres opgaver.
Dette ber hverken forhindre, at en national tilsynsmyndighed indgar i en regulerende
myndighed med kompetence inden for flere regulerede sektorer, forudsat at den pagaldende
regulerende myndighed opfylder uathengighedskravene, eller forhindre, at den forenes,
hvad angar organisationsstrukturen, navnlig med den nationale kompetente myndighed, der
er udpeget i henhold til forordning (EU) 2018/1139 eller den nationale
konkurrencemyndighed.

De nationale tilsynsmyndigheder spiller en central rolle i gennemforelsen af det felles
europziske luftrum, og de ber derfor samarbejde indbyrdes for at muliggere udveksling af
oplysninger om deres arbejde og principper for beslutningstagning, bedste praksis og
procedurer samt med hensyn til anvendelsen af denne forordning og udvikle en falles
strategi, herunder gennem oget samarbejde pé regionalt plan. Dette samarbejde bor foregé

regelmassigt.
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(14)

(14a)

(14b)

(15)

(16)

(16a)

En luftfartstjenesteudever ber tillades at udbyde sine tjenester i Unionen pa
ikkediskriminerende vilkar, hvis vedkommende er 1 besiddelse af et certifikat eller en

erklaering 1 henhold til artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139.

I henhold til artikel 2, stk. 3, litra ¢), i forordning (EU) 2018/1139 finder navnte forordning,
herunder kravet om certificering i artikel 41, ikke anvendelse pd ATM/ANS, der leveres
eller stilles til radighed af militaeret. I overensstemmelse hermed ber medlemsstaterne ogsa
kunne tillade udevelse af sddanne luftfartstjenester i hele eller en del af luftrummet under
deres anvendelsesomrade uden certificering og/eller anvendelse af hele eller en del af
narverende forordning. I sa fald ber de berorte medlemsstater navnlig kunne udpege de
berarte militere tjenesteudevere til udevelse af lufttrafiktjenester eller meteorologiske

tjenester (MET) 1 overensstemmelse med narvarende forordning.

Denne forordning kreever ikke certificering af signaler fra globale

satellitnavigationssystemer (GNSS).

Der ber ikke finde nogen forskelsbehandling sted mellem luftrumsbrugere for sa vidt angar

adgang til &kvivalente luftfartstjenester.

Lufttrafiktjenester ber udeves med eneret. Udevere af sédanne tjenester ber vere underlagt
krav om udpegelse og krav med hensyn til almenhedens interesse, navnlig hvad angér
national sikkerhed og forsvar samt placeringen af deres hovedforretningssted og ejerskab. I
den forbindelse ber der tages hensyn til, at udevelse af lufttrafiktjenester som omhandlet 1
denne forordning er forbundet med udevelse af en offentlig myndigheds befojelser, som
ikke er af en ekonomisk art og derfor ikke er omfattet af anvendelsen af traktatens

konkurrenceregler.

Medlemsstaterne ber sikre, at deres nationale ret ikke er til hinder for udpegelsen af en
lufttrafiktjenesteudever, navnlig med den begrundelse at den bererte tjenesteudever har sit
hovedforretningssted i en anden medlemsstat eller er ejet af statsborgere i denne anden
medlemsstat, sdfremt anvendelsen af sddan national ret indebzrer en ubegrundet hindring
for den frie udveksling af tjenesteydelser eller etableringsfriheden, hvilket ber vurderes i den

enkelte sag i lyset af alle relevante omstendigheder.
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(16b) Pa grundlag af en analyse af de sikkerhedsmessige hensyn ber medlemsstaterne kunne
udpege med eneret en eller flere MET-udevere for sa vidt angér hele eller en del af det
luftrum, der herer ind under deres ansvarsomrade, uden at skulle ivaerksette en

udbudsprocedure.

(16c) Samarbejdet mellem luftfartstjenesteudevere er et vigtigt redskab til at forbedre det

europiske ATM-systems praestation og ber fremmes.

(17)  Pa grundlag af en analyse af de sikkerhedsmaessige hensyn kan medlemsstaterne tillade
lufttrafiktjenesteudevere eller lufthavnsoperaterer eller en gruppe af lufthavnsoperaterer at
udbudsindkebe kommunikations-, navigations- og overvagningstjenester (CNS),
luftfartsinformationstjenester (AIS), lufttrafikdatatjenester (ADS), MET, medmindre den
pageldende medlemsstat har udpeget en enkelt MET-udever, eller tarn- og
indflyvningskontroltjenester med henblik pa tarn- og indflyvningskontrol. Muligheden for at
gore brug af sédanne udbudsindkeb kan skabe grundlag for sterre fleksibilitet og fremme
innovation inden for tjenesterne, uden at dette bererer sikkerhedsmaessige og specifikke
behov, herunder militerets, for s& vidt angar fortrolighed, interoperabilitet, systemrobusthed,

dataadgang og ATM-sikkerhed.

(18) Nar MET- eller lufttrafiktjenester til tarn- og indflyvningskontrol udbudsindkebes, ber de

ikke vere omfattet af den prastationsordning, som er fastsat 1 denne forordning.

(19)

(20)  Huvis det er relevant, ber udbudsindkeb af luftfartstjenester gennemfores i overensstemmelse
med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/24/EU!! Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2014/25/EU"?, medmindre andet er fastsat i henhold til denne forordning, og
principperne om ligebehandling, ikkediskrimination og gennemsigtighed samt de geeldende
bestemmelser i traktaten, navnlig traktatens regler om fri udveksling af tjenesteydelser og

etableringsfrihed.

1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/24/EU af 26. februar 2014 om offentlige
udbud og om ophavelse af direktiv 2004/18/EF (EUT L 94 af 28.3.2014, s. 65).

12 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/25/EU af 26. februar 2014 om
fremgangsmaderne ved indgéaelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport
samt posttjenester og om ophavelse af direktiv 2004/17/EF (EUT L 94 af 28.3.2014, s.
243).
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1)

(21a)

(22)

(22a)

(23)

(24)

Trafikstyringen af ubemandede luftfartojer forudsetter, at feelles informationstjenester, CIS,
star til rddighed. For at begraense omkostningerne ved en sddan trafikstyring ber priserne for
CIS, der udeves med eneret, vere baseret pa omkostningerne samt en rimelig fortjeneste, og
de ber underlegges de nationale tilsynsmyndigheders godkendelse. Udevere af CIS ber

gives adgang til relevante operationelle data pé fair, rimelige og ikkediskriminerende vilkér,

saledes at det bliver muligt at udeve tjenesten.

Adgang til relevante operationelle data for sa vidt angdr den almene lufttrafik har afgerende
betydning for en fleksibel udevelse af lufttrafikdatatjenester pa tvers af landegraenser og pa
EU-plan. Sddanne data ber derfor stilles til radighed for relevante interessenter pa fair,
rimelige og ikkediskriminerende vilkar. Praecise informationer, herunder om luftrumsstatus
og de enkelte lufttrafiksituationer, og rettidig formidling heraf til civile og militere
flyveledere har direkte indvirkning pd operationernes sikkerhed og effektivitet, herunder
flyvningernes miljoeffektivitet. Rettidig adgang til opdaterede informationer om
luftrumsstatus er vesentlig for alle parter, der ensker at udnytte disponible

luftrumsstrukturer, nar de indleverer eller genindleverer deres flyveplan.

Praestations- og afgiftsordningerne ber sikre en effektiv, baredygtig og lebende drift af det
europeiske ATM-system og har ogsa til formal at gere luftfartstjenester, som udeves pa
andre vilkar end markedsvilkar, mere omkostningseffektive og fremme en bedre
servicekvalitet Med dette sigte ber de omfatte relevante og egnede incitamenter. I lyset af
denne mals@tning ber prestations ordningen ikke omfatte tjenester, der udbudsindkebes i
overensstemmelse med denne forordning. Praestationsordningen ber omfatte alle
luftfartstjenester, som en udpeget lufttrafiktjenesteudover udever eller udbudsindkeber fra
andre tjenesteudevere, herunder hvor den pagaldende tjenesteudever udever

luftfartstjenester og lufttrafiktjenester.

Der kan udpeges et prastationsvurderingsorgan med henblik pa at rddgive og bista
Kommissionen samt de nationale tilsynsmyndigheder i forbindelse med gennemforelsen af

praestations- og afgiftsordningerne.
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(25)

Da udevelsen af luftfartstjenester i sagens natur rummer graenseoverskridende og
netrelaterede elementer, ber overflyvnings praestationerne vurderes i forhold til de

unionsdekkende prastationsmal.

(25a) I betragtning af medlemsstaternes og de nationale tilsynsmyndigheders kendskab til de lokale

(26)

27)

(28)

forhold ber de overlades ansvaret for at udarbejde og vedtage udkastene til
prestationsplaner og prastationsmal. Disse planer ber navnlig baseres pa input fra den eller
de udpegede lufttrafiktjenesteudevere for sa vidt angér alle de luftfartstjenester, som disse
tjenesteudevere udever eller udbudsindkeber. Kommissionen ber have ansvaret for at
vurdere disse planer. De nationale tilsynsmyndigheder ber ogsa have ansvaret for at
overvage lufttrafiktjenesteudevernes prastationer og for, hvor det er relevant, at paleegge

athjelpende foranstaltninger.

Udkast til praestationsplaner ber omfatte overflyvnings prastationsmal, der stemmer overens
med de EU-dekkende prastationsmal, samt praestationsmal for tdrn- og
indflyvningskontroltjenester pa de centrale prastationsomrader miljo, kapacitet og
omkostningseffektivitet, idet der tages hensyn til lokale forhold og den indbyrdes
athengighed mellem centrale prestationsomrader og sikkerhed, og opfylde visse kvalitative

kriterier for at sikre, at de fastsatte méal opfyldes pa effektiv vis.

Nettets praestation ber underlegges specifikke kriterier, idet der tages hensyn til
netfunktionernes sarlige karakter. Nettet ber underleegges prastationsmal pa de centrale

prestationsomrider miljo, kapacitet og omkostningseffektivitet.

Afgiftsordningen ber baseres pd princippet om, at luftrumsbrugerne ber betale for
omkostningerne ved udevelsen af de tjenester, der stilles til rddighed for dem eller er til
deres fordel, og som ikke daeekkes pa anden made. Omkostninger ved medlemsstaternes
nationale myndigheders, herunder de nationale kompetente myndigheders og de nationale
tilsynsmyndigheders samt EUROCONTROLSs og netforvalterens udevelse af
luftfartstjenester, kan medtages i de fastlagte omkostninger, der opkraves hos
luftrumsbrugerne. Afgifterne ber fremme en sikker, effektiv, virkningsfuld og baredygtig
udevelse af luftfartstjenester med sigte pé at opna et hojt sikkerhedsniveau samt
omkostningseffektivitet og opfylde prastationsmalene, og de ber stette en reduktion af

luftfartens miljevirkninger.
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(29)

(30)

(30a)

(30b)

€2))

(32)

Det ber vere muligt for medlemsstaterne at graduere afgifterne med sigte pé at forbedre
miljeprastationerne og servicekvaliteten, navnlig gennem eget anvendelse af baredygtige
alternative braendstoffer, oget kapacitet og feerre forsinkelser, samtidig med at et optimalt
sikkerhedsniveau opretholdes. Kommissionen ber foretage en
gennemforlighedsundersogelse af indvirkningen af en graduering af afgifterne pé
lufttrafikken og interessenter samt af bidraget fra denne graduering til opnéelsen af malene

med det felles europaiske luftrum.

Der ber etableres mekanismer sdsom forleengelse, suspendering af en igangvarende
referenceperiode eller tilpasning af preestationsmél over en referenceperiode for at handtere
uforudsete og betydningsfulde begivenheder, der har vaesentlig indflydelse pa
gennemforelsen af praestations- og afgiftsordningerne, hvor der kan konstateres en betydelig

afvigelse fra trafikprognoserne.

Med forbehold af proceduren i artikel 258 i TEUF ber Kommissionen vurdere
medlemsstaternes overholdelse af de krav, der er fastsat 1 preestations- og afgiftsordningerne,

og kan, hvor det er relevant, fremsatte en udtalelse om, hvorvidt disse krav er overholdt.

Der ber stilles krav om gennemsigtighed 1 luftfartstjenesteudevernes regnskaber for

derigennem at forebygge krydssubsidiering og deraf folgende konkurrenceforvridning.

Netfunktionerne ber bidrage til en baredygtig udvikling af lufttransportsystemet og statte
opfyldelsen af de EU-dekkende prastationsmal. De ber lette en baeredygtig, effektiv og
miljemassigt optimal udnyttelse af luftrummet og af de knappe ressourcer, afspejle de
operationelle behov i forbindelse med implementeringen af den europeiske ATM-

netinfrastruktur og yde stotte 1 tilfaelde af netkriser.
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(32a) En rekke netfunktioner sasom lufttrafikregulering skal koordineres centralt af en enkelt

(33)

(34)

instans til stette for foranstaltninger, der treeffes af medlemsstaterne og de relevante
operationelle interessenter. Derfor ber en rekke opgaver, der bidrager til udferelsen af disse
funktioner, udferes af en netforvalter, og dennes aktiviteter ber inddrage alle de berorte
operationelle interessenter. Netforvalterens specifikke opgaver ber fastsattes i denne
forordning. Netforvalteren ber udpeges af Kommissionen. Kommissionen ber udpege
Eurocontrol i betragtning af denne organisations omfattende ekspertise pa luftfartsomradet

eller en anden upartisk og kompetent instans til at udfere disse opgaver.

Operationelle interessenter, der skal gennemfore netfunktioner pé lokalt og operationelt
plan, samt medlemsstaterne ber inddrages fuldt ud i gennemforelsen af disse funktioner og i
beslutningstagningsprocessen. I overensstemmelse hermed ber netforvalteren treffe
foranstaltninger gennem faelles beslutningstagning, navnlig pd grundlag af hering af
operationelle interessenter og medlemsstaterne samt detaljerede samarbejdsordninger og -
processer med henblik pa operation. En sédan faelles beslutningstagningsproces ber s vidt
muligt fremme nettets interesser, uden at dette berorer sikkerheds- og forsvarsbehov, og
vaere af en sddan art, at problemer loses, og der opnas konsensus, sa vidt dette er muligt. For
at sikre passende styring for s& vidt angér udferelsen af netfunktionerne ber der endvidere
nedsattes et netadministrationsorgan, der skal sikre en passende reprasentation af alle
inddragede aktorers interesser 1 gennemforelsen af disse funktioner. Uden at dette bererer
heringen af netadministrationsorganet om reguleringsmassige eller strategiske beslutninger
sasom godkendelse af netstrategiplanen, ber de foranstaltninger, der vedtages gennem felles
beslutningstagning og af netadministrationsorganet, vere af operationel eller teknisk
karakter og sikre den daglige operation af nettet i overensstemmelse med malene i denne
forordning. Netforvalterens og netadministrationsorganets beslutningsbefojelser samt
anvendelsesomrédet for den faelles beslutningstagningsproces ber defineres klart. Retsakter,
der vedtages inden for rammerne af netfunktioner, ber kunne underkastes domstolskontrol,

hvis det er relevant, 1 overensstemmelse med de betingelser, der er fastsat 1 traktaten.
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(35)

(36)

(37)

(3%)

(39)

(40)

(41)

Tilvejebringelsen af komplet og tidstro luftfartsinformation af hej kvalitet har vaesentlig
indflydelse pa sikkerheden og letter adgangen til Unionens luftrum og
bevegelsesmulighederne inden for dette. Adgangen til disse data ber lettes ved hjelp af en

passende informationsinfrastruktur.

En sikker og effektiv udnyttelse af luftrummet kan kun opnis gennem et tet samarbejde
mellem civile og militere luftrumsbrugere, hvilket i1 praksis hovedsagelig baseres pa
konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet og effektiv civil/militaer koordinering som
fastlagt af [CAO. Med henblik pé at sikre en ensartet anvendelse af dette koncept ber
Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage gennemforelsesretsakter inden for
rammerne af den falles transportpolitik, og uden at dette bererer medlemsstaternes ansvar

for deres luftrum.

SESAR-projektet tilsigter at 4&bne mulighed for en sikker, effektiv og miljemeessigt
baredygtig lufttransport ved at modernisere det europaiske og globale ATM-system. For at
bidrage til dettes fulde effektivitet ber der sikres en passende koordinering af projektets
faser. SESAR-definitionsfasen ber munde ud i den europaiske ATM-masterplan, og den ber

bidrage til at nd de EU-daekkende preestationsmal.

Konceptet med fzlles projekter ber tilstraebe pa en rettidig, koordineret og synkroniseret
made at gennemfore de vasentlige operationelle andringer, som er fastlagt i den europaiske
ATM-masterplan, og som har en indvirkning pd hele nettet. Kommissionen ber have til
opgave at foretage en cost-benefit-analyse af finansieringen med henblik pé at fremskynde

implementeringen af SESAR-projektet.

Overensstemmelse med kravene til ATM-systemer og -komponenter, der er fastsat ved
forordning (EU) 2018/1139, ber sikre interoperabilitet mellem disse systemer og

komponenter til gavn for det felles europ@iske luftrum.
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(42)

(43)

(44)

Kommissionen ber tillegges gennemforelsesbefojelser for at sikre ensartede betingelser for
gennemforelsen af denne forordning, navnlig med hensyn til udpegelse af
prastationsvurderingsorganet, gennemforelse af praestations- og afgiftsordningerne,
herunder fastsattelse af EU-daekkende prastationsmal, kriterier og procedurer for vurdering
af luftfartstjenesteudevernes og netforvalterens udkast til preestationsplaner og
praestationsmal, vurdering og godkendelse af praestationsplanerne, overvagning af
praestationer, bestemmelser for foreleggelse af oplysninger om omkostninger og afgifter,
indholdet og fastleeggelsen af omkostningsgrundlaget for afgifter og fastsaettelse af
enhedsrater for luftfartstjenester, incitamentsordninger og risikodelingsmekanismer,
bestemmelser om udferelse af netfunktionerne, om udnavnelsen af netforvalteren og
fastsettelse af vilkrene og betingelserne for dennes udnavnelse samt netforvalterens
opgaver, om netadministrationsorganet, om den falles beslutningstagningsproces og
netforvaltningsordningerne, krav vedrerende tilgaengeligheden af operationelle data,
anvendelse af konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet samt fastleeggelse af faelles
projekter og de styringsmekanismer, der finder anvendelse pa dem. Disse befojelser bor
udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
182/201113. Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, bor Kommissionen ikke vedtage

udkastet til gennemforelsesretsakt.

Henholdsvis de arbejdsmarkedsrelaterede og faglige personalesammenslutninger ber heres
om alle foresldede foranstaltninger, der har vigtige sociale eller teknologiske virkninger eller
virkninger relateret til den menneskelige dimension eller prastation. P4 EU-plan ber
Sektordialogudvalget, der er nedsat 1 henhold til Kommissionens afgerelse 98/500/EF14, og

Ekspertgruppen vedrerende den Menneskelige Dimension ligeledes heres.

De sanktioner, der gelder for overtraedelse af denne forordning, skal vaere effektive, sta i
rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskraekkende virkning uden at begranse

sikkerheden.

13

14

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere

Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
EFT L 225 af 12.8.1998, s. 27.
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(44b) Denne forordning er ikke til hinder for, at medlemsstaterne kan traeffe foranstaltninger, der
er nodvendige for at beskytte vitale sikkerheds- eller forsvarspolitiske interesser. Desuden
berarer den ikke medlemsstaternes befojelse til at fastsatte bestemmelser om organisationen
af deres vaeebnede styrker. Denne befojelse kan foranledige medlemsstaterne til at treeffe
foranstaltninger, der sikrer, at deres vaeebnede styrker har tilstraekkeligt luftrum til at
opretholde et passende uddannelses- og treningsberedskab. Der ber derfor fastsattes en

beskyttelsesklausul, der gor det muligt at udeve denne befojelse.
(45)

(46) Malet for denne forordning, nemlig gennemforelsen af et faelles europaisk luftrum, kan ikke
i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pa grund af handlingens
grenseoverskridende omfang bedre nas pa EU-plan; Unionen kan derfor vedtage
foranstaltninger 1 overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den
Europaiske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel,

gér denne forordning ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at na disse mal —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:
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KAPITEL I

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1

Genstand og anvendelsesomride

1. Ved denne forordning fastsattes bestemmelser vedrerende oprettelse og hensigtsmassig
operation af det felles europaiske luftrum med henblik pa at styrke lufttrafikkens
sikkerhedsstandarder, at bidrage til en baeredygtig udvikling af lufttrafiksystemet, og at forbedre
prestationerne generelt inden for systemet af lufttrafikstyring og luftfartstjenester for den almene
lufttrafik 1 Europa for derigennem at tilgodese alle luftrumsbrugeres behov. Det fzlles europeiske
luftrum bestar af et ssmmenh@ngende paneuropaisk net, et gradvist mere integreret luftrum,
netstyrings- og lufttrafikstyringssystemer, som er baseret pa sikkerhed, effektivitet, interoperabilitet

og teknologisk modernisering til fordel for alle luftrumsbrugere, borgerne og miljoet.

2. Anvendelsen af denne forordning berorer ikke medlemsstaternes hejhedsret over deres luftrum
og medlemsstaternes krav for sd vidt angér den offentlige orden, den offentlige sikkerhed og
forsvarsspergsmal som omhandlet i artikel 44. Denne forordning omfatter ikke militeere operationer
og militaer treningsflyvning. Der sikres koordinering med de militere myndigheder for at indkredse

og imedega potentielle indvirkninger af anvendelsen af denne forordning pd militeere aktiviteter.

3. Anvendelsen af denne forordning berorer ikke medlemsstaternes rettigheder og forpligtelser i
henhold til Chicagokonventionen af 1944 angdende international civil luftfart
("Chicagokonventionen"). I denne forbindelse er det hensigten med denne forordning pé det
relevante omréade at bistd medlemsstaterne med at opfylde deres forpligtelser i henhold til
Chicagokonventionen ved at skabe et grundlag for en felles fortolkning og ensartet gennemforelse
af dens bestemmelser og ved at sikre, at der tages beherigt hensyn til disse bestemmelser 1 denne

forordning og 1 de tilsvarende gennemforelsesbestemmelser.
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4. Denne forordning finder anvendelse pa det luftrum i ICAO EUR-regionen, hvor medlemsstaterne

er ansvarlige for udevelsen af lufttrafiktjenester. Medlemsstaterne kan ogsa anvende denne

forordning pa luftrum, der herer ind under deres ansvarsomrade inden for andre ICAO-regioner,

forudsat at de underretter Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.

Artikel 2

Definitioner

Med henblik pd anvendelsen af denne forordning geelder folgende definitioner:

1) "tarnkontroltjeneste": en flyvekontroltjeneste (ATC-tjeneste) for flyvepladstrafik

2) "luftfartsinformationstjeneste": en tjeneste, der er oprettet inden for et fastlagt
daekningsomrade, og som har ansvaret for at tilvejebringe luftfartsoplysninger og -data,

som er nedvendige for luftfartens sikkerhed, regelmassighed og effektivitet

2a) "agentur": Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur oprettet ved forordning

(EU) 2018/1139

3) "luftfartstjenesteudever": enhver offentlig eller privat enhed, der udever en eller flere

luftfartstjenester for den almene lufttrafik

4) "luftfartstjenester (ANS)": lufttrafiktjenester, kommunikations-, navigations- og
overvagningstjenester (CNS) herunder tjenester, der forstaerker signaler udsendt af GNSS-
kernekonstellationers satellitter med henblik pa luftfart, meteorologiske tjenester til
luftfartsformal (MET), luftfartsinformationstjenester (AIS), og lufttrafikdatatjenester
(ADS)

5) "flyvekontroltjeneste": en tjeneste, som har til opgave:
a) at forebygge sammenstad:

1)  mellem luftfartgjer
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i1)  mellem luftfartejer og hindringer p&d manevreomradet
b) at fremme og opretholde en velordnet regulering af lufttrafikken

6) "lufttrafikdatatjenester": tjenester, der bestér i indsamling, aggregering og integration af
operationelle data fra udevere af overvégningstjenester, udevere af MET og AIS og
netfunktioner og fra andre relevante enheder, der genererer operationelle data, og levering

af behandlede data med henblik pa lufttrafikkontrol og lufttrafikstyring

8) "lufttrafikregulering (ATFM)": en funktion, som er etableret med det forméal at medvirke
til sikker, velordnet og hurtig afvikling af lufttrafikken ad hele flyvevejen ved at sikre, at
flyvekontrolkapaciteten udnyttes maksimalt, og at trafikmangden er forenelig med den

kapacitet, som er angivet af vedkommende lufttrafiktjenesteudovere

9) "lufttrafikstyring (ATM)": de samlede luftbdrne og jordbaserede funktioner og tjenester
(lufttrafiktjenester, luftrumsstyring og lufttrafikregulering, herunder udformning af
flyveprocedurer), der kraeves for at sikre, at luftfartejer kan operere sikkert og effektivt i

alle faser af en flyvning

10) "lufttrafiktjenester": de forskellige flyveinformationstjenester, alarmeringstjenester,
lufttrafikrddgivningstjenester og flyvekontroltjenester (omrade-, indflyvnings- og

tarnkontroltjenester)

11) "luftrumsblok": et luftrum af naermere angivne dimensioner i tid og rum, der bestar af

en eller flere luftrumsstrukturer, inden for hvilket der udeves luftfartstjenester

12) "luftrumsstyring": en planlegnings- og overvagningsfunktion, der primart tager sigte
pa at optimere udnyttelsen af det disponible luftrum gennem dynamisk fordeling af tiden
og eventuelt opdeling af luftrummet mellem de forskellige kategorier af luftrumsbrugere

ud fra kortfristede behov

13) "luftrumsstruktur" et specifikt udsnit af luftrummet, der er fastlagt med henblik pa at

garantere en sikker og optimal drift af lufttrafikstyring
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14. "luftrumsbrugere": operaterer af luftfartejer, der opereres i henhold til bestemmelser

geldende for almen lufttrafik

15. "alarmtjenester": en tjeneste, som har til formal at underrette relevante organisationer
om luftfartejer, der har brug for eftersegnings- og redningsbistand, og i givet fald at bista

sddanne organisationer

16) "indflyvningskontroltjeneste": en flyvekontroltjeneste for ankommende og afgédende

kontrollerede flyvninger

17) "omradekontroltjeneste": en flyvekontroltjeneste for kontrollerede flyvninger inden for

kontrolomrader

18) "referencevardi": en veerdi fastlagt med henblik pé at fastsette praestationsmal og
anslaet ved hjelp af faktiske omkostninger eller faktiske enhedsomkostninger i det &r, der

gér forud for pabegyndelsen af den relevante referenceperiode

19) "benchmarkgruppe": en gruppe af lufttrafiktjenesteudevere med ensartede

operationelle og ekonomiske rammevilkar

20) "veerdifordeling": den vaerdi, der opnds for en given lufttrafiktjenesteudever ved at
fordele et EU-daekkende prestationsmél pd niveauet for en eller flere lufttrafiktjeneste
udevere og benytte denne som reference for at vurdere overensstemmelsen mellem det
praestationsmal, der er fastsat i udkastet til praestationsplan, og det EU-daeekkende

praestationsmal
21) "certifikat": et certifikat som defineret i artikel 3, nr. 12, i forordning (EU) 2018/1139

22) "feelles informationstjeneste (CIS)": en tjeneste, der bestér i at formidle statiske og
dynamiske data med henblik pa at muliggere udevelse af U-space- tjenester med henblik

pa at styre trafikken af ubemandede luftfartojer

23) "kommunikationstjenester": faste og mobile luftfartstjenester med henblik pa jord til

jord-, luft til jord- og luft til luft-kommunikation i forbindelse med flyvekontrol

24) "komponenter": materielle genstande sdsom hardware og immaterielle genstande

sasom software, som det europaiske lufttrafikstyringsnets (EATMN) interoperabilitet

bygger pé
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25) "kontrolomrade": et kontrolleret luftrum, der straekker sig opefter fra en fastsat greense

over jorden

26) "feelles beslutningstagning": proces, hvor beslutninger traeffes 1 lobende interaktion
med og hering af de relevante myndigheder 1 medlemsstaterne, operationelle interessenter

og eventuelle andre akterer, og der tilstraebes konsensus

27)"graenseoverskridende tjenester": luftfartstjenester, der udeves i en medlemsstat af en

tjenesteudever, der har sit hovedforretningssted 1 en anden medlemsstat

28) "erkleering" med henblik pa lufttrafikstyrings- og luftfartstjenester: en erklaering som
defineret 1 artikel 3, nr. 10), i forordning (EU) 2018/1139

30) "overflyvningsafgiftszone": et udsnit af luftrummet, der streekker sig fra jorden og op
til og med det ovre luftrum, for hvilket der udeves overflyvningsluftfartstjenester, og for

hvilket der er fastlagt et feelles omkostningsgrundlag og en falles enhedsrate

31) " EUROCONTROL": Den Europ@iske Organisation for Luftfartens Sikkerhed, som
blev oprettet i henhold til den internationale konvention af 13. december 1960 vedrerende

samarbejde om luftfartens sikkerhed

32) "det europaiske lufttrafikstyringsnet" (EATMN): den samling af systemer som
omhandlet i punkt 3.1 1 bilag VIII til forordning (EU) 2018/1139, som muligger udevelse

af luftfartstjenester 1 Unionen, herunder interface ved grenserne med tredjelande

33) "den europaiske ATM-masterplan": den plan, som Radet har godkendt ved Radets
afgerelse 2009/320/EF!S som andret

34) "fleksibel udnyttelse af luftrummet": et luftrumsstyringskoncept som beskrevet af
ICAOQ, der bygger pa et grundleeggende princip om, at luftrummet hverken ber udpeges
som rent civilt eller rent militeert luftrum, men snarere betragtes som et kontinuum, hvori

alle brugerkrav skal opfyldes sd vidt muligt

15 EUT L 95 af 9.4.2009, s. 41.
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35) "flyveinformationstjeneste": en tjeneste, som har til formal at levere radgivning og

informationer, der fremmer en sikker og effektiv afvikling af lufttrafikken

35b) "funktionel luftrumsblok": en luftrumsblok, som er baseret pa operationelle krav og er
oprettet uden hensyntagen til landegranser, hvori udevelsen af luftfartstjenester og
tilknyttede funktioner er prastationsorienteret og optimeret med henblik pé, at der i hver
funktionel luftrumsblok indferes oget samarbejde blandt luftfartstjenesteudeverne eller i

givet fald en integreret tjenesteudever

35¢) "udformning af flyveprocedurer": alle opgaver, der er relevante for udformningen af

en instrumentflyveprocedure

36) "almen lufttrafik": al flyvning, der foretages med civile luftfartgjer, samt al flyvning,
der foretages med statsluftfartejer (herunder militerets, toldvasenets og politiets
luftfartejer), hvis disse flyvninger foretages i1 overensstemmelse med de procedurer, der
benyttes af ICAO (Organisationen for International Civil Luftfart), som blev oprettet ved

Chicagokonventionen

37) "interoperabilitet": et sat funktionelle, tekniske og operationelle egenskaber, som
kreves af systemerne og komponenterne i det europaiske lufttrafikstyringsnet og af de

procedurer, der geelder for drift heraf, for at muliggere en sikker, homogen og effektiv drift

38) "meteorologiske tjenester til luftfartsformal (MET)": de faciliteter og tjenester, der
leverer vejrmeldinger, advarsler, underretninger og observationer til luftfartsformal samt
alle andre former for meteorologiske oplysninger og data, som stater leverer til

luftfartsformal

39) "national kompetent myndighed": de enheder, som er defineret 1 artikel 3, nr. 34), 1

forordning (EU) 2018/1139

40) "national tilsynsmyndighed": det eller de nationale organer, som af en medlemsstat har

fiet overdraget varetagelsen af opgaver i henhold til denne forordning

41) "navigationstjenester": de faciliteter og tjenester, der forsyner luftfartejer med

oplysninger om position og tid
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42) "netkrise": en situation, hvor der ikke kan udeves lufttrafikstyring og eller
luftfartstjenester pd det nedvendige niveau, hvilket medforer et storre tab af netkapacitet
eller en storre ubalance mellem nettets kapacitet og eftersporgsel eller en storre fejl 1
informationsstrommen eller -integriteten i en eller flere dele af nettet som folge af en

us@dvanlig eller uforudset situation

43) "netforvalter": den enhed, der har faet overdraget de opgaver, der er nadvendige for at
bidrage til gennemforelsen af de netfunktioner, der er omhandlet i artikel 26, 1

overensstemmelse med artikel 27

43a) "netoperationsplan NOP": en plan udarbejdet gennem en fzlles
beslutningstagningsproces med henblik pa at gennemfere malene med netfunktionerne pa

operationelt plan og bidrage til praestationsmalene

43b) "netstrategiplan": en plan, der udarbejdes gennem en fzlles

beslutningstagningsproces, og som er retningsgivende for nettets langsigtede udvikling

43c¢) "operationel lufttrafik": alle flyvninger, der ikke overholder bestemmelserne for
almen lufttrafik, og for hvilke passende nationale myndigheder har fastsat regler og

procedurer

44) "operationelle data": oplysninger vedrerende alle faser af en flyvning, der er
nedvendige for, at luftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugere, lufthavnsoperaterer og andre

involverede akterer kan opfylde deres operationelle formal

44a) "operationelle interessenter": civile og militeere luftrumsbrugere, civile og militere

luftfartstjenesteudovere og lufthavnsoperaterer

45) "praestationsplan": en plan, som har til formal at forbedre luftfartstjenesters og

netfunktioners prastation

46) "ibrugtagning": den ferste operationelle anvendelse efter den oprindelige installation

eller efter en opgradering af et system

47) "rutenet": et net af nermere fastsatte ruter til kanalisering af den almene lufttrafik, hvor

dette er nadvendigt for udevelse af flyvekontroltjeneste
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48) "SESAR-definitionsfasen": den fase, der omfatter oprettelse og ajourfering af SESAR-
projektets langsigtede vision, af det relaterede koncept med operationer, der muligger
forbedringer 1 alle faser af flyvningen, af de nedvendige vasentlige operationelle
@ndringer inden for EATMN og af de nedvendige udviklings- og

implementeringsprioriteter

49) "SESAR-implementeringsfasen": de pd hinanden folgende industrialiserings- og
gennemforelsesfaser, hvorunder folgende aktiviteter udferes: standardisering, produktion
og certificering af udstyr pé jorden og luftbarent udstyr og processer, der er nedvendige for
at gennemfore SESAR-lgsninger (industrialisering), og udbudsindkeb, installation og
ibrugtagning af udstyr og systemer, der bygger pd SESAR-lgsninger, herunder tilknyttede

operationelle procedurer (gennemforelse)

50) "SESAR-udviklingsfasen": den fase, hvori forsknings-, udviklings- og

valideringsaktiviteter udferes med henblik pa at levere modne SESAR-lgsninger

51) "SESAR-projektet": et projekt til modernisering af lufttrafikstyringen i Europa,
hvormed det tilsigtes at oprette en hegjtydende, standardiseret og interoperabel
lufttrafikstyringsinfrastruktur i Unionen, og som bestér af en innovationscyklus, der
omfatter SESAR-definitionsfasen, SESAR-udviklingsfasen og SESAR-

implementeringsfasen

52) "SESAR-lgsning": et implementerbart output af SESAR-udviklingsfasen, hvorved der
indferes nye eller forbedrede standardiserede og interoperable operationelle procedurer

eller teknikker

53) "overvagningstjenester": de faciliteter og tjenester, der anvendes til bestemmelse af de

enkelte luftfartejers positioner med henblik pé sikker adskillelse

54) "system": samlingen af jordbaserede og luftbdrne komponenter samt luftrumsbaseret

udstyr, der understetter luftfartstjenesterne i alle faser af en flyvning

56) "tarn- og indflyvningskontrolafgiftszone": en lufthavn eller en gruppe af lufthavne, der
er beliggende pé en eller flere medlemsstaters omrade, hvor tarn- og
indflyvningskontroltjenester udeves, og for hvilket der er fastlagt et felles

omkostningsgrundlag og en faelles enhedsrate
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57) "opgradering": enhver @ndring, der pavirker et systems operationelle egenskaber.
Artikel 2a
Funktionelle luftrumsblokke

1. Medlemsstaterne kan oprette en funktionel luftrumsblok for at udvikle bedre samarbejde og
koordinering med henblik pé at fremme lufttrafikstyringsnettets prastation inden for det felles
europiske luftrum. Med forbehold af denne forordnings artikel 5, stk. 3-5a, kan medlemsstaterne i
feellesskab opfylde alle eller en del af deres forpligtelser i henhold til denne forordnings artikel 3, 4,
5,7,7a,7b, 8,10, 13, 13a, 13b og 17 og de gennemforelsesbestemmelser, der er vedtaget pa

grundlag heraf, pa niveauet for den funktionelle luftrumsblok.
2. Samarbejdet kan i givet fald ogsd omfatte tredjelande, der deltager i funktionelle luftrumsblokke.

4. Funktionelle luftrumsblokke oprettes ved en international aftale indgaet af de berorte
medlemsstater og, hvor det er relevant, de berorte tredjelande, der har ansvaret for en del af det
luftrum, som den funktionelle luftrumsblok deekker. Aftalen og listen over de forpligtelser, som

medlemsstaterne agter at gennemfore 1 faellesskab, meddeles Kommissionen.
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KAPITEL II

NATIONALE TILSYNSMYNDIGHEDER

Artikel 3

Udpegelse og oprettelse af samt krav til nationale tilsynsmyndigheder

1. Medlemsstaterne enten udpeger eller opretter i fallesskab eller hver for sig et eller flere organer
som deres nationale tilsynsmyndighed til at varetage de opgaver, som péhviler en sidan myndighed

ifelge denne forordning.

2. Den nationale tilsynsmyndighed udever sine befgjelser pa en uvildig, uathaengig og
gennemskuelig made og de skal vere organiseret, bemandet, ledet og finansieret i

overensstemmelse hermed.

3. Den nationale tilsyns myndighed skal vaere uathengig af enhver luftfartstjenesteudover med
hensyn til organisation, hierarki og beslutningstagning, navnlig ved at undga interessekonflikter
med disse tjenesteudevere. Denne uathangighed forhindrer ikke den pageldende myndighed og de
pagzldende tjenesteudevere 1 at indga 1 den samme offentlige tjeneste, offentlige enhed eller

forvaltning.
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4. Medlemsstaterne kan oprette myndigheder, som er kompetente enten for flere regulerede
sektorer, eller for flere reguleringsomréder inden for transportsektoren, forudsat at sidanne
integrerede tilsynsmyndigheder opfylder de krav om uathangighed, der er fastsat i denne artikel.
Den nationale tilsynsmyndighed kan, hvad angér organisationsstrukturen, forenes med andre
offentlige myndigheder, navnlig den nationale konkurrencemyndighed, der er omhandlet i artikel 11
i Radets forordning (EF) nr. 1/200316, den nationale kompetente myndighed, eller, hvis det er
relevant, en national transportmyndighed, forudsat at det fzlles organ, der oprettes herved, opfylder

de krav til uafthaengighed, der er fastsat i denne artikel.

9. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og adresser pa de nationale tilsynsmyndigheder
samt @ndringer heraf og anferer, hvilke foranstaltninger der er truffet for at sikre, at denne artikel

overholdes.

Artikel 4

De nationale tilsynsmyndigheders opgaver

1. Den nationale tilsynsmyndighed udferer de opgaver, som den har faet palagt i henhold til denne

forordning og de gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf, navnlig felgende

opgaver:
(a) kontrollere, at tjenesteudeverne overholder og opfylder de nationale sikkerheds- og
forsvarsmeessige krav, der er omhandlet 1 artikel 7, stk. 1a, litra b), og artikel 8, stk. 4,
litra d)
c) vurdere og godkende prisfastsattelsen for udevelsen af CIS 1 henhold til artikel 9
d) udarbejdelsen af udkastet til praestationsplanen, herunder fastsattelse af kriterier for

fordeling af omkostninger og fastsattelse af preestationsmél samt overvigning af
praestationer og afgiftsordningerne som fastsat i og inden for rammerne af artikel 10-

13b, 17 og 19-22 samt i de i artikel 18 og 23 nevnte gennemforelsesretsakter

16 Radets forordning (EF) nr. 1/2003 af 16. december 2002 om gennemforelse af
konkurrencereglerne i traktatens artikel 81 og 82 (EFT L 1 af4.1.2003, s. 1).
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e) fore tilsyn med anvendelsen af forordningen for sd vidt angar gennemsigtighed i
regnskaberne i1 henhold til artikel 25, revidere eller kontrollere og godkende de

finansielle data, der er omhandlet i artikel 25, stk. 4.

3. Hver national tilsynsmyndighed udferer, i samarbejde med den nationale kompetente myndighed,
hvis det er en anden enhed, de nedvendige overvagningsaktiviteter, herunder i relevant omfang
inspektioner og revisioner for at afdekke tilfelde, hvor enheder, som er omfattet af deres tilsyn i
henhold til denne forordning, muligvis ikke overholder kravene i forordningen og de
gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag heraf. I tilfzlde af manglende overholdelse

treeffer de nationale tilsynsmyndigheder afgerelse om og handhaver athjelpende foranstaltninger.

De berorte luftfartstjenesteudevere, lufthavnsoperaterer og udevere af CIS skal efterleve alle
handhevelsesforanstaltninger, som de nationale tilsynsmyndigheder har truffet i den forbindelse. I
tilfeelde af greenseoverskridende tjenester kan den bererte medlemsstat eller dens nationale
tilsynsmyndighed anmode den medlemsstat, hvor tjenesteudeveren er etableret eller har sit
hovedforretningssted, eller den nationale tilsynsmyndighed 1 den pdgeldende medlemsstat om
bistand med henblik pa at overvinde eventuelle hdndhavelsesvanskeligheder. Begge medlemsstater

eller deres nationale tilsynsmyndigheder bestraber sig pa at samarbejde med henblik herpa.

Artikel 5

Samarbejde mellem nationale tilsynsmyndigheder

1. De nationale tilsynsmyndigheder udveksler oplysninger i relevant omfang, navnlig oplysninger
vedrarende deres arbejde og beslutningstagningsproces, bedste praksis og procedurer samt med
hensyn til anvendelsen af denne forordning. Med henblik herpa kan de nationale

tilsynsmyndigheder deltage og arbejde sammen i et netvaerk, som treeder sammen regelmaessigt.

2. De nationale tilsynsmyndigheder arbejder sammen, navnlig i forbindelse med udevelse af
grenseoverskridende tjenester og udevelse af luftfartstjenester 1 et luftrum, der henherer under en
anden medlemsstats ansvarsomrade, via samarbejdsordninger for at yde hinanden gensidig bistand i

forbindelse med deres overvignings- og tilsynsopgaver og underseggelser af forskellig art.
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3. Udeves luftfartstjenester i et luftrum, der henherer under to eller flere medlemsstaters
ansvarsomrade, navnlig ndr der er tale om funktionelle luftrumsblokke, indgér de berorte
medlemsstater, hvis det er relevant, en aftale om det tilsyn, som de eller deres myndigheder skal

foretage 1 henhold til denne forordning, med, de berorte luftfartstjenesteudovere.

4. Udeves luftfartstjenester i et luftrum, der herer ind under en anden medlemsstats ansvarsomrade,
fastsaettes det 1 de i stk. 3 omhandlede aftaler, at hver af medlemsstaterne eller deres myndigheder
gensidigt anerkender udferelsen af de opgaver, der er fastsat i denne forordning, og resultaterne af
udferelsen af disse opgaver. Det skal ogsd angives, hvilken national tilsynsmyndighed der er

ansvarlig for de opgaver, der er fastsat i artikel 4, stk. 1.

5. De nationale tilsynsmyndigheder kan endvidere, hvis det er tilladt ifelge national lovgivning og
med henblik pa regionalt samarbejde, indgd aftaler om opdeling af ansvarsomraderne i1 forbindelse

med tilsynsopgaverne.

5a. Aftaler omhandlet i denne artikel meddeles Kommissionen.
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KAPITEL III

TJENESTEUDOVELSE

Artikel 6

Luftfartstjenesteudeveres udevelse af tjenester

2. Uden at det berarer denne forordnings artikel 7, artikel 7a og artikel 8, stk. 4, har en enhed,
der opfylder betingelserne 1 artikel 40 og artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139 og i de delegerede
retsakter og gennemforelsesretsakter, der vedtages pd grundlag heraf, ret til at udeve

luftfartstjenester for luftrumsbrugere 1 Unionen pa ikkediskriminerende vilkar.

2a. Hvis en medlemsstat har indremmet en luftfartstjenesteudever en undtagelse fra kravet om at
veaere 1 besiddelse af et certifikat i henhold til artikel 41, stk. 6, i forordning (EU) 2018/1139, kan
den pagzldende medlemsstat uanset stk. 2 give denne tjenesteudover tilladelse til at udeve
luftfartstjenester 1 den del af luftrummet, der herer under dens ansvarsomrade, og for hvilket

undtagelsen blev indremmet, og i overensstemmelse med betingelserne i navnte artikel.

3. Uanset stk. 2 kan medlemsstater tillade militeret at udeve luftfartstjenester som omhandlet 1
artikel 2, stk. 3, litra ¢) i1 forordning (EU) 2018/1139 1 hele eller en del af luftrummet under deres
ansvarsomrade uden certificering og/eller anvendelse af hele eller en del af denne forordning. I
sadanne tilfeelde underretter den berorte medlemsstat Kommissionen og de ovrige medlemsstater
om sin beslutning. Udevelsen af disse tjenester skal ske pé de betingelser, der er fastsat i artikel 2,

stk. 5, 1 forordning (EF) nr. 2018/1139.
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Artikel 7

Udpegelse af lufttrafiktjenesteudovere

1. Medlemsstaterne sikrer for sa vidt angar luftrummet under deres ansvarsomrade, at der udeves
lufttrafiktjenester med eneret inden for specifikke luftrumsblokke. Med henblik herpa udpeger
medlemsstaterne enkeltvis eller 1 fellesskab en eller flere lufttrafiktjenesteudovere.
Medlemsstaterne skal kunne udeve et skon ved udpegelsen af lufttrafiktjenesteudevere, forudsat at

lufttrafiktjenesteudeveren/lufttrafiktjenesteudeverne opfylder kravene i denne artikel.
la. Lufttrafiktjenesteudeverne skal opfylde folgende kumulative betingelser:

a) de er i besiddelse af et certifikat i henhold til artikel 41 i1 forordning (EU) 2018/1139 eller
en gyldig erklering 1 henhold til artikel 41 stk. 5 1 forordning (EU) 2018/1139, medmindre

de er undtaget fra certificeringskravet i medfor af artikel 2, stk. 3, litra c), i forordning

(EU) 2018/1139.
b) de opfylder de nationale sikkerheds- og forsvarsmaessige krav
C) deres hovedforretningssted er beliggende pa en medlemsstats omrade og
d) medlemsstater eller statsborgere 1 medlemsstaterne ejer mere end 50 % af

tjenesteudeveren, og denne er underlagt deres effektive kontrol, enten direkte eller
indirekte gennem et eller flere andre foretagender, medmindre andet er fastsat i en aftale,

som Unionen er part i, med et tredjeland,

Uanset litra c¢) og d) kan en medlemsstat udpege en lufttrafiktjenesteudever, som har sit
hovedforretningssted i et tredjeland og/eller som ikke opfylder betingelsen i litra d), til at udeve
lufttrafiktjenester i en begranset del af luftrummet, som den pageldende medlemsstat har ansvaret
for, hvis den pageldende del af luftrummet greenser op til et luftrum under det pageldende

tredjelands ansvarsomrade.

2. Udpegelsen af lufttrafiktjenesteudevere ma ikke vaere betinget af, at disse udevere:
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a) skal ejes, enten direkte eller i kraft af en ejermajoritet, af den udpegende medlemsstat

eller dennes statsborgere

b) skal have deres hovedaktivitetssted eller vedtegtsmaessige hjemsted pa den udpegende

medlemsstats omrade

c) alene ma benytte faciliteter i den udpegende medlemsstat, safremt anvendelsen af
sadanne betingelser medferer en ubegrundet begransning af fri udveksling af

tjenesteydelser eller etableringsfriheden.

3. Medlemsstaterne angiver, hvilke rettigheder og forpligtelser de i henhold til denne artikel

udpegede lufttrafiktjenesteudevere har.

4. Medlemsstaterne underretter omgaende Kommissionen og de andre medlemsstater om enhver
beslutning truffet 1 medfor af denne artikel vedrerende udpegelse af lufttrafiktjenesteudevere inden

for de specifikke luftrumsblokke i det luftrum, der herer ind under deres ansvarsomrade.

Artikel 7a
Udpegelse af MET-udevere

1. Medlemsstaterne kan ud fra sikkerhedsmaessige hensyn individuelt eller kollektivt udpege en
MET-udever med eneret for hele eller en del af det luftrum, der horer ind under deres

ansvarsomrade.

2. Medlemsstaterne underretter omgaende Kommissionen og de andre medlemsstater om enhver

beslutning truffet i medfor af denne artikel.
Artikel 7b
Forbindelserne mellem luftfartstjenesteudevere

1. Luftfartstjenesteudevere kan benytte sig af tjenester fra andre tjenesteudevere, der er i besiddelse
af et certifikat i henhold til artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139 eller en gyldig erklering i
henhold til artikel 41, stk. 5, 1 forordning (EU) 2018/1139, medmindre de er undtaget fra
certificeringskravet 1 medfor af artikel 2, stk. 3, litra c), 1 forordning (EU) 2018/1139. Et sddant

samarbejde sker i givet fald i overensstemmelse med artikel 8.
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For lufttrafiktjenesteudovere, der er udpeget i henhold til artikel 7, og MET-udevere, der er udpeget

1 henhold til artikel 7a, kraever dette samarbejde tilladelse fra de bererte medlemsstater.

2. Med henblik pa stk. 1 formaliserer luftfartstjenesteudeverne deres samarbejde ved skriftlige
aftaler eller tilsvarende retlige ordninger, som fastlaegger de specifikke pligter, herunder eventuel
finansiel afregning, og den enkelte udevers funktioner. Sddanne aftaler eller ordninger meddeles

den eller de berorte nationale tilsynsmyndigheder.

For lufttrafiktjenesteudovere, der er udpeget i henhold til artikel 7, og MET-udevere, der er udpeget
1 henhold til artikel 7a, kraeves de bererte medlemsstaters godkendelse af vilkdrene i den

pageldende aftale.

Artikel 8

Betingelser for udegvelse af CNS-, AIS-, ADS-, MET- og tjenester og udevelse af
lufttrafiktjenester med henblik pa indflyvnings- og tiarnkontrol

1. Uden at det bererer de rettigheder og forpligtelser, der er fastsat af deres udpegende stat i henhold
til artikel 7, stk. 3, kan de udpegede lufttrafiktjenesteudovere beslutte at udbudsindkebe CNS-, AIS-
eller ADS- tjenester.

la. Undtagen 1 de tilfeelde, hvor medlemsstaterne har udpeget en MET-udever 1 henhold til artikel

7a, kan medlemsstaterne tillade luftrafiktjenesteudevere at udbudsindkebe MET-tjenester.

1b. Medlemsstaterne kan tillade lufthavnsoperatererne eller en gruppe af lufthavnsoperaterer at
udbudsindkebe lufttrafiktjenester med henblik pé tarnkontrol og/eller lufttrafik tjenester med
henblik pa indflyvningskontrol.

I sa fald kraever udbuds betingelserne, herunder krav til servicekvaliteten, medlemsstaternes
godkendelse. Medlemsstaterne udpeger den tjenesteudeover, der er udvalgt som resultat af

udbudsindkebet i dette stykke.
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4. En udever af CNS-, AIS-, ADS-, MET- eller lufttrafiktjenester med henblik pa indflyvnings- og
tarnkontrol ma kun udvalges, og i givet fald udpeges, til at udeve tjenester i en medlemsstat som
resultat af et udbudsindkeb 1 henhold til stk. 1, 1a eller 1b, forudsat at den opfylder folgende

kumulative betingelser:

a) eribesiddelse af et certifikat i henhold til artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139
eller en gyldig erklering i henhold til artikel 41, stk. 5, 1 forordning (EU) 2018/1139,
medmindre de er undtaget fra certificeringskravet i medfer af artikel 2, stk. 3, litra c),

1 forordning (EU) 2018/1139.
b) tjenesteudeverens hovedforretningssted er beliggende pa en medlemsstats omrade

c) medlemsstater eller statsborgere i medlemsstaterne ejer mere end 50 % af
tjenesteudeveren, og denne er underlagt deres effektive kontrol, enten direkte eller
indirekte gennem et eller flere andre foretagender, medmindre andet er fastsat i en

aftale, som Unionen er part i, med et tredjeland, og

d) tjenesteudeveren opfylder de nationale sikkerheds- og forsvarsmaessige krav.

Uanset litra b) og c¢) kan enhver udever af globale satellittjenester, der har fiet udstedt et certifikat i
henhold til artikel 41 1 forordning (EU) 2018/1139 til at udeve tjenester i Unionen forud for
vedtagelsen af nerverende forordning, udvalges til at udeve sddanne tjenester i Unionen, selv om

udeveren ikke opfylder betingelserne 1 litra b) og ¢).

5. Artikel 13, 13a, 13b og 17 og de gennemforelsesbestemmelser vedrerende disse artikler, der
vedtages pé grundlag af artikel 18, finder ikke anvendelse pd de MET-tjenester, som ydes af
udvalgte MET-udevere eller de lufttrafiktjenesteudevere, der udpeges efter en udbudsprocedure
gennemfort 1 overensstemmelse med stk. 1a og 1b. De bererte lufttrafiktjenesteudeovere leverer
relevante data om luftfartstjenesternes prastation pa de centrale praestationsomrader, der er
omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra a) og pé sikkerhedsomrédet til den nationale tilsynsmyndighed og

Kommissionen med henblik pd overvagning.
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Artikel 9
Udaevelse af feelles informationstjenester

1. Ved udevelsen af CIS skal de formidlede data have en tilstreekkelig integritet og kvalitet til at

muliggere en sikker og sikret udevelse af tjenester til styring af trafik med ubemandede luftfartojer.
2. CIS-udevere skal opfylde folgende kumulative krav:

a)  de opfylder de nationale sikkerheds- og forsvarsmaessige krav

b)  deres hovedforretningssted er beliggende pa en medlemsstats omrade og

c)  medlemsstater eller statsborgere i medlemsstaterne ejer mere end 50 % af tjenesteudeveren,
og denne er underlagt deres effektive kontrol, enten direkte eller indirekte gennem et eller flere

andre foretagender, medmindre andet er fastsat i en aftale, som Unionen er part i, med et tredjeland.

3. De omkostninger, som prisen for CIS er baseret pd, opferes i et regnskab, der fores adskilt fra
regnskaberne for den padgaldende operators ovrige aktiviteter, og de gores tilgaengelige for den

pageldende nationale tilsynsmyndighed.

Hvis CIS udeves med eneret, skal medlemsstaterne kraeve, at CIS prissettes ud fra de faste og
variable omkostninger ved den pageldende tjeneste og /eller omfatter et tilleg, der afspejler en

passende afvejning mellem risiko og afkast.

4. Den pris, der fastsattes af CIS-udeveren skal vare underlagt den pagaldende nationale
tilsynsmyndigheds vurdering og godkendelse. Prisen for sddanne tjenester gores offentligt

tilgengelig.

5. Data, som er nedvendige for sikker operation af ubemandede luftfartgjer i U-space-luftrummet,
stiller luftfartstjenesteudeverne til radighed pa et ikkediskriminerende grundlag, og medmindre
nationale sikkerhedspolitiske interesser, den nationale offentlig orden eller nationale
forsvarspolitiske interesser bereres. CIS-udeverne ma kun bruge disse data til operationelle formal 1

forbindelse med de tjenester, de udever.

Priserne for adgang til disse data baseres pa de yderligere omkostninger ved at stille dataene til
radighed og omkostningerne ved at generere dataene, hvis sidstna@vnte ikke er omfattet af artikel 20,
og medmindre medlemsstaterne anvender andre finansielle midler til at dekke sddanne

omkostninger.
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Artikel 9a

Tilgaengelighed af og adgang til operationelle data for almen lufttrafik

1. Med hensyn til almen lufttrafik stilles relevante operationelle data til radighed 1 realtid pa et
ikkediskriminerende grundlag, og medmindre nationale sikkerhedspolitiske interesser, den nationale
offentlig orden eller nationale forsvarspolitiske interesser bereres, af alle luftfartstjenesteudevere,
luftrumsbrugere, lufthavne og netforvalteren, herunder pa tvaers af landegranser og pa EU-plan.
Den navnte tilgeengelighed skal vere til gavn for luftfartstjenesteudevere, der er certificeret eller
har afgivet en erklaering, militere enheder med ansvar for sikkerheds- og forsvarsaktiviteter,
militeere luftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugere og lufthavne samt netforvalteren. Dataene ma

kun anvendes til operationelle formal.

3. Adgang til de relevante operationelle data som omhandlet i stk. 1 gives gratis til myndigheder
med ansvar for sikkerhed, offentlig orden og forsvar, nationale tilsynsmyndigheder, nationale
kompetente myndigheder, netforvalteren og agenturet i overensstemmelse med forordning (EU)

2018/1139.

4. Kommissionen fastlegger efter undersogelsesproceduren i artikel 37, stk. 3, de specifikke
operationelle data, der er omfattet af denne artikel, og fastsaetter de tekniske aspekter af en sddan

levering af data.

Artikel 9b
Praestationsvurderingsorgan

1. Kommissionen kan efter undersogelsesproceduren 1 artikel 37, stk. 3, ved hjelp af en
gennemforelsesretsakt udpege et uathaengigt og upartisk preestationsvurderingsorgan.
Prestationsvurderingsorganet har ingen reguleringsmassig funktion eller anden
beslutningskompetence. Prastationsvurderingsorganets rolle er begranset til at yde radgivning og
bistand til Kommissionen og de nationale tilsynsmyndigheder efter anmodning, navnlig med hensyn
til indsamling, undersegelse, validering og udbredelse af relevante data samt gennemforelse af
praestationsordningen i artikel 10-18 og af afgiftsordningen 1 artikel 19-23. Kommissionen og de
nationale tilsynsmyndigheder bevarer ansvaret for gennemforelsen af deres opgaver og forpligtelser
1 henhold til denne forordning. Kommissionen overvager, at prastationsvurderingsorgans opgaver

udferes korrekt.
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2. Hvis Kommissionen beslutter at udpege et prastationsvurderingsorgan i henhold til stk. 1,
vedtager den i overensstemmelse med undersggelsesproceduren i artikel 37, stk. 3, detaljerede
regler om navnlig udpegelsesperioden for praestationsvurderingsorganet, ssmmensatningen af
praestationsvurderingsorganet, udvalgelses- og udnavnelsesproceduren samt mandatperioden for
praestationsvurderingsorganets medlemmer, herunder, hvor det er relevant,
praestationsvurderingsorganets formand, godtgerelser, udgifter og vederlag for
praestationsvurderingsorganets medlemmer, prastationsvurderingsorganets opgaver i
overensstemmelse med og inden for rammerne af denne forordning samt de specifikke

finansieringsbetingelser for prestationsvurderingsorganets aktiviteter.

Artikel 70

Prastationsordning

1. For at forbedre luftfartstjenesters og netforvaltningens praestationer i det fzlles europaiske
luftrum anvendes en praestationsordning for luftfartstjenester og netforvaltningen i henhold til denne

artikel og artikel 11-18.

2. Praestationsordningen gennemfores over referenceperioder, som skal vare mindst tre og hojst fem

ar. Praestationsordningen omfatter:

a) EU-dekkende prastationsmal for overflyvningsluftfartstjenester inden for de centrale
praestationsomrader, herunder milje, kapacitet og omkostningseffektivitet for hver

referenceperiode

b) prestationsplaner, herunder bindende prastationsmal og, hvor det er relevant,
incitamentsordninger for de 1 litra a) naevnte centrale prastationsomrader for hver

referenceperiode

¢) periodisk gennemgang, overvigning og benchmarking af praestationer pa de centrale
prestationsomrader, der er anfort i litra a), og 1 lyset af relevante sikkerheds indikatorer,

der fastleegges i1 koordination med agenturet.

3.  Denistk. 1 og 2 omhandlede praestationsordning baseres pa:
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a) indsamling, validering, undersogelse, evaluering og udbredelse af relevante data om
luftfartstjenesters og netforvaltningens prestationer fra alle relevante parter, herunder
luftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugere, lufthavnsoperaterer, nationale
tilsynsmyndigheder, nationale kompetente myndigheder og andre nationale myndigheder,
agenturet, netforvalteren og EUROCONTROL

b) centrale prastationsindikatorer med henblik pé at fastsette mél inden for de centrale

prastationsomrader omhandlet 1 stk. 2, litra a)

C) indikatorer for overvagning af praestationen pa de centrale omhandlet i stk. 2, litra a), og de

relevante sikkerheds indikatorer, der fastleegges i koordination med agenturet

cc) en metode til at beregne verdifordelinger

d) principper for udarbejdelse af prastationsplaner og prastationsmal for luftfartstjenester og

for netforvaltningen samt indholdet af disse planer

e) en vurdering af udkastene til prastationsplaner og mal for luftfartstjenester og

netforvaltningen

f) overvagning af praestationsplaner, herunder passende varslingsmekanismer for revision af

praestationsplaner og -mal og for revision af EU-dekkende praestationsmal i lgbet af en
referenceperiode

g) benchmarking af luftfartstjenesteudevere, hvor det er relevant

h) incitamentsordninger, herunder bade ekonomiske positive incitamenter og incitamenter

med afskrekkende virkning, der finder anvendelse, hvis en lufttrafiktjenesteudever
overskrider eller ikke overholder de relevante bindende prastationsmél for
luftfartstjenester 1 referenceperioden, medmindre denne over- eller underprastation skyldes
arsager uden for lufttrafiktjenesteudgverens kontrol.

1) risikodelingsmekanismer i forbindelse med trafik og omkostninger

1) tidsplaner for fastsettelse af mal, vurdering af prastationsplaner og -maél, overvdgning og

benchmarking
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1) mekanismer til at handtere uforudsete og betydningsfulde begivenheder, der har vaesentlig

indflydelse pd gennemforelsen af prastations- og afgiftsordningerne.

4. Ved fastsattelsen af prastationsmalene 1 prastationsplanerne, udarbejdelsen og
vurderingen af udkastene til preestationsplaner, herunder fordelingen af omkostninger
mellem tjenesterne, samt overvigning og benchmarking af luftfartstjenesternes og
netforvaltningens prestationer tages der hensyn til virkningerne af lokale forhold samt

faktorer, der ligger uden for lufttrafiktjenesteudeverens og netforvalterens kontrol.

Artikel 11

Fastszettelse af de EU-deekkende przestationsmal

1. Kommissionen vedtager efter undersegelsesproceduren i artikel 37, stk. 3, og 1 henhold til denne
artikels stk. 2 og 3 de EU-daekkende preestationsmaél for pd de centrale praestationsomrader
omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra a), for hver referenceperiode og fastsatter varigheden af denne
periode. I forbindelse med disse EU-deekkende prastationsmal kan Kommissionen fastleegge
supplerende referenceverdier, varslingsterskelvardier, vaerdifordelinger og benchmarkgrupper som
grundlag for at vurdere og godkende udkast til praestationsplaner i overensstemmelse med de

kriterier, der er naevnt 1 artikel 13, stk. 3 og 3a, og 1 artikel 13a.

2. De EU-daekkende prastationsmal, der er naevnt i stk. 1, fastsettes pa grundlag af felgende

vasentlige kriterier:

a) De skal tilstreebe gradvise forbedringer med hensyn til luftfartstjenesters miljomaessige,

operationelle og ekonomiske praestationer.

b) De skal vere realistiske og kunne nés i lebet af den pageldende referenceperiode og abne
mulighed for en effektiv, baeredygtig og modstandsdygtig udevelse af luftfartstjenester, samtidig

med at de fremmer en mere langsigtet teknologisk udvikling.
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c)  De skal tage hensyn til referenceperiodens ekonomiske og operationelle kontekst, herunder
trafikprognoser og operationelle data, samt den indbyrdes sammenheng mellem de centrale
praestationsomrader, der er omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra a), og behovet for at opfylde EU's

miljomal.
d)  De skal tage hensyn til de sikkerhedsindikatorer, der er omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra c).

3. Kommissionen herer og indsamler alle nedvendige input fra de nationale myndigheder,
EUROCONTROL og de operationelle interessenter med henblik pa at forberede sine afgarelser om
EU-dakkende praestationsmal og kan anmode prastationsvurderingsorganet om en udtalelse, hvis

der er udpeget et praestationsvurderingsorgan i henhold til artikel 9b.

Artikel 13
Przestationsplaner og przestationsmal for luftfartstjenester

1. Medlemsstaterne vedtager for hver referenceperiode, enkeltvis eller i fellesskab pa de
funktionelle luftrumsblokkes plan, udkast til en praestationsplan som udarbejdet af de nationale
tilsynsmyndigheder med input fra andre nationale myndigheder, hvis det er relevant, pa grundlag af
navnlig input fra den eller de udpegede lufttrafiktjenesteudevere for alle de luftfartstjenester, som

tjenesteudoverne udever og, hvis det er relevant, udbudsindkeber fra andre udevere.

Udkastet til praestationsplanen vedtages, efter at der er fastsat EU-daekkende preestationsmél, men

inden den pagaldende referenceperiode pabegyndes.

la. Inden hver referenceperiode pabegyndes, fastsatter hver national tilsynsmyndighed kriterierne
for fordeling af de faelles omkostninger ved overflyvningsluftfartstjenester og tdrn- og
indflyvningskontroltjenester mellem de to kategorier af tjenester under hensyntagen til princippet
om omkostningssammenhang. Den medtager disse oplysninger i udkastet til prastationsplan. Den
nationale tilsynsmyndighed sikrer, at omkostningsgrundlaget for afgifter opfylder disse kriterier og
kravene 1 artikel 20.
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1b. For hver referenceperiode fastsetter den nationale tilsynsmyndighed inden for de centrale
praestationsomrader, der er omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra a), praestationsmal for
overflyvningsluftfartstjenester i overensstemmelse med de EU-dekkende prastationsméal og
praestationsmal for tarn- og indflyvningskontroltjenester og medtager disse 1 udkastet til
prestationsplanen. Disse udkast til prastationsplaner skal tage den europaiske ATM-masterplan og
den indbyrdes sammenhang mellem de centrale prastationsomrader, der er omhandlet i artikel 10,

stk. 2, litra a), og behovet for at opfylde EU's relevante sikkerhedskrav og miljemal 1 betragtning.

2. Udkastet til preestationsplanen, jf. stk. 1, skal indeholde relevante oplysninger, navnlig
trafikprognoser og operationelle data, fra EUROCONTROL og netforvalteren eller lokale kilder

safremt relevant.

I forbindelse med udarbejdelsen af udkastet til preestationsplanen herer den nationale
tilsynsmyndighed reprasentanter for luftrumsbrugerne og, hvis det er relevant, de militere
myndigheder, lufthavnsoperatererne og lufthavnskoordinatorerne samt den nationale kompetente
myndighed i tilfaelde af, at den nationale tilsynsmyndighed og den nationale kompetente myndighed
er to forskellige enheder. Overholdelsen af forordning (EU) 2018/1139 og de delegerede retsakter

og gennemforelsesretsakter, der er vedtaget pa grundlag heraf, skal kontrolleres.

3. Overensstemmelsen af de preestationsmal for overflyvningsluftfartstjenester, der skal medtages i
udkastet til preestationsplanen, med de EU-dakkende prestationsmél godtgeres under hensyntagen
til lokale forhold og indbyrdes sammenhang mellem de centrale prastationsomrader, der er

omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra a), og sikkerheden og efter alle eller en del af folgende kriterier:

a) Hvis vaerdifordelinger er fastsat i sammenhang med de EU-dekkende prastationsmal,

sammenholdes prastationsmalene i udkastet til praestationsplan med disse vaerdifordelinger.

b) Praestationsforbedringer evalueres pa sigt for den referenceperiode, der er omfattet af
prastationsplanen, og desuden for den samlede periode, der omfatter bade den foregédende

referenceperiode og den referenceperiode, der er omfattet af prastationsplanen.

c¢) Den pagaldende lufttratiktjenesteudevers planlagte preestationsniveau sammenholdes inden for

den relevante benchmarkgruppe.
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Vurderingen af overensstemmelsen mellem praestationsmalene inden for det centrale
praestationsomrade omkostningseffektivitet omfatter ikke de omkostninger, der er omhandlet i

artikel 20, stk. 3, litra b), d) og e).
3a. Desuden skal det vedtagne udkast til prastationsplan opfylde folgende betingelser:

a) De vigtigste antagelser, der laegges til grund for fastsettelse af mal og foranstaltninger med
henblik pa at nd malene i referenceperioden, herunder anvendte referencevardier, trafikprognoser
og okonomiske antagelser, skal vare nejagtige, tilstreekkelige og ssmmenhangende pa tidspunktet

for udarbejdelsen af prastationsplanen.

b) Det vedtagne udkast til preestationsplan skal vaere fyldestgerende med hensyn til data og

stottemateriale.
c) Omkostningsgrundlaget for afgifterne skal vaere i overensstemmelse med artikel 20.

3b. De vedtagne udkast til prastationsplaner gores offentligt tilgaengelige med forbehold af

fortroligheden af folsomme oplysninger.

5. De vedtagne udkast til praestationsplaner foreleegges for Kommissionen med henblik pa

vurdering og godkendelse i henhold til artikel 13a.

Artikel 13a

Kommissionens vurdering af praestationsmél og przestationsplaner
1. Kommissionen vurderer prastationsmalene for overflyvningsluftfartstjenesterne og de vedtagne
udkast til praestationsplaner omhandlet i artikel 13 efter de kriterier og betingelser, der er fastsat i

artikel 13, stk. 3 og 3a.

2. Hvis det ikke kan konstateres, at prastationsmalene for overflyvningsluftfartstjenester haenger
sammen med de EU-dekkende prastationsmal pa grundlag af kriterierne i artikel 13, stk. 3,
vurderer Kommissionen, om afvigelsen fra disse kriterier kan begrundes ud fra lokale forhold
og/eller indbyrdes sammenhaeng mellem de centrale preestationsomrader, der er omhandlet 1 artikel
10, stk. 2, litra a), 1 lyset af de oplysninger, der er indeholdt i udkastet til praestationsplan og
sikkerhedshensyn. Hvis dette er tilfeldet, anses prastationsmalene for

overflyvningsluftfartstjenester for at heenge sammen med de EU-daekkende mél.
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Kommissionen kan tillade en afvigelse af prastationsmalene for overflyvningsluftfartstjenester fra
de EU-dekkende praestationsmal for s& vidt angér de centrale preestationsomrader
omkostningseffektivitet eller kapacitet, hvis det er nedvendigt for at sikre overensstemmelse
mellem preastationsmélene for disse tjenester og de unionsdekkende prastationsmal for det centrale
praestationsomrade milje. Desuden tillades afvigelser for at muliggere opfyldelse af EU's relevante
sikkerhedskrav, der er fastsat i forordning (EU) 2018/1139 og de gennemforelsesretsakter og

delegerede retsakter, der er vedtaget pa grundlag heraf.

3. Konstaterer Kommissionen, at det vedtagne udkast til praestationsplan opfylder kriterierne og
betingelserne i artikel 13, stk. 3 og 3a, sammenholdt med denne artikels stk. 2, godkender den det

efter underseggelsesproceduren i artikel 37, stk. 3.

4. Finder Kommissionen, at der er tvivl om, hvorvidt udkastet til praestationsplan er i
overensstemmelse med kriterierne og betingelserne i artikel 13, stk. 3 og 3a, ssmmenholdt med
denne artikels stk. 2, indleder den en detaljeret gennemgang af udkastet til prastationsplan og

anmoder om nedvendigt om yderligere oplysninger fra den bererte medlemsstat.

5. Finder Kommissionen efter at have foretaget den detaljerede gennemgang, at udkastet til
prastationsplan opfylder de kriterier og betingelser, der er fastsat 1 artikel 13, stk. 3 og 3a,
sammenholdt med denne artikels stk. 2, godkender den udkastet efter undersogelsesproceduren 1

artikel 37, stk. 3.

Konstaterer Kommissionen imidlertid, at udkastet til praestationsplan ikke haenger sammen med de
kriterier og betingelser, vedtager Kommissionen efter undersegelsesproceduren i artikel 37, stk. 3,
en afgerelse om de athjelpende foranstaltninger, som den eller de berorte medlemsstater skal

treffe.

Den eller de berorte medlemsstater meddeler Kommissionen de foranstaltninger, den eller de har
truffet 1 henhold til denne afgerelse, samt oplysninger, der godtger, at disse foranstaltninger er i

overensstemmelse med denne afgorelse.

Finder Kommissionen, at disse foranstaltninger er tilstrekkelige til at sikre overensstemmelse med
dens afgerelse, underretter den den eller de bererte medlemsstater herom og godkender udkastet til

prastationsplan efter undersegelsesproceduren i artikel 37, stk. 3.
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Finder Kommissionen, at disse foranstaltninger ikke er tilstreekkelige til at sikre overensstemmelse
med afgerelsen, underretter den den padgaeldende medlemsstat herom og treeffer, hvis det er relevant,
foranstaltninger for at athjelpe den manglende overensstemmelse, herunder ved hjelp af de
foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 258 i traktaten om Den Europaiske Unions

funktionsmaéde.

6. Udkast til praestationsplaner, der godkendes af Kommissionen i henhold til denne artikel,
vedtages af de pageldende medlemsstater som endelige planer og gores offentligt tilgeengelige med

forbehold af fortroligheden af folsomme oplysninger.

Artikel 13b
Przestationsovervagning

1. Den nationale tilsynsmyndighed vurderer 1 samarbejde med den nationale kompetente
myndighed, hvis det er en anden enhed, om de luftfartstjenester, der udeves i luftrummet under dens
ansvarsomrade, opfylder praestationsmalene i de prastationsplaner, der er godkendt i henhold til
artikel 13a, om disse planer gennemfores korrekt, og om den skal gennemfore de positive eller

negative incitamenter i medfor af ordningerne 1 artikel 10, stk. 3, litra h).

2. Den nationale tilsynsmyndighed aflegger regelmessigt rapporter om overvigningen af de
luftfartstjenester, der udeves af de udpegede lufttrafiktjenesteudevere, og gor resultaterne af disse

vurderinger offentligt tilgeengelige med forbehold af fortroligheden af falsomme oplysninger.

De udpegede lufttrafiktjenesteudevere skal forelaegge de oplysninger og data, der er nedvendige for
en sadan overvagning. Dette omfatter oplysninger og data vedrerende faktiske omkostninger ved de
udevede tjenester og, hvor det er relevant, med forbehold af fortroligheden af falsomme
oplysninger og data vedrerende faktiske omkostninger ved de tjenester, der er udbudsindkebt fra

andre tjenesteudovere.
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2a. Hvis prestationsmaélene i praestationsplanerne ikke nds, eller prestationsplanen ikke
gennemfores korrekt, vurderer den nationale tilsynsmyndighed, om dette skyldes sikkerhedshensyn
eller eksterne faktorer, som lufttrafiktjenesteudeveren ikke har kontrol over. Den nationale
tilsynsmyndighed vurderer navnlig virkningen af eventuelle skadelige virkninger af
foranstaltninger, der vedtages for at forbedre nettets overordnede funktion, for
lufttrafiktjenesteudeverens faktiske praestationer. Hvis den utilstraekkelige prastation ikke kan
begrundes med sikkerhedshensyn eller eksterne faktorer, palaegger den nationale tilsynsmyndighed

athjelpende foranstaltninger, som lufttrafiktjenesteudeveren skal gennemfore.

2b. Okonomiske incitamenter og skonomiske incitamenter med afskraekkende virkning skal tage
hensyn til forringelsen af tjenesten og sta i et rimeligt forhold til forskellen mellem de opnaede

praestationer og prestationsmalene i de godkendte praestationsplaner.

Okonomiske incitamenter og ekonomiske incitamenter med afskraekkende virkning mé kun
anvendes, hvis over- eller underprestationen kan tilskrives den pagaeldende lufttrafiktjenesteudever.
Sadanne incitamenter med afskraekkende virkning mé ikke vere af en sadan art, at de pavirker den
pageldende lufttrafiktjenesteudbyders finansielle levedygtighed eller sikkerheden og kvaliteten af

tjenesteudevelsen.

3. Kommissionen foretager regelmaessige vurderinger af den samlede opfyldelse af de EU-

daekkende prastationsmal og fremlagger resultaterne for udvalget omhandlet i artikel 37, stk. 1.

Artikel 16

Netpraestationsplan

1. Netforvalteren udarbejder for hver referenceperiode efter den felles beslutningstagningsproces 1

artikel 27, stk. 7, et udkast til netpraestationsplan.

Udkastet til netpraestationsplaner udarbejdes, efter at der er fastsat EU-dakkende prestationsmal,
men inden den pageldende referenceperiode pabegyndes. Det skal indeholde prastationsmal inden

for de centrale prastationsomrader, der er omhandlet 1 artikel 10, stk. 2, litra a).

9616/21 Ima/LMA?pb 44
Tilleg I TREE.2.A DA



2. Udkastet til netpraestationsplan forelegges Kommissionen til vurdering og vedtagelse.
2a. Kommissionen vurderer udkastet til netpraestationsplan ud fra felgende vasentlige kriterier:

a) Prastationsforbedringer betragtes pa sigt for den referenceperiode, der er omfattet af
praestationsplanen, og for den tidsramme, der omfatter bade den foregdende referenceperiode og den
referenceperiode, der er omfattet af prastationsplanen, samt bidrag til de EU-daekkende

preestationsmal.

b) Udkastet til netpraestationsplan skal vare fyldestgarende og konsekvent for sa vidt angér data og

stottemateriale, herunder de vigtigste antagelser, der legges til grund, og trafikprognoser.

2b. Finder Kommissionen, at udkastet til netpraestationsplan er fyldestgerende og tegner en
tilfredsstillende forbedring af preestationerne, vedtager den udkastet til netprastationsplan som en
endelig plan. I modsat fald anmoder Kommissionen netforvalteren om at forelaegge et revideret

udkast til netpreestationsplan.

Artikel 17

Revision af przestationsmal og praestationsplaner i lebet af en referenceperiode

1. Er de EU-dekkende praestationsmaél i en referenceperiode ikke leengere tilstrekkelige, fordi
omstendighederne har @ndret sig vaesentligt eller af sikkerhedshensyn, og er en revision af et eller
flere af malene pékrevet og forholdsmaessig, reviderer Kommissionen disse EU-daekkende

praestationsmal. Artikel 11 finder anvendelse pa en sddan afgerelse.

Hvis prastationsmalene 1 de praestationsplaner, der er vedtaget 1 henhold til artikel 13a, stk. 6, efter
en sadan revision ikke laengere er i overensstemmelse med de EU-daekkende prastationsmél,
reviderer medlemsstaterne disse planer med hensyn til de padgeldende prastationsmal . Artikel 13
og 13a finder anvendelse pa revisionen af disse planer. Den 1 artikel 13, stk. 2, omhandlede hering
kan med henblik pa dette afsnit begranses til prastationsmalene og de dele af udkastene til

prastationsplaner, der direkte eller indirekte bereres af revisionen.
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Efter revisionen i henhold til forste afsnit udarbejder netforvalteren et nyt udkast til

netprastationsplan. Artikel 16 finder anvendelse pa vedtagelsen af denne nye plan.

2. Afgarelsen om de reviderede EU-dekkende prastationsmal, der er nevnt i stk. 1, skal omfatte
overgangsbestemmelser for perioden, indtil de endelige reviderede finder anvendelse. Reviderede

EU-dekkende mal og overgangsbestemmelser finder ikke anvendelse med tilbagevirkende kraft.

2a. I tilfelde af en netkrise, der forhindrer, at der kan laves palidelige trafikprognoser, kan de
overgangsbestemmelser, der er omhandlet i stk. 2, omfatte suspension af prastationssystemet, indtil
nye, pélidelige prognoser er tilgengelige. I s& fald definerer Kommissionen 1 den afgerelse, der er
omhandlet i stk. 1, betingelserne i forbindelse herned, herunder de nedvendige tilpasninger til

geldende afgifter.

3. Medlemsstaterne kan revidere et eller flere preestationsmaél 1 lobet af en referenceperiode, hvis
varslingsterskelverdierne nds, eller hvis det godtgeres, at de indledende data, antagelser og
begrundelser, der 14 til grund for praestationsmalene, i vasentlig og varig grad ikke leengere er
ngjagtige som folge af omstendigheder, som ikke kunne forudses ved vedtagelsen af

prastationsplanen.

I sa fald reviderer medlemsstaterne prastationsplanerne med hensyn til de pdgeldende mél efter
procedurerne i artikel 13 og 13a. Den i artikel 13, stk. 2, omhandlede hering kan med henblik pa
dette stykke begraenses til prestationsmélene og de dele af praestationsplanerne, der direkte eller

indirekte bereres af revisionen.
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Artikel 18

Praestationsordningens gennemfeorelse

Med henblik pa gennemforelsen af prastationsordningen vedtager Kommissionen ved hjalp af
gennemforelsesretsakter, der skal vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 37, stk. 3,
detaljerede krav og procedurer med hensyn til artikel 10, stk. 3, og artikel 11, 13, 13a, 13b, 16 og
17, navnlig for sa vidt angar udarbejdelse, vurdering, godkendelse og revision af prastationsplaner,
fastsaettelse af praestationsmal, overvagningen af praestationer, metoden til benchmarking,
incitamentsordninger, paleggelsen af athjelpende foranstaltninger samt tidsplaner for alle

procedurer.

Artikel 19

Principper for afgiftsordningen

1. Med forbehold af medlemsstaternes mulighed for ved hjlp af offentlige midler at finansiere
udevelsen af de luft farts tjenester, der er omfattet af denne artikel, skal afgifterne for
luftfartstjenester fastlaegges, palegges og handhaves over for luftrumsbrugere i overensstemmelse
med Chicagokonventionens artikel 15 og nervarende artikel samt artikel 20-22 og de
gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag af artikel 23. Afgiftsordningen i henhold til
denne artikel og artikel 20-22 skal veare 1 overensstemmelse med den overflyvningsafgiftsordning,
som EUROCONTROL har indfert, navnlig EUROCONTROLS principper for fastleggelse af

omkostningsgrundlaget for overflyvningsafgifter og beregningen af enhedsraterne.

2. Afgifterne baseres pé luftfartstjenesteudevernes omkostninger i forbindelse med udevelse af de
tjenester og funktioner, der stilles til radighed for eller udeves til gavn for luftrumsbrugerne, i faste
referenceperioder som fastlagt i artikel 10, stk. 2. Disse omkostninger kan omfatte en rimelig

forrentning af aktiverne.

3. Afgifterne skal fremme en sikker, effektiv, virkningsfuld og baredygtig udevelse af
luftfartstjenester med sigte pa at opna et hgjt sikkerhedsniveau samt omkostningsetfektivitet,

samtidig med at de skal mindske luftfartens miljevirkninger.
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5. De indtaegter, som en luftfartstjenesteudover modtager fra de afgifter, der palegges
luftrumsbrugere i1 henhold til denne artikel, ma ikke anvendes til at finansiere tjenester, som den
pageldende luftfartstjenesteudever udever pa markedsvilkar 1 henhold til artikel 8 eller til at

finansiere andre kommercielle aktiviteter, som den pageldende udever udforer.

6. Finansielle data om udpegede lufttrafiktjenesteudeveres fastlagte og faktiske omkostninger

indberettes til de nationale tilsynsmyndigheder.

Artikel 20

Omkostningsgrundlag for afgifter

1. Omkostningsgrundlaget for afgifter for luftfarts tjenester skal besta af de fastlagte omkostninger,
som er fastsat i de prastationsplaner, der er vedtaget i henhold til artikel 13a, stk. 6, i forbindelse
med udevelsen af disse tjenester i den pageldende overflyvningsafgiftszone henholdsvis tarn- og

indflyvningskontrolafgiftszone.

2. De fastlagte omkostninger, der er naevnt i stk. 1, skal omfatte omkostningerne til de relevante
faciliteter og tjenester, kapital omkostninger og afskrivning af aktiver samt omkostningerne til

vedligeholdelse, drift, forvaltning og administration samt andre personaleomkostninger.

3. De fastlagte omkostninger, der er naevnt i stk. 1, skal ogsa omfatte felgende omkostninger:

b) omkostninger atholdt af de nationale tilsynsmyndigheder, de nationale kompetente myndigheder
og, sifremt medlemsstaten beslutter det, andre nationale myndigheder i1 forbindelse med tilsynet

med luftfartstjenester

c¢) omkostninger atholdt af luft farts tjenesteudeverne i forbindelse med udevelse af

luftfartstjenester, safremt medlemsstaterne beslutter det

d) omkostninger atholdt af luftfartstjenesteudeverne i forbindelse med netfunktioner, navnlig i
forbindelse med samarbejdet med netforvalteren og andre funktioner som beskrevet 1 artikel 2, stk.

9
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e) omkostninger, der hidrerer fra den internationale Eurocontrolkonvention af 13. december 1960
vedrerende samarbejde om luftfartens sikkerhed som senest andret, sdfremt medlemsstaterne

beslutter det.

4. De fastlagte omkostninger ma ikke omfatte omkostningerne til de sanktioner, som

medlemsstaterne har palagt i henhold til artikel 42.

5. Omkostninger, som vedrerer bade overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og
indflyvningskontroltjenester fordeles i overensstemmelse med de kriterier, som den nationale
tilsynsmyndighed har fastsat i henhold til artikel 13, stk. 1a. Krydssubsidiering mellem
overflyvningsluftfartstjenester og tarn- og indflyvningskontroltjenester tillades ikke.
Krydssubsidiering mellem forskellige luftfartstjenester inden for hver af disse kategorier er kun
tilladt, nér det er objektivt begrundet, og forudsat at det angives pa en gennemskuelig made i

overensstemmelse med artikel 25, stk. 3.

6. Udpegede lufttrafiktjenesteudovere skal foreleegge oplysninger om deres omkostningsgrundlag
for den nationale tilsynsmyndighed og Kommissionen. Til dette forméal opdeles omkostningerne
ved, at der skelnes mellem personaleomkostninger, andre driftsomkostninger end
personaleomkostninger, afskrivningsomkostninger, kapitalomkostninger, omkostninger som

omhandlet i artikel 20, stk. 3, og ekstraordinare omkostninger.

Artikel 21

Afgiftszoner og enhedsrater

1. Enhedsrater fastsattes for hvert kalenderar og for hver afgiftszone pa grundlag af de fastlagte
omkostninger og de trafikprognoser, der er fastsat i preestationsplanerne, samt geldende

reguleringer hidrerende fra de foregadende ar og andre indtagter.

la. Med forbehold af artikel 20, stk. 5, forste afsnit, fastlegger medlemsstaterne inden
pabegyndelsen af en referenceperiode afgiftszonerne for luftfartstjenester og udpeger de
lufttrafiktjenesteudevere, der heorer ind under hver afgiftszone. Kommissionen fastlegger ved hjelp
af en gennemforelsesretsakt vedtaget efter undersegelsesproceduren i artikel 37, stk. 3,
betingelserne for, hvornar medlemsstaterne kan @ndre eller oprette en ny tarn- og

indflyvningskontrolafgiftszone i en referenceperiode.
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2. Enhedsraterne fastsattes af medlemsstaterne og med forbehold af, at Kommissionen har
konstateret, at de overholder artikel 19, artikel 20 og denne artikel. Konstaterer Kommissionen, at
en enhedsrate ikke overholder disse krav, reviderer den pageldende medlemsstat enhedsraten 1

overensstemmelse hermed og @ndrer den om nedvendigt.

Artikel 22
Fastszettelse af afgifter

1. Der opkraeves afgifter af luftrumsbrugerne for udevelsen af luftfartstjenester pa
ikkediskriminerende vilkéar under hensyntagen til de forskellige involverede typer af luftfartajers
relative produktionskapacitet. Der m4, nar forskellige grupper af luftrumsbrugere pélegges afgifter
for brug af samme tjeneste, ikke foretages nogen forskelsbehandling i henseende til nationalitet eller

brugerkategori.

2. Overflyvningsafgiften for luftfartstjenester for en given flyvning i en given
overflyvningsafgiftszone beregnes pd grundlag af den enhedsrate, der er fastsat for

overflyvningsafgiftszonen og overflyvningstjenesteenhederne for den padgaldende flyvning.

3. Térn- og indflyvningskontrolafgiften for luftfarts tjenester for en given flyvning i en given tarn-
og indflyvningskontrolafgiftszone beregnes pa grundlag af den enhedsrate, der er fastsat for tarn- og
indflyvningskontrolafgiftszonen og tarn- og indflyvningskontroltjenesteenhederne for den
pagzldende flyvning. Med henblik pa at beregne tirn- og indflyvningskontrol afgiften betragtes en
flyvnings indflyvning og afgang som en enkelt flyvning.

4. Visse luftrumsbrugere eller flyvninger, navnlig dem, der bruger og driver lette luftfartgjer og
statsluftfartajer, kan fritages for betaling af luftfartsafgifter, forudsat at omkostningerne ved en

sadan fritagelse deekkes med andre midler og ikke overfores pé andre luftrumsbrugere.

5. Afgifterne kan gradueres for at tilskynde luft trafik tjenesteudeverne og luftrumsbrugerne til at
medvirke til at forbedre miljoprastationerne eller servicekvaliteten, f.eks. ved anvendelse af den
mest breendstofeffektive tilgengelige ruteforing, oget anvendelse af baeredygtige alternative
brendstoffer, aget kapacitet, feerre forsinkelser og baeredygtig udvikling, samtidig med at et
optimalt sikkerhedsniveau opretholdes, navnlig i forbindelse med gennemforelsen af den
europeiske ATM-masterplan. Gradueringen skal besta af gkonomiske fordele eller ulemper og skal

vare indtegtsneutral for lufttrafiktjenesteudeverne.
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5a. Kommissionen gennemforer i samrad med medlemsstaterne, lufttrafiktjenesteudevere og
luftrumsbrugere en gennemforlighedsundersegelse af virkningen af gradueringen af afgifterne pa
lufttrafikken og interessenterne, herunder pa flyveveje, kapacitet, flaidesammensatning og
luftrumsbrugernes omkostninger, samt pad mekanismer, der sikrer, at luftfartstjenesteudeverne er
indteegtsneutrale. Denne undersogelse skal ogsd omfatte gradueringens bidrag til opfyldelsen af
maélene for det felles europiske luftrum, jf. artikel 1, stk. 1, og Kommissionens meddelelse om
den europaiske grenne pagt, under hensyntagen til konkurrenceevneaspekter, eksisterende
incitamentsordninger og andre kendte alternativer. Pa grundlag af denne undersegelse kan
Kommissionen vedtage retningslinjer med henblik pa at give medlemsstaterne mulighed for at

gennemfore graduering af afgifterne pa frivillig basis.

Artikel 23

Afgiftsordningens gennemfeorelse

Med henblik pa gennemforelsen af afgiftsordningen vedtager Kommissionen ved hjelp af
gennemforelses retsakter, som vedtages efter den undersegelsesprocedure, der er naevnt i artikel 37,
stk. 3, bestemmelser og -procedurer med hensyn til artikel 19, 20, 21 og 22, navnlig for sa vidt
angédr omkostningsgrundlagene og de fastlagte omkostninger, fastsattelsen af enhedsrater og

risikodelingsmekanismerne samt gradueringen af afgifterne.

Artikel 24

Vurdering af overholdelsen af prastations- og afgiftsordningerne

1. Kommissionen vurderer regelmassigt medlemsstaternes, navnlig de nationale
tilsynsmyndigheders, overholdelse af artikel 10-17 og 19-22 samt de 1 artikel 18 og 23 n@vnte
gennemforelsesretsakter. Kommissionen handler i samrdd med prastationsvurderingsorganet,

safremt et sddant er udpeget i henhold til artikel 9b, og med de nationale tilsynsmyndigheder.

2. Hvis Kommissionen har beleg for manglende overholdelse af bestemmelserne, jf. stk. 1, kan den
indlede en undersogelse. Den afslutter undersegelsen inden for fire maneder efter at have hert

medlemsstaten og den bererte nationale tilsynsmyndighed.
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3. Med forbehold af artikel 41, stk. 1, videregiver Kommissionen undersggelsens resultater til
medlemsstaten og, hvor det er relevant, den bererte lufttrafiktjenesteudever og kan afgive udtalelse
om, hvorvidt de pdgaeldende medlemsstater har overholdt artikel 10-17 og 19-22 samt de
gennemforelsesretsakter, der er omhandlet i artikel 18 og 23. Den meddeler sin udtalelse til den

berorte medlemsstat.

Artikel 25

Gennemskuelighed i luftfartstjenesteudevernes regnskaber

1. Luftfartstjenesteudovere udarbejder, uathangigt af ejerforhold og retligt regelsat, hvert ar
regnskaber, der offentliggeres. Regnskaberne skal vare i overensstemmelse med de internationale
regnskabsstandarder (IAS), som Unionen har vedtaget. Hvor fuld overensstemmelse med de
internationale regnskabsstandarder pa grund af luftfartstjenesteudeverens retlige status ikke er
mulig, opnér udeveren sa hoj en overensstemmelse som muligt. Luftfartstjenesteudoverne
offentligger en arsberetning, og de underkastes regelmassigt en uathengig revision af de

regnskaber, der er nevnt 1 dette stykke.

2. De nationale tilsynsmyndigheder har ret til at fi adgang til de regnskaber, som
luftfartstjenesteudeverne under deres tilsyn forer. Medlemsstaterne kan beslutte at give andre

medlemsstaters nationale tilsynsmyndigheder adgang til disse regnskaber.

3. Luftfartstjenesteudevere skal 1 deres interne regnskabsforing fore sarskilte regnskaber over hver
luftfartstjeneste, saledes som de ville vere forpligtede til, hvis disse tjenester blev udfert af adskilte
virksomheder, med henblik pé at undga forskelsbehandling, krydssubsidiering og
konkurrenceforvridning. En luftfartstjenesteudover skal ogsa fore serskilte regnskaber for hver

aktivitet, hvor vedkommende:

a) udever luftfartstjenester, der udbudsindkebes i overensstemmelse med artikel 8, stk. 1, og

luftfartstjenester, der ikke er omfattet af denne bestemmelse

b)  udever luftfartstjenester og udferer andre aktiviteter uanset arten heraf, herunder CIS
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c) udever luftfartstjenester i Unionen og i tredjelande.

De fastlagte og de faktiske omkostninger fra luftfartstjenester opdeles i omkostningskategorier i
henhold til artikel 20, stk. 6, og de gores offentligt tilgeengelige, jf. dog beskyttelsen af fortrolige

oplysninger.

4. De finansielle data om omkostninger, der indberettes i henhold til artikel 19, stk. 6, og andre
oplysninger af relevans for beregningen af enhedsrater revideres eller kontrolleres af den nationale
tilsynsmyndighed eller en enhed, som er uathengig af den pageldende luftfartstjenesteudever, og
som den nationale tilsynsmyndighed har godkendt. Med forbehold af beskyttelsen af fortrolige

oplysninger offentliggeres konklusionen af denne revision.
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KAPITEL IV

FORVALTNING AF NETTET

Artikel 26

Netfunktioner

1. Funktionerne af nettet til lufttrafikstyring skal bidrage til en baeredygtig og effektiv udnyttelse af
luftrummet og de begransede ressourcer. De skal ogsa sikre, at luftrumsbrugerne kan operere pa
miljemessigt optimerede flyveveje og profiler, samtidig med at der gives retfaerdig og rimelig
adgang til luftrums- og luftfartstjenester, og overbelastningen af luftrummet minimeres. Disse
netfunktioner, der er angivet i stk. 2, understetter luftrumsbrugernes homogene adgang til
luftfartstjenester samt opfyldelsen af prestationsmélene, samtidig med at de stetter initiativer pa
regionalt og lokalt plan og er baseret pa operationelle krav De berorer ikke medlemsstaternes
suveranitet over deres luftrum og deres ansvar for sa vidt angér den offentlige orden, den offentlige

sikkerhed og forsvarsspergsmal.

la. Med forbehold af navnlig artikel 44 og 46 i forordning (EU) 2018/1139 og de delegerede
retsakter og gennemforelsesretsakter, der vedtages pd grundlag heraf, bevarer medlemsstaterne den
fulde og eksklusive kompetence til at udforme og forvalte deres luftrumsstrukturer og deres rutenet.
I den forbindelse tager medlemsstaterne hensyn til miljomaessige aspekter, lufttrafikbehov samt
lufttrafikkens og prastationsplanernes sesonudsving og kompleksitet. For de treffer afgorelse om
disse aspekter, skal de here de berorte luftrumsbrugere eller grupper, der repreesenterer sidanne

luftrumsbrugere, og de militeere myndigheder, hvis det er relevant.
2. De netfunktioner, der er naevnt i stk. 1, er de folgende:

a) udformning af en luftrumsstruktur med det kraevede niveau af sikkerhed, kapacitet,
fleksibilitet, reaktionsevne, miljoprestationer og homogen udevelse af hurtige

luftfartstjenester under beherig hensyntagen til sikkerheds- og forsvarsbehov

b) ATFM
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¢) koordinering af de begransede ressourcer inden for luftfartsfrekvensband, som anvendes
i den almene lufttrafik; dette gaelder bl.a. radiofrekvenser tillige med koordinationen af

transponderkoder til radar.

d) levering af lufttrafikkontrolkapaciteten i nettet i overensstemmelse med de forpligtelser,

der er fastsat i NOP
e) forvaltning af netkriser
f) tilskrivning af ATFM-forsinkelser

g) planlegning og gennemforelse af aktiviteter med henblik pd implementeringen af
infrastruktur i det europaeiske ATM- net i overensstemmelse med den europaiske ATM-

masterplan

3. Medlemsstaterne og alle relevante operationelle interessenter udferer netfunktioner med stotte fra

netforvalteren, som udferer de opgaver, der er anfort i artikel 27, stk. 4.

4. De foranstaltninger, som traffes til udferelse af de funktioner, der er omhandlet i stk. 2, er
udelukkende af operationel eller teknisk karakter og indeberer ikke, at der skal foretages politiske
vurderinger. De tager hensyn til medlemsstaternes s@rlige forhold og til forslag, der er udformet pa
lokalt niveau. De udferes i koordination med civile og militeere myndigheder, navnlig i

overensstemmelse med vedtagne procedurer vedrerende fleksibel brug af luftrummet.

Artikel 27
Netforvalteren

1. For at na de mal, der er omhandlet i artikel 26, stk. 1, sikrer Kommissionen, med bistand fra
agenturet 1 overensstemmelse med forordning (EU) 2018/1139, at netforvalteren bidrager til
udferelsen af de netfunktioner, der er fastsat i artikel 26, stk. 2, i henhold til naerverende artikel.

Kommissionen ferer tilsyn med, at netforvalteren udferer sine opgaver korrekt.
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2. Kommissionen udpeger upartisk og kompetent organ til at udfere de opgaver, der er palagt
netforvalteren. Til dette formal vedtager Kommissionen gennemforelsesretsakter efter den
undersogelsesprocedure, der er nevnt i artikel 37, stk. 3. Denne afgerelse om udpegelse skal
indeholde kravene til udpegelsen, herunder finansiering af netforvalteren, og en detaljeret
beskrivelse af netforvalterens specifikke opgaver i overensstemmelse med og inden for rammerne af
denne artikel og artikel 16 og 26 samt de relevante gennemforelsesretsakter, der vedtages pa
grundlag af artikel 18 og 27, stk. 8. Listen over netforvalterens opgaver ledsages af en klar
specifikation af de kraevede tjenester og preestationer, som netadministratorens praestationer males 1
forhold til, og, hvor det er relevant, af passende aftaler, der skal indgas mellem Kommissionen og

netforvalteren, sdsom serviceleveranceaftaler.

3. Netforvalteren udferer sine opgaver péd en upartisk og omkostningseffektiv méde. og er underlagt
passende styring og uathangighed. Hvis det kompetente organ, der er udpeget som netforvalter,
ogsé har reguleringsmassige funktioner, sikres organisatorisk adskillelse fra disse funktioner.
Netforvalteren skal ved udferelsen af sine opgaver tage hensyn til det samlede ATM-nets behov,

samtidig med at forsvarskapaciteterne sikres.

4. Netforvalteren udferer folgende opgaver til stotte for de 1 artikel 26, stk. 2, omhandlede
netfunktioner: a) stotte til udviklingen af en luftrumsstruktur med det kraeevede niveau af sikkerhed,
kapacitet, fleksibilitet, reaktionsevne, miljopraestationer og homogen udevelse af hurtige

luftfartstjenester under beherig hensyntagen til sikkerheds- og forsvarsbehov

b) koordinering af ATFM

c¢) koordinering af de begransede ressourcer inden for luftfartsfrekvensband, som anvendes i den
almene lufttrafik; dette geelder bl.a. radiofrekvenser tillige med koordinationen af transponderkoder

til radar

d) lette af delegeringen af udevelsen af lufttrafiktjenester, hvor dette er godkendt af den berorte
medlemsstat, under hensyntagen til de nedvendige aftaler om koordinering af den almene og den
operationelle lufttrafik og behovet for at opretholde en passende koordinering i de relevante

luftrumsstrukturer

9616/21 Ima/LMA?pb 56
Tilleg I TREE.2.A DA



da) udarbejdelse af NSP og fastleggelse af NOP

e) koordinering af og stette til levering af lufttrafikkontrolkapacitet i nettet i overensstemmelse med

de operationelle interessenters forpligtelser som fastsat i NOP
f) koordinering af og stette til styring af netkriser

g) stotte til tilskrivning af ATFM-forsinkelser, herunder post-op-tilpasningsprocessen med
deltagelse af luftfartstjenesteudevere, lufthavne og nationale myndigheder for derigennem at

behandle spergsmal vedrerende maling, klassificering og tilskrivning af ATFM-forsinkelser

h) koordinering af og stette til planleegningen og gennemforelsen af aktiviteter med henblik pé
implementeringen af infrastruktur i det europaiske ATM-net i overensstemmelse med den
europeiske ATM-masterplan gennem aktiv deltagelse af operationelle interessenter i forvaltning og
styring og under hensyntagen til militeere og operationelle behov og de dertil knyttede operationelle

procedurer, hvor det er relevant
1) overvagning af den europaiske ATM-netinfrastrukturs virkemade.

4 a. Netforvalteren foreslar stotteforanstaltninger vedrerende operationelle forhold, der er malrettet
en sikker og effektiv planlegning og operation af nettet under normale forhold og 1 net
krisesituationer, og foranstaltninger til lobende forbedring af netoperationer i det felles europiske
luftrum og nettets prastationer generelt, navnlig med hensyn til praestationsordningens
gennemforelse. De foranstaltninger, som netforvalteren traeffer, skal fuldt ud integrere lufthavnene 1

nettet.

5. Netforvalteren foreslar foranstaltninger, sdfremt de praestationsmal, der er nevnt i artikel 10, ikke
afspejles 1 tilstraekkelig grad 1 den kapacitet, som de individuelle luft trafik tjenesteudevere skal

levere, og som netforvalteren og luft trafik tjenesteudeverne har aftalt i NOP.

6. Netforvalteren radgiver 1 koordinering med relevante parter Kommissionen om
implementeringen af ATM-netinfrastrukturen i overensstemmelse med den europaiske ATM-

masterplan, navnlig for at udpege de nedvendige investeringer i nettet.
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7. Alle de foranstaltninger, som netforvalteren traeffer i forbindelse med udferelsen af sine opgaver,
treeffes gennem en felles beslutningstagningsproces. Parterne i den faelles beslutningstagning
arbejder derfor 1 videst muligt omfang pé at forbedre nettets funktion og praestation, navnlig for sa
vidt angar opfyldelsen af de EU-dekkende prastationsmal inden for det centrale prastationsomrade

miljo under hensyntagen til vaesentlige sikkerhedsinteresser og regionale og lokale forhold.
7a. Den feelles beslutningstagnings proces, der er omhandlet i stk. 7, skal tage udgangspunkt i:

a) passende og regelmaessig horing af operationelle interessenter, slotkoordinatorer i lufthavne,

medlemsstaterne og, hvor det er relevant, agenturet og Kommissionen

b) de detaljerede samarbejdsordninger, der er etableret af netforvalteren sammen med navnlig de
operationelle interessenter og medlemsstaterne, samt de processer for driften, der er etableret af
netforvalteren med henblik pa at handtere planleegningsmassige og operationelle aspekter i

forbindelse med udferelsen af netfunktioner.

Den hering, der er omhandlet i litra a), og de detaljerede samarbejdsordninger, der er omhandlet 1

litra b), skal tage hensyn til de enkelte netfunktioners sarlige karakteristika og krav.

Den f=lles beslutningtagningsproces skal sigte mod konsensus. Hvor medlemsstaternes suveranitet

over deres luftrum berores, kreeves samtykke fra den eller de berorte medlemsstater.

Nér foranstaltninger vedrerende udferelsen af netforvalterens opgaver anfaegtes af en eller flere
operationelle interessenter, foreleegges spargsmaélet for netadministrationsorganet med henblik pa en

lgsning.

7b. Der nedsattes et netadministrationsorgan ved hjelp af de gennemforelsesretsakter, der er

omhandlet i stk. 8, med henblik pa at sikre passende styring af udferelsen af netfunktionerne.
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Netadministrationsorganet er ansvarlig for at tillade eller godkende foranstaltninger, der er truffet
eller foreslaet af netforvalteren i henhold til betingelserne i den i stk. 8 omhandlede
gennemforelsesretsakt for at godkende de nermere detaljer for den hering og de detaljerede
samarbejdsordninger, der er omhandlet i stk. 7a, litra a) og b), for at godkende NOP'en og godkende
NSP'en, inden den godkendes af Kommissionen sammen med medlemsstaterne, for at overvage
gennemforelsen af netfunktioner og for at afgive udtalelser eller henstillinger om specifikke

sporgsmal.

Netadministrationsorganet sammensettes af reprasentanter for de operationelle interessenter,
slotkoordinatorer, repraesentanter for Kommissionen, reprasentanter for netforvalteren og

repraesentanter for Eurocontrol.
7c. Medlemsstaterne inddrages fuldt ud 1 beslutninger af strategisk betydning.

8. Ved gennemforelsesretsakter vedtaget efter den undersogelsesprocedure, der er naevnt 1 artikel
37, stk. 3, fastsaetter Kommissionen detaljerede bestemmelser for gennemferelsen af artikel 26 og
narvaerende artikel, navnlig for udferelsen af netfunktionerne, herunder vedrerende krisestyring; for
udnzvnelsen af netforvalteren, vilkir og betingelser for denne udnavnelse og for netforvalterens
detaljerede opgaver i forbindelse med netfunktionerne; for netadministrationsorganets
sammens&tning, funktion og detaljerede opgaver, herunder i forbindelse med krisestyring; for den
feelles beslutningstagningsproces; kriterier og faktorer, som netforvalteren og
netadministrationsorganet skal folge ved udferelsen af deres palagte opgaver; og for

netforvaltningsordninger.
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Artikel 28

Gennemsigtighed i netforvalterens regnskaber

1. Netforvalterens regnskaber udarbejdes og offentliggeres arligt. Disse regnskaber skal vere i
overensstemmelse med de internationale regnskabsstandarder (IAS), som Unionen har vedtaget.
Hvis netforvalterens retlige status gor det umuligt at opné fuld overensstemmelse med de

internationale regnskabsstandarder, skal netforvalteren opna sterst mulig overensstemmelse.
2. Netforvalteren offentligger en arsberetning om sine aktiviteter og underkastes regelmaessigt en

uathangig revision.

Artikel 30

Forbindelserne til de militaere myndigheder

Medlemsstaterne sikrer som led i den faelles transportpolitik indgaelsen eller fornyelsen af skriftlige
aftaler eller tilsvarende retlige ordninger mellem de kompetente civile og militeere myndigheder om

styringen af specifikke luftrumsblokke.
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KAPITEL V

LUFTRUM, INTEROPERABILITET OG TEKNOLOGISK INNOVATION

Artikel 32

Elektronisk luftfartsinformation

Uden at dette bererer medlemsstaternes offentliggerelse af luftfartsinformation og pa en made, der
er i overensstemmelse med denne offentliggerelse, opretter netforvalteren i samarbejde med
EUROCONTROL en EU-dakkende luftfartsinformationsstruktur for at fremme adgangen til
elektronisk luftfartsinformation af hej kvalitet, som prasenteres pé en lettilgeengelig made, og som
opfylder alle relevante brugeres behov i form af datakvalitet og rettidighed. Den
luftfartsinformation, der séledes stilles til rddighed, mé kun besté af de oplysninger, der opfylder de

vasentlige krav, som er fastsat 1 punkt 2.1 1 bilag VIII til forordning (EU) 2018/1139.

Artikel 32a

Lufttrafikregler og regler for luftrumsklassifikation

Kommissionen vedtager efter undersogelsesproceduren i artikel 37, stk. 3:

a) hensigtsmaessige bestemmelser 1 relation til lufttrafikregler pa grundlag af ICAO's standarder og

anbefalede praksis

b) hensigtsmessige bestemmelser for at sikre ensartet gennemforelse af ICAQO's
luftrumsklassifikation, med passende tilpasning, for at sikre en homogen udevelse af sikre og

effektive lufttrafiktjenester inden for rammerne af det felles europaiske luftrum.
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Artikel 33

Fleksibel udnyttelse af luftrummet

1. Medlemsstaterne sikrer under hensyntagen til organisationen de enkelte medlemsstaters militaere
aktiviteters karakteristika og art samt af de militere aspekter, der herer ind under deres
ansvarsomrade, en anvendelse 1 det felles europeaiske luftrum af konceptet fleksibel udnyttelse af
luftrummet med henblik pa at lette luftrumsstyringen og lufttrafikstyringen som led i den falles

transportpolitik.

2. Medlemsstaterne aflaegger hvert ar rapport til Kommissionen om anvendelsen som led i den
faeelles transportpolitik af konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet for s& vidt angér det luftrum,

der horer ind under deres ansvarsomrade.

3. P4 de omrader, hvor der navnlig pé baggrund af rapporterne fra medlemsstaterne er behov for
ensartede betingelser for anvendelsen af konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet i det fzlles
europ@iske luftrum, vedtager Kommissionen inden for begrensningerne af den felles
transportpolitik, og uden at det berorer medlemsstaternes ansvar for deres luftrum,

gennemforelsesretsakter efter den underseggelsesprocedure, der er naevnt i artikel 37, stk. 3.

4. 1 tilfeelde, hvor anvendelsen af denne artikel giver anledning til vaesentlige driftsmaessige
vanskeligheder, kan medlemsstaterne midlertidigt suspendere en sddan anvendelse, forudsat at de
straks underretter Kommissionen og de ovrige medlemsstater herom. Efter indferelsen af en
midlertidig suspension kan der foretages tilpasninger af de bestemmelser, der er vedtaget i medfer

af stk. 3, for det luftrum, der herer ind under den eller de bergrte medlemsstaters ansvarsomrade.
Artikel 34
Koordinering af SESAR

De enheder, der er ansvarlige for de opgaver, der er fastlagt i EU-retten med hensyn til koordinering
af SESAR-definitionsfasen, SESAR-udviklingsfasen og SESAR-implementeringsfasen, alt efter
hvad der er relevant, skal serge for en effektiv koordinering mellem disse tre faser med henblik pa
at opnd en gnidningsles og rettidig overgang mellem dem, med fokus pd navnlig

industrialiseringsfasen.

Alle relevante civile og militere interessenter skal inddrages 1 videst muligt omfang.
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Kommissionen indferer mekanismer til overvigning af effektiviteten af koordineringen af SESAR.

Artikel 35

Fzlles projekter

1. Kommissionen kan pd grundlag af behovet for synkronisering blandt interessenterne oprette
faelles projekter til gennemforelse af de veesentlige operationelle @ndringer, som er fastlagt i den
europeiske ATM-masterplan, og som har ndet en tilstrekkelig modenhed til at muliggore
interoperable kapaciteter i alle medlemsstater med henblik pa at forbedre det falles europaiske

luftrums praestationer.

2. Kommissionen kan ogsé indfere forvaltningsordninger for felles projekter og gennemforelsen
heraf. Alle relevante civile og militere interessenter skal inddrages i disse ordninger i videst muligt

omfang og, hvor det er muligt og hensigtsmaessigt, have en ledende rolle.

3. Faelles projekter kan vare berettigede til EU-finansiering inden for rammerne af den flerarige
finansielle ramme. Med dette for gje og uden at dette berarer medlemsstaternes kompetence til at
afgore, hvordan deres ekonomiske midler skal anvendes, gennemforer Kommissionen en uathangig
cost-benefit-analyse og passende heringer af medlemsstaterne og relevante akterer i
overensstemmelse med artikel 38 og undersgger prioritering og alle relevante mader, hvorpa de

feelles projekters gennemforelse kan finansieres.

4. Kommissionen fastlegger de felles projekter og forvaltningsordninger, der er nevnt 1 stk. 1 og 2,
ved gennemforelsesretsakter, som vedtages efter undersegelsesproceduren, der er nevnt 1 artikel 37,

stk. 3.
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KAPITEL VI

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 37

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistés af Udvalget for det Felles Luftrum, i det folgende benavnt "udvalget", der
bestar af to repreesentanter for hver medlemsstat, og som har Kommissionen som formand.
Udvalget sikrer, at der tages passende hensyn til alle brugerkategoriers interesser. Dette udvalg er et

udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.
3. Ndr der henvises til dette stykke, finder artikel 5 1 forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

4. Afgiver udvalget ikke nogen wudtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til
gennemforelsesretsakt, og artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 182/2011 finder

anvendelse.

Artikel 38

Hering af interessenter

1. Medlemsstaterne, de nationale tilsynsmyndigheder, prastationsvurderingsorganet, hvis der er
udpeget et sddant i henhold til artikel 9b, og netforvalteren opretter heringsmekanismer for pa
passende vis at here interessenterne med henblik pa udferelsen af deres opgaver i forbindelse med

gennemforelsen af denne forordning.
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2. Kommissionen opretter en mekanisme pa EU-plan med henblik pa heringer af de relevante
interessenter om speargsmél vedrerende gennemforelsen af denne forordning. Det serlige
sektordialogudvalg, der er nedsat i henhold til Kommissionens afgerelse 98/500/EF, inddrages 1
heringen. Med henblik pa stk. 3, litra ), geelder det, at hvis der er behov for hering vedrerende
militeere aspekter, skal Kommissionen foruden medlemsstaterne here Det Europaiske

Forsvarsagentur og nationale militeere myndigheder.

3. Med henblik pd stk. 1 og 2 heres som minimum felgende operationelle og ikkeoperationelle

interessenter, hvis det er relevant:

a) luftfartstjenesteudevere eller grupper, der repreesenterer dem
b) netforvalteren
C) lufthavnsoperaterer eller grupper, der representerer dem
d) luftrumsbrugere eller grupper, der reprasenterer dem
f) fabrikanter
g) faglige sammenslutninger
h) nationale myndigheder, herunder kompetente nationale militeere myndigheder
1) slotkoordinatorer i lufthavne
1 ikkestatslige organisationer med en interesse 1 luftfart eller ATM.
Artikel 38a

Forbindelserne med interessenter

Lufttrafiktjenesteudeverne opretter heringsmekanismer med henblik pd at here de relevante
luftrumsbrugere, flyvepladsoperaterer og militere myndigheder om alle vigtige spergsmal
vedrerende de tjenester, der udeves, herunder relevante @ndringer af luftrumskonfigurationerne
eller storre investeringer, som har en relevant indvirkning pd udevelsen af lufttrafikstyringen og

luftfartstjenesterne og/eller afgifterne.
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Artikel 39

Forbindelser med tredjelande

Unionen og dens medlemsstater sigter mod og yder stotte til at udvide det fzlles europeiske
luftrum til stater, der ikke er medlemmer af Den Europaiske Union. Med dette formal bestraber de
sig pa inden for rammerne af aftaler med tilgreensende tredjelande, navnlig i EUROCONTROL-
omradet eller i ICAO EUR-regionen, at udvide det feelles europaiske luftrum, sa disse lande ogsa
bliver omfattet. Desuden skal de bestrabe sig pa at samarbejde med disse lande enten i forbindelse
med aftaler om greenseoverskridende udevelse af tjenester med tredjelande, om samarbejde om
modernisering af ATM og om netfunktioner eller inden for rammerne af aftalen mellem Unionen og
EUROCONTROL om en generel ramme for forbedret samarbejde, der styrker ATM's

"paneuropaiske dimension".

Denne artikel bererer ikke medlemsstaternes beslutning om, hvorvidt det faelles europaiske luftrum
ber udvides til at omfatte deres oversoiske lande og territorier eller selvstyrende omrader i andre

ICAO-regioner.

Artikel 40

Stette fra andre organer

Kommissionen kan anmode andre organer om bistand med henblik pa at varetage sine opgaver i
henhold til denne forordning, herunder EUROCONTROL inden for rammerne af aftalen mellem
Unionen og EUROCONTROL om en generel ramme for forbedret samarbejde.
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Artikel 41

Fortrolighed

1. Hverken de nationale tilsynsmyndigheder, der handler i overensstemmelse med deres nationale
lovgivning, de nationale kompetente myndigheder, Kommissionen, prestationsvurderingsorganet
eller netforvalteren mé videregive oplysninger af fortrolig karakter; dette gaelder navnlig
oplysninger om luftfartstjenesteudevere, deres forretningsforbindelser eller deres omkostnings- og

indtegtskomponenter.

2. Stk. 1 bererer ikke de nationale tilsynsmyndigheders og Kommissionens ret til at videregive
oplysninger, nér dette er af afgerende betydning for opfyldelsen af deres pligter. I sa fald skal
videregivelsen vere forholdsmaessigt afpasset og skal tage hensyn til tjenesteudevernes,
luftrumsbrugeres, lufthavnes eller andre relevante interessenters berettigede interesser med hensyn

til at beskytte deres forretningsmaessigt folsomme oplysninger.

3. Oplysninger og data gjort tilgaengelige 1 henhold til artikel 13, stk. 3b, artikel 13a, stk. 6, artikel
13b, stk. 2, artikel 25, stk. 3 og artikel 25, stk. 4, eller indberettet i henhold til artikel 19, stk. 6,
navnlig hvad angér udpegede lufttrafiktjenesteudeveres fastlagte omkostninger og faktiske
omkostninger videregives offentligt med forbehold af beskyttelse af en fysisk eller juridisk persons
kommercielle interesser, herunder intellektuel ejendomsret, med mindre der er en tungtvejende

offentlig interesse 1 offentliggarelsen.

Artikel 42

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sanktioner for is@r luftrumsbrugeres,
lufthavnsoperaterers og luftfartstjenesteudeveres overtreedelse af denne forordning og af de
gennemforelsesretsakter, der vedtages péd grundlag heraf, og treffer alle nodvendige
foranstaltninger for at sikre, at de anvendes. Sanktionerne skal vare effektive, sta i et rimeligt

forhold til overtreedelsen og have afskrekkende virkning.

9616/21 Ima/LMA?pb 67
Tilleg I TREE.2.A DA



Artikel 43

Evaluering

1. Kommissionen foretager en evaluering for at vurdere de retlige, sociale, skonomiske og
miljemessige virkninger af denne forordning og dens merverdi pd bidde nationalt og europaeisk
plan fem til otte ar efter dens ikrafttreeden. Med henblik herpa kan Kommissionen, nér det er
begrundet, anmode medlemsstaterne, herunder de militeere myndigheder, om oplysninger, der er

relevante for denne forordnings anvendelse.

2. Kommissionen foreleegger resultaterne heraf for Europa-Parlamentet og Radet. Resultaterne af

evalueringen offentliggores.

Artikel 44

Beskyttelsesklausul

Denne forordning er ikke til hinder for, at medlemsstaterne kan traeffe foranstaltninger, for sa vidt
disse er nedvendige for at beskytte vitale sikkerheds- eller forsvarspolitiske interesser. Det drejer

sig iser om foranstaltninger, der er tvingende nedvendige:

a)  med henblik pa overvigning af luftrummet under medlemsstaternes ansvarsomrade i
overensstemmelse med ICAQO's regionale luftfartsaftaler, herunder muligheden for at
opdage, identificere og vurdere alle luftfartgjer, der benytter et sddant luftrum, for at
sikre flyvesikkerheden og traeffe foranstaltninger, der tilgodeser sikkerheds- og

forsvarsbehov
b) itilfelde af alvorlige interne uroligheder, der pavirker opretholdelsen af lov og orden

c) 1itilfelde af krig eller af alvorlige internationale spandinger, der udger en fare for
krig
d) for opfyldelsen af en medlemsstats internationale forpligtelser, for s& vidt angar

opretholdelse af fred og international sikkerhed

e) for at gennemfore militere operationer og militer treningsflyvning, herunder

nedvendige ovelsesmuligheder.
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Artikel 45
Ophavelse
Forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004 og (EF) nr. 551/2004 ophaves.

Henvisninger til de ophavede forordninger gelder som henvisninger til nerverende forordning og

laeses efter sammenligningstabellen i bilag II1.

Artikel 46

Ikrafttraeden og anvendelse

1. Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europaiske

Unions Tidende.

2. Artikel 3, stk. 3 og artikel 25, stk. 3, anvendes fra den /Publikationskontoret: Indscet datoen 72

mdneder efter denne forordnings ikrafttreeden].

Artikel 10-24 geelder fra et ar efter dens vedtagelse. Artikel 11 i forordning (EF) nr. 549/2004 og
artikel 15 i forordning (EF) nr. 550/2004 samt de gennemforelsesretsakter, der vedtages pa grundlag
heraf, finder dog fortsat anvendelse med henblik pa gennemforelsen af praestations- og
afgiftsordningen for den tredje referenceperiode. Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU)
2019/709 som vedtaget den 6. maj 2019 finder fortsat anvendelse indtil udlebet af den fjerde

referenceperiode.

Artikel 27, stk. 4, og artikel 32 finder anvendelse pé netforvalteren fra den dato, hvorfra en

afgorelse om udpegelse, som vedtages 1 henhold til artikel 27, stk. 2, finder anvendelse.

Artikel 42 finder anvendelse fra den [Publikationskontoret: Indscet datoen for denne forordnings
ikrafttreeden] . Foranstaltninger vedtaget af medlemsstaterne 1 henhold til naevnte artikel finder

anvendelse fra:

- [Publikationskontoret: Indscet datoen - 72 maneder efter denne forordnings ikrafttreeden] for sa
vidt angar overtraedelse af artikel 3, stk. 3, og artikel 25, stk. 3

- et ar efter denne forordnings vedtagelse for s& vidt angar overtraedelse af artikel 10-24.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG I

Ophzvede forordninger med oversigt over ndringer

Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 549/2004

(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 1)

Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 550/2004

(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 10)

Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 551/2004

(EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20)

Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 1070/2009

(EUT L 300 af 14.11.2009, s. 34)

Kun artikel 1, 2 og 3.
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BILAG III

SAMMENLIGNINGSTABEL

Forordning 549/2004 [Forordning 550/2004 [Forordning 551/2004 |[Narverende forordning

Artikel 1, stk. 1-3 Artikel 1, stk. 1-3

Artikel 1, stk. 4 -

- )Artikel 1, stk. 4

Artikel 2, nr. 1), litra a) Artikel 2, nr. 5), litra a)

og b) og b)

Artikel 2, nr. 2) Artikel 2, nr. 1)

Artikel 2, nr. 3) Artikel 2, nr. 2)

- Artikel 2, nr. 2a)

Artikel 2, nr. 4) Artikel 2, nr. 4)

- Artikel 2, nr. 6)

Artikel 2, nr. 5) Artikel 2, nr. 3)

Artikel 2, nr. 6) Artikel 2, nr. 11)

Artikel 2, nr. 7) Artikel 2, nr. 12)

- Artikel 2, nr. 13)

Artikel 2, nr. 8) Artikel 2, nr. 14)

Artikel 2, nr. 9) Artikel 2, nr. 8)

Artikel 2, nr. 10) Artikel 2, nr. 9)

Artikel 2, nr. 11) IArtikel 2, nr. 10)
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Artikel 2, nr. 12) Artikel 2, nr. 17)

- IArtikel 2, nr. 18)-20)

Artikel 2, nr. 13) Artikel 2, nr. 16)

Artikel 2, nr. 13 a) Artikel 2, nr. 33)

Artikel 2, nr. 14) -

- Artikel 2, nr. 21)

- Artikel 2, nr. 22)

Artikel 2, nr. 16) Artikel 2, nr. 23)

Artikel 2, nr. 17) Artikel 2, nr. 32)

Artikel 2, nr. 18) -

Artikel 2, nr. 19) Artikel 2, nr. 24)

- Artikel 2, nr. 25)

0g 26)

Artikel 2, nr. 20) IArtikel 2, nr. 31)

Artikel 2, nr. 22) IArtikel 2, nr. 34)

Artikel 2, nr. 23) -

Artikel 2, nr. 23 a) IArtikel 2, nr. 35)

- IArtikel 2, nr. 35b) og

35¢)

Artikel 2, nr. 23b) Artikel 2, nr. 15)

Artikel 2, nr. 24) .

og 25)

Artikel 2, nr. 26) Artikel 2, nr. 36)
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Artikel 2, nr. 27) -

Artikel 2, nr. 28) Artikel 2, nr. 37)

Artikel 2, nr. 29) IArtikel 2, nr. 38)

- Artikel 2, nr. 39)

og 40)
Artikel 2, nr. 30) Artikel 2, nr. 41)
n Artikel 2, nr. 42)
og 43)

n Artikel 2, nr. 43a)-43c)

Artikel 2, nr. 31) Artikel 2, nr. 44)

n Artikel 2, nr. 44a)

. IArtikel 2, nr. 45)

Artikel 2, nr. 32) -

Artikel 2, nr. 33) IArtikel 2, nr. 46)

Artikel 2, nr. 34) Artikel 2, nr. 47)

_ IArtikel 2, nr. 48)-52)

Artikel 2, nr. 35) og 36) -

Artikel 2, nr. 38) Artikel 2, nr. 53)

Artikel 2, nr. 39) Artikel 2, nr. 54)

. Artikel 2, nr. 56)
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Artikel 2, nr. 40)

Artikel 2, nr. 57)

Artikel 2, nr. 41)

Artikel 2, nr. 27)

Artikel 2, nir. 28)-30)

Artikel 2a

Artikel 3

Artikel 4, stk. 1

IArtikel 3, stk. 1

Artikel 4, stk. 2

)Artikel 3, stk. 3

)Artikel 3, stk. 4

Artikel 4, stk. 3

IArtikel 3, stk. 2

Artikel 4, stk. 4

Artikel 4, stk. 5

Artikel 3, stk. 9

|Artikel 4-9

Artikel 5, stk. 1

Artikel 37, stk. 1

Artikel 5, stk. 2

Artikel 5, stk. 3

Artikel 37, stk. 3

IArtikel 37, stk. 4

Artikel 5, stk. 4 og 5

og artikel 6

Artikel 7 Artikel 39

Artikel 8, stk. 1 Artikel 40
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Artikel 8, stk. 2

Artikel 41

Artikel 9

Artikel 42

Artikel 10, stk. 1

IArtikel 38, stk. 1

IArtikel 10, stk. 2

IArtikel 38, stk. 2

Artikel 10, stk. 3

Artikel 38, stk. 3

IArtikel 38a

Artikel 11, stk. 1,
forste punktum, og
artikel 11, stk. 3, litra
d), forste og tredje
punktum

)Artikel 10, stk. 1

Artikel 11, stk. 1, litra
a)—c)

)Artikel 10, stk. 2

Artikel 11, stk. 2

Artikel 11, stk. 3, litra
a)

Artikel 11

Artikel 11, stk. 3, litra
b) og ¢)

Artikel 13, stk. 1, 3, 3*
og 3b

Artikel 13, stk. 1a og
1b

Artikel 11, stk. 3, litra
b)

IArtikel 13, stk. 2

Artikel 11, stk. 3, litra
c), forste afsnit

|Artikel 13, stk. 5
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Artikel 11, stk. 3, litra
c), forste afsnit

IArtikel 13a, stk. 1

IArtikel 13a, stk. 2

Artikel 11, stk. 3, litra
a)

IArtikel 13a, stk. 3

Artikel 11, stk. 3, litra
c), afsnit 2-4

IArtikel 13a, stk. 4 og 5

IArtikel 13a, stk. 6

Artikel 11, stk. 3, litra
d), andet punktum

Artikel 13b, stk. 2

IArtikel 13D, stk. 1 og
2a

Artikel 11, stk. 3,
litra e)

Artikel 13b, stk. 3

Artikel 16 og 17

Artikel 11, stk. 4, litra
a)

Artikel 10, stk. 3, litra
a)

Artikel 10, stk. 3, litra
b)-d)

Artikel 11, stk. 4, litra
b) og c)

Artikel 11, stk. 4, litra
d)

Artikel 10, stk. 3,
litra e)

Artikel 11, stk. 4,
litra e)

Artikel 10, stk. 3, litra
f)

Artikel 10, stk. 3, litra
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2)-k)

Artikel 11, stk. 4, andet Artikel 18
afsnit

Artikel 11, stk. 5 -

Artikel 11, stk. 6 Artikel 18

Artikel 19-35

Artikel 12, stk. 1 og 2,
frem til "i artikel 3,"

Artikel 43, stk. 1

Artikel 12, stk. 2, den
del af forste punktum,
der begynder med "og
forelegger sin forste
rapport  herom  til
Europa-Parlamentet”

Artikel 43, stk. 2

Artikel 12, stk. 3 og 4

Artikel 13 Artikel 44
- Artikel 45
Artikel 13a -
Artikel 14 Artikel 46
Artikel 1 IArtikel 1, stk. 1
- Artikel 1, stk. 2—4
- Artikel 2 og 3
Artikel 2, stk. 1 Artikel 4, stk. 1
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Artikel 2, stk. 2

IArtikel 4, stk. 3

IArtikel 5, stk. 1

Artikel 2, stk. 3

Artikel 5, stk. 3

Artikel 2, stk. 4

IArtikel 5, stk. 2

Artikel 2, stk. 5

)Artikel 5, stk. 4

Artikel 2, stk. 6

|Artikel 5, stk. 5

IArtikel 5, stk. 5a

Artikel 3—6

Artikel 7

IArtikel 7, stk. la, litra
a)

Artikel 7, stk. 2

IArtikel 7, stk. 1a, litra
c)

Artikel 7, stk. 3, forste
punktum

Artikel 7, stk. 3, andet
og tredje punktum

Artikel 7, stk. 4

IArtikel 6, stk. 2a og 3

Artikel 7, stk. 5 og 6

Artikel 7, stk. 7

Artikel 6, stk. 1, andet
afsnit, og artikel 6, stk.
4 og 5

Artikel 7, stk. 8 og 9

)Artikel 6, stk. 6
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Artikel 8, stk. 1

IArtikel 7, stk. 1

IArtikel 7, stk. 1, litra
b), og artikel 7, stk. 1,
andet afsnit, litra ¢) og
d)

Artikel 8, stk. 2

IArtikel 7, stk. 2

IArtikel 7, stk. 2, sidste
unktum

Artikel 8, stk. 3

|Artikel 7, stk. 3

Artikel 8, stk. 4 og 5

Artikel 8, stk. 6

Artikel 7, stk. 4

Artikel 9 IArtikel 7a
Artikel 9a IArtikel 2a
Artikel 9b -

Artikel 10 |Artikel 7b

- IArtikel 9b—18
Artikel 11 IArtikel 30

Artikel 12, stk. 1

Artikel 25, stk. 1

Artikel 12, stk. 2

IArtikel 25, stk. 1

Artikel 12, stk. 3

|Artikel 25, stk. 3

IArtikel 25, stk. 4

Artikel 12, stk. 4

Artikel 25, stk. 2

Artikel 2628
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Artikel 12, stk. 5

Artikel 13, stk. 1

IArtikel 9a, stk. 1

Artikel 13, stk. 2

IArtikel 9a, stk. 3

Artikel 13, stk. 3

|Artikel 9a, stk. 4

IArtikel 32a-34

Artikel 14

Artikel 19, stk. 1

Artikel 15, stk. 1

Artikel 19, stk. 2

Artikel 15, stk. 3, litra
f)

IArtikel 19, stk. 3

Artikel 19, stk. 5

Artikel 15, stk. 2, litra
a)

Artikel 20, stk. 1 og 2

Artikel 15, stk. 2, litra
b), forste punktum

IArtikel 20, stk. 2

Artikel 15, stk. 2, litra
b), andet punktum

Artikel 20, stk. 3

Artikel 15, stk. 2, litra
b), tredje punktum

IArtikel 20, stk. 4

Artikel 15, stk. 2, litra
c)

Artikel 15, stk. 2, litra
d)

|Artikel 20, stk. 6
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Artikel 15, stk. 2,
litra ¢)

Artikel 20, stk. 5

Artikel 15, stk. 2, litra
f)

IArtikel 19, stk. 6, og
artikel 23

Artikel 15, stk. 3, litra
a)

IArtikel 22, stk. 1

Artikel 22, stk. 2, 3 og
Sa

Artikel 15, stk. 3, litra
b)

Artikel 22, stk. 4

Artikel 15, stk. 3, litra
c)

IArtikel 21, stk. 1

Artikel 21, stk. 1a og 2

Artikel 15, stk. 3, litra
d)

Artikel 19, stk. 2

Artikel 15, stk. 3, litra

IArtikel 20, stk. 2, litra
e), og artikel 22, stk. 1

Artikel 15, stk. 3, litra
f)

IArtikel 22, stk. 5

Artikel 15, stk. 4

Artikel 23

Artikel 15a, stk. 1 og
3, forste punktum

IArtikel 35, stk. 1 og 4

Artikel 15a, stk. 2

Artikel 35, stk. 2 og 4

Artikel 15a, stk. 3,
andet—fjerde punktum

|Artikel 35, stk. 3

Artikel 3740

Artikel 15a, stk. 3,
femte punktum
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Artikel 16, stk. 1

Artikel 24, stk. 1

Artikel 16, stk. 2

Artikel 24, stk. 2 og 3

Artikel 16, stk. 3

|Artikel 24, stk. 3

Artikel 17

Artikel 18, stk. 1

Artikel 41, stk. 1

Artikel 18, stk. 2

Artikel 41, stk. 2

Artikel 18, stk. 3

Artikel 41, stk. 3

N Artikel 4245
Artikel 19 Artikel 46
Bilag I -

Bilag II a

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2 og 3

Artikel 1, stk. 3

Artikel 1, stk. 4

Artikel 1, stk. 5 og 6,
og artikel 2-25

Artikel 1, stk. 4, og
artikel 3

Artikel 3 a

\Artikel 32

Artikel 4 og 5

Artikel 6, stk. 1

IArtikel 26, stk. 1

IArtikel 26, stk. 1a
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Artikel 6, stk. 2, forste
afsnit

IArtikel 26, stk. 2

Artikel 26, stk. 3

Artikel 6, stk. 2, andet
afsnit

|Artikel 26, stk. 4

IArtikel 27, stk. 1

Artikel 6, stk. 2, tredje
afsnit, forste punktum

Artikel 27, stk. 2

Artikel 6, stk. 2, tredje
afsnit, andet og tredje
punktum

|Artikel 27, stk. 3

IArtikel 27, stk. 4-7¢

Artikel 6, stk. 3

Artikel 6, stk. 4

Artikel 27, stk. 8

Artikel 6, stk. 5

IArtikel 26, stk. 1a

Artikel 6, stk. 6

IArtikel 26, stk. 2, litra
b)
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Artikel 6, stk. 7-9

Artikel 27, stk. 8

Artikel 28-30

Artikel 7, stk. 1

Artikel 33, stk. 1

Artikel 7, stk. 2

IArtikel 33, stk. 2

Artikel 7, stk. 3

Artikel 33, stk. 3

Artikel 33, stk. 4

Artikel 3445

Artikel 8 og 10
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