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PRILOHA

Posunutie Zelezni¢nej dopravy do Cela inteligentnej a udrzatel'nej mobility

— zévery Rady —

SO ZRETELOM NA:

1.  zavery Europskej rady z 12. decembra 2019, v ktorych sa schvalil ciel’ dosiahnut’ do roku
2050 klimaticky neutralnu Eurdpsku iniu', a 0zndmenie Komisie z 11. decembra 2019

o Europskej zelenej dohode?;

2. pokradujucu rozhodnt podporu Zelezni¢nej doprave, ktora ministri dopravy EU? v minulom

roku vyjadrili

a) v politickom vyhlaseni predloZzenom na neformalnej videokonferencii ministrov
dopravy EU 4. juna 2020, ktorym sa vyjadruje podpora eurépskemu programu pre

medzinarodnt osobn zelezni¢nu dopravu, a

b) v ministerskom vyhlaseni o inovativnej doprave v koridoroch Zelezni¢nej nakladne;j

dopravy vydanom na berlinskej konferencii 21. septembra 2020;

3. oznamenie Komisie z 9. decembra 2020 s nazvom Stratégia pre udrzatelnt a inteligentna
mobilitu — nasmerovanie eurépskej dopravy do budiicnosti* s vyjadrenym zdmerom
zdvojnasobit’ Zelezni¢nu nakladna dopravu a strojnasobit’ vysokorychlostnu Zeleznicnu

osobnu dopravu do roku 2050;

4.  rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/2228 z 23. decembra 2020

o Eurdpskom roku zeleznic (2021)3;

EUCO 29/19.

COM(2019) 640 final, ST 15051/19 + ADD 1.

Na zasadnutiach sa pravidelne z(¢astiiuji ministri dopravy Norska a Svajéiarska.
COM(2020) 789 final, ST 14012/20 + ADDI1.

U.v. BU L 437, 28.12.2020, s. 108.

N A W N -
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5. nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/241 z 12. februara 2021, ktorym sa
zriad’'uje Mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti®, a nadchadzajtce prijatie druhého

nariadenia o zriadeni Nastroja na prepajanie Europy;

6.  neformalnu videokonferenciu ministrov dopravy EU z 30. marca 2021, pocas ktorej ministri
zaujali stanovisko k neoficialnemu dokumentu portugalského predsednictva s nazvom Ako

urychlit modalny prechod na Zelezni¢nu dopravu: rozne cesty k spolo¢nému ciel'u,
RADA EUROPSKEJ UNIE

7.  KONSTATUIJE, Ze Zelezni¢né systémy EU presli zasadnymi regulaénymi reformami
prostrednictvom $tyroch legislativnych balikov prijatych v rokoch 20017, 2004, 2007 a 2016.
VITA pozitivne Géinky tychto reforiem na otvorenie trhu a technicki harmonizaciu, ktoré sa

sCasti dosiahli a scasti eSte oCakavaju;

8. UZNAVA, ze regulany ramec na tirovni EU a na vnitro§tatnej irovni je vel'mi zloZity
a roznorody, a ZDORAZNUIE, Ze je potrebné vyvinut’ d’alsie Gsilie na zabezpedenie
hospodarskych a prevadzkovych prinosov technickej harmonizacie, najmé pokial’ ide
o cezhrani¢né Zelezni¢né sluzby, priCom berie na vedomie rdzne vychodiskové pozicie
v &lenskych $tatoch a ich odli$né organizacné $truktary. ZDORAZNUIJE dolezitost’ Giplného
vykonavania existujucich pravnych predpisov Unie, PODCIARKUJE, Ze budice legislativne
navrhy Unie by mali vychadzat’ z dokladnej analyzy st¢asného stavu a v ramei mozZnosti by

mali vzdy sledovat’ zjednoduSenie;

9.  UZNAVA, 7e niektoré &lenské $taty nezabezpeuju prepojenost’ prostrednictvom Zeleznic,
a preto mozno inteligentnu a udrZateI'na mobilitu dosiahnut’ len prostrednictvom inych druhov
dopravy. UZNAVA tiez, 7e v inych ¢lenskych §tatoch su siete izolované a Gsilie o zvysenie

interoperability preto nezlepSuje vykonnost’;

U.v.EULS7,18.2.2021, 5. 17.

Prvy Zelezni¢ny balik bol prepracovany v roku 2012 prostrednictvom smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriad'uje jednotny eurdpsky
zelezni¢ny priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).
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10.

1.

12.

13.

ZDORAZNUIJE, ze d’al$ou technickou harmonizaciou sledujiicou zvy3enie interoperability
vnutrostatnych sieti sa podpori jednotny trh pre medzinarodné Zelezni¢né sluzby, Zelezni¢né
systémy Unie a efektivnost’. Okrem toho ZDORAZNUIJE prinos Zelezniénej dopravy pre
hospodarstvo Unie a jej priemyselnt zakladiiu vratane jej globalnej konkurencieschopnosti,
ktoré budi takisto tazit’ aj z vyskumu, inovécie a technickej harmonizacie. Preto OCAKAVA
novy eurdpsky spolocny podnik v oblasti zelezni¢nej dopravy, ktory by mal zohravat’ kI'ai¢ova
ulohu vo vyskume novych digitalnych technologii v zelezni¢nej doprave, a tym zabezpecit’
koordinovany pristup tohto odvetvia k celkovému vyvoju zelezni¢nych systémov. To by malo
viest’ aj k rychlejSiemu rozvoju technického regulaéného ramca so zretelom na ¢as, ktory bol

potrebny na zavedenie predchadzajicich noriem;

DOMNIEVA SA, Ze vzhl'adom na potrebu usilovat’ sa o klimaticky neutralnu mobilitu Setrna
k Zivotnému prostrediu® a zabezpecit’ odolny a prepojeny dopravny systém, najmi v ¢asoch
krizy, ako sa ukdzalo pocas pandémie COVID-19, maju zeleznice kI'ai€ovt poziciu v ramci

dopravnej ponuky budicnosti;

ZDORAZNUIJE vyznam nepretrzitého dialégu medzi organmi verejnej moci, prislusnymi
zainteresovanymi stranami, zamestnavatel'mi, pracovnikmi a pouzivatel'mi Zelezni¢nej
dopravy s cielom zabezpecit, aby mali vsetci Gzitok zo Zelezni¢nej dopravy. V tejto stuvislosti
BERIE NA VEDOMIE prieskumné stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho
vyboru z 24. marca 2021 s nazvom Jednotny eurdpsky Zeleznicny priestor, o ktoré poziadalo

portugalské predsednictvo’;

OCAKAVA planovani reviziu pravnych predpisov Unie v oblasti koridorov nakladne;

Zelezni¢nej dopravy!? a transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T)!;

10

11

Zelezni¢na doprava sa vyznaduje nizkou uhlikovou stopou, nizkymi emisiami, obmedzenym
vyuzivanim pddy a dlhym Zivotnym cyklom Zzelezni¢nych kol'ajovych vozidiel, pri¢om
znizuje dopravné zapchy a zvySuje kvalitu ovzdusSia v mestskych oblastiach.

EESC TEN/727, ST 7614/21.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z 22. septembra 2010

o eurdpskej Zelezniénej sieti pre konkurencieschopnii nakladna dopravu (U. v. EU L 276,
20.10.2010, s. 22).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 z 11. decembra 2013

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravne;j siete (U. v. EU L 348,
20.12.2013, s. 1).
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14.

15.

16.

17.

18.

Modalny prechod

ZDORAZNUIE, e Zelezni¢na doprava je zodpovedna len za 0,4 % emisii CO» z dopravy,

a to aj napriek tomu, ze ma 8 % podiel na osobnej doprave a 19 % podiel na nakladnej
doprave v celej Europe!?. Z tohto dovodu je prechod od uhlikovo naroénych druhov dopravy
k zelezniciam pravdepodobne najucinnejsim spdsobom dekarbonizacie dopravy vo velkej

¢asti izemia Unie;

KONSTATUIE, Ze doterajsie znaéné usilie o otvorenie trhu a technickt harmonizaciu
stabilizovalo podiel sluzieb zelezni¢nej dopravy na rychlo rasticom trhu, na ktorom sa zvysili
aj ocakavania zakaznikov, ale Ze napriek pokroku, ktory sa dosiahol v jednotlivych

segmentoch trhu, zatial’ nedoslo k vyraznému prechodu na zelezni¢nu dopravu;

UZNAVA, 7e pokrok smerom k modalnemu prechodu si bude vyzadovat' posilnenie
atraktivnosti a konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy prostrednictvom zlepSenia sluzieb
zelezni¢nej dopravy, ktoré budu prispdsobené poziadavkam zakaznikov, a Géinnej
optimalizacie multimodalnych rieSeni medzi zelezni¢nou dopravou a inymi druhmi dopravy;
pokrok by sa mal ul'ah¢it’ aj i€innou spolupracou medzi prisluSnymi ¢lenskymi Statmi

a medzi manazérmi infraStruktary. Celkovo si skutoény modalny prechod bude vyzadovat’

rast objemu zZelezni¢nej dopravy, ktory prevysi hospodarsky rast;

POVAZUIJE ZA DOLEZITE, aby pravidelné hodnotenia politik, ktorymi sa meria stupefi
skutoného otvorenia trhu a technickej harmonizacie, dopiiala analyza vplyvu politiky
na modalny prechod, hospodarsku a socialnu sudrznost’, environmentalnu vykonnost,

efektivnost’ systému, poplatky za infraStruktaru, arovei sluzieb a pracovné podmienky;

v tejto stvislosti VITA prebiehajice iniciativy zamerané na vypracovanie vyhl'adovej

a operativnej$ej analyzy modalneho prechodu, a to posudenim pokroku, ktory je mozny

za danych podmienok a za predpokladu, Ze sa zabezpeci konkrétne zlepSenie kvality
infrastruktury a prepojenosti, pricom sa zohl'adnia vSetky formy domécej a medzinarodnej
dopravy, ako aj zavizok Komisie vypracovat’ ,,index Zeleznicnej prepojenosti®. PODPORUIJE

hodnotenie stredne dlhych spojeni medzi vel'kymi mestami;

12

Pozri Europska komisia — Statisticka prirucka (,,Statistical pocketbook*) 2020, tabul’ky
3.2.12,2.3.3 a2.2.3 (okrem prepravy potrubim).
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I1.

19.

20.

21.

Odolnost’

KONSTATUIE, Ze doprava bola jednym z odvetvi, ktoré najviac zasiahla pandémia COVID-
19, pricom hospodarske skody boli spdsobené prudkym obmedzenim cestovania a cestovného
ruchu, naruSeniami dodavatel'ského ret'azca, stratou prijmov prevadzkovatel'ov ZelezniCne;j
dopravy a znizenim prepojenosti v celej EU. To spdsobilo znaéné hospodarske straty
zelezni¢nym podnikom a manazérom infrastruktary a malo to najnepriaznivejsi vplyv

na osobnu zelezni¢n dopravu, kde mohlo sposobit’ odlozenie alebo zablokovanie projektov
novych investicii a sluzieb. Zaroven sa ukazalo, ze Zelezni¢na doprava je najodolnejSim

druhom dopravy, najmé v podobe nesprevadzanej kombinovanej dopravy;

POZNAMENAVA, Ze cielené opatrenia ministrov dopravy v spolupraci s Eurépskou tniou
a vSetkymi prisluSnymi zainteresovanymi stranami pomohli odvetviu Zelezni¢nej dopravy
vyrovnat’ sa s nepriaznivymi hospodarskymi dosledkami spdsobenymi krizou, ktora priviedla
niektoré zainteresované strany na pokraj kolapsu, ¢im sa zabezpecilo prezitie tejto zakladnej

sluzby a verejného statku;

DOMNIEVA SA, Ze tato kriza odhalila potrebu posilnit’ odolnost’ a krizové opatrenia

a zlepsit’ dostupnost’, sidrznost’ a koordinaciu na urovni zeleznicnej siete a klast’ vacsi doraz
na zlepSenie cezhrani¢nych prepojeni ako siiCasti transeurdpskej Zelezni¢nej siete, ktora by
predstavovala zaklad odolnych a udrzatePnych tras mobility. VYZYVA Komisiu, aby naértla
pokrok dosiahnuty pri priprave pohotovostného planu pre dopravu s cielom lepSie reagovat’

na pandémiu a iné vel'ké krizy;
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I11.

22.

23.

24.

25.

Europska osobna Zelezni¢na doprava

ZDORAZNUIE, e zatial’ ¢o podiel medzinarodnej osobnej Zelezniénej dopravy na celkovom
trhu osobnej Zelezni¢nej dopravy v EU je nizky!3, na strane ponuky aj dopytu existuju
povzbudivé signaly, ktoré naznacuju, Ze v nasledujucom desatro¢i moze dojst’ k znacnému
narastu. Prebiehajuce projekty, napriklad tie, ktorych cielom je ozivit’ eurépske no¢né vlaky,

svedcia o nadSeni a rozmanitosti;

KONSTATUIJE velké rozdiely v tom, ako sa sluzby, infrastruktira a siete medzinarodnej
osobnej Zelezni¢nej dopravy rozvijaju v roznych Castiach Eurdpy, a to okrem iné¢ho
v dosledku dopytu zakaznikov, politickych rozhodnuti, geografickych podmienok, hustoty

obyvatel'stva a hospodarskej integracie medzi cezhraniénymi regionmi;

VITA vytvorenie platformy pre medzinarodni osobni1 Zelezni¢na dopravu (IRP), do ktorej je
zapojena Siroka Skéla zainteresovanych stran, a BERIE NA VEDOMIE vyvoj konceptu Trans
Europe Express 2.0 (TEE 2.0). VITA zamer Komisie predloZit’ v priebehu tohto roka akény
plan na podporu dial’kovych a cezhrani¢nych sluzieb osobnej zelezni¢nej dopravy,
ZDORAZNUIE potrebu spoluprace medzi ¢lenskymi §tatmi a Eurdpskou tniou s cielom
odstranit’ prekazky na trhu a VYZYVA Komisiu, aby do budiiceho roka predlozila spravu

o pokroku, v ktorej zhodnoti vysledky svojho akéného planu;

NABADA NA dalsi rozvoj eurdpskej osobnej Zelezni¢nej dopravy. V kratkodobom

a strednodobom horizonte by sa to malo dosiahnut’ doplnenim existujucich sluzieb

a zameranim sa na kvalitu sluzieb pre cestujucich, spravodliva hospodarsku sitaz, komplexné
planovanie tras a predaj cestovnych listkov, ktoré ponukaji zelezni¢né podniky a ini
predajcovia cestovnych listkov (tretie strany), na priame prepojenia s regionalnou, miestnou

a mestskou dopravou a postupy pridel'ovania kapacity bez toho, aby boli dotknuté pravomoci
¢lenskych $tatov a manazérov infraStruktary v tejto oblasti, a na odstranenie technickych

a prevadzkovych prekazok, najméa na cezhrani¢nych usekoch a terminaloch;

13

7 % celkovych osobokilometrov; Eurdpska komisia — Statisticka prirucka 2020, tabul’ka
3.2.12.
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26. UZNAVA, ze dalsi rozvoj tohto segmentu si vyzaduje odstranenie zostavajucich tizkych
miest v infradtruktire Zelezni¢ného systému Unie, realizaciu zékladnej a sihrnnej siete TEN-
T, rozvoj vysokorychlostnej siete, ndkup interoperabilnych zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel
a uplnt implementaciu Eurdpskeho systému riadenia Zeleznicnej dopravy (ERTMS), ako sa
podrobne uvadza vo vnutrostatnych implementa¢nych planoch, vd’aka ¢omu sa dosiahne

minimalne preruSovanie premavky;

27. UZNAVA rozmanitost’ vnttro§tatnych pristupov k organizovaniu sluZieb osobnej Zelezniénej
dopravy a ZDORAZNUIJE, Ze sluzby s otvorenym pristupom, ktoré reagujii na dopyt na trhu,
maju zdsadny vyznam pre rozsirenie modalneho prechodu na zelezni¢na dopravu, ktory musi
byt spojeny so Sirokou kultirou inovacie a dynamickym zelezni¢cnym hospodarstvom.
UZNAVA, 7e v uréitych pripadoch mozu &lenské $taty zvazit, &i na svojom tizemi nevyuziju
zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme nielen na tcely sluzieb vnitrostatnej osobnej
zelezni¢nej dopravy, ale aj na ucely sluzby medzinarodnej osobnej zelezni¢nej dopravy
s ciefom vytvorit' Ziaducu ponuku dopravy. V tejto savislosti SO ZAUIMOM OCAKAVA
reviziu vykladovych usmerneni tykajicich sa nariadenia (ES) ¢. 1370/2007'4 zo strany

Komisie;

IV. Euroépska nakladna Zelezni¢na doprava

28. OCAKAVA, Ze pokrok smerom k dobudovaniu zakladnej transeurépskej dopravne;j siete
(TEN-T) v stanovenom ¢asovom ramci, rozsiahle zavadzanie tratovych a vozidlovych
zariadeni Eurdpskeho systému riadenia zelezni¢nej dopravy (ERTMS) spolu s postupnym
vyrad’ovanim povodnych signalizacnych systémov a d’al$ia harmonizécia technickych
a prevadzkovych poziadaviek povedu k efektivnejSej, menej nédkladnej a lepSie integrovane;

zelezni¢nej doprave, ¢im sa umozni trvaly rast ndkladnej zelezni¢nej dopravy;

14 Vykladové usmernenia tykajuce sa nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 o sluzbach vo verejnom

zaujme v Zelezniénej a cestnej osobnej doprave (U. v. EU C 92, 29.3.2014, s. 1).
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29.

30.

31.

32.

OCAKAVA, 7e zelezni¢na nakladna doprava sa d’alej zintenzivni koordinovanym
zavadzanim novych inovdcii, najma v oblasti digitalizacie a automatizécie, pokial ich
zavadzanie prispeje k zvySeniu konkurencieschopnosti odvetvia zelezni¢nej dopravy

z hl'adiska nakladov a prinosov. POZNAMENAVA, e digitalna vymena informacii vratane
sledovacich systémov bude predstavovat’ vyznamny krok smerom k integracii zelezni¢nej
nakladnej dopravy do dodavatel'ského ret’azca, ¢im sa zelezni¢na nédkladné doprava stane

spolahlivejSou vol'bou pre odosielatel'ov;

Pokial’ ide o Eurdpsku zelent dohodu, v ktorej Eurdpska komisia uvadza Zelezni¢nu nakladna
dopravu ako najvyssiu prioritu, OCAKAVA, Ze tato iniciativa bude vychadzat zo vietkych
ziskanych skusenosti a najlepsich postupov, ktoré sa uz vyvinuli prostrednictvom koridorov
zelezni¢nej nékladnej dopravy, a zaroven podporovat’ inovaciu v oblasti novych technologii,
digitalizéacie a prevadzkovych konceptov s cielom vytvorit’ integrovanejSiu prevadzkovu siet

pre konkurencieschopnu Zelezni¢nu nakladnt dopravu;

KONSTATUIE, e Zelezni¢na siet’ Unie pre konkurencieschopna nakladnu dopravu, ktort
tvoria koridory Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, sa osved¢uje ako vel'mi €inna pri rozvoji
spolo¢nych ¢innosti a spolocnych opatreni zainteresovanych strdn zodpovednych

za prevadzku, pricom okrem iného ul'ahcuje zvySovanie odolnosti zelezni¢nej nakladne;j

dopravy v pripade zdvaznych kriz a vykonéavanie potrebnych krizovych opatrenti,

UZNAVAJUC pracu, ktoré sa uz dosiahla prostrednictvom koridorov Zelezni¢nej nékladnej
dopravy, VITA zavizok &lenskych $tatov pokraovat v spolupraci s Eurépskou komisiou

a koordinatormi koridorov zakladnej siete TEN-T, ZDORAZNUIJE vyznam d’alsieho rozvoja
kapacity infraStruktary a tras koridorov Zelezni¢nej nadkladnej dopravy v sulade

s poziadavkami trhu a potrebami zdkaznikov a NABADA NA posilnenie fungovania

koridorov Zelezni¢nej ndkladnej dopravy koordinovanym spdsobom;
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33.

34.

35.

36.

Siete, investovanie a prepojenost’

KONSTATUIE, Ze siet’ TEN-T je mimoriadne doleZit4 pre rozvoj sadrznej interoperabilnej
Zelezni¢nej siete s vysokou kapacitou v celej Unii, ako aj pre jej prepojenie s pristavmi,
letiskami a terminalmi cestnej a vnutrozemskej vodnej dopravy. Hoci siet’ TEN-T nebola
schopnd sama osebe prekonat’ vel'ké asymetrie v pokryti a hustote ZelezniCnej siete,
prostrednictvom Nastroja na prepajanie Eurépy a inych finanénych nastrojov EU umoznila
mnohym ¢lenskym Statom s mensimi investicnymi kapacitami stabilne, hoci pomaly,

modernizovat a zlepSit’ prepojenost’ svojich sieti;

PODCIARKUIJE vyznam sudrznej politiky TEN-T s projektmi, ktoré podporuji rozvoj
vysokorychlostnych a medzinarodnych sluzieb osobnej Zelezni¢nej dopravy medzi hlavnymi
mestskymi uzlami a ul'ah¢uji konkurencieschopnejsiu Zeleznicnu nadkladnt dopravu.
ZDORAZNUIJE, Ze je to jeden z predpokladov na dosiahnutie ciel'ov stratégie pre udrzatelna
a inteligentni mobilitu. PODPORUIJE iniciativy, ktorych cielom je pontknut’ Zeleznicné

spojenia, ktoré mozu nahradit’ lety na kratku vzdialenost’, ak je to mozné;

MAJUC NA PAMATI politicky ciel’ klimaticky neutralneho hospodarstva UZNAVA, ze
vnutro$tatne rozpoc€ty v mnohych ¢lenskych Statoch st nad’alej pod tlakom v dosledku
predchadzajticej hospodarskej krizy a sucasnej pandémie a ze verejné investicie do dopravy

v tychto ¢lenskych Statoch zostali sotva na trovni potrebnej na zabezpec€enie udrzby;

ZDORAZNUIE, ze odvetvie Zelezni¢nej dopravy bude musiet’ ¢o najlepsie vyuzivat’ finanéné
nastroje EU. Zelezniéna dopravna infrastruktura bola ozna¢ena za segment, ktory najviac
potrebuje investicie na dokonéenie siete TEN-T a modernizaciu existujucej siete. VITA preto
skuto¢nost’, Ze ¢lenské Staty planuju vyuzit’ zdroje, ktoré su k dispozicii v ramci Mechanizmu
na podporu obnovy a odolnosti a viacrocného finanéného ramca na roky 2021 — 2027,

s cielom zvysit konkurencieschopnost’ Zelezni¢ného odvetvia a podporit’ siivisiace investicie

do Zelezni¢nej infraStruktary;
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37.

38.

39.

PODCIARKUIJE, Ze systematicka integracia s inymi druhmi dopravy vratane namornej
dopravy, vnutrozemskej vodnej dopravy, leteckej a cestnej dopravy, ponuky mestskej dopravy
a aktivnej mobility je nevyhnutna na udrzanie prepojenia izemi a dosiahnutie modalneho
prechodu. V désledku toho je potrebné zvysit moznosti intermodalnej prepravy, rozsirit’
kapacitu existujucich prepravnych a prekladkovych zariadeni a zlepsit’ riadenie intermodalne;

dopravy;

UZNAVA, Ze st potrebné vel’ké investicie tohto odvetvia do Zelezniénych kol'ajovych
vozidiel pre medzindrodnu dial’kova dopravu. Financovanie by sa mohlo podporovat’
prostrednictvom zaruk na trovni Unie s cielom vyuZit inovacie, modernizovat’ z hl'adiska
novych technickych Specifikacii, zvysit’ flexibilitu, bezpecnost’ a pohodlie a diverzifikovat
ponuku sluzieb. UZNAVA tiez, Ze st nalichavo potrebné investicie zo sukromného sektora,

a ¢lenskym §tatom PRIPOMINA medzinarodné dohody a zmluvy, ktoré podporuji siikromné

investicie, ako je napriklad luxembursky Zelezni¢ny protokol k dohovoru z Kapského Mesta!®;

VYZYVA Komisiu, aby preskumala pripadné nastroje na eurdpskej trovni na podporu
prevadzkovatel'ov zelezni¢nej dopravy nediskriminaénym spdsobom a aby svoje zistenia
predlozila Rade. So zretel'om na osobitosti odvetvia Zelezni¢nej dopravy BERIE NA

VEDOMIE zamer Komisie preskimat’ pravidla poskytovania $tatnej pomoci.

15

Protokol k Dohovoru o medzinarodnych zabezpekach na mobilné zariadenia tykajuci sa
zalezitosti Specifickych pre Zelezni¢ny voziovy park (U. v. EU L 331, 16.12.2009, s. 4).
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