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ZAYLACZNIK

Kolej jako wiodacy element inteligentnej i zrGwnowazonej mobilnosci

— Konkluzje Rady —

UWZGLEDNIAJAC:

1.

konkluzje Rady Europejskiej z dnia 12 grudnia 2019 r., w ktérych zatwierdzono cel, jakim
jest osiggniecie neutralno$ci klimatycznej Unii Europejskiej do 2050 r.1, oraz komunikat

Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu?;

ciggle zaangazowanie unijnych ministréw transportu na rzecz kolei®, wyrazone w zesztym

roku w:

a)  oswiadczeniu politycznym popierajacym europejski program dziatan na rzecz
migdzynarodowego kolejowych przewozéw pasazerskich, przedstawionym na
nieformalnej wideokonferencji unijnych ministrow transportu w dniu 4 czerwca 2020 r.

oraz

b)  deklaracji ministerialnej w sprawie innowacyjnego transportu w kolejowych
korytarzach towarowych wydanej na konferencji w Berlinie, ktora odbyta si¢ w dniu 21

wrzesnia 2020 r.;

komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. pt. ,,Strategia na rzecz zrOwnowazonej
i inteligentnej mobilnoéci — europejski transport na drodze ku przysztosci™*, w ktorym
wyrazono zamiar podwojenia kolejowych przewozow towarowych i potrojenia przewozoéw

pasazerskich koleja duzych predkosci do 2050 r.;

decyzje Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2020/2228 z dnia 23 grudnia 2020 r.
w sprawie Europejskiego Roku Kolei (2021)3;

N A W N -

Dok. EUCO 29/19.

Dok. COM(2019)640 final, ST 15051/19 + ADD 1.

Regularnie angazujg si¢ tez ministrowie transportu Norwegii 1 Szwajcarii.
Dok. COM(2020) 789 final, ST 14012/20 + ADDI1.

Dz.U. L 437 z 28.12.2020, s. 108.
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5. rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r.

6

ustanawiajgce Instrument na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornos$ci® oraz zblizajgce si¢

przyjecie drugiego rozporzadzenia ustanawiajgcego instrument ,,t.gczac Europe”;

6. nieformalng wideokonferencj¢ unijnych ministrow transportu z dnia 30 marca 2021 r., na
ktorej ministrowie zajeli stanowisko w sprawie dokumentu roboczego prezydencji
portugalskiej pt. ,,Jak przyspieszy¢ przesunigcie miedzygateziowe w strong kolei: r6zne drogi,

wspolny cel”;
RADA UNII EUROPEJSKIEJ

7. ZAUWAZA, 7e systemy kolejowe UE przeszty fundamentalne reformy regulacyjne na skutek
przyjecia czterech pakietow legislacyjnych w 2001 r.7, 2004 r., 2007 r. i 2016 1.
Z ZADOWOLENIEM przyjmuje pozytywne skutki tych reform dla otwarcia rynku
1 harmonizacji technicznej, ktore czgsciowo zostaly juz osiggnigte, a czgSciowo sg

oczekiwane;

8. DOSTRZEGA, ze ramy regulacyjne na szczeblu unijnym i krajowym sa bardzo ztozone
i zréznicowane, i PODKRESLA, ze nalezy podjaé¢ dalsze wysitki w celu zapewnienia
korzysci gospodarczych i operacyjnych z harmonizacji technicznej, w szczego6lnosci
w odniesieniu do transgranicznych przewozow kolejowych, przy jednoczesnym uznaniu
réznych punktéw wyjscia w panstwach cztonkowskich i ich zréznicowanych struktur
organizacyjnych; PODKRESLA, jak wazne jest pelne wdrozenie obowigzujacego
prawodawstwa Unii, ZWRACA UWAGE, zZe przyszte wnioski ustawodawcze Unii powinny
opierac si¢ na doktadnej analizie aktualnej sytuacji 1 w miar¢ mozliwos$ci dazy¢ do

uproszczenia;

9. ZAUWAZA, Ze niektore panstwa cztonkowskie nie zapewniaja potaczalnosci kolejowe;j,
w zwigzku z czym inteligentng i zrownowazong mobilnos¢ mozna w nich osiggna¢ jedynie za
pomocg innych srodkéw transportu; DOSTRZEGA réwniez, ze sieci w innych panstwach
cztonkowskich sg odizolowane, a wigc dziatania na rzecz zwigkszenia interoperacyjnosci nie

poprawiaja wydajnosci;

Dz.U.L 57z 18.2.2021, s. 17.

Pierwszy pakiet kolejowy zostat w 2012 r. przeksztatcony dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).
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10. PODKRESLA, ze dalsza harmonizacja techniczna majaca na celu zwigkszenie
interoperacyjnosci sieci krajowych begdzie wspiera¢ jednolity rynek miedzynarodowych
przewozow kolejowych, unijne systemy kolejowe i wydajno$é; PODKRESLA ponadto wktad
kolei w gospodarke Unii i jej baze przemystowa, w tym w jej konkurencyjno$¢ na swiecie,
ktora réwniez skorzysta na badaniach naukowych, innowacjach i harmonizacji technicznej;
OCZEKUJE ZATEM na nowe europejskie wspolne przedsigwzigcie kolejowe, ktdre powinno
odegra¢ kluczowa role w badaniach nad nowymi technologiami cyfrowymi w sektorze
kolejowym, zapewniajac tym samym skoordynowane z sektorem podejscie do ogolnej
ewolucji systeméw kolejowych. Powinno to réwniez doprowadzi¢ do szybszego rozwoju
technicznych ram regulacyjnych, bioragc pod uwagg, jak dlugo zaj¢to wdrozenie

wczesniejszych norm;

11. JEST ZDANIA, Ze z uwagi na potrzebe dazenia do neutralnej dla klimatu i ekologicznej®
mobilnosci, jak i zapewnienia odpornego i wzajemnie potagczonego systemu transportowego,
zwlaszcza w czasach kryzysu, co pokazata pandemia COVID-19, kolej bedzie w przysziej

ofercie transportowej zajmowac strategiczna pozycje;

12.  PODKRESLA, jak wazny — dla zapewnienia wszystkim korzysci ptynacych z przewozow
kolejowych — jest staty dialog migdzy organami publicznymi, odpowiednimi
zainteresowanymi stronami, pracodawcami, pracownikami i uzytkownikami przewozow
kolejowych; ODNOTOWUIJE w zwigzku z tym opini¢ rozpoznawczg Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 24 marca 2021 r. w sprawie jednolitego

europejskiego obszaru kolejowego, sporzadzong na wniosek prezydencji portugalskiej®;

13.  OCZEKUIE na planowang zmian¢ unijnych przepisow w sprawie kolejowych korytarzy

towarowych!? oraz w sprawie transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)!;

Kolej to niewielki slad weglowy, niskie emisje, niski poziom uzytkowania gruntow i dlugi
cykl zycia taboru; zmniejsza ona tez zaggszczenie ruchu i poprawia jako$¢ powietrza na
obszarach miejskich.

? Dok. EESC TEN/727, ST 7614/21.

10 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 22 wrzes$nia
2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport
towarowy (Dz.U. L 276 z 20.10 2010, s. 22).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (Dz.U. L 348 2 20.12.2013, s. 1).

11
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14.

15.

16.

17.

18.

Przesuniegcie miedzygaleziowe

PODKRESLA, ze przewozy kolejowe odpowiadaja za jedynie 0,4% emisji CO»
generowanych przez transport, mimo ze w skali Europy ich udziatl w transporcie pasazerskim
wynosi 8%, a w towarowym — 19%12. Z tego wzgledu prawdopodobnie najskuteczniejszym
sposobem obnizenia emisyjnosci transportu na duzej czesci terytorium UE jest przesunigcie

miedzygateziowe od wysokoemisyjnych rodzajéw transportu do przewozéw kolejowych;

ZAUWAZA, e podjete dotychczas znaczne dziatania na rzecz otwarcia rynku i harmonizacji
technicznej ustabilizowaty udziat przewozow kolejowych w szybko rozwijajacym si¢ rynku,
na ktorym wzrosty réwniez oczekiwania klientow, ale nie osiagnieto jeszcze wyraznego
przesunigcia w kierunku kolei, pomimo postgpdw poczynionych w poszczegdlnych

segmentach rynku;

PRZYZNAIJE, ze przyblizenie przesuni¢cia migdzygaleziowego bedzie wymagato
zwigkszenia atrakcyjnosci i konkurencyjnosci kolei poprzez poprawe ustug kolejowych
dostosowanych do zapotrzebowania klientow oraz skuteczng optymalizacje rozwigzan
multimodalnych taczacych kolej z innymi rodzajami transportu. Postepy nalezy rowniez
wspomagac poprzez skuteczng wspolprace migdzy odpowiednimi panstwami czlonkowskimi
1 miedzy zarzadcami infrastruktury. Ogoélnie rzecz biorac, rzeczywiste przesunigcie
mig¢dzygateziowe bedzie wymagato zwigkszenia nat¢zenia ruchu kolejowego na skalg

wyprzedzajaca wzrost gospodarczy;

UWAZA, ZE ISTOTNE JEST, ABY regularne oceny polityki mierzace poziom faktycznego
otwarcia rynku i harmonizacji technicznej uzupetniano analiza wptywu polityki na
przesunigcie miedzygateziowe, spojnos¢ gospodarcza i spoteczna, efektywnos¢
srodowiskowa, wydajnos¢ systemu, optaty infrastrukturalne, poziomy ustug 1 warunki pracy;

7 ZADOWOLENIEM PRZYJMUIJE zatem realizowane inicjatywy majace na celu
opracowanie perspektywicznej i lepiej dzialajacej analizy przesunigcia migdzygateziowego
poprzez oceng postepow, ktdére mozna osiggna¢ w danych warunkach, oraz przy zatozeniu
konkretnej poprawy w zakresie jakoS$ci infrastruktury 1 potgczalnos$ci, z uwzglednieniem
wszystkich form ruchu krajowego 1 miedzynarodowego, a takze zobowigzanie Komisji do
opracowania ,,wskaznika potaczen kolejowych”; ZACHECA do dokonywania ocen $rednio-

1 dlugodystansowych potaczen miedzy gtownymi miastami;

12

Zob. Komisja Europejska, Maty rocznik statystyczny 2020, tabele 3.2.12,2.3.312.2.3 (z
wylaczeniem transportu rurociggowego).
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II.

19.

20.

21.

Odpornos¢

ZAUWAZA, Ze transport jest jednym z sektorow najbardziej dotknietych pandemiag COVID-
19, przy czym szkody gospodarcze wynikaja ze znacznego ograniczenia podrozy i turystyki,
zaktocen w tancuchu dostaw, utraty dochodow przez operatoréw kolejowych oraz
ograniczenia polaczalnosci w calej UE. Te zjawiska spowodowaty znaczne straty gospodarcze
dla przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury kolejowej, a najpowazniejsze
konsekwencje miaty dla kolejowych przewozow pasazerskich, gdzie mogty op6zni¢ lub
zablokowac realizacje nowych inwestycji i ustug. Jednoczesnie kolej okazata si¢ najbardziej
odpornym $rodkiem transportu, zwlaszcza jezeli chodzi o transport kombinowany

nietowarzyszacy;

ZAUWAZA, Ze ukierunkowane dziatania ministrow transportu we wspotpracy z Unig
Europejska 1 wszystkimi odpowiednimi zainteresowanymi stronami pomogty sektorowi
kolejowemu poradzi¢ sobie z negatywnymi skutkami gospodarczymi kryzysu, ktory niemal
doprowadzil niektore zainteresowane strony do upadku; dzialania te zapewnity tym samym

przetrwanie tej podstawowej ustugi i dobra publicznego;

STOI NA STANOWISKU, ze kryzys ten unaocznil potrzebe wzmocnienia odpornosci

1 srodkow awaryjnych oraz konieczno$¢ poprawy dostepnosci, spojnosci 1 koordynacji

w ramach sieci kolejowej, a takze potrzebg bardziej priorytetowego traktowania kwestii
usprawnienia polgczen transgranicznych w ramach transeuropejskiej sieci kolejowej, ktora
stanowilaby rdzen odpornych i zrbwnowazonych szlakow umozliwiajacych mobilnos¢;
ZWRACA SIE DO Komisji o przedstawienie postgpow poczynionych w przygotowaniu
planu awaryjnego dla transportu w celu lepszego radzenia sobie z pandemig 1 innymi

powaznymi kryzysami;
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I11.

22.

23.

24.

25.

Europejski kolejowe przewozy pasazerskie

PODKRESLA, Ze chociaz udziat migdzynarodowego kolejowych przewozow pasazerskich
w catym rynku kolejowych przewozow pasazerskich w UE jest niski!'3, dostrzega si¢
obiecujace sygnaty zarowno po stronie podazy, jak i popytu, co sugeruje, ze w ciaggu
nastepnej dekady mozliwy jest znaczny wzrost. Realizowane obecnie przedsigwzigcia, na
przyktad majace na celu ozywienie przewozow europejskimi pociggami nocnymi, cechujg si¢

entuzjazmem i roznorodnos$cia;

ZAUWAZA znaczne réznice w poziomie rozwoju ustug, infrastruktury i sieci zwigzanych
z miedzynarodowymi kolejowymi przewozami pasazerskimi w réznych czes$ciach Europy,
wynikajace m.in. z zapotrzebowania klientow, decyzji politycznych, geografii, gestosci

zaludnienia oraz integracji gospodarczej migdzy regionami transgranicznymi,

Z ZADOWOLENIEM PRZYJMUIJE utworzenie platformy ds. migdzynarodowego
kolejowych przewozow pasazerskich (IRP), w ktorej uczestniczy wiele zainteresowanych
stron, oraz praktyczne dzialania podjete przez t¢ platforme, i ODNOTOWUIJE ewolucje
koncepcji Trans Europe Express 2.0 (TEE 2.0); PRZYCHYLNIE ODNOSI SIE DO zamiaru
przedstawienia przez Komisj¢ w tym roku planu dziatania na rzecz zwigkszenia liczby ushug
w zakresie dtugodystansowych i transgranicznych pasazerskich przewozow kolejowych,
PODKRESLA potrzebe wspotpracy miedzy panstwami cztonkowskimi a Unia Europejska
w celu usunigcia barier rynkowych 1 ZWRACA SIE do Komisji, by do przysztego roku
przedstawila sprawozdanie z postepu prac, w ktorym omowi rezultaty swojego planu

dziatania;

ZACHECA DO dalszego rozwoju europejskich kolejowych przewozow pasazerskich.

W perspektywie krotko- 1 Srednioterminowej nalezy tego dokonywac poprzez uzupetnianie
istniejacych ustug 1 skupianie si¢ na komforcie pasazerow, uczciwej konkurencii,
calo$ciowym planowaniu tras i sprzedazy biletow przez przedsigbiorstwa kolejowe

1 sprzedawcow biletow bedacych podmiotami zewnetrznymi, bezposrednich polaczeniach

z transportem regionalnym, lokalnym i miejskim oraz procedurach alokacji zdolnos$ci
przepustowej, bez uszczerbku dla kompetencji panstw cztonkowskich i1 zarzadcow
infrastruktury w tym zakresie, a takze poprzez usuwanie barier technicznych i operacyjnych,

zwlaszcza na odcinkach transgranicznych i w terminalach transgranicznych;

13 7% catkowitej liczby pasazerokilometrow; Komisja Europejska, Maly rocznik statystyczny 2020,

tabela 3.2.12.
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26.

27.

Iv.

28.

PRZYZNAIJE, ze dalszy rozwoj tego segmentu wymaga usuni¢cia pozostatych waskich
gardel infrastrukturalnych w unijnym systemie kolejowym, realizacji sieci bazowe;j

1 kompleksowej TEN-T, rozwoju sieci duzych predkosci, zakupu interoperacyjnego taboru
kolejowego oraz petnego wdrozenia europejskiego systemu zarzgdzania ruchem kolejowym
(ERTMS), jak wyszczegodlniono w krajowych planach wdrozenia, co zminimalizuje przerwy

w ruchu;

DOSTRZEGA roznorodno$¢ krajowych podej$¢ do organizacji kolejowych przewozow
pasazerskich i PODKRESLA, ze ustugi otwartego dostepu odpowiadajace na popyt na rynku
maja zasadnicze znaczenie dla rozszerzenia przesunig¢cia migdzygaleziowego w strone kolei,
ktére musi taczy¢ sie z szeroka kulturg innowacji i dynamiczng gospodarka kolejowa;
UZNAIJE, ze w niektorych przypadkach panstwa cztonkowskie mogg rozwazy¢, w celu
wytworzenia pozadanej oferty transportowej, wykorzystanie na swoim terytorium zamowien
publicznych na ushugi w zakresie migdzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich —
jako uzupetnienie zamowien dotyczacych przewozow krajowych; w zwigzku z tym
OCZEKUIE, ze Komisja dokona przegladu wytycznych interpretacyjnych dotyczacych
rozporzadzenia (WE) nr 1370/200714,

Europejskie kolejowe przewozy towarowe

OCZEKUIE, ze postgpy na drodze do ukonczenia sieci bazowej transeuropejskiej sieci
transportowe] (TEN-T) w ustalonym terminie, powszechne wdrozenie europejskiego systemu
zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), zaréwno jego czgséci przytorowej, jak

1 poktadowej, ktoremu towarzyszy¢ bedzie stopniowe wycofywanie dotychczasowych
systemoOw sygnalizacji, a takze dalsza harmonizacja wymogow technicznych 1 operacyjnych,
doprowadza do zwigkszenia wydajnosci, zredukowania kosztow 1 poprawy integracji
przewozow kolejowych, umozliwiajac tym samym dalszy rozwoj kolejowych przewozow

towarowych;

14

Wytyczne interpretacyjne dotyczace rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 dotyczacego ustug
publicznych w zakresie kolejowego 1 drogowego transportu pasazerskiego (Dz.U. C 92 z
29.3.2014, s. 1).
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29.

30.

31.

32.

OCZEKUIE, ze kolejowe przewozy towarowy zostang dodatkowo wzmocniony dzigki
skoordynowanemu wprowadzaniu nowych innowacji, zwtaszcza w dziedzinie cyfryzacji

1 automatyzacji, o ile ich wdrozenie przyczyni si¢, z perspektywy relacji kosztéw do korzysci,
do zwickszenia konkurencyjnosci sektora kolejowego; ZAUWAZA, ze cyfrowa wymiana
informacji, obejmujaca systemy $ledzenia, bedzie stanowi¢ istotny krok w kierunku wiaczenia
kolejowych przewozow towarowych do tancucha dostaw, co sprawi, ze kolejowe przewozy

towarowe stang si¢ bardziej wiarygodnym wyborem dla wysytajacych.

W odniesieniu do Europejskiego Zielonego Ladu, w ktorym Komisja Europejska wymienia
kolejowe przewozy towarowe jako jeden z priorytetow, OCZEKUJE, Ze inicjatywa ta bedzie
opiera¢ si¢ na zdobytych doswiadczeniach i najlepszych praktykach opracowanych juz

w ramach kolejowych korytarzy towarowych, a jednoczes$nie wspiera¢ innowacje w zakresie
nowych technologii, cyfryzacji i koncepcji operacyjnych w celu stworzenia bardziej

zintegrowanej sieci operacyjnej dla konkurencyjnych kolejowych przewozoéw towarowych;

ZAUWAZA, Ze unijna sieé¢ kolejowa ukierunkowana na konkurencyjne przewozy towarowe,
sktadajaca si¢ z kolejowych korytarzy towarowych, okazata si¢ bardzo przydatna przy
opracowywaniu skoordynowanych dziatan i wspdlnych §rodkow przez zainteresowane
podmioty odpowiedzialne za dziatania operacyjne, utatwiajac jednocze$nie m.in. zwigkszenie
odpornosci kolejowych przewozow towarowych w przypadku powaznych kryzyséw oraz

wdrozenie niezbednych srodkow awaryjnych;

DOCENIAJAC prace wykonane juz w ramach kolejowych korytarzy towarowych,

Z ZADOWOLENIEM PRZYJMUIJE zobowigzanie panstw cztonkowskich do dalszej
wspolpracy z Komisjg Europejska 1 koordynatorami korytarzy sieci bazowej TEN-T,
PODKRESLA, jak wazny jest dalszy rozwoj zdolnosci przepustowej infrastruktury i tras
kolejowych korytarzy towarowych zgodnie z wymogami rynku i potrzebami klientow, a takze
ZACHECA do usprawniania funkcjonowania kolejowych korytarzy towarowych

w skoordynowany sposob;
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33.

34.

35.

36.

Sieci, inwestycje i polaczalnos¢

ZAUWAZA, ze sie¢ TEN-T ma ogromne znaczenie dla rozwoju spojnej interoperacyjnej
sieci kolejowej o duzej przepustowosci w catej Unii, a takze dla polaczenia jej z portami,
lotniskami oraz terminalami drogowymi i terminalami na §rédlagdowych drogach wodnych.
Chociaz sie¢ TEN-T nie zdotala sama zlikwidowa¢ ogromnych asymetrii w zasiggu i gestosci
sieci kolejowej, dzigki instrumentowi ,.t.aczac Europg” i innym instrumentom finansowym
Unii umozliwita wielu panstwom cztonkowskim o mniejszych zdolnos$ciach inwestycyjnych

stalg, cho¢ powolng, modernizacj¢ i poprawe potaczalnosci w ich sieciach;

PODKRESLA, jak wazna jest spojna polityka TEN-T oraz projekty, ktore sprzyjaja
rozwojowi mi¢dzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich duzych predkosci
migdzy gtownymi weztami miejskimi 1 utatwiajg bardziej konkurencyjny kolejowe przewozy
towarowe; PODKRESLA, Ze jest to jeden z warunkéw wstepnych osiggniecia celow strategii
na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci; ZACHECA do podejmowania inicjatyw
majacych na celu oferowanie, tam gdzie to mozliwe, potaczen kolejowych, ktore moga

zastgpi¢ loty na krotkich dystansach;

MAJAC NA UWADZE cel polityczny, jakim jest gospodarka neutralna dla klimatu,
DOSTRZEGA, zZe budzety krajowe w wielu panstwach czlonkowskich nadal dzwigaja cigzar
poprzedniego kryzysu gospodarczego 1 aktualnej pandemii oraz ze inwestycje publiczne

w sektorze transportu w tych panstwach cztonkowskich pozostajg ledwie na poziomie

wymaganym do zapewnienia utrzymania;

PODKRESLA, ze sektor kolejowy bedzie musiat jak najlepiej wykorzystaé instrumenty
finansowe UE. Infrastruktura przewozow kolejowych zostata uznana za segment najbardziej
potrzebujacy inwestycji dla ukonczenia sieci TEN-T 1 zmodernizowania istniejacej siect;

W zwigzku z tym Z ZADOWOLENIEM PRZYJMUIJE FAKT, Ze panstwa cztonkowskie
planuja wykorzysta¢ zasoby udostepnione w ramach Instrumentu na rzecz Odbudowy

1 Zwigkszania Odpornosci oraz wieloletnich ram finansowych na lata 2021-2027 do
zwiekszenia konkurencyjnos$ci sektora kolejowego 1 wsparcia powigzanych inwestycji

w infrastrukture kolejowa;

9396/21 lo/gt 10
ZALACZNIK TREE.2.A PL



37. PODKRESLA, Ze systemowa integracja z innymi rodzajami transportu, w tym z transportem
morskim, transportem $rodladowymi drogami wodnymi, transportem lotniczym i drogowym,
ofertami transportu miejskiego i aktywng mobilno$cig, ma zasadnicze znaczenie dla
utrzymania polaczen migdzy terytoriami i osiggnigcia przesuni¢cia miedzygaleziowego.

W zwiazku z tym konieczne jest zwigkszenie mozliwosci przesiadek migedzy poszczegdlnymi
rodzajami transportu, podniesienie przepustowosci istniejacej infrastruktury przesiadkowe;j

1 przetadunkowej oraz lepsze zarzadzanie ruchem intermodalnym,;

38. ROZUMIE, ze sektor ten musi dokona¢ znacznych inwestycji w migdzynarodowy tabor do
przewozow dhugodystansowych. Finansowanie mozna wspiera¢ za pomocg gwarancji na
szczeblu Unii, tak aby wykorzystywa¢ innowacje, dokonywa¢ modernizacji stosownie do
nowych specyfikacji technicznych, zwiekszaé elastycznos$¢, bezpieczenstwo i komfort oraz
dywersyfikowa¢ oferte ustug; DOSTRZEGA rowniez, ze pilnie potrzebne sg inwestycje ze
strony sektora prywatnego i PRZYPOMINA panstwom cztonkowskim o istnieniu
migdzynarodowych umow i traktatow utatwiajacych inwestycje prywatne, takich jak

luksemburski protokot kolejowy do konwencji kapsztadzkiej's;

39. WZYWA Komisje, aby przeanalizowala ewentualne programy na szczeblu europejskim
pozwalajace na wspieranie — w sposob niedyskryminujacy — przewoznikow kolejowych oraz
aby przedstawita wyniki tych prac Radzie; W zwiazku ze specyfika sektora kolejowego
ODNOTOWUIE, ze Komisja zamierza dokona¢ przegladu zasad przyznawania pomocy

panstwa.

15 Protokoét do Konwencji o zabezpieczeniach migdzynarodowych na wyposazeniu ruchomym

dotyczacy zagadnien wlasciwych dla taboru kolejowego (Dz.U. L 331 z 16.12.2009, s.4).
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