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Pielikuma pievienoti Padomes secinajumi "Dzelzcela izvirziSana viedas un ilgtsp&jigas mobilitates

prieksplana", kurus Padomes piené€ma 3798. sanaksmg, kas notika 2021. gada 3. jiunija.
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PIELIKUMS

Dzelzcela izvirziSana viedas un ilgtsp&jigas mobilitates priekSplana

— Padomes secinajumi —

NEMOT VERA:

Eiropadomes 2019. gada 12. decembra secinajumus, kuros apstiprinats mérkis Iidz
2050. gadam panakt klimatneitralu Eiropas Savienibu !, un Komisijas 2019. gada

11. decembra pazinojumu par Eiropas zalo kursu 2;
ES transporta ministru pastavigo atbalstu dzelzcela jomai 3, ka pagajusaja gada tika pausts

a)  politiskaja pazinojuma, ar ko atbalsta Eiropas programmu attieciba uz starptautiskajiem
dzelzcela pasaZieru parvadajumiem un ar ko naca klaja ES transporta ministru

neformalaja videokonferencg 2020. gada 4. jiinija, un

b)  2020. gada 21. septembrT notikusas Berlines konferences ministru deklaracija par

inovativu transportu dzelzcela kravu parvadajumu koridoros;

Komisijas 2020. gada 9. decembra pazinojumu "llgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija —
Eiropas transporta virziba uz nakotni" , un taja pausto nodomu Iidz 2050. gadam divkarsot

dzelzcela kravu parvadajumus un triskarsSot atrgaitas dzelzcela pasazieru parvadajumus;

Eiropas Parlamenta un Padomes Lémumu (ES) 2020/2228 (2020. gada 23. decembris) par
Eiropas Dzelzcela gadu (2021) 5,

N A W N -

EUCO 29/19.

COM(2019)640 final, ST 15051/19 + ADD 1.

Regulari piedaloties Norvégijas un Sveices transporta ministriem.
COM(2020) 789 final, ST 14012/20 + ADDI.

OV L 437, 28.12.2020., 108. Ipp.
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5. Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2021/241 (2021. gada 12. februaris), ar ko
izveido AtveseloSanas un noturibas mehanismu ®, un otras regulas, ar ko izveido Eiropas

infrastruktiras savienoSanas instrumentu, gaidamo pienemsanu;

6.  ES transporta ministru neformalo videokonferenci, kura notika 2021. gada 30. marta un kura
ministri pauda nostaju par prezidentvalsts Portugales neoficialo dokumentu "Ka paatrinat
modalo parvirzi uz dzelzcelu: dazadi celi uz kopigu mérki" ("How to Accelerate Modal Shift

to Rail: different paths to a common goal");
EIROPAS SAVIENIBAS PADOME

7.  NORADA, ka ES dzelzcela sistemas ir veiktas biitiskas regulativas reformas, izmantojot
Cetras tiesibu aktu paketes, kas pienemtas 2001. 7, 2004., 2007. un 2016. gada. ATZINIGI
VERTE 30 reformu pozitivo ietekmi uz tirgus atvérSanu un tehnisko harmonizaciju, kas ir

dalgji panaktas un dalgji tiek vel sagaiditas;

8. ATZIST, ka tiesiskais regul&jums ES un valstu Iimenf ir [oti sarezgits un daudzveidigs, un
UZSVER, ka ir javeic turpmaki centieni, lai nodrosinatu tehniskas harmonizacijas sniegtos
ekonomiskos un operacionalos ieguvumus, jo 1pasi attieciba uz parrobezu dzelzcela
pakalpojumiem, vienlaikus atzistot dalibvalstu atSkirigos izejas punktus un to dazadas
organizatoriskas struktiiras. UZSVER, ka ir svarigi pilniba 1stenot speka esoSos Savienibas
tiesibu aktus, UZSVER, ka turpmakie Savienibas tiesibu aktu priekslikumi biitu jabalsta uz
pasreiz€jas situacijas ripigu analizi un ka ar tiem, kad vien iesp&jams, biitu arT jatiecas panakt

vienkarsoSanu;

9.  ATZIST, ka dazas dalibvalstis nenodro$ina dzelzcelu savienojamibu, un tapéc viedu un
ilgtspejigu mobilitati var panakt tikai ar citiem transporta veidiem; ATZIST arf to, ka citas
dalibvalsts tikli ir izol&ti, un tadel centieni palielinat savstarp€ju izmantojamibu neuzlabo

operacionalos raditajus;

OV L 57,18.2.2021., 17. Ipp.

Pirma dzelzcela tiesibu aktu pakete tika parstradata 2012. gada ar Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2012/34/ES (2012. gada 21. novembris), ar ko izveido vienotu Eiropas
dzelzcela telpu (OV L 343, 14.12.2012., 32. Ipp.).
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10.

1.

12.

13.

UZSVER, ka turpmaka tehniska harmonizacija, lai palielinatu valstu tiklu savstarp&ju
izmantojamibu, atbalstis starptautisko dzelzcela parvadajumu pakalpojumu vienoto tirgu,
Savienibas dzelzcela sistemas un efektivitati; tapat UZSVER dzelzcela ieguldijumu
Savienibas ekonomika un tas rupnieciskaja pamata, tostarp tas globalaja konkurétspeja, kas
tapat gis labumu no p&tniecibas, inovacijas un tehniskas harmonizacijas. Tadé] GAIDA jauno
Eiropas dzelzcela kopuznémumu, kuram vajadz&tu pildit svarigu lomu jauno digitalo
tehnologu pétijumos dzelzcela joma, tadgjadi nodrosinot ar nozari koordinétu pieeju visparéjai
dzelzcela sisteému attistibai. Tam vajadz€tu ar1 paatrinat tehniska regulativa satvara izstradi,

nemot vera laiku, kas bija nepieciesams, lai ieviestu ieprieks$€jos standartus;

UZSKATA, ka, nemot véra nepieciesamibu gan censties panakt klimatneitralu un videi
draudzigu ® mobilitati, gan nodroS§inat noturigu un savstarpgji savienotu transporta sistému, jo
1pasi krizes laika, ka to parada Covid-19 pandémija, dzelzceliem ir biitiska nozime turpmakaja

transporta piedavajuma;

UZSVER, cik svarigs ir pastavigs dialogs starp valsts iestadém, attiecigajam ieinteresétajam
personam, darba dev€jiem, darba némejiem un dzelzcela transporta lietotajiem, lai
nodrosinatu, ka ikviens var giit labumu no dzelzcela transporta sniegtajam prieksSrocibam; $aja
sakara ATZIME Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas 2021. gada 24. marta izp&tes

atzinumu "Vienota Eiropas dzelzcela telpa" ?, ko pieprasija prezidentvalsts Portugale;

GAIDA Savienibas tiesibu aktu planoto parskatiSanu attieciba uz dzelzcela kravu

parvadajumu koridoriem !° un Eiropas transporta tiklu (TEN-T) !,

10

11

Dzelzcel$ nodroSina zemu oglekla pédas, emisiju un zemes izmantojuma ltmeni un ilgu sava
ritosa sastava dzives ciklu, ka arT vienlaikus samazina sastrégumus un uzlabo gaisa kvalitati
pilsétu teritorijas.

EESC TEN/727, ST 7614/21.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 913/2010 (2010. gada 22. septembris) par
Eiropas dzelzcela tiklu konkurétspgjigiem kravas parvadajumiem (OV L 276, 20.10.2010.,
22. lpp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1315/2013 (2013. gada 11. decembris) par
Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai (OV L 348, 20.12.2013.,

L. Ipp.).
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I.  Modala parvirze

14. UZSVER, ka dzelzcela transports ir atbildigs tikai par 0,4 % no transporta raditajam CO>
emisijam, neraugoties uz to, ka visa Eiropa dzelzcela pasazieru parvadajumu ipatsvars ir 8 %
un kravu parvadajumu Tpatsvars — 19 % 2. Sa iemesla dél modala parvirze no
ogleklietilpigiem transporta veidiem uz dzelzcela transportu, visticamak, ir visefektivakais

veids transporta dekarbonizacijai liela Savienibas teritorijas dala;

15.  ATZIME, ka Iidz $im iegulditie ievérojamie centieni virziba uz tirgus atvérSanu un tehnisko
harmonizaciju ir stabiliz&jusi dzelzcela parvadajumu pakalpojumu ipatsvaru strauji augosa
tirgdi, kura ir pieaugusas ar1 klientu v€lmes, tacu, neraugoties uz progresu, kas sasniegts

atseviskos tirgus segmentos, vél nav panakta izteikta parvirze uz dzelzcela transportu;

16. ATZIST - lai panaktu progresu cela uz modalu parvirzi, bils nepiecieSams padarit dzelzcela
transportu pievilcigaku un pastiprinat ta konkurétsp€ju, uzlabojot dzelzcela pakalpojumus, kas
pielagoti klientu prasibam, un efektivi optimiz€jot multimodalos risinajumus starp dzelzcelu
un citiem transporta veidiem; progress biitu javeicina arT ar efektivu sadarbibu starp
attiecigajam dalibvalstim un starp infrastruktiiras parvalditajiem. Kopuma — patiesai modalai
parvirzei bus vajadzigs tads dzelzcela satiksmes apjomu pieaugums, kas apsteidz ekonomikas

1zaugsmi;

17. UZSKATA, KA IR SVARIGI, lai regulari politikas izvértejumi, ar kuriem méra efektivas
tirgus atverSanas un tehniskas harmonizacijas pakapi, tiktu papildinati ar analizi attieciba uz
politikas ietekmi uz modalo parvirzi, ekonomisko un socialo kohéziju, vidisko sniegumu,
sisteémas efektivitati, infrastruktiiras lietoSanas maksam, pakalpojumu Itmeniem un darba

apstakliem;

18. 3Saja sakara ATZINIGI VERTE iniciativas, kas tiek istenotas, lai izstradatu uz nakotni vérstu
un operativaku modalas parvirzes analizi, novertgjot progresu, kads ir iesp&jams noteiktos
apstaklos un uznemoties konkrétus uzlabojumus infrastruktiiras kvalitateé un savienojamiba,
nemot vera visus iekS§zemes un starptautiskas satiksmes veidus, ka ar1 Komisijas apnemsanos
izstradat "dzelzcela savienojamibas indeksu"; MUDINA izvertet videja attaluma un

talsatiksmes savienojumus starp lielakajam pilsétam;

12 Sk. Eiropas Komisijas 2020. gada statistikas bukletu, 3.2.12.,2.3.3. un 2.2.3. tabulu
(iznemot transportéSanu pa caurulvadiem).
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II.

19.

20.

21.

Noturiba

ATZIME, ka transports ir viena no nozarém, ko Covid-19 pandémija ir skarusi vissmagak,
proti, ekonomisko kait€jumu ir izraisijusi celoSanas un tiirisma apjoma krasi samazinajumi,
piegades kedes traucgjumi, dzelzcela uznémumu ienakumu zudums un samazinata
savienojamiba visa ES. Mingtais ir radijis ieverojamus ekonomiskus zaud&umus dzelzcela
parvadajumu uzn€mumiem un infrastruktiiras parvalditajiem, un tam ir bijusi vissmagaka
ietekme uz dzelzcela pasazieru parvadajumiem, kur tas, iesp&jams, ir aizkavejis vai blokgjis
jaunu investiciju un pakalpojumu projektus. Taja pasa laika dzelzcels ir izradijies
visnoturigakais transporta veids, jo Tpasi kombin&to parvadajumu bez vaditaja pavadibas

veida;

NORADA, ka mérktieciga riciba, ko transporta ministri istenoja sadarbiba ar Eiropas
Savienibu un visam attiecigajam ieinteresétajam personam, palidz&ja dzelzcela nozarei
parvarét krizes raditas negativas ekonomiskas sekas, kuru rezultata dazas ieinteresetas
personas ir nonakusas uz pasa sabrukuma sliek$na, un tadéjadi nodroSinaja §a butiska

pakalpojuma un sabiedriska labuma izdzivoSanu;

UZSKATA, ka §1 krize ir izgaismojusi nepiecieSamibu pastiprinat noturibu un arkartas
pasakumus, uzlabot pieejamibu, saskanotibu un koordinaciju dzelzcelu tikla ietvaros un
pieskirt lielaku prioritati tam, lai uzlabotu parrobezu savienojumus ka dalu no Eiropas
dzelzcelu tikla, kas veidotu noturigu un ilgtsp€jigu mobilitates marSrutu pamatu; AICINA
Komisiju izklastit progresu, kas panakts, sagatavojot arkartas ricibas planu transporta nozare,

lai labak risinatu pandémijas situaciju un citas lielas krizes;
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I11.

22.

23.

24.

25.

Eiropas dzelzcela pasaZieru parvadajumi

UZSVER - lai gan starptautisko dzelzcela pasazieru parvadajumu ipatsvars kopg€ja ES
dzelzcela pasazieru parvadajumu tirgi ir neliels 13, gan piedavajuma, gan pieprasijuma pusg ir
verojamas cerigas pazimes, kas liecina, ka nakamaja desmitgade ir iesp€jams ievérojams
pieaugums. Notiekosie projekti, piem&ram, tie, kuru mérkis ir no jauna iedzivinat Eiropas

nakts vilcienu satiksmi, liecina par entuziasmu un daudzveidibu;

NORADA UZ ievérojamam atSkiribam taja, ka dazadas Eiropas dalas tiek attistiti
starptautiskie dzelzcela pasazieru parvadajumu pakalpojumi, infrastruktiira un tikli, un §is
atskiribas cita starpa rada klientu pieprasijums, politiskas izvéles, geografija, iedzivotaju

blivums un parrobezu regionu ekonomiska integracija;

ATZINIGI VERTE to, ka ir izveidota Starptautisko dzelzcela pasaZzieru parvadajumu
platforma (/RP), kura ir iesaistits plass ieintereséto personu loks, un tas veiktos praktiskos
pasakumus un ATZIME "Trans Europe Express 2.0" (TEE 2.0) koncepcijas attistibu; PAUZ
GANDARIJUMU par Komisijas ieceri $3 gada laika nakt klaja ar ricibas planu noliika
veicinat talsatiksmes un parrobezu dzelzcela pasazieru parvadajumu pakalpojumus, UZSVER,
ka dalibvalstim un Eiropas Savienibai ir jasadarbojas, lai noverstu tirgus SkérSlus, un AICINA
Komisiju [idz nakamajam gadam nakt klaja ar progresa zinojumu, kura btitu apsverti tas

ricibas plana ietvertie sasniedzamie rezultati;

MUDINA turpinat attistit Eiropas dzelzcela pasazieru parvadajumus. Istermina un vidgja
termina tas biitu japanak, papildinot esoSos pakalpojumus un koncentrgjoties uz pasazieru
pieredzi, godigu konkurenci, marSrutu visaptverosu planoSanu un bileSu pardosanu, ko
piedava dzelzcela parvadajumu uznémumi un bileSu pardevéji, kas ir tre$as personas,
tieSajiem savienojumiem ar regionalo, vietgjo un pils€tas transportu un jaudas pieskirSanas
procediiram, neskarot dalibvalstu un infrastrukttiras parvalditaju kompetences $aja sakara, un

uz tehnisku un darbibas $k&rslu noveérsanu, jo Tpasi parrobezu posmos un terminalos;

13

7 % no kopgja pasazierkilometru skaita; Eiropas Komisijas 2020. gada statistikas buklets,
3.2.12. tabula.
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26.

27.

Iv.

28.

ATZIST, ka $a segmenta turpmaka attistiba prasa novérst atlikusos infrastruktiiras trikumus
Savienibas dzelzcela sisteéma, realizét TEN-T pamattiklu un visaptveroSo tiklu, attistit atrgaitas
tiklu, iepirkt savstarp€ji izmantojamu ritoSo sastavu un pilniba ieviest Eiropas Dzelzcela
satiksmes vadibas sistemu (ERTMS), ka sikak izklastits valstu Tstenosanas planos, tadejadi

l1dz minimumam samazinot satiksmes parravumus;

ATZIST valstu dazadas pieejas dzelzcela pasazieru parvadajumu pakalpojumu organizé$ana
un UZSVER, ka brivas piekluves pakalpojumi, reag€jot uz tirgus pieprasijumu, ir butiski
modalas parvirzes attiecinasana ar1 uz dzelzcela transportu, kas jaapvieno ar plasu inovacijas
kultfiru un dinamisku dzelzcela ekonomiku. ATZIST, ka dazos gadijumos dalibvalstis var
apsvert sava teritorija izmantot publisko pakalpojumu ligumus starptautiskajiem dzelzcela
pasazieru parvadajumu pakalpojumiem papildus iek§zemes pakalpojumiem, lai raditu vélamo
transporta piedavajumu. Saja sakara GAIDA, ka Komisija parskatis skaidrojo$as vadlinijas

attieciba uz Regulu (EK) Nr. 1370/2007 4,

Eiropas dzelzcela kravu parvadajumi

CER SAGAIDIT, ka virziba uz Eiropas transporta tikla (TEN-T) pamattikla izveides
pabeigSanu noteiktaja termina, Eiropas Dzelzcela satiksmes vadibas sisteémas (ERTMS) plasa
ievieSana gan lauka iekartas, gan borta iekartas, ko papildina pakapeniska mantoto
signalizacijas sist€tmu ekspluatacijas partraukSana, un turpmaka tehnisko un operacionalo
prasibu saskanoSana, nodrosinas efektivaku, 1€taku un labak integrétu dzelzcela transportu,

tadejadi laujot turpinat dzelzcela kravu parvadajumu pieaugumu;

14

Skaidrojosas vadlinijas attieciba uz Regulu (EK) Nr. 1370/2007 par sabiedriska pasazieru
transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu un autocelus (OV C 92, 29.3.2014., 1. Ipp.).
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29.

30.

31.

32.

CER SAGAIDIT, ka dzelzcela kravu parvadajumi tiks vél vairak veicinati, koordinéti ieviesot
jaunas inovacijas, jo 1pasi digitalizacijas un automatizacijas joma, ciktal no izmaksu un
ieguvumu viedokla to ievieSana veicina dzelzcela nozares konkurétsp€jas palielinaSanu;

cela uz dzelzcela kravu parvadajumu integrésanu piegades k&dge, ka rezultata kravu nosititaji,

izveloties dzelzcela kravu parvadajumus, varés uz tiem vairak palauties;

Attieciba uz Eiropas zalo kursu, kura Eiropas Komisija dzelzcela kravu parvadajumus ir
uzskaitijusi ka vienu no galvenajam prioritateém, SAGAIDA, ka §1 iniciativa balstisies uz visu
dzelzcela kravu parvadajumu koridoros giito pieredzi un jau izstradato paraugpraksi,
vienlaikus arT veicinot inovaciju saistiba ar jaunam tehnologijam, digitalizaciju un
operacionalam koncepcijam, lai panaktu integrétaku darbibas tiklu konkur&tsp&jigiem

dzelzcela kravu parvadajumiem;

NORADA, ka Savienibas dzelzcela tikls konkurétspgjigiem kravu parvadajumiem, ko veido
dzelzcela kravu parvadajumu koridori, ir izradijies loti efektivs saskanotu darbibu un kopigu
pasakumu izstrad€ starp tam ieinteres€tajam personam, kuras atbild par operacijam, un

vienlaikus cita starpa ir veicinajis to, ka tiek uzlabota dzelzcela kravu parvadajumu noturiba

lielu krizu gadijuma un nepiecieSamo arkartas pasakumu Tstenosana;

ATZISTOT darbu, kas jau paveikts ar dzelzcela kravu parvadajumu koridoru starpniecibu,
PAUZ GANDARTJUMU par dalibvalstu apnem3anos turpinat savu sadarbibu ar Eiropas
Komisiju un 7EN-T pamattikla koridoru koordinatoriem, UZSVER, cik svarigi ir turpinat
attistit dzelzcela kravu parvadajumu koridoru infrastrukttiras jaudu un marsrutus saskana ar
tirgus prasibam un klientu vajadzibam, un MUDINA koordinéti stiprinat dzelzcela kravu

parvadajumu koridoru darbibu;
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33.

34.

35.

36.

Tikli, investicijas un savienojamiba

ATZIME to, ka TEN-T tiklam ir bijusi arkartigi svariga nozime saskanota, augstas
veiktspgjas, savstarp€ji izmantojama dzelzcelu tikla attistiSana visa Savieniba, ka ar1 ta
savienoS$ana ar ostam, lidostam un autocelu un iek§zemes tidenscelu terminaliem. Lai gan
TEN-T tikls, izmantojot Eiropas infrastruktiiras savienosanas instrumentu un citus ES
finans€$anas instrumentus, nav spgjis vienpersoniski parvarét lielo asimetriju dzelzcelu tikla
parklajuma un blivuma, tas ir 1avis daudzam dalibvalstim, kuram ir mazakas investiciju

sp&jas, pastavigi, kaut ar1 1&€ni, modernizet savus tiklus un uzlabot to savienojamibu;

UZSVER, cik nozimiga ir TEN-T politika, kas saskanota ar projektiem, kuri sekmé atrgaitas
un starptautisko pakalpojumu attistibu dzelzcela pasazieru parvadajumiem starp galvenajiem
pilsétu mezgliem un kuri veicina konkurétsp&jigakus dzelzcela kravu parvadajumus;
UZSVER, ka tas ir viens no priek$noteikumiem, lai sasniegtu Strat€gijas par ilgtsp&jigu un
viedu mobilitati mérkus; ATBALSTA iniciativas, kuru merkis ir piedavat tadus dzelzcela

savienojumus, kas, ja iespgjams, var aizstat neliela attaluma lidojumus;

PATUROT PRATA politisko mérki, proti, panakt klimatneitralu ekonomiku, ATZIST, ka
daudzu dalibvalstu budzeti joprojam ir paklauti spiedienam, ko radijusi ieprieksgja
ekonomikas krize un pasreizgja pandémija, un ka min&tajas dalibvalstis publiskas investicijas
transporta nozar€ ir saglabajusas tikai tik liela apmera, kads nepiecieSams, lai nodroSinatu

uzturéSanu;

UZSVER, ka dzelzcela nozarei biis péc iesp€jas labak jaizmanto ES finans€Sanas instrumenti.
Dzelzcela transporta infrastruktiira ir identificéta ka segments, kura investicijas ir vajadzigas
visvairak, lai varétu pabeigt TEN-T tikla izveidi un modernizet esoSo tiklu. Attiecigi
ATZINIGI VERTE to, ka dalibvalstis resursus, ko dara pieejamus ar AtveseloSanas un
noturibas mehanismu un daudzgadu finanSu shemu 2021.-2027. gadam, plano izmantot tam,
lai uzlabotu dzelzcela nozares konkur€tsp&ju un atbalstitu saistitas investicijas dzelzcela

infrastruktiira;
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37. UZSVER, ka sistémiska integracija ar citiem transporta veidiem, tostarp juras, iekSzemes
tidenscelu, gaisa transportu un autotransportu, pilsétas transporta piedavajumiem un aktivu
rezultata ir japalielina iesp&jas pars€sties no viena transporta veida cita, japaplasina esoSo

parsé€Sanas un parkrausanas vietu jauda un jauzlabo intermodalas satiksmes parvaldiba;

38. ATZIST, ka nozarei ir javeic nozimigas investicijas rito$aja sastava, kas paredzéts
starptautiskajiem talsatiksmes parvadajumiem. Finans€jumu varétu atbalstit ar garantijam
Savienibas Itmenti, lai tad&jadi izmantotu inovacijas, veiktu modernizaciju atbilstosi jaunam
tehniskajam specifikacijam, palielinatu elastigumu, dro§ibu un komfortu un dazadotu
pakalpojumu piedavajumu; ATZIST ari, ka steidzami ir vajadzigas privata sektora investicijas,
un ATGADINA dalibvalstim, ka pastav starptautiski noligumi un ligumi, kas veicina privatas

investicijas, pieméram, Keiptaunas konvencijas Luksemburgas dzelzcela protokols 15;

39. AICINA Komisiju izpétit iesp&jamas Eiropas I[imena shémas, ar ko nediskrimingjosa veida
var atbalstit dzelzcela operatorus, un iesniegt konstat€jumus Padomei; nemot veéra dzelzcela
nozares specifiku, PIENEM ZINASANAI Komisijas nodomu parskatit noteikumus par valsts

atbalsta pieskirSanu.

15 Protokols par dzelzcela ritosa sastava jautajumiem, kas pievienots Konvencijai par

starptautisko nodroSinajumu attieciba uz parvietojamam iekartam (OV L 331, 16.12.2009.,
4. Ipp.).
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