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PRILOHA

Zajisténi stézejni tlohy zeleznicni dopravy v ramci inteligentni a udrzitelné mobility

—zéavery Rady—

S OHLEDEM NA:

1.  zavéry Evropské rady ze dne 12. prosince 2019, v nichz byl potvrzen cil dosdhnout
do roku 2050 klimaticky neutralni Evropské unie,! a sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2019

0 Zelené dohodg pro Evropu?;

2. pokracujici zdvazek ministri dopravy zemi EU prosazovat Zelezni¢ni dopravu?, jak byl

v loniském roce vyjadien

a) v politickém prohldseni na podporu evropského programu pro mezinarodni Zelezni¢ni
osobni dopravu, jenz byl prezentovan na neformalni videokonferenci ministri dopravy

zemi EU dne 4. ¢ervna 2020, a

b) v ministerském prohlaSeni o inovativni dopravé v koridorech pro Zelezni¢ni nakladni

dopravu z berlinské konference konané dne 21. zati 2020;

3. sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020 s ndzvem ,,Strategie pro udrZitelnou a inteligentni

mobilitu — nasmérovéani evropské dopravy do budoucnosti‘4

, jehoZ zdmérem je do roku 2050
zdvojnasobit objem zelezni¢ni ndkladni dopravy a ztrojnasobit objem vysokorychlostni

zelezni¢ni osobni dopravy;

4. Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/2228 ze dne 23. prosince 2020

o Evropském roku Zeleznice (2021)3;

Dokument EUCO 29/19.

COM(2019) 640 final, dokument ST 15051/19 + ADD 1.

Piislugnych zasedani se pravidelng u¢astni ministii dopravy Norska a Svycarska.
COM(2020) 789 final, dokument 14012/20+ADDI1.

Ut. vést. L 437, 28.12.2020, s. 108.
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5. Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/241 ze dne 12. tnora 2021, kterym se
zfizuje Nastroj pro oZiveni a odolnost, a pfipravované piijeti druhého nakizeni, kterym se

ziizuje Nastroj pro propojeni Evropy;

6.  neformalni videokonferenci ministri dopravy zemi EU konanou dne 30. biezna 2021, na niz
ministii zaujali postoj k pracovnimu dokumentu pfipravenému portugalskym piedsednictvim
s nazvem ,,Jak urychlit modalni pfechod na Zelezni¢ni dopravu: rizné cesty ke spolecnému

cili“ (,,How to Accelerate Modal Shift to Rail: different paths to a common goal®);
RADA EVROPSKE UNIE

7.  KONSTATUIE, Ze zelezni¢ni systémy v EU prosly zasadnimi regula¢nimi reformami, jez
byly realizovéany prostfednictvim &tyf legislativnich balicka piijatych v letech 20017, 2004,
2007 a 2016. VITA pozitivni dopady téchto reforem na otevieni trhu a technickou

harmonizaci, kterych bylo ¢aste¢né jiz dosaZeno a ¢aste¢né jsou jesté ocekdvany;

8.  JE SI VEDOMA, Ze regulaéni ramec na unijni a vnitrostatni Girovni je velmi slozity
a riznorody, a ZDURAZNUIE, Ze je tieba vyvinout dalsi usili s cilem zajistit ekonomické
a provozni pfinosy technické harmonizace, zejména v ptipadé ptfeshrani¢nich sluzeb
zelezni¢ni dopravy, a zaroven uznava rozdilné vychozi podminky v ¢lenskych statech a jejich
riizné organizaéni struktury. ZDURAZNUIJE, Ze je dilezité v plném rozsahu provadét
stavajici pravni predpisy Unie, a PODTRHUIJE, Ze budouci legislativni navrhy Unie by mély
byt zaloZeny na peclivé analyze soucasného stavu a mély by, kdykoli je to mozné, usilovat

rovnéz o zjednoduseni;

9.  JE SI VEDOMA, Ze nékteré ¢lenské staty nezajist'uji propojeni prostiednictvim Zeleznic,
a proto lze inteligentni a udrzitelné mobility dosahnout pouze prostfednictvim jinych druhi
dopravy; JE SI VEDOMA rovnéz toho, Ze v dalsich ¢lenskych statech jsou sité izolované,

a usili o zvySeni interoperability proto nevede ke zlepSeni vykonnosti;

Ut. vést. L 57, 18.12.2021, s. 17.

Prvni Zelezni¢ni balicek byl pfepracovan v roce 2012 smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského
7elezni¢niho prostoru (UF. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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10.

11.

12.

13.

ZDURAZNUIJE, Ze dalsi technick4 harmonizace zaméfena na zvyseni interoperability
vnitrostatnich siti podpofii jednotny trh v oblasti mezinarodnich sluzeb zelezni¢ni dopravy,
zelezni¢ni systémy Unie a efektivitu; Dale VYZDVIHUIJE pfinos Zelezni¢ni dopravy pro
hospodaftstvi Unie a jeji primyslovou zakladnu, v¢etné jeji globalni konkurenceschopnosti,
jez budou mit prospéch rovnéZ z vyzkumu, inovaci a technické harmonizace. SE ZAJMEM
proto OCEKAVA novy evropsky spoleény podnik v oblasti Zelezniéni dopravy, ktery by mél
hrat zasadni ulohu pfi vyzkumu tykajicim se novych digitalnich technologii v oblasti
zelezni¢ni dopravy, a zajistit tak ptistup, pokud jde o celkovy vyvoj Zelezni¢nich systémii,
ktery bude s timto odvétvim koordinovan. To by mélo rovnéz vést k rychlejSimu rozvoji
technického regulac¢niho ramce, pficemz je tieba vzit v potaz dobu, jez byla nezbytna

k zavedeni pfedchozich norem;

DOMNIVA SE, 7e potieba usilovat o klimaticky neutralni mobilitu $etrnou k Zivotnimu
prostiedi® a zajistit odolny a vzajemné& propojeny dopravni systém, zejména v dobé krize, jak
se ukézalo béhem pandemie COVID-19, stavi Zeleznice v rdmci budouci nabidky v oblasti

dopravy do velice dilezité¢ho postaveni;

ZDURAZNUIE, Ze je dilezité vést nepietrzity dialog mezi vefejnymi organy, relevantnimi
zainteresovanymi stranami, zam¢stnavateli, pracovniky a uzivateli Zelezni¢ni dopravy s cilem
zajistit, aby vSichni mohli vyuZivat vyhod Zeleznicni dopravy; V této souvislosti BERE NA
VEDOMI praizkumné stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru ze dne

24. bfezna 2021 s ndzvem ,,Jednotny evropsky Zelezni¢ni prostor®, jez si vyzadalo

portugalské piedsednictvi®;

SE ZAJMEM OCEKAVA pléanovanou revizi unijnich pravnich piedpist o koridorech pro

Zelezni¢ni nakladni dopravu!® a o transevropské dopravni siti (TEN-T)!!;

10

11

Zeleznice zanechava nizkou uhlikovou stopu, zajist'uje nizké urovné emisi a vyuzivani pudy
a dlouhy zivotni cyklus kolejovych vozidel a zaroven snizuje dopravni pietiZzeni a zvySuje
kvalitu ovzdus$i v méstskych oblastech.

Stanovisko EHSV TEN/727, dokument ST 7614/21.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zati 2010 o evropské
Zeleznicni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu (Ut. vést. L 276, 20.10.2010,

s. 22).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (Ut. vést. L 348,
20.12.2013, s. 1).
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14.

15.

16.

17.

18.

Modalni prechod

ZDURAZNUIE, e Zelezni¢ni doprava je odpovédna pouze za 0,4 % emisi CO2 zptisobenych
dopravou, a to navzdory tomu, Ze v celé¢ Evropé €ini jeji podil na osobni doprave 8 %

a na nakladni dopravé 19 %!'2. Z tohoto déivodu je modalni piechod od druht dopravy

s vysokymi emisemi uhliku k Zelezni¢ni dopravé pravdépodobné nejicinnéjsim zplisobem,

jak dopravu na velké ¢asti izemi Unie dekarbonizovat;

KONSTATUIE, ze diky zna¢nému usili o otevieni trhu a technickou harmonizaci, jez bylo
doposud vyvinuto, se stabilizoval podil sluzeb zelezni¢ni dopravy na rychle rostoucim trhu,
v jehoz ramci se rovnéz zvysila o¢ekavani zakazniki, avSak navzdory pokroku dosazenému
v jednotlivych segmentech trhu dosud nebylo vyrazného ptechodu na zelezni¢ni dopravu

dosazeno;

JE SI VEDOMA, Ze k dosazeni pokroku smérem k modalnimu pechodu bude zapotiebi
posilit atraktivitu a konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy zlepSenim jejich sluzeb
ptizptisobenych pozadavkiim zékaznikti a i¢innou optimalizaci multimodalnich feSeni mezi
zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy; pokrok by méla usnadnit rovnéz ucinna
spoluprace mezi relevantnimi ¢lenskymi staty a mezi provozovateli infrastruktury. Celkové
bude ke skute¢nému modalnimu pfechodu zapotiebi, aby byl nartist objemu Zelezni¢ni

dopravy rychlejsi nez hospodaisky rist;

POVAZUIJE ZA DULEZITE, aby pravidelna hodnoceni politik, ktera posuzuji miru G¢inného
otevfeni trhu a technické harmonizace, byla doplnéna analyzou dopadi politiky na modalni
pfechod, hospodaiskou a socialni soudrznost, environmentalni vykonnost, systémovou

ucinnost, poplatky za infrastrukturu, aroven sluzeb a pracovni podminky;

VITA v této souvislosti probihajici iniciativy, jejich cilem je na zakladé posouzeni pokroku,
ktery je za danych podminek mozny, a za ptedpokladu konkrétnich zlepSeni kvality
infrastruktury a propojeni vypracovat vyhledovou a operativnéjsi analyzu modalniho
piechodu, ktera by brala v potaz vSechny formy domaci i mezinarodni dopravy, a vita rovnéz
zavazek Komise vytvofit ,,index Zelezniéniho propojeni*; VYBIZI k tomu, aby byla

vyhodnocena spojeni mezi velkymi mésty na sttedné dlouhé vzdalenosti;

12

Viz Evropska komise, Statistickd ptirucka z roku 2020, tabulky 3.2.12, 2.3.3 a 2.2.3 (bez
zahrnuti pfepravy potrubim).
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II.

19.

20.

21.

Odolnost

KONSTATUIE, Ze doprava je jednim z odvétvi, jez byla nejvice zasazena pandemii
COVID-19, pticemz hospodatské skody byly zptisobeny prudkym snizenim objemu cestovani
a cestovniho ruchu, narusenim dodavatelskych fetézci, ztratou ptijmi pro provozovatele
zelezni¢ni dopravy a omezenym propojenim v celé EU. Tyto skutecnosti zptisobily
zelezni¢nim podniklim a provozovatellim infrastruktury zna¢né hospodarské ztraty, pficemz
zablokovani projektii novych investic a sluzeb. Zaroven se ukazalo, ze zeleznice je

nejodolngj$im druhem dopravy, zejména ve formé nedoprovazené kombinované dopravy;

KONSTATUIE, Ze cilena opatfeni ministrti dopravy piijata ve spolupraci s Evropskou unii

a vSemi relevantnimi zainteresovanymi stranami pomohla Zelezni¢nimu odvétvi vypotéadat se
s neptiznivymi hospodarskymi dopady krize, kterd privedla nékteré zainteresované strany az
na pokraj krachu, coz znamena, ze uvedend opatieni zajistila preziti této zakladni sluzby

a vefejného statku,

DOMNIVA SE, Ze tato krize odhalila potiebu posilit odolnost a pohotovostni opatieni

a zlepsSit dostupnost, soudrznost a koordinaci v ramci zelezni¢ni sit¢ a prikladat vétsi prioritu
zlepSeni pteshrani¢nich spojeni v rdmci transevropské Zelezni¢ni sité, ktera by tvoftila pateini
strukturu tras zaji$t'ujicich odolnou a udrzitelnou mobilitu; VYZYVA Komisi, aby nastinila
pokrok, které¢ho bylo dosazeno pfti ptipraveé pohotovostniho planu pro dopravu s cilem 1épe

fesit pandemii a dal$i zavazné krize;

9396/21 jd/vmu 6
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I11.

22.

23.

24.

25.

Evropska Zelezni¢ni osobni doprava

ZDURAZNUIE, Ze zatimco podil mezinarodni Zelezniéni osobni dopravy na celkovém
unijnim trhu v oblasti Zelezni¢ni osobni dopravy je nizky!3, existuji ze strany nabidky i ze
strany poptavky povzbudivé signaly, které naznacuji, Ze v pifistim desetileti by mohlo dojit ke
zna¢nému narustu. Probihajici projekty, naptiklad projekty, jejichZ cilem je ozivit

provozovani evropskych nocnich vlaki, se vyznacuji entuziasmem a rozmanitosti;

JE SI VEDOMA, Ze v riiznych &astech Evropy existuji znaéné rozdily v tom, jak jsou
mezinarodni sluzby Zeleznicni osobni dopravy, infrastruktura a sité rozvijeny, a to mimo jiné
v dusledku poptavky zékaznikt, politickych rozhodnuti, zemépisné polohy, hustoty

obyvatelstva a hospodarské integrace mezi preshrani¢nimi regiony;

VITA vytvoteni platformy pro mezinarodni zelezniéni osobni dopravu (IRP), do niZ je
zapojena Sirok4 Skdla zainteresovanych stran, a praktické kroky, jez tato platforma pfijala,

a BERE NA VEDOMI vyvoj koncepce Trans Europe Express 2.0 (TEE 2.0); VITA zamér
Komise predlozit v pritbéhu tohoto roku akéni plan na podporu dalkovych a preshrani¢nich
sluzeb Zelezni¢ni osobni dopravy, ZDURAZNUIJE, Ze je zapotiebi, aby &lenské staty
spolupracovaly s Evropskou unii s cilem odstranit piekazky na trhu, a VYZYVA Komisi, aby
do pristiho roku predlozila zpravu o pokroku, v niz bude posouzeno plnéni cila jejiho akéniho

planu;

VYBIZi k dal§imu rozvoji evropské Zelezni¢ni osobni dopravy. V kratkodobém

a stftednédobém horizontu by toho mélo byt dosaZeno tim, Ze budou stavajici sluzby doplnény
a pozornost bude zaméfena na spokojenost cestujicich, spravedlivou hospodatskou soutéz,
komplexni planovani tras a prodej ptepravnich dokladi nabizené Zelezni¢nimi podniky

a prodejci piepravnich dokladu (tfeti stranami), pfima spojeni s regionalni, mistni a méstskou
dopravou a postupy piidélovani kapacity, aniZ budou dotéeny pravomoci ¢lenskych stat

a provozovatelil infrastruktury v tomto ohledu, a rovnéz na odstranéni technickych

a provoznich prekazek, zejména v preshrani¢nich tsecich a terminalech;

13

7 % celkového poctu osobokilometrii; Evropska komise, Statisticka ptirucka z roku 2020,
tabulka 3.2.12.
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26. UZNAVA, ze v zajmu dalsiho rozvoje tohoto segmentu je zapotiebi odstranit zbyvajici
problematicka mista v ramci infrastruktury zelezni¢niho systému Unie, realizovat hlavni
a globalni sit’ TEN-T, rozvijet vysokorychlostni sit,, zakoupit interoperabilni kolejova vozidla
a plné zavést evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS), jak je podrobné

uvedeno ve vnitrostatnich provadécich planech, ¢imz se minimalizuji pferuSeni provozu;

27.  JE SI VEDOMA, Ze jednotlivé &lenské staty uplatiiuji pii organizovéni sluzeb Zelezni¢ni
osobni dopravy rozmanité piistupy, a ZDURAZNUIJE, Ze sluZby s otevienym piistupem
v reakci na poptavku trhu maji zasadni vyznam pro rozsifeni modalniho pfechodu
na zelezni¢ni dopravu, ktery musi byt spojen s Siroce pojatou kulturou inovaci a dynamickou
ekonomikou v oblasti Zelezni¢ni dopravy. UZNAVA, Ze v nékterych piipadech mohou
Clenské staty v zajmu zajisténi Zadouci nabidky v oblasti piepravy zvazit moznost, ze
smlouvy o vefejnych sluzbach vyuziji na svém uzemi nejen pro vnitrostatni sluzby Zelezni¢ni
osobni dopravy, ale i pro sluzby mezinarodni. V této souvislosti SE ZAJMEM OCEKAVA

revizi vykladovych pokynti pro nafizeni (ES) €. 1370/2007, jiz ma vypracovat Komise'4;

IV. Evropska Zelezni¢ni nakladni doprava

28. OCEKAVA, Ze pokrok smérem k dokonéeni hlavni sit& transevropské dopravni sité (TEN-T)
ve stanovené 1huté, rozsahlé zavedeni evropského systému fizeni zelezni¢niho provozu
(ERTMS), a to jak tratového, tak palubniho, spolu s postupnym vytazovanim starSich
zabezpecovacich systémul z provozu a dal$i harmonizace technickych a provoznich
pozadavkl povedou k G¢inngjsi, méné nakladné a 1épe integrované Zelezni¢ni doprave, coz

umozni pokracujici riist Zelezni¢ni ndkladni dopravy;

14 Vykladové pokyny pro nafizeni (ES) &. 1370/2007 o vefejnych sluzbach v piepravé

cestujicich po Zeleznici a silnici (Uf. vést. C 92, 29.3.2014, s. 1).
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29.

30.

31.

32.

OCEKAVA, 7e zelezni¢ni nékladni doprava bude dale posilena koordinovanym zavadénim
novych inovaci, a to zejména v oblasti digitalizace a automatizace, pokud jejich zavedeni
prispéje z hlediska néklada a ptinosii ke zvyseni konkurenceschopnosti odvétvi zeleznicni
dopravy; KONSTATUIE, Ze digitalni vyména informaci, véetné systémt pro sledovani
polohy, bude pfedstavovat vyznamny krok smérem k zaclenéni Zelezni¢ni nékladni dopravy
do dodavatelského fetézce, diky ¢emuz se zelezni¢ni nakladni doprava stane pro piepravce

v

spolehlivéjsi volbou;

Pokud jde o Zelenou dohodu pro Evropu, v niz Evropska komise uvadi Zelezni¢ni nakladni
dopravu jako jednu z hlavnich priorit, OCEKAVA, Ze tato iniciativa bude vychazet ze viech
ziskanych zkusenosti a z osvédéenych postupti, které jiz byly v ramei koridort pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu vypracovany, a zarovei podpofi inovace v oblasti novych technologii,
digitalizace a provoznich koncepci s cilem dosdhnout integrovanéjsi provozni sité pro

konkurenceschopnou zelezni¢ni nakladni dopravu;

KONSTATUIE, Ze zelezni¢ni sit’ Unie pro konkurenceschopnou nakladni dopravu, tvotena
koridory pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu, se ukazala byt velmi u€innou pfi vypracovavani
koordinovanych a spole¢nych opatfeni mezi zainteresovanymi stranami odpovédnymi

za provoz, pri¢emz mimo jiné usnadiiuje zvySovani odolnosti zelezni¢ni nakladni dopravy

v pfipad¢ zavaZznych krizi a provadéni nezbytnych pohotovostnich opatteni;

JE SI VEDOMA préce, kterd jiz byla v ramci koridorti pro Zelezni¢ni nakladni dopravu
vykonana, VITA zavazek ¢lenskych statii pokraGovat ve spolupraci s Evropskou komisi

a koordinatory koridorti hlavni sit¢ TEN-T, ZDURAZNUJE, Ze je dileZité kapacitu
infrastruktury a trasy koridort pro Zelezni¢ni nakladni dopravu dale rozvijet v souladu

s pozadavky trhu a potiebami zékazniki, a VYBIZI k tomu, aby bylo fungovani koridort pro

zelezni¢ni nakladni dopravu koordinovanym zptisobem posileno;
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33.

34.

35.

36.

Sité, investice a propojeni

BERE NA VEDOMI skuteé¢nost, Ze sit TEN-T je mimoiadné diileZita pro rozvoj soudrzné
vysokokapacitni interoperabilni Zelezni¢ni sité v celé Unii a také pro jeji napojeni na piistavy,
letiste a silni¢ni terminaly a termindly v ramci vnitrozemskych vodni cest. Ackoli se siti
TEN-T samotné nepodatilo prostiednictvim Nastroje pro propojeni Evropy a dalSich
finan¢nich nastroji EU ptekonat velkou asymetrii v pokryti Zelezni¢ni siti a jeji hustotg,
umoznila tato sit’ mnoha ¢lenskym statim s menSimi investi¢nimi kapacitami plynule, byt

pomalu modernizovat jejich sité a zlepsit jejich propojeni,

PODTRHUIJE vyznam soudrzné politiky TEN-T zahrnujici projekty, které podporuji rozvoj
vysokorychlostnich a mezinarodnich sluzeb v oblasti zelezni¢ni osobni dopravy mezi
dopravy; ZDURAZNUIJE, Ze to predstavuje jeden z predpokladiti pro dosazeni cilil strategie
pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu; VYBIZI k realizaci iniciativ, jejichZ cilem je

nabidnout zelezni¢ni spojeni, kterd mohou pokud mozno nahradit lety na kratké vzdalenosti,

S OHLEDEM NA politicky cil klimaticky neutralni ekonomiky SI JE VEDOMA, Ze
vnitrostatni rozpocty v mnoha ¢lenskych statech jsou v disledku ptedchozi hospodatské krize
a soucasn¢ pandemie nadale pod tlakem a ze vetejné investice do dopravy v téchto ¢lenskych

statech zdstavaji na urovni, kterd sotva postacuje k zajisténi udrzby;

ZDURAZNUIE, Ze odvétvi zelezni¢ni dopravy bude muset co nejlépe vyuzivat finanénich
nastrojit EU. Za segment, ktery v zdjmu dokonceni sit€¢ TEN-T a modernizace stavajici sité
vyzaduje investice nejvice, byla oznaGena Zelezni¢ni dopravni infrastruktura. VITA proto
skutecnost, ze Clenské staty planuji vyuzit zdroje, které jsou k dispozici na zédklad¢ Nastroje
pro oZiveni a odolnost a viceletého finanéniho ramce na obdobi 2021-2027, s cilem posilit
konkurenceschopnost odvétvi zeleznicni dopravy a podpofit souvisejici investice

do Zelezni¢ni infrastruktury;
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37. PODTRHUIE, Ze pro to, aby ztistalo zachovano spojeni mezi jednotlivymi regiony a bylo
dosazeno modalniho pfechodu, ma zasadni vyznam systémova integrace s dal$imi druhy
dopravy, v€etné namoini, vnitrozemské vodni, letecké a silnicni dopravy, nabidkou moZznosti
meéstské dopravy a aktivni mobilitou. V dusledku toho je nezbytné rozsitit moznosti
intermodalniho transferu, zvysit kapacitu stavajicich zatfizeni pro transfer a piekladku a zlepsit

fizeni intermodalni dopravy;

38. UZNAVA, Ze je zapotiebi, aby dané odvétvi vyrazné investovalo do kolejovych vozidel
pouzivanych v mezindrodni dopravé na dlouhé vzdalenosti. Financovani by mohlo byt
podpoieno prostfednictvim zaruk na trovni Unie s cilem vyuzit inovaci, provést modernizaci
v souladu s novymi technickymi specifikacemi, zvysit flexibilitu, bezpe¢nost a komfort
a diverzifikovat nabidku sluzeb; UZNAVA, Ze jsou rovnéz naléhavé zapotiebi investice ze
strany soukromého sektoru, a &lenskym statim PRIPOMINA, e existuji mezinarodni dohody
a smlouvy, které soukromé investice usnadiiuji, jako je Lucembursky zelezni¢ni protokol

k umluvé z Kapského Mésta!>;

39. VYZYVA Komisi, aby prozkoumala moznosti zavedeni programii na evropské trovni, které
by nediskrimina¢nim zptisobem podporovaly provozovatele Zelezni¢ni dopravy, a aby sva
zjisténi predlozila Radé€; S ohledem na specifika odvétvi zelezni¢ni dopravy BERE NA
VEDOMI zamér Komise piezkoumat pravidla pro poskytovani statni podpory.

15 Protokol k Umluvé o mezinarodnich narocich na mobilni zafizeni ve vécech pftislusejicich

zelezni¢nim kolejovym vozidlam (Ut. vést. L 331, 16.12.2009, s. 4).
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