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BILAGA

RADETS SLUTSATSER
om

kommissionens strategi for hallbar och smart mobilitet

EUROPEISKA UNIONENS RAD, SOM BEAKTAR

—  Europeiska ridets slutsatser fran december 2019! och december 2020? vad géller

klimatférdndringarna,

— Europeiska radets slutsatser fran oktober 2020% och uttalandet frin Europeiska radets

medlemmar i mars 2021 vad giller digitala fragor?,

— radets slutsatser om politiska overvdganden gillande en beredskapsplan for pandemier och

andra allvarliga kriser for den europeiska godstransportsektorn®,

—  radets slutsatser om efterlevnaden av nddvéndiga atgédrder for hygien och infektionskontroll

for att sikerstilla gransoverskridande kollektivtrafik®,

—  radets slutsatser om framstegen med genomforandet av det transeuropeiska transportnitet

(TEN-T) och Fonden for ett sammanlinkat Europa (FSE) for transporter”,
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radets slutsatser om prioriteringar for EU:s sjofartspolitik fram till 2020: konkurrenskraft,
utfasning av fossila branslen, digitalisering for sékerstéllande av global anslutbarhet, en

effektiv inre marknad och ett sjéfartskluster i virldsklass®,
radets slutsatser om digitalisering av transporter?,

radets slutsatser om EU:s vattenvagstransportsektor — utsikter for framtiden: vagen till en
koldioxidneutral, olycksfri, automatiserad och konkurrenskraftig vattenvagstransportsektor

for EU1?,
radets slutsatser: I riktning mot en europeisk vitgasmarknad!l,

radets slutsatser om framtiden for energisystemen i energiunionen i syfte att sékerstélla

energiomstillningen och uppndendet av energi- och klimatmélen till 2030 och darefter!?,
radets slutsatser — En cirkulédr och gron aterhdmtning!3,

radets slutsatser om att ge jarnvégen en ledande roll p4 omradet for smart och hallbar

mobilitet'4,
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EUROPEISKA UNIONENS RAD

VALKOMNAR att kommissionen presenterat strategin for hallbar och smart mobilitet's, som
innehaller en vision pa medellang till lang sikt for ett mer milj6- och klimatvénligt,
digitaliserat, motstandskraftigt, rattvist och konkurrenskraftigt transport- och

mobilitetssystem,

STODER kommissionens vision att géra EU-transporterna mer hallbara, inkluderande,
intelligenta, sdkra och motstandskraftiga och sdkerstilla ett stort bidrag frén transportsektorn
till uppnaendet av EU:s klimatneutralitetsméal for 2050 1 linje med Parisavtalet, samt det
bindande EU-mélet med en inhemsk nettominskning senast 2030 pa minst 55 % av

vaxthusgasutslédppen jaimfort med 1990,

ANSER i detta avseende att parallellt med en omstéllning till mer héllbara transportslag bor
alla transportslag bidra till en vésentlig minskning av transportsektorns utsldpp senast 2030
och senast 2050 pa ett sitt som bevarar deras konkurrenskraft och tar hansyn till deras
utsldppsminskningspotential, UPPMANAR i detta ssmmanhang kommissionen att i linje med
kraven for béttre lagstiftning bedoma hur varje atgéird som planeras i strategin for hallbar och
smart mobilitet kommer att sdkerstélla att transportslagen pé bésta sitt kan bidra till
uppfyllandet av de ovanndmnda malen for 2030 och 2050, bland annat genom att genomfora
en fordjupad granskning av de miljomaissiga, ekonomiska och sociala effekterna pa

medlemsstatsniva,

UNDERSTRYKER dessutom att insatserna for att uppna utslappsminskningsmalen bor goras
gemensamt pd ett satt som dr sa kostnadseffektivt som mojligt och med deltagande av
samtliga medlemsstater 1 dessa insatser, med beaktande av rittvise- och solidaritetsaspekterna
samt medlemsstaternas olika utgdngspunkter och specifika nationella omsténdigheter,

inbegripet nér det giller 6-medlemsstater och dar, samtidigt som ingen fir ldmnas utanfor,

Meddelande frdn kommissionen: Strategi for hallbar och smart mobilitet — att sditta EU-
transporterna pd rdtt spar for framtiden (ST 14012/20 + ADD 1).
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5. ANSER att det, i syfte att vdsentligt minska forbrukningen och beroendet av fossila brinslen,
for en ambitios men vélavvigd omstillning till utsldppsfria fordon, fartyg, luftfartygssystem
och flottor som frdmjar medvetenhet bland alla parter, frén leverantorer till konsumenter, och
forutsdgbarhet for dessa kravs en uppdatering av EU:s regelverk, i linje med principerna for
en fungerande inre marknad, for att underlitta utsldppandet pd marknaden och anvindningen
av alternativa framdrivningssystem, till exempel el- eller vétgasdrivna, kompletterat med en
omfattande utbyggnad av stodinfrastruktur, inbegripet utbyggnad av laddnings- och
tankningsinfrastruktur for alternativa branslen, ANSER i detta ssmmanhang att utslappssnala
16sningar och koldioxidsnala eller fornybara transportbrinslen kan tillhandahélla effektiva
16sningar for omstéillningen och att insatserna for att undvika att de mest férorenande

transportmedlen slépps ut pd marknaden bor intensifieras for varje transportslag,

6. BETONAR att principerna att férorenaren betalar och att anvéindaren betalar bor avspeglas i
alla transportslag och i de transportpolitiska atgirderna for alla transportslag, FRAMHALLER
att incitament for att frimja anvindningen av mer hallbara transporter bor inforas, inbegripet

for fornyelse och efterhandsanpassning av fordon, fartyg, luftfartssystem och flottor,

7.  BETONAR att digitalisering och frimjande av innovation i gron teknik &r viktiga drivkrafter
for transportsystemens langsiktiga globala konkurrenskraft i EU, eftersom de kan forbéttra
héllbarheten, inbegripet genom att minska fororeningarna, hoja effektiviteten, sdkerheten,
tryggheten och bekvamligheten, och frimja ett integrerat multimodalt transportekosystem,
och EFTERLYSER i detta sammanhang att den metod som identifieras 1 Passau-deklarationen
av den 29 oktober 2020 om en smart giv for mobilitet — hur man kan utforma framtidens
mobilitet med hjélp av digitalisering pa ett hdllbart, sdkert och effektivt sitt —tas upp 1
utformningen av transport- och mobilitetspolitiken, ERINRAR om att multimodalitet

forutsitter multimodal och interoperabel reseinformation, biljettforsiljning och betalning,
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8.  ERINRAR om forskningens och innovationens betydelse for att stirka transport- och
mobilitetssystemens héllbarhet, digitalisering och motstdndskraft och VALKOMNAR i
synnerhet det bidrag som partnerskap som inréttats inom ramen for programmet Horisont
Europa bor ge 1 det avseendet, samtidigt som det betonas att det, utdver utvecklingen och
inforandet av innovativ klimatneutral teknik, i detta syfte kridvs beteendeforandringar hos dem

som anvénder transport- och mobilitetssystemet,

9.  BETONAR att forsknings- och innovationsinsatserna pa omradet for samarbetsinriktad,
uppkopplad och automatiserad mobilitet bor omfatta alla transportslag pé ett sitt som medfor
forbattrad transportsékerhet och transporteffektivitet, minskad dverbelastning och ett bidrag
till klimat- och miljémalen och samtidigt frdmjar interoperabilitet och dataskydd i
genomforandefasen samt erbjuder tillgingliga anvdandningsmojligheter for alla och till
overkomligt pris, ERINRAR om behovet att forbereda infrastrukturen sa att den stoder

automatisering,

10. EFTERLYSER ett snabbt antagande av ett initiativ om ett mobilitetsdataomrade f6r EU;
mobilitetsdataomradet bor sikerstilla rattvis, tillforlitlig och sdker tillgang till
driftskompatibla data for forbéttrad transporteffektivitet, bland annat for att frimja somlosa
multimodala person- och godstransporter, samtidigt som syftet bor vara att data ska vara
driftskompatibla med andra relaterade dataomraden, GOR IAKTTAGELSEN att utvecklingen
av intelligenta transportsystem dven fortsittningsvis bor bygga pa ett brett spektrum av
elektronisk kommunikationsteknik (sésom mobil- och wifi-teknik) samt tjdnster och

infrastruktur som é&r strategiskt viktiga (sdsom Galileo och Egnos),
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11. FRAMHALLER att fullbordandet av det gemensamma europeiska transportomradet
fortfarande ar en hornsten for EU:s transportpolitik och BETONAR att forverkligandet av det
malet och uppnaendet av héllbar och smart transport och mobilitet innebér att det maste finnas
en motstandskraftig, uppdaterad och hogpresterande multimodal transportinfrastruktur som
bidrar till att binda samman och integrera alla EU:s medlemsstater och regioner, inbegripet
avldgset beldgna omraden, de yttersta randomradena, dregioner, randomraden, bergsregioner
och glesbefolkade regioner, 1 syfte att forbattra den fria rorligheten for personer, varor och
tjdnster, ERINRAR 1 detta sammanhang om vikten av att stomnétet och det dvergripande
transeuropeiska transportnétet fullbordas inom den faststéllda tidsramen, bland annat genom
att saknade lankar och flaskhalsar atgirdas, och vilkomnar den fortsatta integreringen av

urbana knutpunkter,

12.  SER FRAM EMOT att kommissionen ldgger fram det kommande initiativet for rorlighet i
stdder och UNDERSTRYKER i detta sammanhang vikten av att frimja aktiv mobilitet som
cykling och géng, anvindningen av kollektivtrafik och nya mobilitetstjanster, effektiv
mobilitetshantering, multimodalitet och héllbara transportmedel inom alla transportslag (pa
vag och jarnvag; till sjoss och i luften) i enlighet med Graz-deklarationen av
den 30 oktober 2018 om inledningen av en ny era: ren, siker och prisméssigt 6verkomlig
mobilitet i Europa, ERINRAR 1 detta ssmmanhang om att kollektivtrafiken har paverkats
allvarligt av covid-19-krisen och att det politiska svaret pa krisen bor ha syftet att teruppritta
fortroendet for kollektivtrafiken och att forbattra dess motstandskraft, pdskynda dess hallbara
omvandling och modernisering och samtidigt sékerstélla transport till 6verkomligt pris med
tanke pa kollektivtrafikens visentliga betydelse for den sociala och territoriella

sammanhéllningen,
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13.

14.

UNDERSTRYKER att transport- och mobilitetssystemet, samtidigt som det blir mer héllbart,
digitaliserat och automatiserat, bor forbli anvéndar- och ménniskoinriktat; EU:s
transportpolitik bor vara inkluderande, framja tillgéanglighet och atkomlighet for alla,
inklusive utsatta grupper sasom ildre, personer med nedsatt rorlighet, personer med
funktionsnedséattning och barn; det bor sékerstillas att priset dr dverkomligt for att bekdmpa
fattigdom i ett transportperspektiv, och transportsékerheten bor starkas, inbegripet inom aktiv
mobilitet EU:s transportpolitik bor dessutom fortsétta att forbéttra de sociala forhallandena
inom alla transportslag, inbegripet arbetsforhallandena, forbattra omskolningsmdojligheterna
och ge yrkena inom transportsektorn dkad attraktivitet, INSER att EU:s transportpolitik bor
syfta till att undanréja ojamlikhet och framja jamstdlldhet samt réttigheter och lika
mojligheter for alla; det forvéntas att integreringen av dessa mal beaktas och frimjas under
hela utarbetandet, genomforandet och dvervakningen av de transportpolitiska dtgédrderna,
FRAMHALLER behovet av allmiinhetens faktiska delaktighet och faktisk social dialog for att
méinniskors och aktorers fordnderliga behov ska avspeglas i tillrdcklig grad i transport- och

mobilitetspolitiken,

BETONAR behovet av att sidkerstilla att transport- och logistiksektorn dterhdmtar sig helt och
hallet fran den nuvarande covid-19-krisen; UNDERSTRYKER att de ekonomiska dtgidrderna
mot den krisen ger mdjlighet att paskynda en hallbar omvandling och modernisering av
transport- och mobilitetssystemet och UPPMANAR kommissionen att snabbt redovisa
framstegen med att utarbeta en beredskapsplan for transportsektorn sé att den pé ett battre sétt
kan hantera pandemier och andra stdrre kriser i enlighet med vad rédet har begért i sina
slutsatser om politiska dvervaganden géllande en beredskapsplan f6r pandemier och andra

allvarliga kriser for den europeiska godstransportsektorn,
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15. BETONAR vikten av att ocksa ta hdnsyn till transportpolitikens internationella dimension for
att 6ka konkurrenskraften inom EU:s transportsektor och dess hallbarhet och effektivitet till
foljd av den globala utvecklingen och av att spela en aktiv roll i internationella forum, framfor

allt ndr globala standarder ska faststéllas och lika villkor ska upprétthéllas,

16. NOTERAR kommissionens uppskattning i strategin for hallbar och smart mobilitet att det
totala finansieringsgapet uppgér till ungefar 230 miljarder euro/ar till och med 2030 nir det
géller de atgirder som krévs for att uppna visionen om ett mer motstandskraftigt, héllbart och
smartare transport- och mobilitetssystem, inklusive omstéllningsinsatser, UNDERSTRYKER
att en ldmplig nivd av EU-finansiering samt offentlig finansiering pa nationell, regional och
lokal niva liksom privata resurser dr avgorande fOr att ta itu med de betydande
investeringsbehov som f6ljer av hdjda smarta och héllbara ambitioner inom alla transportslag,
VALKOMNAR i detta sammanhang EIB-gruppens pagaende dversyn av sin
finansieringspolitik for transportsektorn inom den bredare fardplanen for en klimatbank
2021-2025 och BETONAR att denna finansieringspolitik maste anpassas till EU:s

transportpolitiska mél 1 enlighet med vad som anges i dessa slutsatser,

17. UPPMANAR kommissionen att regelbundet 6vervaka om de politiska insatser som forutses i
strategin for hallbar och smart mobilitet ar tillrdckliga for att forverkliga dessa

transportpolitiska EU-mal, eller om ytterligare dtgirder kan anses vara nddvéndiga.
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