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KOMMISSIONENS REKOMMENDATION
av den 22.5.2025

om transportfattigdom: sikerstilla ekonomiskt 6verkomlig, tillginglig och rittvis
mobilitet

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA REKOMMENDATION
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, séarskilt artikel 292, och
av foljande skél:

(1) Iprincip 20 i den europeiska pelaren for sociala rittigheter! faststills att var och en har
ratt till grundldggande tjénster, inklusive transporter, och att stod for tillgdng till
sadana tjénster ska finnas for dem som behover det. Transporter ger ocksa tillgang till
andra verksamheter som dr avgdrande for ett aktivt deltagande i samhillet och pa
arbetsmarknaden, sdsom sysselsdttning, hélso- och sjukvéard och utbildning. I detta
sammanhang dr transportfattigdomen 1 allt hogre grad ett problem, sdrskilt for utsatta
grupper, eftersom den dventyrar tillgdngen till dessa tjinster och darmed bidrar till
social utestdngning.

(2) 1 kompassen for konkurrenskraft® anges att en limplig transportinfrastruktur 4r en
forutséttning for EU:s konkurrenskraft, eftersom den sarskilt stoder logistik, punktlig
produktion och rorlighet for ménniskor, varor och tjanster. Forskning visar ocksa att
transporter spelar en avgorande roll for att fridmja ekonomisk utveckling,
vilbefinnande och social rittvisa genom att stodja tillgangen till arbetstillfillen av god
kvalitet, &ven for personer som loper risk for fattigdom och social utestingning och
vissa utsatta samhillsgrupper®. De kan bidra till 6kad rittvisa och solidaritet mellan
generationerna.

(3)  Den sociala klimatfonden inréttades for att hantera och minska de potentiella negativa
fordelningseffekterna av att lata EU:s koldioxidmarknader dven omfatta byggnads-
och vigtransportsektorerna inom ramen for ett nytt utslappshandelssystem (ETS2) i1
enlighet med direktiv 2003/87/EG. Den sociala klimatfonden forvéntas mobilisera
86,7 miljarder euro mellan 2026 och 2032 for att stddja utsatta hushall,
transportanvindare och mikroforetag som dr sérskilt drabbade av energi- och
transportfattigdom. For att fa tillgdng till denna finansiering méste medlemsstaterna
limna in sina nationella sociala klimatplaner senast den 30 juni 2025 och uppna
berérda delmdl och mal pa ett tillfredsstidllande sdtt. Syftet med denna
rekommendation &r att stodja medlemsstaterna i deras arbete.

https://employment-social-affairs.ec.europa.eu/european-pillar-social-rights-20-principles_en
https://commission.europa.eu/topics/eu-competitiveness_sv.

3 OECD, 2011, Economic Perspectives on Transport and Equality(inte dversatt till svenska), EU, 2022,
Study on the social dimension of the future EU transport system regarding users and passengers (inte
Oversatt till svenska).



https://employment-social-affairs.ec.europa.eu/european-pillar-social-rights-20-principles_en?prefLang=sv
https://www.oecd.org/en/publications/economic-perspectives-on-transport-and-equality_5kg9mq4dwzg1-en.html
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/social-issues-equality-and-attractiveness-transport-sector/studies/study-social-dimension-future-eu-transport-system-regarding-users-and-passengers_en?prefLang=sv
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Medlemsstaterna far anvianda den sociala klimatfonden for att stodja strukturella
atgarder och investeringar 1 syfte att forbattra energieffektiviteten och fasa ut fossila
brianslen 1 byggnader samt frimja losningar for ren mobilitet, forutsatt att dessa
initiativ frimst riktar sig till utsatta hushall, mikroforetag eller transportanvéndare.
Stodberittigande transportrelaterade atgérder och investeringar ar bland annat
incitament till anvindning av ekonomiskt dverkomlig och tillgénglig kollektivtrafik
och stdd till privata och offentliga enheter, inbegripet kooperativ, nir det géller att
utveckla och tillhandahélla hallbar mobilitet pé begéran, delade mobilitetstjdnster och
aktiva mobilitetsalternativ. Det kan &ven handla om att underlitta tillgingen till
utsléppsfria fordon och cyklar, utveckla infrastruktur for laddning och tankning och
stodja utvecklingen av en marknad for begagnade utslappstria fordon.

Genom artikel 2.2 i forordningen om den sociala klimatfonden* infordes den forsta
och enda unionsomfattande definitionen av transportfattigdom i den mening som avses
i forordningen. Med transportfattigdom avses “enskilda personers och hushalls
oférmaga eller svérighet att bdra kostnaderna fOr privata transporter eller
kollektivtrafik eller deras brist pa eller begrénsade tillgang till transporter som behovs
for deras tillgang till grundldggande socioekonomiska tjénster och verksamheter, med
beaktande av det nationella och geografiska sammanhanget”.

Nér det giller definitionen av transportfattigdom i férordningen om den sociala
klimatfonden kan f6ljande tre dimensioner identifieras:

(a) Ekonomisk dverkomlighet: enskilda personers och hushélls formaga att ha rad
med privata transporter eller kollektivtrafik.

(b) Tillgdng till transporter: forekomsten av transporttjdnster och deras turtéthet.

(c) Tillginglighet: enskilda personers och hushélls forméga att na fram till
grundldggande socioekonomiska tjdnster och verksamheter inom rimlig tid.

En fjarde dimension, transportsystemets tillrdcklighet”, kan anvéndas for att beskriva
systemets anvédndbarhet, dven om det inte ingdr 1 den officiella definitionen.
“Tillracklighet” omfattar flera ytterligare faktorer sasom tillforlitlighet, 1amplighet for
personer som anvinder det for arbete och/eller omsorgsansvar (sdsom resor till och
fran arbetsplatsen och transport av barn), transportsystemets sidkerhet och trygghet och
dess tillgénglighet utanfor hogtrafik, huruvida det ér fritt frdn hinder och huruvida det
finns allmint tillgéinglig information om resealternativ-.

Orsakerna till transportfattigdom &r ldga inkomster och andra systemhinder, sdsom
bristande tillgang till ekonomiskt dverkomliga bostidder i ndrheten av arbetsplatsen,
utbildningsanstalter och samhéllsviktiga tjénster, geografisk isolering, avsaknad av
eller begrinsad tillgang till kollektiva eller privata transporter eller sirskilda
socioekonomiska, demografiska och fysiska faktorer som begriansar enskilda personers
formaga att nyttja lampliga transporttjanster.

Enligt en studie fran kommissionen &r de totala transportutgifterna hogst i omrdden
med en medelhog befolkningstéthet, eventuellt pd grund av att fler pendlar och att fler

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/955 av den 10 maj 2023 om inréttande av en
social klimatfond och om dndring av férordning (EU) 2021/1060, EUT L 130, 16.5.2023.

Som anges i slutrapporten fran Europeiska kommissionen: generaldirektoratet for sysselsittning,
socialpolitik och inkludering, Cludius, J. Noka, V., Unger, N., Delfosse, L. m.fl., Transport poverty:
definitions, indicators, determinants, and mitigation strategies (inte oversatt till svenska), oktober 2024.
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reser fran dessa omraden till stider (t.ex. for arbete eller shopping)®. Som anges i EU:s
strategi for de yttersta randomridena’ spelar transporter en avgorande roll for de
yttersta randomradena, de mest avldgset beldgna delarna av EU. Oar och yttersta
randomraden dr i regel sdrskilt drabbade av transportfattigdom, bland annat nir det
giller invanarnas tillgang till grundliggande socioekonomiska tjénster, ett stort

beroende av luft- och sjétransporter och ligre utbytbarhet mellan transportsitten®.

Uppgifter fran Eurostat’ visar att andelen personer som inte har rdd med bil och 16per
risk for fattigdom (under 60 % av medianinkomsten per konsumtionsenhet) varierade
frdn omkring 6 % (5,5 % 1 Italien, 6 % 1 Cypern och 6,2 % 1 Malta) till 6ver 30 %
(34,3 % 1 Finland, 34 % i Ruménien och 32,4 % i Slovakien och Ungern) 2023.
Situationen varierar avsevart beroende pa hushéllstyp. I tolv medlemsstater hade mer
an 30 % av alla personer med underhallsberittigade barn och 1ag inkomst inte rdd med
bil (44,4 % 1 Slovakien, 43,4 % 1 Ungern) 2023.

Mer allmént kan personer eller hushall med 14g inkomst och ligre medelinkomst som
har rad med kollektiva eller privata transporter anses “l6pa risk for transportfattigdom”
om transporterna utgoér en betydande andel av deras privata budget (till exempel mer
an dubbelt s mycket som medianen for landets befolkning).

Att forebygga och minska transportfattigdomen 4r en av prioriteringarna i det
transeuropeiska transportndtet (TEN-T). TEN-T-infrastrukturen maste sédkerstélla
smidig mobilitet och tillgdnglighet for alla anvédndare, sérskilt anvéindare i
transportfattigdom eller utsatthet.

I kommissionens langsiktiga vision for EU:s landsbygdsomraden!'® uppmanas
medlemsstaterna och regionerna att utveckla strategier for hallbar mobilitet pd
landsbygden, med det Overgripande malet att skapa “starkare, sammanlinkade,
resilienta och vilméende landsbygdsomridden 2040”. Denna vision krdver insatser for
att upprétthilla ekonomiskt Overkomliga kollektivtrafiktjdnster och infrastruktur,
sdsom jdrnvagar, inre vattenvigar, vdgar, laddnings- och tankstationer, samt forbéttra
dessa, och insatser for att stddja utsldppsfria mobilitetslosningar, cykelvigar,
multimodala forbindelser inklusive aktiva transporter samt nérsjofart och
lufttransportforbindelser.

Europeiska kommissionen, teknisk rapport fran JRC, Energy Poverty, Transport Poverty and Living
Conditions (inte dversatt till svenska), en analys av EU-data och socioekonomiska indikatorer, 2022.
Europeiska kommissionen, Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén, Sétta mdnniskorna frdimst, sikra hdllbar
tillvixt for alla och ta tillvara potentialen i EU:s yttersta randomrdden, COM(2022) 198 final,
3.5.2022.

Pa den europeiska kontinenten kan kortdistansflygningar lattare erséttas med tag- eller bilresor &n i de
yttersta randomradena, se Europaparlamentets studie pa uppdrag av transportutskottet, Transport and
tourism in outermost regions: Assessment mobility poverty and the effects of new climate policies (inte
Oversatt till svenska), PE 759.311, mars 2025,
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2025/759311/CASP_STU (2025)
759311 EN.pdf.
https://ec.europa.cu/eurostat/databrowser/view/ilc_mddu05/default/table?lang=en&category=livcon.ilc.ilc_md.ilc_mddu.
COM(2021) 345 final, https://ec.europa.eu/regional_policy/en/newsroom/news/2021/06/30-06-2021-
long-term-vision-for-rural-areas-for-stronger-connected-resilient-prosperous-eu-rural-areas.
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Som anges i kommissionens handlingsplan for Europas fordonsindustri!! kan sociala
leasingsystem!? bidra till att ge utsatta transportanvindare tillging till dverkomliga och
rena mobilitetslosningar och kan finansieras med de medel som den sociala
klimatfonden kommer att mobilisera mellan 2026 och 2032. Dessutom kan delade
sjalvkorande fordon, sjdlvkorande pendelfordon och fjarrstyrda fordon bidra till att
16sa utmaningar med att trafikera den fOrsta och sista kilometern i undertrafikerade
samhillen'.

Kommissionen har underldttat utbytet av god praxis mellan medlemsstaterna om
kostnadseffektiva atgérder och investeringar som ska ingd 1 de sociala
klimatplanerna'* och om genomforandet av offentliga samrad'>. Den har offentliggjort
vigledningsdokument om genomforandet av den sociala klimatfonden'¢ samt en
uppsittning rekommendationer med god praxis for den sociala klimatfonden som
utarbetats av undergruppen for kollektivtrafik och delad mobilitet 1 expertgruppen for
mobilitet i stader!”.

Insamling av uppgifter om indikatorer som é&r relevanta for politiken &r avgdrande for
att faststdlla politiska prioriteringar, identifiera de viktigaste stddmottagarna och
Overvaka framstegen mot de politiska malen. Eurostat har utarbetat flera indikatorer
som kan underlitta denna process och gora det mojligt att jaimfora resultat i hela EU.
Jamforelserna  gérs med utgdngspunkt 1  befintliga resultattavlor och
overvakningsramar, sisom den sociala resultattavlan'®, samt annan evidens som utbyts
vid de regelbundna Oversynerna av framstegen i1 genomforandet av rddets
rekommendation om sikerstillande av en rittvis omstéllning for alla'®.

Lanseringen av Europeiska observatoriet for réttvis omstéillning, som kommer att ske
2026, ar en uppfoljning av rddets rekommendation om sékerstéllande av en rittvis

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén, Handlingsplan for Europas fordonsindustri, COM(2025) 95 final,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=celex:52025DC0095.

Se tex. det franska sociala leasingsystemet i avsnitt 3.6.3 1 FEuropeiska kommissionen:
generaldirektoratet for klimatpolitik, Ludden, V., Laine, A., Vondung, F., Koska, T. m.fl., Support for
the implementation of the Social Climate Fund — Note on good practices for cost-effective measures and
investment — Executive summary (inte Oversatt till svenska), Europeiska unionens publikationsbyra,
2024, https://data.europa.eu/doi/10.2834/668436.

Se Europeiska miljobyrans Transport and Environment Report 2022 (inte Oversatt till svenska),
https://www.eea.europa.eu/publications/transport-and-environment-report-2022.

Europeiska kommissionen, generaldirektoratet for klimatpolitik, Ludden, V., Laine, A., Vondung, F.,
Koska, T. m.fl., Support for the implementation of the Social Climate Fund — Note on good practices

for cost-effective measures and investment — Executive summary (inte oversatt till svenska), Europeiska

unionens publikationsbyra, 2024, https://data.europa.eu/doi/10.2834/668436.

Europeiska kommissionen, generaldirektoratet for klimatpolitik och Gelibolyan, K., Support for the
implementation of the Social Climate Fund — Note on good practices of public consultation for the
Social Climate Plans (inte Oversatt till svenska), Europeiska unionens publikationsbyra, 2024,
https://data.europa.eu/doi/10.2834/49708.

Europeiska kommissionen, kommissionens tillkdnnagivande, Guidance on the Social Climate Plans
(inte oversatt till svenska), C(2025) 881 final, 5.3.2025,
https://climate.ec.europa.cu/document/download/9fbce2e3-5052-4d61-874a-

54af0c7dbf55 en?filename=c 2025 881 part 1 en.pdf.

Public Transport and Shared Mobility EGUM Subgroup, 10.06.2024,
https://transport.ec.europa.eu/document/download/f7e54ea5-23aa-4f8d-a24c-
9d902fc9652¢_en?filename=EGUM_Recommendations Social-Climate-Fund.pdf

Se https://ec.europa.eu/eurostat/cache/dashboard/social-scoreboard/

Se https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-15439-2023-INIT/sv/pdf
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https://op.europa.eu/sv/publication-detail/-/publication/5dbb39a1-350e-11ef-b441-01aa75ed71a1
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-15439-2023-INIT/en/pdf

SV

omstillning till klimatneutralitet?® och syftar till att bygga upp evidensbasen om
rittviseaspekter av den grona omstdllningen. Observatoriet kommer att utveckla och
sammanstdlla relevanta uppgifter, utarbeta standardiserade indikatorer, samla in bésta
praxis och underlitta utbyte av uppgifter om relevanta trender och strategier,
inbegripet transportfattigdom och utsatta grupper.

(17) Med tanke pa transportfattigdomens beréringspunkter med olika politikomrdden kan
den inte hanteras for sig. Det &r viktigt att anta ett sektorsovergripande forhallningssatt
vid utarbetandet av dtgidrder som riktar sig till utsatta grupper, till exempel genom att
vid byggandet av subventionerade bostdder dven tillhandahélla 1dmplig, 6verkomlig
och hallbar transportinfrastruktur.

HARIGENOM REKOMMENDERAS MEDLEMSSTATERNA ATT GORA FOLJANDE.
Avsnitt I — Utveckling av en strategi for att bekdmpa och forebygga transportfattigdom

1. Integrera transportfattigdom 1 befintliga strategier mot fattigdom och
sektorsstrategier (t.ex. energi) pa nationell och regional niva med tydligt definierade
och mitbara mail, genomférbara genomférandeplaner med milstolpar, tydliga
ansvarsomraden och tillrackliga resurser pa lang sikt. Det Overgripande mélet bor
vara att forebygga och minska transportfattigdomen och samtidigt respektera miljon
och dverenskomna klimatspecifika mal samt ekonomisk lonsamhet. Inspiration kan
hidmtas fran och anpassning efterstrivas till det forfarande som faststélls 1 forordning
(EU) 2023/955 for upprittande av nationella sociala klimatplaner inom ramen for
den sociala klimatfonden, radets rekommendation om sdkerstdllande av en rattvis
omstéllning till klimatneutralitet samt riktlinjerna for utarbetande av planer for
héllbar rorlighet i stider®!. Viktiga steg i detta forfarande ér foljande:

(a) Identifiera utsatta grupper som drabbas av transportfattigdom pa grundval av
tillgdngliga data och orsakerna till transportfattigdom i de nationella
territorierna, med beaktande av transportfattigdomens alla dimensioner.

(b) Identifiera och analysera problem och tillsammans med berdrda parter och
allminheten gora en tvérvetenskaplig planering, med sirskilt fokus pa
regionala och lokala myndigheter och foretradare, med hjélp av ett omfattande
och dppet offentligt samrad och ett forfarande for att engagera berorda parter,
med aktivt deltagande av mélgrupperna i alla skeden.

(¢) Identifiera ldmpliga atgérder och investeringar kopplade till mitbara delmal,

mal och tidsplaner for gradvis utrotning av transportfattigdom, med hjilp av

bedémning av fordelningseffekter for tgirderna och reformerna??.

20 Rédets rekommendation av den 16 juni 2022 om sdkerstillande av en rittvis omstdllning till

klimatneutralitet, 2022/C 243/04, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=0j:JOC_2022 243 R _0004.
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/sump-
guidelines-and-decision-makers-summary en?prefLang=sv.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén, Bdttre bedomning av fordelningseffekter av medlemsstaternas
politik, COM(2022) 494 final, 28.9.2022, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=COM%3A2022%3 A494%3 AFIN&qid=16645397147009.
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(d) Genomfora atgirder och investeringar och offentligt 6vervaka genomforandet.
Utvirdera framstegen pa grundval av en rad resultatindikatorer och vid behov
anpassa politiken med hjélp av befintliga styrningsprocesser, resultattavlor och
indikatorer, beroende pé vad som &r relevant.

2. Sdkerstélla samstdmmighet och synergier med genomforandet och regelbundna
oversyner av framstegen enligt rddets rekommendation om sdkerstdllande av en
rittvis omstdllning till klimatneutralitet. ~ Ta héansyn till transportbehov vid
upprittandet av integrationsplaner for personer med minimiinkomst??.

3. Sdkerstdlla samstimmighet med é&tgdrder och investeringar som planeras och
ataganden som gjorts inom ramen for olika program och planer som hinger samman
med dessa, till exempel planer for Aterhdmtning och  resiliens,
sammanhéllningspolitiska program, territoriella planer for en rittvis omstéllning,
nationella energi- och klimatplaner, langsiktiga fastighetsstrategier och nationella
byggnadsrenoveringsplaner samt sociala klimatplaner.

4. Ge lokala och regionala aktorer egenmakt och stirka deras kapacitet att identifiera,
utforma och genomf6ra lampliga atgérder och investeringar genom att ge tillgang till
utbildning, verktyg och lampliga resurser. Dessa aktorer dr avgorande for att anpassa
16sningarna till sina samhéllens sérskilda behov och for att sékerstilla ett effektivt
genomforande pa lokal niva.

5. Utbyta god praxis, lardomar som gjorts, och inverkan av atgarderna pa olika utsatta
grupper, for att frimja omsesidigt larande och effektivisera insatserna i hela EU,
bland annat genom bidrag till det kommande europeiska observationsorganet for
rittvis omstéllning.

Avsnitt Il — Politisk planering

6. Faststélla vad som ska betraktas som en tillrdcklig niva av tillgénglighet till
ekonomiskt dverkomliga transporter, badde per region och pa lokal niva, for att
sakerstélla att den rumsliga fordelningen av grundldggande socioekonomiska tjénster
och tillhandahdllandet av transportalternativ och transportinfrastruktur anpassas till
varandra.

7. Hémta inspiration fran den tillgdnglighetsram som utvecklats av kommissionen och
OECD:s internationella transportforum som bygger pa 1) tillgédnglighet, definierat
som det totala antalet destinationer som kan nds inom en viss tid, ii) ndrhet, som

23 Rédets rekommendation av den 30 januari 2023 om tillricklig minimiinkomst som sékerstéller aktiv inkludering
(2023/C 41/01).
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10.

11.

avser det totala antalet destinationer som ligger inom ett visst avstdnd, och iii)
transportprestanda, betraktat som forhéllandet mellan tillgédnglighet och nérhet,
genom att jimfora den tillgingliga befolkningen med den nirbeligna befolkningen?.
Inkludera multimodala resor, sdsom kombinationer av buss och tig, i bedomningar
for att faststélla prioriteringar for infrastrukturinvesteringar. Ocksa med beaktande av
olika aspekter av ekonomiskt 6verkomliga transporter, beddma om man ska forbéttra
den befintliga infrastrukturen, bygga ut den eller bygga ny infrastruktur, eller
forbdttra den multimodala konnektiviteten, sdsom cykelvdgar som leder till
tdgstationer, eller bussar som ansluter till tdgstationer.

Stodja och uppmuntra lokala myndigheter i stadsomraden och stadsndra omraden att
bekdmpa transportfattigdom nir de utarbetar och genomfor planer for hallbar
rorlighet i stider. Overviga att anta liknande forhallningssitt vid planering av
mobilitetslosningar i landsbygdsomraden och avldgsna regioner som inte omfattas av
planerna for héllbar rorlighet 1 stader.

Overviiga att atgirda betydande uppgiftsbrister genom regelbunden och systematisk
datainsamling®® och gora resultaten tillgiingliga for allminheten pa statliga
dataplattformar pi olika forvaltningsnivder. Overviga att utveckla och anviinda
uppdelade indikatorer och data, bland annat efter kon och inkomst, i kombination
med geospatiala indikatorer (se exemplen i bilaga I), atminstone pa Nuts 3-niva®S,
som omfattar transportnétens tillgidnglighet och tillgdnglighetsdimensionen (plats for

viktiga socioekonomiska tjdnster).

Gora den tillgidngliga nationella finansieringen och EU:s finansieringsinstrument sa
effektiva som mojligt for att finansiera transportinfrastruktur och transporttjanster
som minskar transportfattigdomen och samtidigt frimja hallbar mobilitet i hela EU.
Beakta tillgdngliga resurser, tidsplanen for investeringar, lokalbefolkningens behov
och de olika transportsittens kostnader och fordelar i detta sammanhang.

Samarbeta med andra medlemsstater for att anpassa datainsamlingen och
tillhandahalla transportalternativ Over nationsgranserna, sdrskilt for utsatta
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Europeiska kommissionen, generaldirektoratet for regional- och stadspolitik, Brons, M., Poelman, H.,
Ackermans, L., Ibafiez, J. m.fl., Passenger rail performance in Europe — Regional and territorial
accessibility indicators for passenger rail (inte Oversatt till svenska), Europeiska unionens
publikationsbyrd, 2021 Inforegio — Passenger Rail Performance in Europe: Regional and Territorial
Accessibility Indicators for Passenger Rail. For végtransporter, se Europeiska kommissionen, Road
Transport Performance in Europe (inte Oversatt till svenska), 2018, Inforegio — Road Transport
Performance in Europe.

Viktiga faktorer i detta avseende ér till exempel foljande: lokalisering av hallplatser for kollektivtrafik
och tidtabeller for kollektivtrafik (turtdthet), pendlingstider baserade pa realtidsdata (sérskilt
trafikfloden vid hogtrafik), de vanligaste resorna péa lokal nivéd, data om vignétet, data om bildgande,
cykel- och ganginfrastruktur samt data om lokaliseringen av grundldggande socioekonomiska tjénster.
Uppgifterna bor helst ge information om trender inom alla transportsitt, skélen till valet av ett visst
transportsitt i ett geografiskt omrade och graden av integrering av transportsétt (multimodalitet).

En Nuts 3-region dr en territoriell enhet som avses i Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1059/2003 av den 26 maj 2003 om inrdttande av en gemensam nomenklatur for statistiska
territoriella enheter (NUTS).
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transportanviandare, och uppmuntra berérda parter att 1dmna synpunkter dven Gver
granserna.

Avsnitt III — Utformning av politiken

Prioritera atgirder som gynnar de individer och hushéll som drabbas hardast av
transportfattigdom, pd grundval av tillforlitliga beddmningar av relevanta atgarders
och strategiers fordelningseffekter.

Riktade stodatgirder kan till exempel koncentreras till ldginkomsthushall eller ldgre
medelinkomsthushéll i underforsorjda geografiska omrdden, samtidigt som utsatta
grupper inte ldmnas utanfor 1 mer vilméende omraden, till exempel stora stidder. En
annan metod r att fokusera stodet pa specifika kategorier av utsatta personer, sirskilt
de som dr beroende av motordrivna fossilbridnslebaserade transporter och som
antingen saknar tillgang till lampliga kollektivtrafikalternativ till 6verkomliga priser,
eller har otillrdcklig eller begrinsad tillgdng till sddana tjanster i sitt omrade. Ett
annat alternativ dr att kombinera forbattringar av kollektivtrafiksystemet (som ar
tillgdngligt for alla) med sdnkta priser eller kuponger till kollektivtrafik for utsatta
grupper (se bilaga II, dir exempel pa atgarder och investeringar fortecknas, samt
kommissionens vigledning om de sociala klimatplanerna). P& s sitt kan det totala
transportutbudet forbittras pa ett sitt som gynnar alla, och stordriftsfordelar kan
lattare uppnas.

Sédkerstélla att atgdrderna inte begréinsas till personer med bilar eller cyklar, utan
dven omfattar utfasning av fossila branslen 1 den lokala transportsektorn och dess
infrastruktur. Beakta alla former av mobilitet: multimodal kollektivtrafik och nya
tjdnster som bygger pa samdakning, bildelning (eventuellt inbegripet sjilvkorande
fordon) och delade mobilitetstjinster, inbegripet mikromobilitet, bestéllningstrafik
och aktiv mobilitet (gang- och cykeltrafik).

Utnyttja den goda praxis och de prioriterade insatser som presenteras i
kommissionens nyligen offentliggjorda meddelande “miljovénligare fordonsparker
hos foretagen™’, vilket kan paskynda omsittningen av utsldppsfria foretagsfordon
och didrmed stodja framvéxten av en bred andrahandsmarknad.

Overviga att ge utsatta transportanviindare och utsatta mikroforetag tillgang till nya
och begagnade utsldppsfria fordon, genom atgirder sdsom system for social leasing, i
kombination med utbyggnad av laddningsinfrastruktur. Vid utformningen av system
for hyra eller leasing av utsldppsfria fordon for utsatta grupper kan hansyn tas till
faktorer som inkomstniva, tillgédnglighet for och tillgéng till befintlig kollektivtrafik
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och delade mobilitetstjdnster samt  genomsnittliga pendlingstider och
pendlingsavstand.

Uppmuntra dem att anvénda det transportsétt som dr mest héllbart, samtidigt som det
sakerstdlls att detta motsvarar malgruppernas dagliga behov. Prioritera kollektivtrafik
framfor inaktiv individuell mobilitet och minska personbilsberoendet. Stodja battre
kollektivtrafikforbindelser 1 stadsomraden samt forbindelserna till
landsbygdsomraden, randomraden och avldgsna omraden. Samtidigt som fokus laggs
pa omedelbart stod till grupper som drabbas av transportfattigdom, utforma en politik
som tar hdnsyn till bredare transportbehov. Detta kommer inte bara att minska
transportfattigdomen utan generellt forbattra konnektiviteten i1 systemet, minska
utslappen av koldioxid och luftféroreningar, trafikstockningar, olyckor och buller
samt utgora ett gdngbart alternativ for alla befolkningsgrupper.

Oka kollektivtrafikens upptagningsomraden genom att kombinera den med bussar,
bestéllningstrafik, delade mobilitetslosningar (till exempel delade fordon, elcyklar
och elsparkcyklar, men dven delade sjdlvkorande fordon, och samdkning genom
bilpooler), mobilitet som en tjdnst och aktiv mobilitet.

For lokala och regionala kollektivtrafiktjanster som inte 4&r kommersiellt 1lonsamma
Overvdga att tilldela avtal om allmédn trafik, inklusive ldmplig ersdttning till
trafikforetag, for att sdkerstdlla ett adekvat tillhandahdllande av tjanster som
tillgodoser ett behov av allmin trafik?®. I undertrafikerade omraden &verviga att
bevilja stod till bestédllningstrafik, till exempel kollektiva végtransporter eller
kollektiv  taxi, sérskilt 1 glesbefolkade omrédden. Uppmuntra intriden av
transportforetag pad marknaden genom att minska administrativa eller andra rattsliga
hinder for tillhandahéllandet av tjdnster, i syfte att 6ka utbudet och tillgdngligheten
och sidnka priserna for anvandarna, sarskilt de utsatta.

Overviga att styra inforandet av gemensamma sjilvkdrande fordon, sjilvkdrande
pendelfordon och fjarrstyrda fordon for att tillhandahdlla 6verkomliga och effektiva
transporter 1 missgynnade samhéllen och for att 16sa utmaningarna avseende “forsta
och sista kilometern”, dven genom att sdkerstdlla att passande rittsliga betingelser
finns for att mojliggora tillhandahéllandet av sddana tjanster.

Underldtta en okad anvidndning av cyklar, elcyklar och liknande
mikromobilitetslosningar, och gdng (genom génginfrastruktur). Utveckla ett tryggt,
sakert och bekviamt cykelinfrastrukturnit, inbegripet cykelparkering och tillhorande
tjdnster (sdsom cykeldelningssystem), som forbinder laginkomstomradden med
relevanta destinationer. Overviiga att subventionera inkdp eller leasing av cyklar,
elcyklar och lastcyklar for att stodja transportanvindare med laga inkomster.
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Med beaktande av forordning (EG) nr 1370/2007 om kollektivtrafik pa jarnvag och vég, som faststéller
principen om obligatorisk upphandling av offentliga tjénster for landtransport,
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Sikerstilla att jimstilldhet mellan kvinnor och min?’, inkludering, 6verkomliga
priser och tillgénglighet avseende kollektivtrafik och delade mobilitetstjdnster, dven
for passagerare med funktionsnedséttning eller nedsatt rorlighet, ingar i
utformningen och genomforandet av politiken. Beakta de mer komplexa
mobilitetsmonstren (sdsom anviandning av flera transportsitt) och mobilitetsbehoven
hos olika samhéillsgrupper, sérskilt personer som inte har rdd med en personbil och
personer med omsorgsansvar. Alltid overvdga att tillhandahalla kollektivtrafik eller
aktiva mobilitetslosningar for att ta sig till stdrre arbetsplatser, sdrskilt platser dar
manga laginkomsttagare arbetar.

Stodja transportatgidrder och investeringar med lamplig, allmént tillgénglig digital
infrastruktur, sirskilt i avlagsna omraden och landsbygdsomriden. Inféra innovativa
tjénster (i forekommande fall), till exempel mobilitetsbudgetar via appar for mobilitet
som tjénst eller digitala planbocker, for att ge riktat stod till utsatta anvéndare.
Komplettera digitala 16sningar med icke-digitala alternativ for att géra informationen
och tjansterna tillgdngliga dven for anvindare med ldgre digital kompetens eller med
begrinsad tillgéng till internet. Underlétta utvecklingen av och utbredningen hos
transporttjanster som anvénder digital teknik for att erbjuda ett bredare urval av
resealternativ och minska véntetiderna, restiderna eller transportkostnaderna.

Oka medvetenheten om alla Atgirder som syftar till att bekimpa
transportfattigdomen genom ldmpliga kommunikationskanaler for att se till att de
avsedda stddmottagarna informeras om och uppmuntras att dra nytta av dtgirderna
for att minska transportfattigdomen. Na ut till organisationer i det civila samhillet,
sarskilt de som foretrdder grupper som loper risk for transportfattigdom, for att
involvera dem i informationskampanjer. Strdva efter att &ndra allménhetens
instéllning till hallbara transporter och goéra sddana alternativ mer accepterade och
tillgdngliga 1 hela landet.
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Praktiska verktyg, sdésom handboken om jamstélldhetsintegrering av transporter, kan hjélpa offentliga
myndigheter och transportaktdrer att omsdtta detta i praktiken. Europeiska kommissionen:
generaldirektoratet for transport och rorlighet, Handbook for equality mainstreaming at DG MOVE —

Training materials for equality mainstreaming in mobility and transport (inte dversatt till svenska),

Europeiska unionens publikationsbyra, 2024, https://data.europa.eu/doi/10.2832/824729.
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