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INLEDNING

1. Den 14 juli 2021 forelade kommissionen Europaparlamentet och radet, som en del av 55 %-

paketet (paketet), ett forslag till forordning om anviandning av fornybara och koldioxidsnéla

brinslen for sjdtransport (FuelEU Maritime)'.
2. Det huvudsakliga syftet med forslaget ar att 6ka efterfragan pé och leda till en konsekvent
anvindning av fornybara och koldioxidsndla brénslen i sjofartssektorn, samtidigt som en

vélfungerande sjofart sdkerstdlls och snedvridningar pa den inre marknaden undviks. Dess

viktigaste bestimmelser &r sérskilt inriktade pa foljande aspekter:

1 Dok. ST 10327/21 + ADD 1 + ADD 2 + ADD 3.
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1) Tillampningsomrddet med avseende pé de berdrda fartygens storlek och geografiska
rackvidd.

i1) Maélen for att minska vixthusgasintensiteten i energi som anviands ombord av fartyg.

ii1) Tillampningsomradet for kraven pa landstroms{orsorjning eller annan utslappsfri teknik
for fartyg 1 hamn.

iv) Certifiering av fornybara och koldioxidsnéla branslen.

v) Styrningen av dessa nya skyldigheter (inbegripet de straffavgifter som ska tillampas pa
foretag om deras fartyg brister i efterlevnaden och fordelningen av intakter fran dessa

sanktioner till innovationsfonden).

3. FuelEU Maritime har ocksa kopplingar till forordning (EU) 2015/757 om &vervakning,
rapportering och verifiering av koldioxidutslépp fran sjotransporter? samt till andra forslag i
paketet, sarskilt forslagen om fornybar energi, om utbyggnad av infrastruktur for alternativa

brinslen och om utsldppshandelssystemet.

OVRIGA INSTITUTIONERS GRANSKNING

4.  Europaparlamentet har utsett utskottet for transport och turism till ansvarigt utskott for

FuelEU Maritime-forslaget, och Jorgen Warborn (SE, EPP) har utsetts till foredragande.
Europaparlamentet véntas anta sitt yttrande vid plenarsessionen i september 2022.

5. Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande om det ovanndmnda

forslaget den 8 december 2021, medan Europeiska regionkommitténs yttrande &nnu inte har

avgetts.

2 EUT L 123, 19.5.2015.
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I11.

10.

LAGESRAPPORT FRAN RADET

Arbetsgruppen for sjofart inledde sitt arbete med forslaget i september 2021. Den

konsekvensbeddmning som kommissionen genomfort diskuterades i arbetsgruppen den 1 och
13 september 2021.

Vid moétet den 9 december 2021 holl transportministrarna i radet (transport,

telekommunikation och energi) en riktlinjedebatt for det fortsatta arbetet med drendet.

Under det franska ordférandeskapet fortsatte diskussionerna regelbundet och intensivt i
arbetsgruppen, forst i tematiska block och dérefter pa grundval av 6vergripande forslag.

En debatt holls i Coreper den 13 april 2022 i syfte att fordjupa diskussionen och fa vigledning
frén delegationerna om f6ljande tre aspekter: 1) tillimpningsomrédet i friga om de berdrda
fartygens storlek och skyldigheternas geografiska riackvidd, ii) koldioxidintensitetsmélens
niva, och iii) berdkningen av brinslen. De stindpunkter som uttrycktes i Coreper visade att de
parametrar som ordforandeskapet faststillt for dessa tre aspekter dterspeglade en viss balans.
Infér motet 1 radet (transport, telekommunikation och energi) den 2 juni 2022 behandlade
Coreper ordforandeskapets kompromissforslag i bilagan till rapport ST 8882/22, som

fokuserade pa foljande:

a) Vissa definitioner har lagts till eller dndrats for att sdkerstélla en mer lattforstaelig och
samstimmig text.

b) Tillimpningsomradet for kraven pé landstrom har setts over for att fokusera
skyldigheterna pa fortdjning av fartyg i hamn, béttre reglera undantag, sékerstélla
overensstimmelse med forslaget om infrastruktur for alternativa brénslen och ge
medlemsstaterna mojlighet att utvidga de skyldigheter som redan alagts fartyg vid kaj
till att &ven omfatta dem som ligger i hamn.

¢) Bestimmelserna om foretagens, kontrollérernas och myndigheternas roller samt om
overvaknings-, rapporterings- och verifieringsforfaranden har fortydligats och starkts
1 syfte att sékerstélla ett mer robust styrningssystem. Detta skapar ett béttre ramverk
for kontrollorernas arbete och offentliga myndigheter kan utféra kompletterande

kontroller.
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d) Bestimmelserna om flexibilitetsmekanismer har setts over for att klargora deras
tillimpningsomrade och undvika att forordningen kringgas.

e) De viktigaste bestimmelserna om sanktioner och straffavgifter har noga dndrats for
att sikerstélla konsekvens och stabilitet i det tillsynssystem som foreskrivs i
forordningen och respekt for medlemsstaternas rattssystem. [ detta avseende har
bestimmelsen 1 kommissionens forslag om att 6ronmérka inkomster fran
straffavgifter till innovationsfonden ersatts av ett system for tilldelning av dessa
inkomster till medlemsstaterna, samtidigt som man fortsitter att prioritera deras
anvéindning till stod for energiomstillningen inom sjotransportsektorn.

f) Bilagorna om metoden for berdkning av vixthusgasintensiteten for den energi som
anviands ombord pa ett fartyg, om standardutslédppsfaktorer och om berdkning av
straffavgifter har forenklats och delvis omstrukturerats for att forbéttra forstaelsen av
deras mycket tekniska aspekter och deras dverensstimmelse med direktivet om
fornybar energi.

11.  Genom denna kompromiss dndrades kommissionens forslag nir det géller de flesta aspekter i

enlighet med manga delegationers begiranden och dnskemal, samtidigt som den allménna
riktlinjen och nivan pé bidraget till paketets mal bevarades.

12.  Vid métet 1 Coreper den 20 maj 2022 uttryckte dock vissa delegationer oro Over att deras
lokala sirdrag inte beaktas 1 tillricklig utstrackning genom undantag eller behandling av
specifika fall, medan andra uttryckte en 6nskan om att ytterligare stimulera efterfragan pa
héllbara brinslen, sérskilt de mest fordelaktiga.

13.  Med tanke pa hur viktiga dessa fragor dr lade ordférandeskapet fram &ndringsforslag i plenum
for delegationerna i syfte att stabilisera kompromissen. Dessa dndringar vilkomnades av de
flesta delegationer, medan andra uttryckte oro 6ver de foreslagna dtgérdernas effektivitet for
att stimulera efterfrigan pa de mest fordelaktiga hillbara branslena. Nagra delegationer
begirde ocksd mer tid for att analysera plenarforsamlingens dndringsforslag, sérskilt de som
ror de eventuella negativa effekterna av dtgéarden for att frimja anvdndningen av drivmedel av

icke-biologiskt ursprung (RFNBO).
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IVv.

14. Efter en ingdende diskussion om informationen fran delegationerna vid métet i Coreper den
20 maj 2022 och i syfte att nd en allmin riktlinje utarbetade ordforandeskapet den
kompromiss som bifogas denna rapport. Den bifogade texten motsvarar bilagan till
betdnkandet i ST 8882/22, som uppdaterades genom de éndringar i plenum som delades ut vid
motet i Coreper den 20 maj 2022, samt en ytterligare® dndring av korrigeringen av den

eventuella negativa effekten av atgirden for att frimja anvindningen av RFNBO -brinslen.*

SLUTSATS
12. Mot bakgrund av ovanstdende uppmanas Coreper att
— diskutera och godkénna texten i bilagan till denna not, med sikte pa en allman riktlinje,

— rekommendera radet att na en allmén riktlinje vid métet i1 rddet (transport,

telekommunikation och energi) den 2 juni 2022 om forslaget till Europaparlamentets
och rédets forordning om anvéndning av fornybara och koldioxidsnéla brénslen for

sjotransport och om dndring av direktiv 2009/16/EG.

Det foreslas sarskilt att multiplikatorvirdena i bilaga I minskas.
Kompromissen kan ocksa omfatta korrigeringar av teknisk natur eller rérande utformningen.
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BILAGA

2021/0210 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) ... /...

av den...

om anvindning av fornybara och koldioxidsnéla briinslen for sjotransport och om éndring av
direktiv 2009/16/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande$,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skél:

S EUTC,,s..
6 EUTC,,s..
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(1)

)

Sjotransporter stir for omkring 75 % av EU:s utrikeshandel och 31 % av EU:s interna
handel sett till volym. Samtidigt star fartygstrafiken till och frdn hamnar i EES for cirka
11 % av alla koldioxidutslépp fran transporter i EU och 3—4 % av de totala
koldioxidutsldppen i EU. 400 miljoner passagerare gar ombord eller stiger i land varje ar i
medlemsstaternas hamnar, varav cirka 14 miljoner pa kryssningsfartyg. Sjdtransporter &r
darfor en viktig del av Europas transportsystem och spelar en avgdrande roll for den
europeiska ekonomin. Marknaden for sjotransporter ar utsatt for hard konkurrens mellan
ekonomiska aktorer i unionen och utanfor den, och for dessa éar lika villkor absolut
nodviandigt. Stabiliteten och vilstandet pa marknaden for sjotransporter och dess
ekonomiska aktorer dr beroende av en tydlig och harmoniserad politisk ram dér
sjotransportoperatorer, hamnar och andra aktorer inom sektorn kan verka pa grundval av lika
mojligheter. Om marknaden snedvrids riskerar detta att missgynna fartygsoperatorer eller
hamnar jamfort med konkurrenter inom sjotransportsektorn eller inom andra
transportsektorer. Det kan 1 sin tur leda till minskad konkurrenskraft f6r

sjotransportindustrin och sdmre konnektivitet for ménniskor och foretag.

For att stiarka unionens klimatatagande enligt Parisavtalet, som antagits inom ramen for
Forenta nationernas ramkonvention om klimatforandringar’ (Parisavtalet), syftar
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om
inrittande av en ram for att uppna klimatneutralitet (Europeisk klimatlag)® till att minska
utslédppen av vixthusgaser med minst 55 % jamfort med 1990 érs nivéer fram till 2030 och
for in unionen pa en vidg mot att bli klimatneutralt senast 2050. Det behdvs dessutom olika
kompletterande politiska instrument for att motivera anvindningen av héllbart producerade
fornybara och koldioxidsnéla branslen, d&ven inom sjotransportsektorn. Den nédvindiga
teknikutvecklingen och spridningen av den maste 4ga rum senast 2030, sa att mycket

snabbare fordndringar kan ske dérefter.

7
8

EUT L 282, 19.10. 2016, s. 4.
EUT L 243,9.7.2021, s. 1.
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G)

“4)

I samband med 6vergangen till fornybara och koldioxidsnéla branslen och ersittningskéllor
for energi dr det viktigt att sékerstélla en valfungerande och rittvis konkurrens pa EU:s
marknad for sjotransporter nér det géller marina brinslen som star for en betydande andel av
fartygsoperatorernas kostnader. Skillnader i brénslekrav mellan mediemsstaterna kan 1 hog
grad paverka fartygsoperatorernas ekonomiska resultat och inverka negativt pa
konkurrensen pad marknaden. P4 grund av sjofartens internationella karaktér kan
fartygsoperatdrer létt bunkra i tredjeldnder och transportera stora mangder brénsle. Detta kan
leda till koldioxidldckage och skadliga effekter pa sektorns konkurrenskraft om tillgangen
till férnybara och koldioxidsnéla brianslen i kusthamnar inom en medlemsstats jurisdiktion
inte atfoljs av krav pa dessa brianslens anvdandning som géller for alla fartygsoperatdrer som
ankommer till och avgér fran hamnar inom medlemsstaternas jurisdiktion. I denna
forordning bor det darfor faststillas atgarder for att sdkerstélla att spridningen av fornybara
och koldioxidsnala brénslen pa marknaden for marina branslen sker under rittvisa

konkurrensvillkor pa EU:s marknad for sjétransporter.

For att fa effekt pa all verksamhet inom sj6transportsektorn bor denna forordning séledes
tillampas pé hélften av den energi som anvénds av ett fartyg som pa sina resor ankommer till
en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion fran en hamn utanfér en medlemsstats
jurisdiktion, hélften av den energi som anvénds av ett fartyg som pa sina resor avgar fran en
hamn inom en medlemsstats jurisdiktion och ankommer till en hamn utanfor en
medlemsstats jurisdiktion, hela den energi som anvénds av ett fartyg som pa sina resor
ankommer till en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion frdn en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion samt den energi som anvénds i en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion. En sddan tillimpning sékerstiller forordningens effektivitet, bland annat genom
att oka de positiva miljoeffekterna av en sddan ram. Samtidigt minskar en sddan ram risken
for hamnanlop 1 syfte att kringgé kraven i denna férordning och risken for utflyttning av
omdirigeringsverksamhet utanfor unionen. For att sikerstélla en védlfungerande sjotrafik och
undvika snedvridningar pa den inre marknaden bor lika villkor for sjotransportoperatorer
och mellan hamnar med avseende pa alla resor som ankommer till eller avgér frdn hamnar
inom medlemsstaternas jurisdiktion samt fartygens vistelse i dessa hamnar omfattas av

konsekventa regler i denna forordning.
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©)

(5a)

(5b)

(5¢)

De regler som faststills i den hér férordningen bor tilldmpas pa ett icke-diskriminerande sétt
pa alla fartyg, oberoende av flagg. For att skapa samstdammighet med unionens regler och
internationella regler pa omradet for sjotransport, bor denna forordning fokusera pé fartyg
med en bruttodriktighet pa 6ver 5 000 ton och inte tilldimpas pa orlogsfartyg, stodfartyg,
fiskefartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt konstruerade trafartyg, fartyg som inte har
mekanisk framdrivning eller statsfartyg som inte anvinds kommersiellt. Aven om dessa
sistnimnda fartyg med en bruttodriktighet pa 6ver 5 000 ton endast utgér omkring 55 % av
alla fartyg som anloper hamnar som omfattas av Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2015/757, star de for merparten av koldioxidutslédppen fran sjofartssektorn.
Kommissionen bor regelbundet gora en ny beddmning av situationen, i syfte att eventuellt
utvidga tillimpningsomradet till att omfatta fartyg med en bruttodriktighet pa mindre dn

5 000 ton.

Medlemsstater som inte har ndgra kusthamnar p4 sitt territorium, ingen ackrediterad
kontrolldr, inga fartyg som for deras flagg och som omfattas av denna férordning, och som
inte dr en administrerande stat i den mening som avses i denna férordning behover inte vidta
nagra atgarder med avseende pa dirmed sammanhéngande krav i denna forordning sa linge

dessa villkor &r uppfyllda.

Med beaktande av sérdragen och de sérskilda begrdnsningarna i unionens yttersta
randomraden, sirskilt deras avldgsna lage och Okaraktér, bor sdrskild uppmarksamhet dgnas
at att bevara deras tillgdnglighet och effektiva forbindelser genom sjdtransporter. Déarfor bor
endast hilften av den energi som anvénds under resor som avgar frin eller ankommer till en
anlopshamn 1 ett yttersta randomrdde omfattas av denna forordnings tillampningsomréade.
Av samma skél bor tillfalliga undantag tillatas for resor mellan en anldopshamn i ett yttersta
randomrade och en annan anlopshamn i ett yttersta randomrade, och for den energi som

anvinds under vistelsen i anlopshamnarna i de berdrda yttersta randomradena.

I syfte att ta hidnsyn till 6regionernas sérskilda situation, i enlighet med artikel 174 i
fordraget, och behovet av att bevara dars och perifera regioners forbindelser med unionens
centrala regioner, bor tillfdlliga undantag tilldtas for resor som gors av andra
passagerarfartyg dn kryssningsfartyg mellan en anldpshamn inom en medlemsstats
jurisdiktion och en anlopshamn inom samma medlemsstats jurisdiktion pa en 6 med férre &n

200 000 fast bosatta.
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(5d)

(5¢)

Den allménna trafikplikten mellan Cypern och andra medlemsstater bor omfattas av ett
tillfalligt undantag. Sjofartsforbindelsen mellan Cypern och den europeiska kontinenten har 1
sjdlva verket inte varit i bruk i 6ver tvd decennier. Pdgaende anstringningar for att upprétta
en sidan forbindelse inom ramen for den allménna trafikplikten syftar till att pa ett effektivt
sétt tillgodose det tvingande behovet av att tillhandahalla en tjanst av allmént intresse och

sdkerstédlla konnektivitet samt ekonomisk, social och territoriell sammanhalining.

Med tanke pa de dkade transportkostnaderna for fartyg som inte uppfyller kraven 1 denna
forordning bor man ta itu med risken for undvikande beteende och kringgaende av
bestimmelserna i denna forordning, sérskilt nar det giller segmentet for linjesjétransport 1
containrar. Att géra hamnanldp 1 hamnar 1 unionens nérhet 1 syfte att begriansa kostnaderna
for att efterleva denna forordning skulle inte bara minska de férvintade miljéfordelarna och
avsevirt underminera mélen med denna forordning, utan kan &ven leda till ytterligare
utslépp pa grund av den extra stricka som tillryggaldggs for att undvika tillimpning av
denna forordning. Man bor darfor frdn begreppet anlopshamn utesluta vissa uppehéll 1
hamnar utanfor unionen. Detta undantag bor riktas mot hamnar i unionens nérhet dar risken
for undvikande ér storst. En grins pa 300 sjomil utgor ett proportionerligt svar pa denna risk
och balanserar den ytterligare bordan och risken for undvikande. Dessutom bor undantaget
frén begreppet anlopshamn endast avse containerfartyg och hamnar vars huvudsakliga
verksamhet dr omlastning av containrar. Vid sddana transporter bestar risken for undvikande
ocksa i att man som hamnnav véljer hamnar utanfor unionen, vilket forvérrar effekterna av
undvikandet. Av denna anledning och i avsaknad av ett obligatoriskt IMO-system for
anvindning av fornybara och koldioxidsndla brénslen for internationella resor pa global
nivd, med en liknande ambitionsniva jamfort med de krav som faststills i denna forordning,
bor uppehall av containerfartyg i en angridnsande containeromlastningshamn inte betraktas
som uppehdll i anlopshamnar i1 den mening som avses i denna forordning. For att sékerstélla
att dtgirden dr proportionerlig och medfor likabehandling bor hinsyn tas till atgarder 1

tredjeldnder som har en likvardig verkan i forhallande till denna forordning.
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(59)

(5g)

(6)

Issjofart och de isklassade fartygens tekniska egenskaper fororsakar sérskilt i de norra
delarna av Ostersjon merkostnader for sjdtransporten, vilka kan komma att ytterligare dka pa
grund av denna forordning. De merkostnader som isklassade fartyg adrar sig pa grund av
issjofart och pa grund av sina tekniska egenskaper bor minskas med malet att upprétta lika
villkor i forhallande till andra fartyg. I detta syfte bor foretag tillfalligt tillatas att tillaimpa en
justerad energianvidndning ombord for dessa isklassade fartyg. Kommissionen bor omprova
behovet av och metoden for en sddan mekanism, sdrskilt mot bakgrund av tillforlitligheten 1
overvakningen av de uppgifter som behovs for att rapportera avstandet och den ytterligare

energi som behovs for issjofart, med sikte pa en mojlig forlangning av atgirden.

For att skapa en tydlig och forutsdgbar réttslig ram och dérigenom uppmuntra
marknadsutveckling och anvindning av de mest héllbara och innovativa bréansleteknikerna
med tillvaxtpotential i syfte att tillgodose framtida behov, krévs ett sarskilt incitament for
fornybara bréanslen av icke-biologiskt ursprung med tanke pa dessa brénslens betydande
potential for minskade koldioxidutsldpp och med tanke pa deras berdknade
produktionskostnader pa kort och medelldng sikt. Nir syntetiska brianslen produceras fran
fornybar el och koldioxid som infangas direkt fran luften kan utsléppsminskningarna bli hela
100 % jamfort med fossila brénslen. De har ocksa betydande fordelar jamfort med andra
typer av héllbara brinslen i frdga om resurseffektivitet (sérskilt vattenforbrukning) i
produktionsprocessen. Deras produktionskostnader dr dock for narvarande mycket hogre an
marknadspriset for konventionellt briansle och beréknas fortsitta att vara det pa medelldng
sikt. Genom denna forordning bor det darfor inforas en sdrskild och tillféllig multiplikator

som stoder anvindningen av denna teknik.

Den enhet som ér ansvarig for att sékerstilla efterlevnaden av denna férordning bor vara
rederiet, definierat som fartygségaren eller nagon annan organisation eller person, sdsom den
driftsansvarige eller den som hyr fartyget utan besittning, som har dvertagit fartygsdgarens
ansvar for fartygets drift och som genom att ta pa sig detta ansvar har gatt med pd att Gverta
alla de skyldigheter och allt ansvar som foljer av de internationella organisationsreglerna for
sdker drift av fartyg och for forhindrande av fororening som genomfors inom unionen
genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 336/2006°. Den definitionen

bygger pé definitionen av foretag 1 artikel 3 d i Europaparlamentets och ridets forordning

9

EUT L 64, 4.3.2000, s. 1.
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(EU) 2015/757' och ir i linje med det globala system for insamling av uppgifter som

inrdttades 2016 av Internationella sjofartsorganisationen (IMO).

(6a) Foretaget bor forbli ansvarigt for att uppfylla 6vervaknings- och rapporteringsskyldigheterna
enligt denna forordning och for att betala korrigerande straftavgifter, 1 enlighet med
principen att fororenaren betalar och for att frimja anviandningen av renare brianslen, men
den enhet som ansvarar for att kopa brinslet och/eller fatta operativa beslut som paverkar
vixthusgasintensiteten i den energi som anvénds av fartyget kan genom avtal med det
stistndmnda, i hindelse av bristande efterlevnad, ersitta eller pa annat sitt kompensera
foretaget for kostnaden for de korrigerande straffavgifter som driften av fartyget resulterar 1.
Foretaget far, pa grundval av avtal, begira att kontrolldren berdknar beloppet for de
straffavgifter som motsvarar den andra enhetens drift av fartyget under
rapporteringsperioden. Vid tillimpning av denna férordning avses med "driften av fartyget"

att faststélla fartygets last, rutt och hastighet.

(7)  Utvecklingen och spridningen av nya brinslen och energildsningar kriver ett samordnat
tillvagagangssitt for att matcha utbud, efterfragan och tillhandahallande av lamplig
distributionsinfrastruktur. Det nuvarande europeiska regelverket omfattar redan delvis
brénsleproduktion genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001' och
bréinsledistribution genom Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU'2, men det
finns ocksé ett behov av ett verktyg for att faststilla en dkad efterfragan pa fornybara och

koldioxidsnéla marina branslen.

(8)  Aven om instrument som t.ex. koldioxidprissittning eller mél for verksamhetens
koldioxidintensitet framjar forbéttringar av energieffektiviteten édr de inte lampliga for att
astadkomma en betydande dvergang till fornybara och koldioxidsnala brianslen pa kort och
medellang sikt. Det behdvs darfor en sérskild regleringsstrategi for anvdndning av fornybara

och koldioxidsnala marina brinslen och erséttningskéllor for energi, sdsom vindkraft eller el.

10 Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om

overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutsldpp fran sjétransporter och om

andring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frimjande av

anvindningen av energi fran fornybara energikéllor (EGT L 328, 21.12.2001, s. 82).

12 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).

11
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)

(10)

(11)

Politiska atgérder for att stimulera efterfrigan pa fornybara och koldioxidsnala marina
branslen bor vara mélbaserade och respektera principen om teknikneutralitet. Det bor darfor
faststdllas gransvirden for vixthusgasintensiteten i den energi som anvénds ombord av

fartyg, utan att det foreskrivs att nadgot visst bréansle eller en viss teknik ska anvéndas.

Man bor framja utveckling och spridning av fornybara och koldioxidsndla branslen med stor
potential for hdllbarhet, kommersiell mognad, innovation och tillvaxt for att tillgodose
framtida behov. Detta kommer att stodja skapandet av innovativa och konkurrenskraftiga
branslemarknader och sékerstilla tillracklig tillgang till hallbara marina branslen pa kort och
lang sikt for att bidra till ambitionerna att minska koldioxidutsldppen fran unionens
transporter, samtidigt som unionens insatser for en hog miljoskyddsniva stirks. Dartor bor
hallbara marina brinslen som produceras fran ravaror som fortecknas i delarna A och B i
bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001 samt syntetiska marina brinslen omfattas av
bestimmelserna. I synnerhet dr hillbara marina brénslen som produceras fran ravaror som
fortecknas 1 del B 1 bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001 avgdrande, eftersom den mest
kommersiellt mogna tekniken for produktion av sdédana marina brénslen i syfte att minska

koldioxidutsldppen fran sjotransporter finns tillgénglig redan pa kort sikt.

Indirekt dndring av markanvindning intridffar nér odling av grodor for biodrivmedel,
flytande biobrénslen och biomassabrédnslen tranger undan traditionell produktion av
livsmedels- och fodergrodor. Denna 6kade efterfragan okar trycket pa marken och kan leda
till att omraden med stora kollager, som skogar, vatmarker och torvmark omvandlas till
jordbruksmark, vilket leder till ytterligare vixthusgasutslépp och forlust av biologisk
mangfald. Forskning har visat att effekternas omfattning beror pé en rad olika faktorer,
bland annat vilken typ av ravara som anvinds for bransleproduktion, den ytterligare
efterfragan pa révaror till f6ljd av anviandningen av biodrivmedel, flytande biobrinslen och
biomassabrinslen, och i vilken utstrickning mark med stora kollager &r skyddad i hela
vérlden. Nivdn pa véxthusgasutsldppen till f6ljd av indirekt dndring av markanvindning kan
inte entydigt faststillas med den noggrannhet som krévs for att faststélla de
emissionsfaktorer som krévs for tillampningen av denna férordning. Det finns dock beldgg
for att alla bridnslen som produceras fran rdvaror orsakar indirekt &ndring av
markanvéndning i olika grad. Forutom de védxthusgasutsldpp som ér kopplade till indirekt
andring av markanvindning — som kan omintetgdra en del eller alla minskningar av
vaxthusgasutsldpp for enskilda biodrivmedel, flytande biobrénslen eller biomassabrinslen —

sd utgor indirekt dndring av markanvéndningen en risk for den biologiska méngfalden. Den
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(12)

(13)

risken ar sdrskilt allvarlig 1 samband med en potentiellt stor produktionsékning som foljd av
en betydande 6kning av efterfragan. Anvéndningen av brénslen baserade pa livsmedels- och
fodergrodor bor dirfor inte framjas inom ramen for denna forordning. Direktiv (EU)
2018/2001 begrinsar redan och faststiller ett tak f6r bidraget fran sadana biodrivmedel,
flytande biobrinslen och biomassabrénslen till mélen for minskade vixthusgasutslapp inom
vag- och jarnvagstransportsektorn med tanke pé deras lagre miljofordelar, ldgre prestanda i

frdga om vaxthusgasminskningspotential och bredare hallbarhetsproblem.

I dagsliget ar efterfrdgan pa biodrivmedel, flytande biobrinslen och biomassabrinslen som
baseras pa livsmedels- och fodergrodor obetydlig inom sjofartssektorn, eftersom mer an

99 % av de marina branslen som for ndrvarande anvénds &r fossila. Darfor minimerar det
faktum att biodrivmedel baserade pa livsmedels- och fodergrodor inte omfattas av denna
forordning ocksa risken att bromsa utfasningen av fossila brinslen i transportsektorn, vilket
annars skulle kunna bli f6ljden om anvindningen av grédobaserade biodrivmedel flyttas frin
végtransporter till sjofartssektorn. Det dr viktigt att minimera en sddan omstéllning, eftersom
vigtransporter for ndrvarande fortfarande dr den 6verlagset mest férorenande
transportsektorn och sjotransporterna just nu huvudsakligen anvénder fossila branslen. Det
ar darfor lampligt att undvika att skapa en potentiellt stor efterfragan pa biodrivmedel,
flytande biobrénslen och biomassabréinslen baserade pa livsmedels- och fodergrodor genom
att fraimja deras anvindning genom denna forordning. De ytterligare utsldpp av vixthusgaser
och forlust av biologisk mangfald som orsakas av alla typer av brinslen baserade pa
livsmedels- och fodergrodor kraver darfor att de brinslena anses ha samma

emissionsfaktorer som den minst gynnsamma produktionskedjan.

De ladnga ledtiderna for utveckling och spridning av nya brénslen och energilosningar for
sjotransporter kraver snabba atgirder och inrittande av ett tydligt och forutsdgbart regelverk
pé lang sikt som underldttar planering och investeringar frén alla berdrda parter. Ett sddant
regelverk kommer att underlétta utvecklingen och spridningen av nya brénslen och
energilosningar for sjotransporter och uppmuntra till investeringar frin berorda parter. Ett
sadant regelverk bor dven faststdlla gransvérden for vaxthusgasintensiteten i den energi som
anviands ombord av fartyg fram till 2050. Dessa griansvirden bor med tiden bli mer
ambitidsa for att aterspegla den forvintade tekniska utvecklingen och den 6kade

produktionen av fornybara och koldioxidsndla marina brédnslen.
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(14)

(15)

(16)

(17)

Denna forordning bor faststilla den metod och formel som bor tillimpas for att berdkna den
arliga genomsnittliga vixthusgasintensiteten i den energi som anvdnds ombord av ett fartyg.
Den formeln bor baseras pa den briansleforbrukning som rapporterats av fartyg och beakta de
relevanta emissionsfaktorerna for de brianslen som forbrukas. Anvéndningen av

ersattningskallor for energi, sasom vindkraft eller el, bor ocksa aterspeglas i metoden.

For att ge en mer fullstidndig bild av de olika energikéllornas miljoprestanda bor brénslenas
vixthusgasprestanda bedomas fran kélla till kdlvatten (well-to-wake), med beaktande av
effekterna av energins produktion, transport, distribution och anvindning ombord. Syftet dr
att skapa incitament for teknik och produktionskedjor som ger ett lagre vaxthusgasavtryck

och verkliga fordelar jamfort med befintliga konventionella branslen.

Prestanda fran kélla till kdlvatten for fornybara och koldioxidsnéla marina brénslen bor
faststdllas med hjilp av normalvérden for emissionsfaktorer eller faktiska och certifierade
emissionsfaktorer som omfattar utslapp fran kélla till tank (well-to-tank) och fran tank till
kolvatten (tank-to-wake). Emissionsfaktorerna fran killa till tank och emissionsfaktorerna
for koldioxid frén tank till kolvatten bor dock endast faststéllas med hjalp av normalvirden

for utslappsfaktorer i enlighet med denna forordning.

Det dr nodvéndigt med ett overgripande tillvigagangssétt for alla de mest relevanta
vixthusgasutsldppen (koldioxid, metan och dikvédveoxid) for att frimja anvédndningen av
energikillor som generellt ger ett ldgre vaxthusgasavtryck. For att avspegla potentialen till
global uppviarmning for metan och dikvédveoxid bor det gransvirde som faststills 1 denna

forordning darfor uttryckas som “koldioxidekvivalent”.
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(18)

(19)

(20)

21

Anvindningen av fornybara energikdllor och alternativ framdrivning, sdsom vind- och
solenergi, minskar kraftigt véxthusgasintensiteten 1 fartygens totala energianvindning.
Svérigheten att pd ett korrekt sitt mita och kvantifiera dessa energikéllor (intermittent
energianvandning, direktdoverforing for framdrivning osv.) bor inte hindra att de réknas in i
fartygets totala energianvdndning genom approximationer av deras bidrag till fartygets

energibalans.

Luftféroreningar fran fartyg (svaveloxider, kvéveoxider och partiklar) 1 hamn ér ett stort
problem for kustomraden och hamnstider. Specifika och stranga krav bor darfor inforas tor

att minska utsldppen fran fartyg fortéjda vid kaj som anvénder el fran sina motorer.

Anvindningen av landstromsforsorjning minskar luftféroreningarna frn fartyg och minskar
utslédppen av véxthusgaser fran sjotransporter. Landstromsforsorjning innebér en allt renare
energiforsorjning for fartyg, med tanke pa den 6kande andelen fornybar energi i EU:s elmix.
Medan endast tillhandahéllande av anslutningspunkter for landstromsforsdrjning omfattas av
direktiv 2014/94/EU har efterfrdgan pd och, som ett resultat av detta, anvindningen av
denna teknik varit fortsatt begransad. Darfor bor sérskilda regler faststédllas med krav pé att
containerfartyg och passagerarfartyg, som ér de fartygskategorier som ger storst utsldapp per
fartyg, anvidnder landstromsforsdrjning nir de ar fortéjda vid kaj, enligt de uppgifter som

samlades in inom ramen for forordning (EU) 2015/757 under 2018.

Utover landstromsforsorjning skulle andra tekniska 16sningar kunna erbjuda likvérdiga
miljofordelar i hamnar. Nér det kan péavisas att anvindningen av en alternativ teknisk
16sning ér likvirdig med anvdndningen av landstromsforsorjning bor fartyget undantas fran

skyldigheten att anvénda landstromsforsorjning.
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(22)

(23)

(24)

Olika projekt och 16sningar for landstromsforsorjning har testats for fartyg som ligger for
ankar, men det finns for narvarande ingen mogen och skalbar teknisk 16sning tillgdnglig.
Darfor bor skyldigheten att anvanda landstromsforsorjning i forsta hand begransas till fartyg
som dr fortdjda vid kajen. Kommissionen bor dock regelbundet géra en ny bedomning av
situationen, 1 syfte att utvidga denna skyldighet till fartyg som ligger for ankar, nédr den
teknik som krévs ér tillrackligt mogen. Under tiden bor medlemsstaterna tillatas att infora en
sadan skyldighet for fartyg som ligger for ankar, till exempel i hamnar som redan ar

utrustade med sadan teknik eller som ligger i omradden dér alla fororeningar bor undvikas.

Undantag fran skyldigheten att anvdnda landstromsforsorjning bor ocksa medges av ett antal
objektiva skil, med forbehall for kontroll av den behdriga myndigheten 1 den medlemsstat
dér anlopshamnen ligger eller av ndgon annan vederborligen bemyndigad enhet, i
forekommande fall efter samrdd med hamnledningen, och begrinsas till oplanerade och inte
systematiska hamnanl6p som gors av sdkerhetsskal eller for att rddda liv till sjdss, till kortare
vistelser for fartyg som ér fortdjda vid kaj mindre &n tva timmar, eftersom detta &r den
minimitid som kravs for anslutning, till situationer dér landstromsforsorjning inte ar
tillgénglig eller 4r inkompatibel, till anvindning av energigenerering ombord i

nddsituationer samt till underhalls- och funktionsprovning.

Undantag 1 hindelse av att landstromsforsorjning inte &r tillgénglig eller inkompatibel bor
begrinsas. Detta i syfte att ge nddvindiga incitament for sddana investeringar och undvika
illojal konkurrens. Aven om vissa undantag bor vara mojliga, till exempel for tillfilliga
andringar 1 sista minuten av planerade hamnanl6p och anlép 1 hamnar med inkompatibel
utrustning, bor dessa undantag dirfor begransas 1 hamnar som omfattas av skyldigheten att
erbjuda anslutningar till landstromsforsorjning genom tillimpning av forordningen om
infrastruktur for alternativa brinslen'3. Fartygsoperatorer bor dirfor noggrant planera sina
hamnanl6p for att se till att de kan genomf6ra sin verksamhet utan att sldppa ut
luftféroreningar och vixthusgaser nér fartyg dr fortdjda vid kaj och utan att d&ventyra miljon i

kustomraden och hamnstéader.

13

Exakt titel kommer att ldggas till senare.
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(24b) Med tanke pa de positiva effekter som anvindning av landstromsforsorjning har pa lokala

(25)

(26)

luftféroreningar och behovet av att ge incitament for att 6ka anvandningen av denna teknik
pa kort sikt, bor koldioxidintensiteten i produktionen av den el som levereras i hamn riknas
som noll. Kommissionen bor dverviga mojligheten att i ett senare skede ta hinsyn till de

vaxthusgasutsldpp som hérror fran den el som levereras via landstrémsforsorjning.

Ett robust 6vervaknings-, rapporterings- och verifieringssystem bor inrattas genom denna
forordning for att spara efterlevnaden av dess bestimmelser. Ett sadant system bor tillimpas
pa ett icke-diskriminerande sitt pé alla fartyg och krava verifiering som utfors av tredje part
for att sdkerstilla att de uppgifter som ldmnas i systemet ar korrekta. For att underlétta att
denna forordnings méal uppnas bor alla uppgifter som redan rapporterats i enlighet med
forordning (EU) 2015/757 vid behov anvéndas for att kontrollera efterlevnaden av denna
forordning. Syftet dr att begransa den administrativa bordan for foretag, kontrollorer och

behoriga myndigheter.

Foretagen bor ansvara for att 6vervaka och rapportera méngden och typen av energi som
anviands ombord av fartyg till sjoss och i hamn samt annan relevant information, sdsom
information om typen av motor ombord eller forekomsten av vindbaserad teknik som stdd.
Syftet dr att visa att de gransvarden for vixthusgasintensiteten i den energi som anvinds
ombord av ett fartyg och som faststélls i denna forordning efterlevs. For att gora det littare
att uppfylla dessa 6vervaknings- och rapporteringsskyldigheter samt verifieringsprocessen
for kontrollorerna, 1 likhet med forordning (EU) 2015/757, bor foretagen dokumentera den
planerade dvervakningsmetoden och ldmna ytterligare uppgifter om tillimpningen av
bestimmelserna i denna férordning i en dvervakningsplan. Overvakningsplanen, och

eventuella senare dndringar av den, bor ldmnas in till och bedémas av kontrolléren.
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(26b) For att begrdansa den administrativa bordan bor ett enda 6vervaknings-, rapporterings- och

(27)

(28)

kontrollsystem for rederier sa langt det dr mojligt forverkligas for genomforandet av
europeiska bestimmelser om minskning av vixthusgasutslapp fran sjofarten. I detta syfte
bor kommissionen kort efter offentliggdrandet av denna forordning undersoka
Overensstimmelsen och eventuell 6verlappning mellan den hér forordningen och férordning
(EU) 2015/757 och 1 forekommande fall utarbeta ett lagstiftningsférslag om dndring av den
hir forordningen eller férordning (EU) 2015/757.

Certifiering av bréinslen dr avgorande for att uppnd malen i denna forordning och garantera
miljointegriteten hos de fornybara och koldioxidsnala brénslen som forvintas anvandas
inom sjofartssektorn. Sadan certifiering bor ske genom ett dppet och icke-diskriminerande
forfarande. For att underlétta certifiering och begriansa den administrativa bordan bor
certifieringen av biodrivmedel, biogas, fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung och
atervunna kolbaserade bréinslen enligt definitionen 1 direktiv (EU) 2018/2001 bygga pé de
regler som faststélls 1 det direktivet. Denna certifieringsmetod bor ocksa tillampas pa
branslen som bunkras utanfor unionen, vilka bor betraktas som importerade brinslen, pa ett
liknande sétt som i direktiv 2018/2001/EU. Nér foretag avser att avvika fran de
normalvérden som foreskrivs i det direktivet eller i detta nya regelverk bor detta endast
goras nér virdena kan certifieras genom ett av de frivilliga system som erkdnns enligt
direktiv (EU) 2018/2001 (for varden fran kélla till tank) eller genom laboratorietester eller

direkta utsldppsmétningar (fran tank till kdlvatten).

Verifieringsverksamhet ska utforas av kontrollorer. For att sékerstélla opartiskhet bor
kontrollorerna vara oberoende och behoriga rittsliga enheter bor ackrediteras av nationella
ackrediteringsorgan som inréttas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 765/2008'4. Kontrollérerna bor ha resurser och personal som star i proportion till
storleken pa den fartygsflotta for vilken de utfor verifieringsverksamhet enligt denna
forordning. Verifieringen bor sdkerstilla att foretagens dvervakning och rapportering ar

korrekt och fullstdndig och att denna forordning efterlevs.

14

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluféring av produkter och upphévande
av forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(29)

(30)

€2))

(32)

Baserat pd de uppgifter och den information som &vervakas och inrapporteras av foretagen
bor kontrollorerna berékna och faststélla den arliga genomsnittliga viixthusgasintensiteten i
energi som anvands ombord av ett fartyg och fartygets saldo 1 férhédllande till gransvérdet,
inklusive eventuella 6verensstimmelsedverskott eller Overensstimmelseunderskott, samt
efterlevnaden av skyldigheten att anvanda landstromsforsorjning. Kontrolléren ska
underréitta det berdrda foretaget om denna information. Om kontrolléren ar samma enhet
som den kontrollér som avses i forordning (EU) 2015/757 kan en sadan anmaélan goras

tillsammans med verifieringsrapporten enligt den forordningen.

Kommissionen bor inrdtta och sikerstélla driften av en elektronisk FuelEU-databas som
registrerar varje fartygs prestanda och sikerstéller dess efterlevnad av denna forordning.
Denna databas bor anvédndas for alla de viktigaste atgirder som krdvs for att fullgéra de
skyldigheter som faststills i denna forordning. For att underlitta rapporteringen och
begrdnsa den administrativa bordan for foretag, kontrollorer och andra anvéndare bor denna
elektroniska databas bygga pa den befintliga Thetis-MRV-modulen eller i den mén det ar
mojligt utvecklas som en uppgraderad version av den. Den elektroniska databasen bor ocksa
gora det mgjligt att dteranvdnda information och data som samlats in i enlighet med
forordning (EU) 2015/757.

Efterlevnaden av denna forordning skulle bero pa faktorer som foretaget inte kan rada dver,
t.ex. fragor som ror bréinsletillgdng eller branslekvalitet. Foretagen bor dirfor ges flexibilitet
nir det giller att fora over ett dverensstimmelsedverskott fran ett ar till ett annat eller i
forskott 1dna dverensstimmelsedverskott, inom vissa gréanser, fran pafoljande ar.
Anvindningen av landstromsforsorjning 1 hamn, som dr av stor betydelse for den lokala

luftkvaliteten i hamnstidder och kustomraden, bor inte omfattas av liknande flexibilitet.

For att undvika teknologisk inlésning och fortsitta att stodja anvdandning av de mest
effektiva ldsningarna bor foretag tillatas att i en pool sld samman olika fartygs prestanda. I
detta syfte skulle ett fartygs eventuella prestanda utover det som kravs kunna anvindas for
att kompensera for andra fartyg som inte nr upp till kraven, forutsatt att poolens totala
sammanslagna overensstimmelsesaldo dr positivt. Detta skapar en mojlighet att belona en
Overensstammelse utover det som krévs och uppmuntrar till investeringar i mer avancerad
teknik. Mgjligheten att vdlja sammanslagen 6verensstimmelse bor forbli frivillig och vara

foremal for godkidnnande av de berdrda foretagen.
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(33)

(34)

(35)

(36)

Ett dokument om &verensstimmelse (FuelEU-dokument om 6verensstimmelse) som
utfdrdats av en kontrolldr, eller 1 forekommande fall av den administrerande statens behoriga
myndighet, i enlighet med de forfaranden som faststills 1 denna férordning bor innehas av
fartygen som bevis pa att grinsvéirdena for vaxthusgasintensiteten i den energi som anvands
ombord av ett fartyg ar forenliga och med skyldigheten att anviinda landstromsforsorjning.
Kontrollorerna eller, forekommande fall, den administrerande statens behoriga myndighet
bor registrera utfardandet av FuelEU-dokumentet om dverensstimmelse 1 FuelEU-

databasen.

Antalet regelvidriga hamnanlop bor faststillas av kontrollorer i enlighet med en uppséttning
tydliga och objektiva kriterier som tar hénsyn till all relevant information, inbegripet
uppehéllstid, midngden av den brinsletyp och médngden energi som forbrukas samt
tillimpningen av eventuella undantag for varje hamnanldp i1 unionen. Foretagen bor gora

denna information tillgénglig for kontrollorerna i syfte att faststélla 6verensstimmelsen.

Utan att det paverkar mojligheten till 6verensstimmelse med hjélp av bestimmelserna om
flexibilitet och poolning bor de fartyg som inte uppfyller gransvérdena for den arliga
genomsnittliga vixthusgasintensiteten i den energi som anviands ombord bli foremal for en
korrigerande straffavgift som har en avskrickande effekt och stér 1 proportion till den
bristande dverensstimmelsens omfattning och undanrdjer eventuella ekonomiska fordelar
med bristande dverensstimmelse, fOr att pa sa sitt bevara lika villkor inom sektorn. Den
korrigerande straffavgiften bor baseras pa mangden och kostnaderna for fornybara och

koldioxidsnala branslen som fartygen borde ha anvént for att uppfylla kraven i férordningen.

En korrigerande straffavgift bor ocksé alaggas for varje regelvidrigt hamnanldp. Denna
korrigerande straffavgift bor st 1 proportion till kostnaden for att anvédnda elen, vara pa en
sadan niva att det avskracker fran att anvinda mer fororenande energikéllor och vara lika
med ett fast belopp 1 euro multiplicerat med fartygets faststillda totala elbehov i hamn och
med det totala antalet uppat avrundade timmar i hamn dér man inte efterlevt kraven pa
landstromsforsorjning. Eftersom det saknas exakta uppgifter om kostnaden for att
tillhandahélla landstrémsforsorjning i unionen bor denna tariff baseras pa det genomsnittliga
elpriset i EU for foretagskunder multiplicerat med en faktor 2 for att ta hdnsyn till andra
avgifter 1 samband med tillhandahallandet av tjansten, inbegripet bland annat

anslutningskostnader och paslag for atervinning av investeringar.
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(37)

(38)

Inkomsterna fran betalningarna av korrigerande straffavgifter som drivits in av de
administrerande staterna bor anvéndas for att frdmja distributionen och anvidndningen av
fornybara och koldioxidsnéla brianslen inom sjofartssektorn och hjélpa sjofartsoperatorer att

uppfylla sina klimat- och miljomal.

Kontroll av efterlevnaden av skyldigheterna i denna férordning bér baseras pa befintliga
instrument, inbegripet de som har inréttats genom Europaparlamentets och radets direktiv
2009/16/EG'S och 2009/21/EG'®. Dessutom bor medlemsstaterna faststilla regler om
effektiva, proportionella och avskrickande pafoljder for overtradelser av denna forordning.
For att undvika onddig eller dubbel bestraffning av samma overtradelser bor sadana
pafdljder inte dverlappa de korrigerande straffavgifter som tillimpas i hindelse av att ett
fartyg brister 1 efterlevnaden eller gor regelvidriga hamnanl6p. Det dokument som bekriftar
fartygets efterlevnad av kraven i denna férordning bor laggas till i den forteckning Sver
certifikat och dokument som avses 1 bilaga IV till direktiv 2009/16/EG.  (38a)

For att minska den administrativa bordan for rederierna bor en medlemsstat for varje rederi
ansvara for kontrollen av efterlevnaden av denna forordning. Bestimmelserna i1 direktivet
om EU:s utsldppshandelssystem!” bor anvindas for att faststéilla en administrerande stat for
varje rederi. Den administrerande staten bor tillatas att gora ytterligare kontroller av ett visst
fartygs efterlevnad av denna forordning for de tva foregaende rapporteringsperioderna och

bor ocksa sdkerstilla att de korrigerande straffavgifterna betalas 1 tid.

15

16

17

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om
hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/21/EG av den 23 april 2009 om fullgérande av
flaggstatsforpliktelser (EUT L 131, 28.5.2009, s. 132).

Exakt titel kommer att 14ggas till senare.
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(39)

(40)

Med tanke pa de konsekvenser som de atgérder som kontrollérerna vidtar enligt denna
forordning kan {2 for de berdrda foretagen, sérskilt nir det géller faststéllande av
regelvidriga hamnanl6p, berdkning av de korrigerande straffavgifterna och nekande att
utfirda ett FuelEU-dokument om verensstimmelse, bor dessa foretag ha rétt att ansdka om
provning av sadana atgiarder hos den behoriga myndigheten 1 den medlemsstat dér
kontrolloren har ackrediterats. Mot bakgrund av rétten till ett effektivt rittsmedel, som
faststills 1 artikel 47 1 Europeiska unionens stadga om de grundlaggande rittigheterna, bor
beslut som fattas av de behoriga myndigheterna enligt denna férordning kunna bli foremal
for provning av domstol 1 den behoriga myndighetens medlemsstat i enlighet med dess

nationella lagstiftning.

I syfte att uppritthilla lika villkor genom en effektiv tillimpning av denna férordning bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pé dndring av forteckningen Gver
emissionsfaktorer fran killa till kdlvatten, faststdllande av regler for utforande av
laboratorieprovning och direkta utsldppsmitningar eller genom hénvisning till lampliga ISO-
provningsstandarder om saddana standarder har utarbetats, anpassning av faktorn for den
korrigerande straffavgiften pa grundval av utvecklingen av energikostnaderna och en
andring av det numeriska faktorbeloppet for pafoljder, pa grundval av en indexering av den
genomsnittliga elkostnaden i unionen. Det &r sérskilt viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa
samrad genomfors 1 enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april
2016 om béttre lagstiftning!®. For att sikerstélla lika stor delaktighet i forberedelsen av
delegerade akter erhéller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten 1

kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

18

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(41)

(42)

For att sdkerstélla enhetliga villkor for genomforandet av denna férordning, bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011'°. Nir
kommissionen genom genomforandeakter faststéller forteckningen dver och
acceptanskriterierna for tekniken och det sitt pa vilket den anviinds for att betraktas som
utslappsfri teknik, mallarna for standardiserade dvervakningsplaner, inbegripet tekniska
regler for en enhetlig tillimpning av dessa, ytterligare specifikationer av reglerna for
verifieringsverksamhet, ytterligare metoder och kriterier for ackreditering av kontrolldrer,
regler for tilltradesrattigheter till och funktionella och tekniska specifikationer for FuelEU-
databasen samt villkor for betalningen av korrigerande straffavgifter, bor hinsyn tas till
mojligheten att ateranvénda information och uppgifter som samlats in i enlighet med
forordning (EU) 2015/757.

Med tanke pé sjofartssektorns internationella dimension &r ett globalt tillvigagingssatt for
att begrinsa vixthusgasintensiteten hos den energi som anvénds av fartyg att foredra. En
sddan kan anses vara mer effektiv eftersom den har ett bredare tillimpningsomréde. I syfte
att underlétta utarbetandet av internationella regler inom IMO boér kommissionen dérfor dela
relevant information om genomforandet av denna férordning med IMO, och andra relevanta
internationella organ och relevanta handlingar bor lamnas till IMO. Om en
Overenskommelse om en global strategi nas 1 fragor av betydelse for denna férordning bor
kommissionen se dver denna forordning i1 syfte att vid behov anpassa den till de

internationella reglerna.

19

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmédnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(43)

Eftersom malet med denna férordning, ndmligen anvindningen av fornybara och
koldioxidsnala branslen och ersittningskillor for energi av fartyg som ankommer till, ligger
1 eller avgér frdn hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion i hela unionen inte 1 tillrdcklig
utstrdckning kan uppnas av medlemsstaterna utan att riskera att skapa hinder for den inre
marknaden och snedvridning av konkurrensen mellan hamnar och mellan sj6fartsoperatorer,
utan snarare kan uppnas béttre genom att man pd unionsniva infor enhetliga regler som
skapar ekonomiska incitament for sjofartsoperatorer sé att de obehindrat kan fortsétta sin
verksamhet samtidigt som de uppfyller kraven pa anvdndning av férnybara och
koldioxidsnala brédnslen, kan unionen vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar denna forordning inte utdver vad som dr nddvéndigt for att uppna detta

mal.
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KAPITEL I

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1

Mal och syfte
I denna forordning faststills enhetliga regler for

a) gransvardet for vixthusgasintensiteten i energi som anviands ombord av ett fartyg som ankommer

till, uppehaller sig i eller avgar frdn hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion,

b) skyldigheten att anvinda landstromsforsorjning eller utslappsfri teknik i hamnar inom en

medlemsstats jurisdiktion.

Syftet ér att 6ka en konsekvent anvidndning av fornybara och koldioxidsnéla brinslen och
ersittningskéllor for energi vid sjotransporter i hela unionen, samtidigt som man sdkerstéller att de

fungerar vil och undviker snedvridningar pa den inre marknaden.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1.  Denna forordning ska tilldmpas pa alla fartyg dver en bruttodréiktighet pd 5 000 ton som har

till syfte att transportera passagerare eller gods for kommersiella &ndamal, oberoende av flagg, nér

det géller foljande:

a) Den energi som anvénds under vistelsen i en anlopshamn inom en medlemsstats
jurisdiktion.

b) All den energi som anvinds under resor fran en anlopshamn inom en medlemsstats

jurisdiktion till en anldpshamn inom en medlemsstats jurisdiktion utan hinder av punkt 1

ba.

ba) Halften av den energi som anvinds under resor som avgér fran eller ankommer till en

anlopshamn 1 ett yttersta randomréde inom en medlemsstats jurisdiktion.
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C) Hilften av den energi som anvinds under resor som avgér fran eller ankommer till en
anlopshamn inom en medlemsstats jurisdiktion, om den senaste anlopshamnen eller den

foljande anlopshamnen ligger inom ett tredjelands jurisdiktion.

De angrinsande containeromlastningshamnar som inte omfattas av definitionen av anlépshamnar
for containerfartyg enligt artikel 3 i1 definieras 1 enlighet med denna punkt. Kommissionen ska ges
befogenhet att anta genomforandeakter 1 enlighet med artikel 27.3 for att faststalla forteckningen
over angransande containeromlastningshamnar. Den forsta forteckningen ska faststéllas fore den 31
december 2025 och uppdateras fore den 31 december vart [annat] ar darefter. Dessa
genomforandeakter ska innehalla forteckningar 6ver angransande containeromlastningshamnar som
ar beldgna utanfor unionen men mindre dn 300 nautiska mil fran unionens territorium, om andelen
omlastning av containrar, métt i tjugofotsenheter, overstiger 65 % av den totala containertrafiken i
den hamnen under den senaste tolvménadersperiod for vilken relevanta uppgifter finns tillgéngliga.
Vid tillampningen av denna punkt ska containrar betraktas som omlastade nir de lossas frén ett
fartyg till hamnen enbart i syfte att lasta dem p4i ett annat fartyg. Forteckningen ska inte omfatta
hamnar i ett tredjeland som i praktiken tillimpar atgirder med en ambitionsniva som &r likvérdig

med de krav som faststélls i denna forordning.

la. Medlemsstaterna fir senast till och med den 31 december 2029 undanta sérskilda rutter och
hamnar frin tilldmpningen av punkterna 1 a och 1 b nér det géller den energi som anvénds under
resor som gors av andra passagerarfartyg an kryssningsfartyg mellan en anlopshamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och en anldpshamn inom samma medlemsstats jurisdiktion pd en 6 med
farre an 200 000 fast bosatta, och i frdga om den energi som anvénds under fartygens vistelse i en
anlopshamn pa den aktuella 6n. Innan undantagen triader i1 kraft ska medlemsstaterna anméla dem

till kommissionen, som ska offentliggéra dem 1 Europeiska unionens officiella tidning.

Ib. Medlemsstaterna fér senast till och med den 31 december 2029 undanta sérskilda rutter och
hamnar fran tillimpningen av punkterna 1 a och 1 ba nér det géller den energi som anvénds under
resor mellan en anldopshamn i ett yttersta randomrade och en annan anldpshamn 1 ett yttersta
randomrade, och nér det géller den energi som anvinds under fartygens vistelse i anlopshamnarna i
de aktuella yttersta randomradena. Innan de trader 1 kraft ska medlemsstaterna anméla dessa

undantag till kommissionen, som ska offentliggéra dem i Europeiska unionens officiella tidning.
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Ic. Genom undantag ska denna férordning inte tillimpas pa passagerarfartyg som gor resor inom
ramen for forpliktelse vid allmén trafik mellan Cypern och andra medlemsstater till och med den 31

december 2029.

2. Denna forordning &r inte tilldimplig pé orlogsfartyg, stodfartyg, fiskefartyg,
fiskberedningsfartyg, primitivt konstruerade trafartyg, fartyg som inte har mekanisk framdrivning,

eller statsfartyg som inte anvinds kommersiellt.

Artikel 3
Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

a) vaxthusgasutsldpp: utslapp av koldioxid (CO2), metan (CH4) och dikvdveoxid (N20) i
atmosféren.

b) biodrivmedel: biodrivmedel enligt definitionen 1 artikel 2.33 i direktiv (EU) 2018/2001.

C) biogas: biogas enligt definitionen i artikel 2.28 i direktiv (EU) 2018/2001.

d) dtervunna kolbaserade brdinslen: atervunna kolbaserade brénslen enligt definitionen i

artikel 2.35 1 direktiv (EU) 2018/2001.
dd) issjofart. framforande av ett isklassat fartyg i ett havsomrade innanfor isgriansen.

e) fornybara brdinslen av icke-biologiskt ursprung: fornybara brianslen av icke-biologiskt

ursprung enligt definitionen 1 artikel 2.36 1 direktiv (EU) 2018/2001.

ee) isgrdns definieras som grinsen vid en given tid mellan 6ppet hav och havsis av nigot slag,
antingen fast is eller drivis, 1 enlighet med punkt 4.4 i Meteorologiska

varldsorganisationens nomenklatur for havsis fran mars 2014.

f) livsmedels- och fodergrodor: livsmedels- och fodergrodor enligt definitionen 1 artikel 2.40

1 direktiv (EU) 2018/2001.

g) utsldppsfri teknik: teknik som, nir den anvands for att tillhandahélla energi, inte innebér att

fartyg sléapper ut foljande viaxthusgaser och luftféroreningar 1 atmosfaren: koldioxid (CO2),
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metan (CH4), dikviveoxid (N20), svaveloxid (SOx), kvdveoxid (NOx) och partiklar (PM).

h) ersdttningskdllor for energi: fornybar vind- eller solenergi som produceras ombord eller el
som levereras genom landstromsforsorjning.

1) anlépshamn: den hamn dér ett fartyg 1agger till for att lasta eller lossa gods eller dér
passagerare kan ga ombord eller 1dmna fartyget; foljaktligen undantas uppehall enbart for
att tanka, fylla pd varor, avlosa personal, angora en torrdocka eller reparerara fartyget
och/eller dess utrustning, uppehéll i hamn for att fartyget behover assistans eller befinner
sig i en nddsituation, omlastning mellan fartyg utanfér hamnen, uppehall endast for att ta
skydd fran daligt vader eller for att detta kriavs pa grund av sok- och raddningsinsatser och
uppehdll av containerfartyg i en angrdnsande containeromlastningshamn.

1) resa: resa enligt definitionen i artikel 3 ¢ i direktiv (EU) 2015/757.

j2) yitersta randomrdde: ett utomeuropeiskt territorium enligt forteckningen i artikel 349 i
EUF-fordraget.

k) foretag: foretag enligt definitionen 1 artikel 3 d 1 direktiv (EU) 2015/757.

1) bruttodrdktighet: bruttodriktighet enligt definitionen i artikel 3 e i direktiv (EU) 2015/757.

m) fartyg i hamn: fartyg 1 hamn enligt definitionen 1 artikel 3 n 1 forordning (EU) nr 2015/757.

m2)  fartyg som ligger for ankar: fartyg 1 hamn som inte ir fortdjt vid kajen.

n) energianvindning ombord: den energimingd, uttryckt i megajoule (MJ), som ett fartyg
anvinder for framdrivning och for anvdndning av utrustning ombord, till sjss eller 1 hamn.

0) vdaxthusgasintensitet for energianvdindning ombord: miangden viaxthusgasutslidpp, uttryckt i
gram koldioxidekvivalenter, faststdlld fran killa till kolvatten (well-to-wake), per MJ
energi som anvéinds ombord.
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p)

q)

12)

r3)

fran kdilla till kélvatten (well-to-wake): utslappsberdkningsmetod som tar hdnsyn till
vaxthusgaspaverkan frdn energins produktion, transport, distribution och anvindning

ombord, inbegripet under forbranning.

emissionsfaktor: en vixthusgas genomsnittliga utsldppstal i forhéllande till aktivitetsdata
for bransle-/materialfldde, givet en fullstindig oxidation vid {6rbrénning och en fullstandig

omvandling vid alla andra kemiska reaktioner.

landstromsforsorjning: system for att leverera el till fartyg i hamn, med lag- eller
hogspanning, vixelstrom eller likstrom, inbegripet installationer pé fartyg och pa land, nir
fartygets huvudeltavla matas direkt, for annan verksamhet dn lastning och lossning, t.ex.

servicearbeten eller laddning av sekundérbatterier.

elbehov i hamn: behov av el pé ett fartyg i hamn for att kunna driva allt energibehov pa

grundval av el ombord.

faststdllt totalt elbehov for fartyg i hamn: det hogsta virdet, uttryckt 1 kilowatt, av fartygets

totala elbehov 1 hamn, inklusive for utrustning ombord samt {or lasthantering.

kontrollor: en rittslig enhet som utfor verifieringsverksamhet och &r ackrediterad av ett
nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med férordning (EG) nr 765/2008 och den hir

forordningen.

FuelEU-dokument om overensstimmelse: ett fartygsspecifikt dokument, utfardat till ett
foretag av en kontrollor, vilket bekréftar att fartyget i friga har uppfyllt kraven i denna

forordning under en viss rapporteringsperiod.
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y)

aa)

bb)
ccC)

dd)

passagerarfartyg: fartyg enligt definitionen 1 artikel 2 1) 1 direktiv (EU) 2016/802.

kryssningsfartyg: ett passagerarfartyg som saknar lastdack och som ar konstruerat

uteslutande for kommersiell transport av passagerare med nattlogi pa en sjoresa.

containerfartyg: fartyg som uteslutande ar avsett for transport av containrar i lastrum och

pa déck.

regelvidrigt hamnanlép: ett hamnanl6p under vilket fartyget inte upptyller kraven 1

artikel 5.1, och inget av de undantag som anges i artikel 5.3 &r tillaimpligt.

minst gynnsamma produktionskedja: den mest koldioxidintensiva produktionskedja som

anvands for ett visst bréansle.

koldioxidekvivalent: ett matt som anvénds for att berdkna utslappen av koldioxid, metan
och dikviveoxid utifran deras potential till global uppvarmning genom att en viss méngd
metan och dikvéveoxid omvandlas till den motsvarande mingden koldioxid med samma

potential till global uppvarmning.

overensstimmelsesaldo: ett métt pa ett fartygs dverensstimmelse med avseende pa
gransvérdena fOr ett fartygs arliga genomsnittliga vixthusgasintensitet for

energianviandning ombord, berdknat i enlighet med del A 1 bilaga III.
overensstammelseoverskott: ett Gverensstimmelsesaldo med ett positivt vérde.
overensstammelseunderskott: ett Gverensstimmelsesaldo med ett negativt vérde.

poolat 6verensstammelsesaldo: summan av overensstimmelsesaldona for samtliga fartyg

som ingér i poolen.

ee) hamnledning: varje offentligt eller privat organ enligt definitionen i artikel 2.5 1

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/352%°.

20

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017 om inréttande av

en ram for tillhandahéllande av hamntjénster och gemensamma regler for finansiell insyn i hamnar
(EUT L 57,3.3.2017, s. 1).
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ff)  administrerande stat. den administrerande medlemsstaten med avseende pa ett rederi enligt
definitionen 1 artikel 3 w respektive artikel 3 gd i Europaparlamentets och radets direktiv
2003/87/EG, utan att det pdverkar valet av ansvariga behoriga myndigheter i den berdérda

medlemsstaten?'.

gg) rapporteringsdr: en period pa ett ar, som bdrjar den 1 januari och slutar den 31 december,

under vilket den rapport som avses 1 artikel 14 ska ldmnas in.

hh)  rapporteringsperiod: perioden fran och med den 1 januari till och med den 31 december det

ar som foregar rapporteringséret.

2 Denna bestdmmelse kan komma att anpassas ytterligare i avvaktan pé resultatet av forhandlingarna
om Oversynen av direktiv 2003/87/EG.
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KAPITEL II

KRAV AVSEENDE FARTYGS ENERGIANVANDNING OMBORD

Artikel 4

Grinsvirde for vixthusgasintensiteten fran ett fartygs energianvindning ombord

1. Den arliga genomsnittliga vixthusgasintensiteten fran ett fartygs energianvéndning ombord

under en rapporteringsperiod far inte 6verskrida det grinsvarde som anges 1 punkt 2.

2. Det gransvérde som avses i1 punkt 1 ska berdknas genom att referensvirdet pa [X gram

koldioxidekvivalenter per MJ] * minskas med foljande procentsats:
222 % frn och med den 1 januari 2025.
6 % fran och med den 1 januari 2030.
13 % frén och med den 1 januari 2035.
26 % fran och med den 1 januari 2040.
59 % fran och med den 1 januari 2045.
75 % frdn och med den 1 januari 2050.

[Asterisk: Referensvirdet, som kommer att berdknas i ett senare skede i
lagstiftningsforfarandet, motsvarar fartygsflottans genomsnittliga vixthusgasintensitet fran
fartygs energianvdindning ombord under 2020, faststdilld pa grundval av data som
overvakas och rapporteras inom ramen for forordning (EU) 2015/757 och med
anvdndning av den metod och de standardvdrden som anges i bilagorna I och 11 till den

forordningen.]

22 Observera att alla symboler for minus har strukits.
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Vixthusgasintensiteten fran ett fartygs energianvdandning ombord ska berdknas som

mangden vaxthusgasutsldpp per energienhet enligt den metod som anges 1 bilaga I.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 26 for att
dndra bilaga II i syfte att inkludera emissionsfaktorer fran kélla till kolvatten for nya
energikillor eller anpassa befintliga emissionsfaktorer for att sékerstilla dverensstimmelse

med framtida internationella standarder eller unionens lagstifining pa energiomradet.

Artikel 5

Ytterligare krav pa utslappsfri energi som anvinds i hamn

Fran och med den 1 januari 2030 ska ett fartyg i en anlopshamn inom en medlemsstats
jurisdiktion ansluta till landstromforsorjning och anvianda den for sitt energibehov nir det

ar fortojt vid kajen.

Punkt 1 ska tillimpas pa
a)  containerfartyg,

b)  passagerarfartyg.
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3. Punkt 1 ska inte tillimpas pa fartyg som

a)  ar fortdjda vid kajen mindre &n tva timmar, berdknat pa grundval av avgéngs- och

ankomsttid som Overvakas och registreras i enlighet med artikel 14,
b)  som anvinder utsléppsfri teknik for sitt elbehov 1 hamn nér de ir fortdjda vid kajen,

c)  maste gora ett oplanerat och inte systematiskt hamnanlop av sikerhetsskal eller for
att rddda ménniskoliv till sjoss pa grund av oforutsedda omstindigheter utantor

fartygets kontroll,

d) inte kan ansluta till landstromsforsorjning pa grund av att det inte finns

anslutningspunkter att tillga i en hamn,

da) inte kan ansluta till landstromsforsorjning dér elnédtets stabilitet 1 undantagsfall ar
hotad pa grund av otillrdcklig tillgang till landstrom for att tillgodose fartygets

elbehov i hamn,

e) inte kan ansluta till landstromsforsorjning pd grund av att installationen 1 hamnen
inte dr kompatibel med fartygets utrustning for landstromforsorjning, forutsatt att
installationen for landanslutning ombord pé fartyget &r certifierad i enlighet med de
standarder som anges 1 bilaga II till forordningen om infrastruktur f6r alternativa

brinslen® for havsgiende fartygs system for landanslutning,

f)  under en begrinsad tid behdver alstra energin ombord, i nddsituationer som innebér

omedelbar risk for liv, fartyget, miljon eller pa grund av force majeure.

g)  dven om de forblir anslutna, under en tidsperiod som ar begrinsad till vad som é&r
absolut nddvindigt kraver anvdndning av ombordbaserad energiproduktion for
underhéllsprov eller for funktionsprov som gors pa begdran av en tjinsteman fran en
behorig myndighet eller foretrddare for en erkénd organisation som gor en besiktning

eller inspektion.

Korrekt titel kommer att 14ggas till senare.
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5a.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta genomforandeakter 1 enlighet med artikel 27.3
for att faststdlla forteckningen dver och acceptanskriterierna for tekniken och det sitt pa
vilket den anvénds for att betraktas som utslappsfri teknik i den mening som avses i
artikel 3 g, for ett enhetligt genomforande av denna forordning. Kommissionen ska
regelbundet uppdatera forteckningen och acceptanskriterierna mot bakgrund av den
vetenskapliga och tekniska utvecklingen for att bedoma om ny teknik kan betraktas som

utslappsfri teknik i den mening som avses i denna férordning.

Fartyg som avser att anvénda utslappsfri teknik som erséttning for landstromsforsorjning
ska vid tillimpningen av punkt 3 b underrétta den behoriga myndigheten 1 den medlemsstat
dar anlopshamnen é&r beldgen eller annan vederbdrligen bemyndigad enhet innan hamnen

anlops.

Kommissionen ska genom genomforandeakter faststilla ndrmare bestimmelser om och
tidpunkt for den information som ska ldmnas. Dessa genomforandeakter ska antas i

enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 27.3.

Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér anlopshamnen &r beldgen eller annan
vederborligen bemyndigad enhet ska, i forekommande fall efter samrad med

hamnledningen, i FuelEU-databasen utan drdjsmal registrera foljande uppgifter:
a) tillimpningen av de undantag som anges 1 punkt 3 a, b, ¢, d och e,

b) ett fartygs underldtenhet att tillimpa kravet i punkt 1 utan att omfattas av nagot av de

undantag som anges i1 punkt 3.

Fran och med den 1 januari 2030 ska i de hamnar som anges 1 artikel 9 i férordningen om
infrastruktur for alternativa brinslen** som #r utrustade for att tillhandahélla den landstrém
som krdvs for att forsorja en sirskild fartygstyp, de undantag som anges i punkt 3 d och e
inte tillampas pa ett fartyg av den sirskilda typen mer dn fem ganger under en
rapporteringsperiod. Om foretaget kan pavisa att det rimligtvis inte kunde ha vetat att
fartyget inte skulle kunna ansluta sig av det skél som avses i punkt 3 d och e, ska

hamnanldpet inte ridknas in nér det géller efterlevnaden av denna bestimmelse.

Korrekt titel kommer att laggas till senare.
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En medlemsstat far besluta att containerfartyg eller passagerarfartyg som ligger for ankar i
en hamn eller vissa delar av en hamn som ar beldgen inom dess jurisdiktion omfattas av
samma skyldigheter i denna forordning som géller for fartyg som ér fortdjda vid kajen.
Medlemsstaten ska anmaéla sitt beslut till kommissionen ett dr innan det borjar tillampas;
tillimpningen ska inledas 1 bérjan av en rapporteringsperiod. Kommissionen ska
offentliggdra informationen 1 Europeiska unionens officiella tidning och tillhandahélla en

uppdaterad forteckning 6ver de berdrda hamnarna; forteckningen ska vara lattillganglig.
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KAPITEL III

GEMENSAMMA PRINCIPER OCH CERTIFIERING

Artikel 6

Gemensamma principer for 6vervakning och rapportering

1. I enlighet med artiklarna 7-9 ska foretag, for vart och ett av sina fartyg, Svervaka och
rapportera relevanta uppgifter under en rapporteringsperiod. De ska utfora den
overvakningen och rapporteringen i alla hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion och for

alla resor som namns i artikel 2.1.

2. Overvakningen och rapporteringen ska vara fullstindig och omfatta fartygens
energianviandning ombord vid varje tidpunkt, savil till sjoss som i hamn. Foretagen ska

vidta lampliga atgérder for att forhindra eventuella dataluckor inom rapporteringsperioden.

3. Overvakningen och rapporteringen ska vara konsekvent och jimforbar &ver tid. For detta
andamal ska foretagen anvinda samma dvervakningsmetoder och dataset, med forbehall
for dndringar som har utvérderats av kontrolloren. Foretagen ska sikerstilla att det ar
mdjligt att med rimlig sdkerhet faststdlla integriteten hos den data som ska dvervakas och

rapporteras.

4. Foretagen ska under minst fem ar erhalla, analysera och lagra alla 6vervakningsdata och all
dokumentation, inbegripet antaganden, referenser, emissionsfaktorer,
bunkerspecifikationer kompletterade enligt bilaga I och aktivitetsdata, pa ett dppet och
korrekt sétt, i pappersform eller elektronisk form, sa att kontrolloren kan faststélla

vaxthusgasintensiteten fran fartygens energianvandning ombord.

5. Vid genomforandet av den 6vervaknings- och rapporteringsverksamhet som anges i
artiklarna 7-9 och 14 i denna forordning ska information och data som samlats in i1 enlighet

med forordning (EU) 2015/757 anvéndas dér s ar lampligt.
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Artikel 7

Overvakningsplan

1. Senast den 31 augusti 2024 ska foretagen till kontrollérerna lamna in en Gvervakningsplan
for vart och ett av sina fartyg och ange den metod som valts bland dem som anges i bilaga
I for att 6vervaka och rapportera méngd, typ och emissionsfaktor for fartygens

energianvindning ombord samt annan relevant information.

2. For fartyg som omfattas av denna forordning for forsta gangen efter den 31 augusti 2024
ska foretagen utan onddigt drojsméal och senast tva manader efter varje fartygs forsta anlop
till en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion ldmna in en dvervakningsplan till

kontrolloren.

3. Overvakningsplanen ska besta av fullstindig och dverblickbar dokumentation och minst

omfatta foljande uppgifter:

a) Identifiering och typ av fartyg, inbegripet dess namn, IMO-identifieringsnummer,

registreringshamn eller hemmahamn och fartygségarens namn.
b)  Foretagets namn samt adress, telefonnummer och e-postadress till en kontaktperson.

c)  En beskrivning av de energiomvandlingssystem som installerats ombord och

tillhorande effektkapacitet uttryckt 1 megawatt (MW).
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d)

d2)

g)

h)

For fartyg som omfattas av artikel 5, en beskrivning av standarder och egenskaper
hos den utrustning som mojliggor anslutning till landstromsforsorjning eller hos en

utsléppsfri teknik.

Virdet av fartygets faststillda totala elektriska effektbehov vid kaj, enligt vad som
anges 1 dess elektriska belastningsbalans eller elektriska belastningsstudie som
anvinds for att visa Overensstimmelse med reglerna 40 och 41 i kapitel II-1 1 Solas-
konventionen, som godkénts av flaggstatens myndigheter eller en erkénd
organisation enligt definitionen i IMO-koden for erkénda organisationer, antagen
genom resolution MEPC237(65). Om fartyget inte kan tillhandahélla denna referens
ska det virde som beaktas vara 25 % av det totala antalet méarkningar for kontinuerlig
drift for fartygets huvudmotorer enligt vad som anges i deras EIAPP-certifikat som
utfardats i1 enlighet med Marpolkonventionen eller, om motorerna inte behdver ha ett

EIAPP-certifikat, pd motorernas markskylt.

En beskrivning av den eller de energikéllor som dr avsedda att anvéindas ombord

under gang och i hamn for att uppfylla kraven i artiklarna 4 och 5.

En beskrivning av forfarandena for 6vervakning av fartygets brénsleforbrukning

samt energi fran ersittningskillor for energi eller utslappsfri teknik.

En beskrivning av forfarandena for 6vervakning och rapportering av de
emissionsfaktorer fran killa till tank (well-to-tank) och frén tank till kolvatten (tank-
to-wake) for energi som ska anvéndas ombord, i enlighet med de metoder som anges

1 artikel 9 och bilagorna I och II.

En beskrivning av de forfaranden som anvéands for att kontrollera att forteckningen

over resor dr fullstdndig.

En beskrivning av de forfaranden som anvénds for att faststélla aktivitetsdata per
resa, inbegripet forfaranden, ansvarsomraden, formler och datakéllor for att faststélla
och registrera den tid som tillbringas till sjoss mellan avgdngshamnen och

ankomsthamnen och den tid som tillbringas 1 hamn.
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1) Enbeskrivning av de férfaranden, system och ansvarsomraden som anvénds vid

uppdateringen av data i 6vervakningsplanen under rapporteringsperioden.

k)  En beskrivning av den metod som ska anvéndas for att faststdlla ersdttningsdata for

att komma tillrdtta med luckor i uppgifterna.
1)  Ett besiktningsregister 1 vilket alla uppgifter i besiktningshistoriken ska registreras.

m) Information om fartygets isklass, om foretaget begér att den ytterligare energin pa

grund av fartygets isklass ska undantas fran den energi som anvidnds ombord.

n)  En beskrivning av ett verifierbart forfarande for 6vervakning av den tiliryggalagda
strdckan under hela resan och vid fard i isforhallanden, datum, tid och
bransleforbrukning for fard i isforhdllanden, om foretaget begir att den ytterligare
energin pa grund av framforande i isforhallanden ska undantas frén den energi som

anvinds ombord.

4. Foretagen ska anvinda standardiserade 6vervakningsplaner som baseras pd mallar.
Kommissionen ska genom genomforandeakter faststélla dessa mallar, inbegripet tekniska
bestammelser for en enhetlig tillimpning. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet

med det granskningsforfarande som avses i artikel 27.3.

Artikel 8

Andringar av 6vervakningsplanen

1. Foretagen ska regelbundet och minst en géng per ar kontrollera om fartygets
overvakningsplan aterspeglar fartygets art och sétt att fungera och om nigra data som den

innehaller kan forbattras.
2. Foretagen ska dndra overvakningsplanen om nagon av foljande situationer foreligger:

a)  Ndr ett foretagsbyte sker.
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b)

d)

Nér nya energiomvandlingssystem, nya typer av energi, nya system for anslutning till
landstromsforsorjning, nya ersittningskéllor for energi eller utsléppsfri teknik

anvands.

Nir tillgangen till uppgifter dndras pa grund av att nya typer av métutrustning eller
nya provtagnings- eller analysmetoder anvénds, eller av andra skil, och detta kan

paverka noggrannheten hos den data som samlas in.

Nér uppgifter som tagits fram genom den dvervakningsmetod som tillampats har

befunnits vara felaktiga.

Nér ndgon del av 6vervakningsplanen inte uppfyller kraven i denna f6rordning och

kontrolloren kraver att foretaget reviderar den.

3. Foretagen ska utan onddigt drojsmél meddela kontrollorerna eventuella forslag till
andringar av dvervakningsplanen.
Artikel 9
Certifiering av brinslen och emissionsfaktorer
1. Nér biodrivmedel, biogas, fornybara drivmedel av icke-biologiskt ursprung och atervunna
kolbaserade brénslen, enligt definitionerna 1 direktiv (EU) 2018/2001, ska beaktas for de
syften som avses 1 artikel 4.1 1 denna forordning ska foljande regler gélla:

a)  Biodrivmedel och biogas som inte uppfyller de hallbarhetskriterier och kriterier for
minskade vaxthusgasutsldpp som anges 1 artikel 29 1 direktiv (EU) 2018/2001 eller
som produceras fran livsmedels- och fodergrodor ska anses ha samma
emissionsfaktorer som den minst gynnsamma produktionskedjan for fossila brinslen
for denna typ av brinsle.

b)  Fornybara brianslen av icke-biologiskt ursprung och atervunna kolbaserade branslen
som inte uppfyller de troskelvirden for minskade vixthusgasutsldpp som anges i
artikel 25.2 i direktiv (EU) 2018/2001 ska anses ha samma emissionsfaktorer som
den minst gynnsamma produktionskedjan for fossila brénslen for denna typ av
brénslen.
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P& grundval av bunkerspecifikationerna, kompletterade enligt bilaga I, ska foretagen
tillhandahélla korrekta och tillforlitliga uppgifter om vixthusgasintensiteten och
hallbarhetsegenskaperna for biodrivmedel, biogas, férnybara brinslen av icke-biologiskt
ursprung och atervunna kolbaserade brinslen, certifierade enligt ett system som erkdnns av

kommissionen i enlighet med artikel 30.5 och 30.6 1 direktiv (EU) 2018/2001.

Foretagen far inte avvika fran normalvdrdena for de emissionsfaktorer frén kalla till tank
(well-to-tank) som anges i bilaga II for fossila brénslen. Foretagen ska ha rétt att avvika
frdn normalvérdena for de emissionsfaktorer fran killa till tank (well-to-tank) som anges 1
bilaga II, forutsatt att de faktiska virdena certifierats enligt ett system som erkdnns av
kommissionen i enlighet med artikel 30.5 och 30.6 1 direktiv (EU) 2018/2001 {61
biodrivmedel, biogas, fornybara drivmedel av icke-biologiskt ursprung och dtervunna

kolbaserade brinslen.

Foretagen ska ha ritt att avvika frdn normalvirdena for de emissionsfaktorer for koldioxid
frén tank till kolvatten (tank-to-wake) som anges i bilaga I, med undantag for
emissionsfaktorerna for koldioxid fran tank till kdlvatten (tank-to-wake) for fossila
brénslen, forutsatt att de faktiska vdrdena certifieras genom laboratorieprovning eller

direkta utsldppsmétningar.
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KAPITEL IV

VERIFIERING OCH ACKREDITERING

Artikel 10

Bedomning av overvakningsplanen

1. For varje fartyg, och vid byte av kontrollor, ska kontrolléren bedéma huruvida
overvakningsplanen dverensstimmer med de krav som faststélls i artiklarna 6-8. Om
kontrolldrens bedomning pavisar avvikelser fran dessa krav, ska det berorda foretaget
revidera sin 6vervakningsplan i enlighet med detta och ldmna in den reviderade planen for
kontrollorens slutliga bedomning innan rapporteringsperioden inleds. Det berdrda foretaget
ska komma 0verens med kontrolloren om vilken tidsram som behovs for att inféra dessa
revideringar. Den tidsramen far under inga omsténdigheter stricka sig forbi

rapporteringsperiodens borjan.

la. Andringar av dvervakningsplanen enligt artikel 8.2 b, ¢ och d ska beddmas av kontrolléren.
Efter bedomningen ska kontrolloren meddela det berdrda foretaget om huruvida

andringarna uppfyller kraven i artiklarna 6-8.

1b. Kontrolloren ska registrera Overvakningsplanen och den dndrade 6vervakningsplanen 1
FuelEU-databasen, nér de har bedomts pa ett tillfredsstéllande séitt. Den administrerande

staten ska ha tillgang till 6vervakningsplanen och den dndrade dvervakningsplanen.

Artikel 11

Allminna skyldigheter och principer for kontrollorer

1. Kontrolléren ska vara oberoende 1 forhallande till foretaget eller fartygsoperatdren och ska
bedriva den verksamhet som krivs enligt denna férordning 1 allménhetens intresse. Varken
kontrolloren eller ndgon annan del av samma rittsliga enhet far darfor vara ett foretag eller
en fartygsoperatdr, dgare av ett foretag, eller vara dgd av dessa, och kontrolloren far inte

heller ha forbindelser med foretaget som kan inverka pa dennes oberoende och opartiskhet.
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2. Kontrolloren ska bedéma tillforlitligheten, trovirdigheten, noggrannheten och
fullstandigheten hos data och information avseende méngd, typ och emissionsfaktor for

fartygens energianvindning ombord, sirskilt

a)  registrering av brinsleforbrukning och anvandning av ersittningskéllor for energi for

specifika resor och 1 hamn,

b)  rapporterade uppgifter om bransleférbrukning samt métningar och berdkningar

kopplade till dessa,
c)  val och tillimpning av emissionsfaktorer,

d) anvédndning av landstromsforsorjning eller forekomst av undantag som certifierats i

enlighet med artikel 5.5,
e) den information som krivs enligt artikel 9.2.
3. Den bedomning som avses i punkt 2 ska grunda sig pa foljande 6verviganden:

a)  De rapporterade uppgifterna dverensstimmer med uppskattade uppgifter som ar
baserade pd fartygets sparningsuppgifter och egenskaper, sdsom fartygets

maskinstyrka.

b)  De rapporterade uppgifterna innehaller inte négra inkonsekvenser, sérskilt inte vid
jdmforelse av den totala volym brénsle som kdps drligen av varje fartyg och den

sammanlagda bréinsleforbrukningen under resor.
c¢)  Sammanstillningen av uppgifter har utforts i enlighet med tillimpliga regler. and

d)  Fartygets relevanta register dr fullstdndiga och konsekventa.
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Artikel 12

Verifieringsforfaranden

1. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till dvervaknings- och
rapporteringsprocessen genom att jamfora rapporterad mingd, typ och emissionsfaktor for
fartygens energianvindning ombord med uppskattade uppgitter baserade pa fartygets
sparningsuppgifter och egenskaper, t.ex. fartygets maskinstyrka. Om betydande avvikelser

konstateras, ska kontrolléren genomfora ytterligare analyser.

2. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till de olika berdkningsstegen

genom att se dver alla datakidllor och metoder som foretaget anvénder.

3. Kontrolloren ska beakta eventuella effektiva riskkontrollmetoder som det berorda foretaget
tillimpar for att minska graden av osédkerhet forknippad med den noggrannhet som ar

specifik for de Gvervakningsmetoder som anvinds.

4. Pa kontrollorens begéran ska det berorda foretaget 1amna all ytterligare information som
gor det mojligt for kontrolloren att utfora sin verifieringsverksamhet. Om det dr nodvéandigt
for att faststilla tillforlitligheten, trovirdigheten, noggrannheten och fullstdndigheten 1 de
uppgifter och den information som rapporterats ska kontrolloren utféra kontroller under
verifieringsprocessen. Om tvivel foreligger far kontrolloren genomfora besok pa plats i
foretagets lokaler eller ombord pé fartyget. Foretaget ska ge kontrolloren tilltrade till

foretagets lokaler eller till fartyget for att underldtta verifieringsverksamheten.

5. Kommissionen ska anta genomforandeakter med avseende pa att ndrmare faststilla
reglerna for den verifieringsverksamhet som avses i denna forordning, atminstone i fraga
om fdljande®*: kontrolldrernas kompetens, dokument som foretagen ska éverlimna till
kontrollorerna, riskbedomning — inklusive kontroller — som kontrolldrerna ska utfora,
beddmning av dvervakningsplanens dverensstimmelse med kraven, verifiering av FuelEU-
rapporten, vasentlighetsniva, rimliga garantier frdn kontrollorerna, felaktigheter och
avvikelser, verifieringsrapportens innehall, rekommendationer till forbattringar, besok pa

plats och kommunikation mellan foretag, kontrollérerna, behdriga myndigheter och

25 Detta paminner om de faktorer som anges i del A i bilaga III till férordningen om 6vervakning,

rapportering och verifiering, ddr denna punkt motsvarar artikel 15.5 i férordningen om 6vervakning,
rapportering och verifiering.
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2a.

2b.

kommissionen. De metoder som faststélls 1 dessa genomforandeakter ska baseras pa de
principer for verifiering som anges i artiklarna 10—12 och relevanta internationellt
vedertagna normer. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 27.3.

Artikel 13

Ackreditering av kontrollorer

Kontrollorer ska ackrediteras for verksamhet som omfattas av denna forordning av ett

nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med forordning (EG) nr 765/2008.

Om inga sérskilda bestimmelser om ackrediteringen av kontrollorer foreskrivs 1 den hir

forordningen, ska de relevanta bestimmelserna i forordning (EG) nr 765/2008 gélla.

Kontrollorerna ska alltid ha resurser och personal som star i proportion till storleken pa den
fartygsflotta for vilken de utfor verifieringsverksamhet enligt denna férordning och ha
tillracklig sakkunskap for att kunna utfora de uppgifter som kriavs enligt denna forordning.
De ska ha kapacitet att alltid, oavsett nir, var och hur en arbetsuppgift ska 16sas, kunna

avdela sina resurser och sin personal for att utféra uppgifterna enligt denna férordning.

Varje behorig myndighet som uppticker avvikelser 1 en kontrollors verksamhet inom
ramen for denna forordning ska underritta den behoriga myndigheten i medlemsstaten for
det nationella ackrediteringsorgan som har ackrediterat kontrolléren. Den behoriga
myndigheten i det nationella ackrediteringsorganets medlemsstat ska begéra att dess
nationella ackrediteringsorgan beaktar denna information som en del av sin

overvakningsverksambhet.
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Kommissionen ska ges befogenhet att anta genomforandeakter med avseende pa att
faststilla ytterligare metoder och kriterier for ackreditering av kontrollérer, &tminstone 1
friga om foljande®®: begiran om ackreditering for verksamheter som omfattas av denna
forordning, de nationella ackrediteringsorganens bedomning av kontrollorer,
overvakningsverksamhet utford av de nationella ackrediteringsorganen for att bekréifta en
fortsatt ackreditering, administrativa atgiarder som ska vidtas om kontrolloren inte
uppfyller kraven i denna forordning, och krav for nationella ackrediteringsorgan for att
dessa ska vara behdriga att ackreditera kontrollorer for verksamheter enligt denna
forordning, inbegripet hidnvisningar till harmoniserade standarder. De metoder och kriterier
som faststélls 1 dessa genomforandeakter ska baseras pa de principer for verifiering som
anges i artiklarna 10—12 och relevanta internationellt vedertagna normer. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 27.3.

26

Dessa led pAminner om dem som anges i del B i bilaga III till forordningen om dvervakning,

rapportering och verifiering, ddr denna punkt motsvarar artikel 16.3 i forordningen om &vervakning,

rapportering och verifiering.
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KAPITEL V

REGISTRERING, VERIFIERING, RAPPORTERING OCH BEDOMNING AV

OVERENSSTAMMELSE

Artikel 14

Overvakning och registrering

1. Fran och med den 1 januari 2025 ska foretagen, pé grundval av den dvervakningsplan som
avses 1 artikel 7 och efter kontrolldrens beddmning av planen, for varje fartyg som
ankommer till eller avgar fran och for varje resa till eller fran en anlopshamn inom en
medlemsstats jurisdiktion dvervaka och registrera foljande information:

a)  Avresehamn och ankomsthamn, inbegripet datum och klockslag for avresa och
ankomst samt den tid som tillbringas 1 hamn.

b)  Itillimpliga fall anslutning till och anvindning av landstrom eller tillimpning av
ndgot av de undantag som anges i artikel 5.3, bekriftade i enlighet med artikel 5.5b a,
for varje fartyg pa vilket artikel 5.1 ska tillimpas.

c)  Mingden av varje typ av brinsle som forbrukas i hamn och till sj6ss.

ca) Den mingd el som levereras till fartyget via landstromsforsorjning.

d) For varje typ av briansle som forbrukas i hamn och till sjoss, emissionsfaktorn fran
kélla till tank (well-to-tank) och emissionsfaktorerna fran tank till kolvatten (tank-to-
wake) for forbrint brinsle, och emissionsfaktorerna fran tank till kdlvatten (tank-to-
wake) for forluster av briansle for de olika brénsleférbrukarna ombord, omfattande
alla relevanta viaxthusgaser.

e) Mingden av varje typ av energi frin erséttningskilla som férbrukas 1 hamn och till
$jOss.

f)  Fartygets isklass, om foretaget begér att den ytterligare energin pa grund av fartygets
isklass ska undantas frdn den energi som anvinds ombord. Vid faststillandet av
overensstimmelsen mellan isklasser ska Helcoms rekommendation 25/7 anvéndas.

9278/22 mh/KH/he 49

TREE.2.A LIMITE SV



g)  Datum, tid och position nir fartyget borjar framforas 1 isforhallanden och nir det
slutar framforas 1 isforhallanden, mangden av varje typ av brinsle som forbrukas vid
fard 1 isforhéllanden, den tillryggalagda strickan vid fard i isforhallanden och den
tillryggalagda strackan under resan, om foretaget begir att den ytterligare energin pa
grund av framforande 1 isforhallanden ska undantas frén den energi som anvénds

ombord.

2. Foretagen ska arligen och pa ett transparent sétt registrera den information som anges i
punkt 1, vilket gor det mojligt for kontrolloren att verifiera efterlevnaden av denna

forordning.

3. Senast den 31 januari rapporteringsaret ska foretagen forse kontrolloren med en
fartygsspecifik FuelEU-rapport som innehéller all den information som avses i punkt 1 och
de overvakningsdata och den dokumentation som avses i artikel 6.4 for

rapporteringsperioden.
4. Vid 6verforing av ett fartyg fran ett foretag till ett annat géller foljande:

a)  Det tidigare foretaget ska meddela kontrolléren den information som avses i punkt 1
for den tidsperiod under vilken det har haft ansvaret for fartygets drift. S4 ndra dagen
for slutforandet av overforingen som det &r praktiskt mojligt och senast en manad
dérefter ska denna information verifieras och registreras i FuelEU-databasen i
enlighet med artikel 15 av den kontrollor som utférde verifieringsverksamhet for

fartyget under det tidigare foretaget.

b)  Utan att det paverkar tillimpningen av led a ska det nya foretag som har ansvaret for
fartygets drift den 31 december under rapporteringsperioden ansvara for att fartyget
uppfyller kraven i artiklarna 4 och 5 for hela den rapporteringsperiod under vilken

overforingen eller flera 6verforingar 4gde rum.
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Artikel 15

Verifiering och berikning

Efter den verifiering som foreskrivs i artiklarna 10—12 ska kontrolldren bedéma Fuel EU-
rapportens kvalitet, fullstindighet och riktighet. I detta syfte ska kontrollren anvinda all
information i FuelEU-databasen, inbegripet information om hamnanlép i1 enlighet med

artikel 5.

Om slutsatsen av verifieringsbedomningen ar att FuelEU-rapporten, enligt rimliga
garantier fran kontrolloren, inte innehaller véasentliga felaktigheter, ska kontrolloren forse
foretaget med en verifieringsrapport dir det anges att FuelEU-rapporten dverensstimmer
med denna forordning. I verifieringsrapporten ska alla fradgor som é&r relevanta for det

arbete som kontrolloren utfort anges.

1b?%. Om det vid bedémningen i samband med kontrollen identifieras felaktigheter eller avvikelser

frén kraven i denna forordning ska kontrolloren informera foretaget om detta i god tid.
Foretaget ska da korrigera felaktigheterna eller avvikelserna sa att verifieringsprocessen
kan slutforas i tid och till kontrolldren dverldmna en dndrad FuelEU-rapport och all annan
information som var nédvéndig for att korrigera de konstaterade avvikelserna. I sin
verifieringsrapport ska kontrolldren ange om den dndrade FuelEU-rapporten
overensstimmer med denna férordning. Om de meddelade felaktigheterna eller
avvikelserna inte har korrigerats och leder till visentliga felaktigheter ska kontrolloren
forse foretaget med en verifieringsrapport dér det anges att FuelEU-rapporten inte

uppfyller kraven i denna forordning.
P& grundval av den FuelEU-rapport som uppfyller kraven ska kontrolloren

a)  berdkna, med hjélp av den metod som anges i bilaga I, det berorda fartygets arliga

genomsnittliga vixthusgasintensitet for energianvédndning ombord,

27

28

Denna punkt &r inspirerad av artikel 13.3 i férordningen om 6vervakning, rapportering och verifiering,
for battre konsekvens och robusthet 1 kontrollprocessen.

Denna punkt motsvarar den ursprungliga artikel 10.3, med ytterligare inslag fran artikel 13.4 i
forordningen om dvervakning, rapportering och verifiering, for béttre konsekvens och robusthet i
kontrollprocessen.
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b)  berdkna fartygets Overensstimmelsesaldo med hjdlp av den formel som anges i del A

1 bilaga III,

c)  beridkna antalet regelvidriga hamnanlop under foregfende rapporteringsperiod,
inbegripet den tid som fartyget legat fortdjt vid kajen och, i tillampliga fall i enlighet

med artikel 5.7, for ankar, for varje hamnanlop som inte uppfyller kraven i artikel 5,

Senast den 31 mars rapporteringsaret ska kontrolloren meddela foretaget den information
som avses 1 punkt 2 och i FuelEU-databasen registrera den FuelEU-rapport som uppfyller

kraven, verifieringsrapporten och den information som avses i punkt 2.
Artikel 15a
Ytterligare kontroller som utfors av en behorig myndighet

Vid varje tidpunkt, och for de tva foregdende rapporteringsperioderna, far den behdriga
myndigheten i den administrerande staten for ett rederi, for vart och ett av dess fartyg,

utfora ytterligare kontroller av ndgot av foljande:

a)  Den FuelEU-rapport som uppfyller kraven i artiklarna 14 och 15.

b)  Den verifieringsrapport som upprittats i enlighet med artikel 15.

c¢)  De berdkningar som gjorts av kontrolléren med tillimpning av artikel 15.2.

Pa begéran av den behoriga myndigheten ska foretaget tillhandahélla alla nodvéndiga
uppgifter eller handlingar och ge tilltride till rederiets lokaler eller till fartyget for att

underlitta kontrollerna.

Den behoriga myndigheten ska utfarda en kompletterande kontrollrapport med, i
tillimpliga fall, de uppdaterade berdkningar som gjorts med tillimpning av artikel 15a.1 c,
det uppdaterade beloppet for 6verensstimmelsedverskottet eller forskottet pa
overensstimmelsedverskottet och det uppdaterade beloppet f6r den korrigerande

straffavgiften.
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4. Om det i den rapport som avses 1 punkt 3 konstateras felaktigheter, avvikelser eller
felberdkningar som leder till bristande 6verensstimmelse med kraven i artiklarna 4 eller 5 i
denna forordning och f6ljaktligen till en korrigerande straffavgift eller en dndring av det
belopp som redan betalats for korrigerande straffavgifter, ska den behdriga myndigheten
underritta foretaget om motsvarande belopp for den korrigerande straffavgiften eller den
andrade korrigerande straffavgiften. Medlemsstaterna ska sékerstilla att det féretag som
ansvarar for fartyget under den period som omfattas av de ytterligare kontrollerna betalar
ett belopp som motsvarar den korrigerande straffavgiften eller den dndrade korrigerande
straffavgiften inom en manad efter underréttelsen, 1 enlighet med de villkor som avses i

artikel 20.

5. Den behoriga myndigheten ska utan drojsmal aterkalla FuelEU-dokumentet om
overensstimmelse fran FuelEU-databasen for det fartyg vars foretag inte i tid har betalat de
straffavgifter som avses i punkt 4 och ska i god tid underritta foretaget om detta. Den ska
utfarda dokumentet om Sverensstimmelse pd nytt nér ett belopp som motsvarar den
korrigerande straffavgiften har betalats, forutsatt att foretaget uppfyller de 6vriga villkoren

i denna forordning for innehav av detta dokument.

6. Punkt 5 ska inte tillimpas pé fartyg som har dverlétits till ett annat foretag 4n det som hade

ansvaret for driften under den period som omfattas av de ytterligare kontrollerna.

7. De étgérder som avses i denna artikel och bevis pa betalningarna ska utan drdjsmal

registreras i FuelEU-databasen av de enheter som vidtagit atgirderna i fraga.
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Artikel 15b
Stodjande verktyg och vigledning

Kommissionen ska utveckla ldmpliga &vervakningsverktyg samt vigledning och riskbaserade

malinriktningsmekanismer for att underlitta och samordna verifierings- och verkstéllighetsatgérder

relaterade till denna forordning. Végledningen, verktygen och mekanismerna ska 1 mojligaste man

goras tillgdngliga for medlemsstaterna, kontrollorerna och de nationelia ackrediteringsorganen i

informationsutbytessyfte och for att bittre sdkerstélla en gedigen tillimpning av denna {6rordning.

la.

Artikel 16

FuelEU-databas och rapportering

Kommissionen ska utveckla en elektronisk FuelEU-databas for 6vervakning av
overensstimmelsen med denna forordning, och sikerstélla databasens funktion och
uppdatering. FuelEU-databasen ska anvédndas for att registrera de atgarder som ror
verifieringsverksamhet, fartygens 6verensstimmelsesaldo, inbegripet anvindningen av de
flexibilitetsmekanismer som anges i artiklarna 17 och 18, och de atgérder som ror
betalning av de straffavgifter som avses i artikel 20 samt utfirdandet av FuelEU-
dokumentet om verensstimmelse. Den ska vara tillginglig for foretagen, kontrollorerna,
de behdriga myndigheterna och alla vederbdrligen bemyndigade enheter, de nationella
ackrediteringsorganen, Europeiska sjosdkerhetsbyran och kommissionen, med ldmpliga
atkomstrattigheter och funktioner som motsvarar deras respektive ansvarsomraden vid

genomforandet av denna forordning.

Alla uppgifter som registreras eller dndras i FuelEU-databasen ska anmaélas till de enheter

som de ér tillgéngliga for.

Kommissionen ska genom genomforandeakter faststélla regler for tilltrddesrattigheter samt
funktionella och tekniska specifikationer, inbegripet anméalningsregler och filtrering, for
FuelEU-databasen. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses 1 artikel 27.3.
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Artikel 17

Insiittning och lin av 6verensstimmelsedverskott mellan rapporteringsperioderna

1. Pé grundval av den information som avses 1 artikel 15.2 far foretaget, om fartyget har ett
overensstimmelsedverskott for rapporteringsperioden, sitta in det pa samma fartygs
overensstimmelsesaldo for nésta rapporteringsperiod. Foretaget ska registrera insdttningen
av Overensstimmelsedverskottet pd nésta rapporteringsperiod i FuelEU-databasen, med
forbehall for kontrollorens godkdnnande. Foretaget fir inte ldngre sidtta in

Overensstaimmelsedverskottet ndr FuelEU-dokumentet om Overensstammelse har utfardats.

2. Pé grundval av den information som avses i artikel 15.2 far foretaget, om fartyget har ett
overensstimmelseunderskott for rapporteringsperioden, 1ana motsvarande summa i forskott
fran nista rapporteringsperiod. Forskottet pa dverensstimmelsedverskottet ska laggas till
fartygets saldo for rapporteringsperioden, och forskottet pa dverensstimmelsedverskottet
multiplicerat med 1,1 ska dras av fran samma fartygs saldo for nésta rapporteringsperiod.

Forskottet pa overensstaimmelsedverskottet far inte utlanas

a)  for den miangd som Overstiger det grinsvdrde som anges i artikel 4.2 med mer &n 2 %

multiplicerat med fartygets energianvindning berdknad i enlighet med bilaga I,
b)  under tva pa varandra foljande rapporteringsperioder.

3. Senast den 30 april rapporteringséret ska foretaget, efter godkdnnande av sin kontrollor,

registrera forskottet pa dverensstimmelsedverskottet i FuelEU-databasen.

4. Om ett fartyg inte har ndgot hamnanl6p 1 unionen under rapporteringsperioden och har
lanat ett forskott pd 6verensstimmelsedverskottet under den foregéende
rapporteringsperioden, ska den behoriga myndigheten 1 den administrerande staten senast
den 1 juni rapporteringséret underritta foretaget om beloppet for den korrigerande
straffavgift som avses 1 artikel 20.1a och som ursprungligen undvikits genom att 14na detta

forskott pa dverensstimmelsedverskottet, multiplicerat med 1,1.
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2a.

Artikel 18

Poolning av 6verensstimmelse

Overensstimmelsesaldona for tva eller flera fartyg, berdknade med tillimpning av artikel
15.2, far sl&s samman 1 en pool i syfte att uppfylla kraven 1 artikel 4. Ett fartygs

overensstimmelsesaldo far inte ingd i mer dn en pool under samma rapporteringsperiod.

I detta syfte ska foretaget i FuelEU-databasen anmala sin avsikt att inkludera fartygets
overensstimmelsesaldo i en pool, allokeringen av poolens totala dverensstimmelsesaldo
till varje enskilt fartyg och valet av den kontrollér som utsetts for att kontrollera

allokeringen.

Om de fartyg som deltar i poolen kontrolleras av tva eller flera foretag ska anmélan,
inklusive allokeringen av poolens totala dverensstimmelsesaldo till dess fartyg och valet
av den kontrollor som utsetts for att kontrollera allokeringen av poolens totala

Overensstimmelsesaldo till varje enskilt fartyg, godtas av alla berdrda foretag.

En pool dr giltig endast om den totala sammanslagna dverensstimmelsen dr positiv, om
fartyg som hade ett Overensstimmelseunderskott enligt berdkningen i enlighet med

artikel 15.2 inte har ett storre Gverensstimmelseunderskott efter allokeringen av den
sammanslagna dverensstimmelsen och om fartyg som hade ett 6verensstimmelsedverskott
enligt berdkningen i enlighet med artikel 15.2 inte har nagot 6verensstimmelseunderskott

efter allokeringen av den sammanslagna Gverensstimmelsen.

Ett fartyg far inte ingd i en pool om det inte uppfyller den skyldighet som anges i
artikel 22.

Om det totala sammanslagna dverensstimmelsesaldot resulterar 1 ett

overensstimmelsedverskott for ett enskilt fartyg ska artikel 17.1 tillampas.

Artikel 17.2 &r inte tilldmplig pé ett fartyg som deltar 1 poolen.
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8. Senast den 30 april rapporteringsaret ska den utvalda kontrolléren 1 FuelEU-databasen
registrera poolens definitiva sammanséattning och allokeringen av det totala sammanslagna

overensstimmelsesaldot till varje enskilt fartyg.

Artikel 19

FuelEU-dokument om overensstimmelse

1. Senast den 30 juni rapporteringséret ska kontrolldren utfirda ett FuelEU-dokument om
overensstimmelse for det berorda fartyget, forutsatt att fartyget inte har ett
overensstimmelseunderskott, efter en eventuell tillimpning av artiklarna 17 och 18, inte

har nigra regelvidriga hamnanl6p och uppfyller den skyldighet som anges i artikel 22.

la. Om korrigerande straffavgift enligt artikel 20.1a eller artikel 20.2a ska betalas, ska den
behoriga myndigheten i den administrerande staten senast den 30 juni rapporteringsaret
utfdrda ett FuelEU-dokument om dverensstimmelse for det berdrda fartyget, forutsatt att

ett belopp som motsvarar de korrigerande straffavgifterna har betalats.
2. FuelEU-dokumentet om dverensstimmelse ska innehdlla foljande information:

a)  Fartygets identitet (namn, IMO-identifieringsnummer och registreringshamn eller

hemmahamn).
b)  Namn, adress och huvudsaklig verksamhetsort for fartygsdgaren.
c)  Kontrollorens identitet.

d)  Datum for utfirdande av detta dokument, dess giltighetstid och den

rapporteringsperiod som det avser.

3. FuelEU-dokumentet om dverensstimmelse ska vara giltigt under 18 ménader fran
rapporteringsperiodens slut, eller upphora att gélla om ett nytt dokument utfardas under

tiden.
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la.

1b.

Kontrolloren eller, forekommande fall, den administrerande statens behoriga myndighet
ska utan drojsmaél registrera utfardandet av FuelEU-dokument om dverensstammelse 1

FuelEU-databasen.

Kommissionen ska anta genomforandeakter om faststéllande av forlagor for Fuel EU-
dokumentet om Gverensstimmelse, inbegripet elektroniska forlagor. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det radgivande forfarande som avses 1 artikel

27.2.

Artikel 20

Korrigerande straffavgifter

Fore den 1 maj rapporteringsaret ska kontrolldren pé grundval av den berdkning som gjorts
1 enlighet med artikel 15.2 och efter tillimpning av artiklarna 17 och 18, i tilldimpliga fall,

registrera fartygets verifierade dverensstimmelsesaldo 1 FuelEU-databasen.

Den administrerande staten ska med avseende pa ett foretag sdkerstélla att foretaget senast
den 30 juni rapporteringsaret for vart och ett av dess fartyg med bristande efterlevnad den

1 juni rapporteringsaret, efter eventuellt godkdnnande av den behdriga myndigheten betalar
ett belopp som motsvarar den korrigerande straffavgift som foljer av tillimpningen av den
formel som anges 1 del B 1 bilaga III. Nér ett fartyg uppvisar brister i efterlevnaden under
tva pa varandra foljande rapporteringsperioder eller mer, ska detta belopp multipliceras
med 1 + (n -1)/10, dér n &r det antal pa varandra f6ljande rapporteringsperioder for vilka

foretaget dr foremadl for korrigerande straffavgifter for detta fartyg.

Den administrerande staten ska for varje fartyg som befinner sig i den situation som avses i
artikel 17.4 sikerstilla att foretaget senast den 30 juni rapporteringsaret betalar ett belopp

som motsvarar den korrigerande straffavgift som meddelats i1 enlighet den artikeln.

Fore den 1 maj rapporteringsaret ska kontrolloren, i tillimpliga fall pa grundval av den
berdkning som gjorts i enlighet med artikel 15.2, i FuelEU-databasen registrera det totala

antalet timmar som fartyget har varit fortojt vid kajen 1 strid med kraven 1 artikel 5.
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2a.

2b.

3a.

Den administrerande staten ska med avseende pa ett foretag sékerstélla att foretaget, for
alla dess fartyg som gjort minst ett regelvidrigt hamnanlép, efter ett eventuellt
godkinnande av den behoriga myndigheten, senast den 30 juni rapporteringsaret betalar ett
belopp som motsvarar den korrigerande straffavgitt som foljer av att 1,5 EUR
multipliceras med fartygets faststillda totala elbehov 1 hamn och med det totala antalet

avrundade timmar som tillbringats i hamn dir man inte efterlevt kraven i artikel 5.

Medlemsstaterna ska ha den réttsliga och administrativa ram som krévs pa nationell niva
for att sékerstélla att skyldigheterna i frdga om foreldggande, betalning och indrivning av

de korrigerande straffavgifter som foreskrivs 1 denna férordning fullgors.

De atgirder som avses i denna artikel och bevis pa betalningarna ska utan drojsmél

registreras i FuelEU-databasen av de enheter som vidtagit atgérderna i fraga.

Foretaget ska forbli ansvarigt for betalningen av korrigerande straffavgifter, utan att det
paverkar mgjligheten att ingd avtal med de kommersiella fartygsoperatdrerna som
foreskriver en skyldighet for de sistndmnda att ersétta foretaget for de korrigerande
straffavgifter som avses i denna artikel, nir ansvaret for inkdp av brénsle eller drift av
fartyget overtas av den kommersiella operatoren. Vid tillimpning av denna punkt avses

med driften av fartyget att faststélla fartygets last, rutt och hastighet.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 26 med
avseende pa att dndra bilaga III i syfte att anpassa den faktor som anges i falt 7 i tabellen i
del B i den bilagan och som anvénds i den formel som avses i punkt 1 i den hér artikeln, pa
grundval av energikostnadernas utveckling, och for att andra den numeriska faktor som
faststills 1 punkt 2a i den hér artikeln, pd grundval av indexeringen av den genomsnittliga

elkostnaden 1 unionen.
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5. Medlemsstaterna bor sdkerstilla att inkomsterna frdn korrigerande straffavgifter, eller ett
finansiellt virde motsvarande dessa inkomster, anvénds for att stodja en snabb utbyggnad
och anvindning av fornybara och koldioxidsnala brinslen inom sjofartssektorn, genom att
stimulera produktionen av storre miangder fornybara och koldioxidsnéla brinslen for
sjofartssektorn, underlitta byggandet av lampliga bunkringsanldggningar eller
elanslutningspunkter i hamnar samt stodja utveckling, testning och inforande av den mest

innovativa tekniken i fartygsflottan for att 2 till stind betydande utslappsminskningar.
Artikel 22
Skyldighet att inneha ett giltigt FuelEU-dokument om overensstimmelse

1. Senast den 30 juni under rapporteringséret ska fartyg som anldper en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och som ankommer till, befinner sig i eller avgar fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion och som har utfort resor under den

rapporteringsperioden inneha ett giltigt FuelEU-dokument om dverensstimmelse.

2. Det FuelEU-dokument om dverensstimmelse som utfardats for det berorda fartyget 1

enlighet med artikel 19 ska utgora bevis pa dverensstimmelse med denna forordning.

Artikel 23

Kontroll av efterlevnad

1. Medlemsstaterna ska faststélla regler om sanktioner for overtradelse av bestimmelserna i
denna forordning och vidta alla nédvéndiga atgérder for att sdkerstélla att de tillampas.
Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande. Medlemsstaterna ska
anmaila dessa bestimmelser till kommissionen senast den [dd/mm/20xx], och utan drojsmél

anméla eventuella dndringar till kommissionen.

2. Varje medlemsstat ska sidkerstilla att varje inspektion av ett fartyg i en hamn inom dess
jurisdiktion, som utfors i enlighet med direktiv 2009/16/EG, inbegriper en kontroll av att

ett giltigt FuelEU-dokument om 6verensstimmelse medfors ombord.
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Om ett fartyg har underlatit att uppvisa ett giltigt FuelEU-dokument om 6verensstimmelse
under tva eller flera pa varandra foljande rapporteringsperioder och om andra
verkstéllighetsatgirder inte har kunnat sékerstélla efterlevnaden, far den behoriga
myndigheten 1 den medlemsstat dir anlopshamnen ligger, med avseende pa ett fartyg som
inte for den medlemsstatens flagg, och efter att ha gett det berorda foretaget tillfélle att
lamna synpunkter, utfirda en utvisningsorder. Om den behoriga myndigheten 1 den
medlemsstat dir anlopshamnen &r beldgen beslutar att utfiarda en utvisningsorder ska den
via FuelEU-databasen underritta kommissionen, dvriga medlemsstater och den berorda
flaggstaten om detta. Varje medlemsstat, med undantag for den medlemsstat vars flagg
fartyget for, ska neka det fartyg som ar foremal for utvisningsordern tilltrade till sina
hamnar till dess att foretaget uppfyller sina skyldigheter. Om fartyget for en medlemsstats
flagg och anlper en av dess hamnar eller pétriffas med ett sddant fel medan det befinner
sig i en av dess hamnar ska den berérda medlemsstaten, efter att ha gett det berdrda
foretaget tillfélle att lamna synpunkter, 1 egenskap av flaggstat besluta om kvarhéllande av

fartyget tills foretaget fullgdr sina skyldigheter.

Fullgorandet av dessa skyldigheter ska intygas genom att ett giltigt FuelEU-dokument om
Overensstimmelse delges den behoriga nationella myndighet som utfiardade
utvisningsordern. Denna punkt ska inte paverka tillimpningen av de bestimmelser 1

internationell ritt som ar tillimpliga pa fartyg i nod.

Sanktioner mot ett visst fartyg frdn en medlemsstats sida ska anmalas till kommissionen,

ovriga medlemsstater och den berorda flaggstaten genom FuelEU-databasen.
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Artikel 24
Ratt till provning
I. Foretagen ska ha ritt att ansoka om en provning av de berdkningar och atgérder som
kontrolléren meddelat dem enligt denna forordning, inbegripet nekande att utfdrda ett
FuelEU-dokument om &verensstimmelse i enlighet med artikel 19.1. Ansékan om
provning ska 1dmnas in till den behdriga myndigheten i den medlemsstat dér kontrolléren
har ackrediterats inom en ménad frén det att kontrolléren meddelat resultatet av

berdkningen eller atgiarden.

3. De beslut som fattas i enlighet med denna foérordning av den behoriga myndigheten 1 en

medlemsstat ska kunna provas av en domstol i den behoriga myndighetens mediemsstat.

Artikel 25

Behoriga myndigheter

Medlemsstaterna ska utse en eller flera behoriga myndigheter som ska ansvara for tillimpningen
och kontrollen av efterlevnaden av denna forordning (behériga myndigheter). De ska meddela
kommissionen namn och kontaktuppgifter. Kommissionen ska pa sin webbplats offentliggora

forteckningen over behoriga myndigheter.
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KAPITEL VI

DELEGERADE BEFOGENHETER OCH GENOMFORANDEBEFOGENHETER SAMT
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 26

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 4.4, 9.4 och 20.4 ska ges

till kommissionen tills vidare frdn och med [den dag da denna forordning trader i kraft].

3. Den delegering av befogenhet som avses 1 artiklarna 4.4, 9.4 och 20.4 far nir som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om &terkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att géilla. Beslutet far verkan
dagen efter det att det offentliggérs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare 1 beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som

redan har tritt 1 kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som utsetts av
varje medlemsstat 1 enlighet med principerna 1 det interinstitutionella avtalet om bittre

lagstiftning av den 13 april 2016.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.
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3.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 4.4, 9.4 och 20.4 ska trdda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade akten
inom en period péd tvd manader fran den dag dé akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om badde Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forldngas

med tvad manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 27
Kommittéforfarande
Kommissionen ska bitrddas av kommittén for sjosikerhet och forhindrande av fororening
fran fartyg (COSS), inrdttad genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr

2099/2002%. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning

(EU) nr 182/2011.

Nér det hanvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU) nr 182/2011 tilldimpas.

Ndr det héinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om

kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och

artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tilldmpas.

29

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om
inrdttande av en kommitté for sjosdkerhet och forhindrande av férorening fran fartyg
(COSS) och om dndring av forordningarna om sjésdkerhet och forhindrande av férorening
fran fartyg (EGT L 324, 29.11.2002, s. 1).
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Artikel 28

Rapport och oversyn

0. Inom ett r efter offentliggérandet av denna foérordning ska kommissionen ldgga fram en
rapport for Europaparlamentet och radet med en granskning av overensstimmelsen och
eventuell 6verlappning mellan denna férordning och forordning (EU) 2015/757. Rapporten
ska vid behov atfoljas av ett lagstiftningsforslag om dndring av denna térordning eller
forordning (EU) 2015/757, 1 syfte att sdkerstélla ett unikt 6vervaknings-, rapporterings-
och kontrollsystem for foretag.

1. Kommissionen ska senast den 31 december 2027 och dérefter vart femte ar rapportera till
Europaparlamentet och radet om resultaten av en utvirdering av denna foérordnings
funktion, om utvecklingen av tekniken och marknaden for fornybara och koldioxidsnala
bréinslen, utslédppsfri teknik {for sjotransporter och landstromsforsorjning for ankar samt om
dess inverkan pa sjofartssektorn i unionen. Kommissionen ska dverviga eventuella
andringar, inbegripet men inte begrinsat till
0)  det geografiska och materiella tillimpningsomrade for denna férordning som avses i

artikel 2,

a)  det gransvirde som avses 1 artikel 4.2, 1 syfte att uppnd malen i Europaparlamentets
och rédets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrdttande av en ram
for att uppna klimatneutralitet,

b) de fartygstyper och fartygsstorlekar pd vilka artikel 5.1 &r tillamplig och en
utvidgning av de skyldigheter som avses 1 artikel 5.1 sé att de omfattar fartyg pa
ankarplats,

c¢) deundantag som anges i artikel 5.3,

d) redovisningsskyldigheten for den el som levereras via landstromsforsérjning och den
emissionsfaktor fran brunn till tank som &r kopplad till denna el och som definieras i
bilaga I,

e) mojligheten att inkludera sirskilda mekanismer for de mest héllbara och innovativa
brinsleteknikerna med en betydande potential fér minskade koldioxidutslépp, i syfte
att skapa en tydlig och forutsdgbar réttslig ram och uppmuntra marknadsutveckling
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och anvéndning av sddana brénslen, sdsom fornybara brénslen av icke-biologiskt

ursprung,

f)  berdkningen av Overensstimmelsesaldot for fartyg som begir att den ytterligare
energin ska uteslutas pa grund av issjofart och/eller pa grund av fartygets isklass
enligt bilagorna III och IV, och den eventuella férldngningen av dessa bestammelser

efter den 31 december 2029.

2. Om Internationella sjofartsorganisationen antar en global standard for brinslen med ldga
vaxthusgasutslapp for sjotransporter ska kommissionen utan dréjsmal och under alla
omstdndigheter senast den 30 september 2028 ldgga fram en rapport for Europaparlamentet
och ridet. Kommissionen ska i denna rapport granska den globala atgérden med avseende
pa dess ambitionsniva mot bakgrund av mélen i Parisavtalet och dess dvergripande
miljointegritet. Den ska ocksé behandla alla fragor som ror en eventuell koppling eller
anpassning av denna forordning till den atgérden, inbegripet behovet av att undvika
dubbeltickning av vaxthusgasutsldpp frén sjotransporter. Nar sa dr lampligt ska rapporten
atfoljas av ett lagstiftningsforslag om dndring av denna férordning, i 6verensstimmelse
med unionens ataganden om véxthusgasutslédppen fran hela ekonomin, och i syfte att

bevara miljdintegriteten och &ndamalsenligheten i unionens klimatitgarder.

Artikel 29
Andringar av direktiv 2009/16/EG
Foljande punkt ska ldggas till 1 forteckningen 1 bilaga IV till direktiv 2009/16/EG: ”51. Det FuelEU-

dokument om dverensstimmelse som utfirdats enligt forordning (EU) xxxx om anvidndning av

fornybara och koldioxidsnala brianslen for sjotransporter.”.
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Artikel 30

Ikrafttradande

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska
unionens officiella tidning. Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2025, med undantag for

artiklarna 7 och 8 som ska tillimpas frdn och med den 31 augusti 2024.

Denna f6rordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad 1 Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar

Ordforande Ordforande
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BILAGA I

METOD FOR FASTSTALLANDE AV VAXTHUSGASINTENSITET FOR DEN ENERGI SOM
ANVANDS OMBORD AV ETT FARTYG

Vid berdkningen av vixthusgasintensiteten i den energi som anvidnds ombord av ett fartyg ska
foljande formel, bendmnd ekvation (1), anvidndas:

vaxth:;g;:“fggnsitet WIT (Killa till tank) TtW (tank till kolvatten)
vaxthusgasintensitef n Fuel L ;
c . ;
XMy X COxequery X LCVi + B Eie X COzeq 41y rigivy e + DN W T [(1 - mcszw) X (COzeqriws) + GopCstins X COseqrewsiip) ]
index [222¢4] - SrIU M, X LCV; X RWD, + X B ST, X LCV; x RWD, + YL Ex
Mj

Ekvation (1)

Fo6ljande formel bendmns ekvation (2):

CO%eqrewj = (CfCOZ,j X GWPco, + Cpey,, X GWPey, + Cpyyo, X GWPNZO)L. Ekvation (2)

Variabel Definition
i Index som motsvarar ett bransle som levereras till fartyget under rapporteringsperioden
j Index for bréansleférbrukningsenheter ombord pa fartyget. For tillimpningen av denna forordning ska de

bréansleforbrukningsenheter som beaktas vara huvudmotorn/huvudmotorerna, hjélpmotorn/hjdlpmotorerna,
pannorna, bréanslecellerna och forbranningsugnarna

k Index som motsvarar en anslutningspunkt for landstromsforsorjning
n Det totala antalet brinslen som levereras till fartyget under rapporteringsperioden
c Det totala antalet anslutningspunkter for landstromsforsorjning
m Det totala antalet bransleforbrukningsenheter
M;; Massan av det bréansle i som forbrukas 1 bransleforbrukningsenheten i [gFuel]
Ey Elektricitet som levereras till fartyget genom anslutningspunkten for landstromsforsorjning & [MJ]
COZqu ¢T i Emissionsfaktor for vixthusgaser (GHG) frén kélla till tank (WtT) for brinsle i [gCO,.i/MJ]

C0,, o Emissionsfaktor for vixthusgaser (GHG) fran kalla till tank (WtT) kopplad till den el som levereras till ett fartyg i
Qelectricity,k | hamn genom anslutningspunkten for landstromsforsorjning & [gCOzq/MJ]

LCV; Effektivt virmevirde for brénsle i [MJ/gFuel]

RWD; Om brénslet i dr ett fornybart brénsle av icke-biologiskt ursprung kan en beloningsfaktor pa 2 tillimpas for perioden
fram till den 1 januari 2030 och 1,5 for perioden 1 januari 2030-1 januari 2035. I annat fall, RWD; = 1.
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Congineslipi Koefficient for icke forbrant brénsle uttryckt i procent av massan av det brénsle i/ som anvidnds av
9 pJ bransleforbrukningsenheten j [%]. Cg;, inbegriper flyktiga utslapp och forluster av utslappl...]
Cf CO» i Cf CHa CfN Emissionsfaktorer for vixthusgaser (GHG) frdn tank tll kolvatten (TtW) vid forbrédnt brénsle i
2J +J 7 bransleforbrukningsenhet j [gGHG/gFuel]
COZeq Tew,j Koldioxidekvivalenter for utsldpp frén tank till koélvatten (TtW) for forbrint brinsle i brinsleférbrukningsenhet j
T [gCOzeq/gFuel]
COgeqriwj = (CchOZ,j X GWP, + CchH4J X GWPgy, + Cchzorj X GWPNZO)_
L
Cs FCOj Cs FCH Cy Emissionsfaktorer for vixthusgaser (GHG) fran tank till kolvatten (TtW) vid forluster av brinsle pa vig till [...]
2,]? 4,5’

bransleforbrukningsenhet j [gGHG/gFuel]

Koldioxidekvivalenter for utsldpp fran tank till kolvatten (TtW) for forluster av brénsle i pd vig till

zeq TtWslippage.J brénsleforbrukningsenhet j [gCO,eq/gFuel]

co = (CS/.CDZJ. X GWPgy, + Copy X GWPey + Copy g % GWPNZD)
L

2eq,TtWslippage,j

dar Csfcoz och Csfn2o0ska vara noll.

GWPCOZ' GWPCH4 , Potential till global uppviarmning for CO2, CH4, N20 under 100 ar som faststills i del C punkt 4 i bilaga V till
"] direktiv (EU) 2018/2001

For tillimpningen av denna forordning ska variabeln .7, E} X CO, €qglectricity k 1 tdljaren 1
ekvation (1) vara noll.
Metod for faststdllande av [M;]

Bréanslemassan [M;] ska faststéllas genom att anvdnda de méngder som rapporteras i enlighet med
reglerna for rapportering 1 forordning (EU) 2015/757 for resor inom ramen for den hér
forordningen, baserat pé foretagets valda 6vervakningsmetod.

Metod for faststidllande av emissionsfaktorer for vaxthusgasutslapp fran kélla till tank

Utsldpp fran kélla till tank ska faststdllas pd basis av den metod som anges i denna bilaga och som

avses 1 ekvation (1).
Emissionsfaktorerna for véixthusgasutslédpp fran kélla till tank (CO5qu¢r,;) finns i bilaga I1.

For fossila brénslen ska endast de normalvdrden som anges i bilaga II anvindas.
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Faktiska vdrden far anvdndas under forutsdttning att de dr certifierade enligt ett system som erkadnns
av kommissionen i enlighet med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv (EU) 2018/2001 for biodrivmedel,
biogas, fornybara bréanslen av icke-biologiskt ursprung och atervunna kolbaserade brénslen, genom

tillampning av artikel 9.3.

Bunkerspecifikation (BDN) for brinsle

Enligt de gdllande bestimmelserna i bilaga VI till den internationella konventionen till forhindrande
av fororening frén fartyg (Marpol) ar bunkerspecifikationen obligatorisk, och de uppgifter som ska
ingd i den &r specificerade.

For tilldampningen av denna férordning ska foljande gélla:

0) Bunkerspecifikationerna, inklusive andra brénslen @n fossila brianslen som anvénds
ombord, ska kompletteras med f6ljande information om dessa brinslen:

— Effektivt virmevirde [MJ/g].

— For biodrivmedel, E-viarden som faststéllts 1 enlighet med de metoder som anges 1 del
C 1 bilaga V och del B i bilaga VI till direktiv (EU) 2018/2001 [gCO2eq/MJ] och
tillhorande bevis pa dverensstimmelse med de regler som faststélls i det direktivet for
dessa brinslen, som anger brinslets produktionskedja.

- For andra brinslen #dn fossila brinslen och biobridnslen, emissionsfaktor for
vixthusgasutslédpp frén kélla till tank CO2eq [gCO2eq/gFuelMJ] och tillhdrande intyg
som anger brinslets produktionskedja.

[Vid blandning av produkter ska den information som krévs enligt denna forordning ldmnas
for varje produkt].

Specifikation for el (EDN)

For tillimpningen av denna férordning ska relevanta specifikationer for el som levereras till fartyget
innehalla dtminstone foljande information:

Leverantor: namn, adress, telefonnummer, e-postadress, representant

Mottagande fartyg: IMO-nummer (MMSI), fartygets namn, fartygstyp, flagg, fartygets
representant

Hamn: namn, plats (LOCODE), terminal/kaj
anslutningspunkt for landstromsforsorjning: uppgifter om anslutningspunkt

landstromsforsorjning Anslutningstid:  Datum/klockslag for nédr anslutningen
paborjas/avslutas

Levererad energi: Effekt som allokeras till leveranspunkten (om tillampligt) [kW],
elforbrukning (kWh) for faktureringsperioden, information om toppeffekt (om tillgdngligt)

Mitning
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Metod for faststdllande av emissionsfaktorer for vixthusgasutslépp fran tank till kolvatten

Utsldpp fran tank till kdlvatten ska faststillas pa basis av den metod som anges i denna bilaga och
som avses 1 ekvation (1) och ekvation (2).

Normalvirdena for emissionsfaktorer for véxthusgasutslapp frin tank till kolvatten (COzeq 1w, ;)
anges 1 bilaga II.

I enlighet med den 6vervakningsplan som anges i artikel 7 och efter kontrollorens bedémning far
andra metoder sasom direkt métning av koldioxidekvivalenter eller laboratorietester anvindas om
det genomgaende Okar berdkningarnas korrekthet genom tillimpning av artikel 9.4.

Metod for faststédllande av flyktiga utsldpp och forluster av utslépp fran tank till kolvatten

Flyktiga utsldpp och forluster av utslipp innebdr den mingd brdnsle som inte nar
forbranningskammaren 1 forbranningsenheten eller som inte anvénds i brénsleférbrukningsenheten
pd grund av att den inte fOrbrinns i systemet, eller ventileras eller licker ut fran det. For
tillimpningen av denna forordning riknas flyktiga utsldpp och fOrluster av utslipp som en
procentsats av den brinslemassa som anvéinds av brinsleforbrukningsenheten. Normalvirdena
anges 1 bilaga II.

Metoder for faststdllande av beloningsfaktorer kopplade till erséttningskéllor for energi

I de fall ersittningskéllor for energi &r installerade ombord kan en beloningsfaktor for
ersittningskéllor for energi anvdndas. For vindkraft faststills en sddan beloningsfaktor enlig
foljande:

Beloningsfaktor for Pyind
ersittningskéllor f6r energi- WIND P
. Prop
(fwmd)
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 > 0,15

Forklaring:

- Pwina ar den tillgingliga effektiva effekten hos de vindassisterade framdrivningssystemen
och motsvarar fer * Pegr berdknat i enlighet med 2021 ars riktlinjer for behandling av
innovativa energieffektiva tekniker for berdkning och kontroll av uppnddd EEDI och EEXI
(MEPC.1/Circ.896).

- Pprop dr fartygets maskineffekt och motsvarar Pme enligt definitionen 1 2018 ars riktlinjer for
berdkningsmetoden for det uppnadda energieffektivitetsindexet (EEDI) for nya fartyg (IMO-
resolution MEPC.308 (73), i1 dess dndrade lydelse) och 2021 ars riktlinjer for metoden for
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berdkning av uppnatt energieffektivitetsindex for existerande fartyg (EEXI) (IMO-resolution
MEPC.333 (76)). Om motoraxel/motoraxlar ar installerade, Pprop = PME + Ppri(i) shaft.

Fartygets index for véxthusgasintensitet berdknas darefter genom att multiplicera summan fran
ekvation (1) med beloningsfaktorn.
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BILAGA 11
NORMALVARDEN FOR EMISSIONSFAKTORER

De normalvirden for emissionsfaktorer som anges i bilagan nedan ska anvindas for faststidllande av
det index for véxthusgasintensitet som avses i1 bilaga I till den hér férordningen, utom nér foretag
avviker fran dessa normalvérden for emissionsfaktorer genom tillimpning av artikel 9.3 och 9.4.

Forklaringar till tabellen:
TBM (to be measured): ska matas
N/A (not available): ej tillgidngligt
Bindestreck: ej tillampligt

E har faststillts i enlighet med de metoder som faststills i del C i bilaga V och del B i
bilaga VI till direktiv (EU) 2018/2001.

Om en cell anger antingen TBM eller N/A ska det hogsta normalvérdet for bransleklassen i samma
kolumn anvéndas. Om alla celler i samma kolumn for en viss brédnsletyp anger antingen TBM eller
N/A, ska normalvirdet for den minst gynnsamma produktionskedjan for fossila brénslen anvindas.

1 2 3 4 5 6 7 8 9
WIT (kalla till THW (tank till kélvatten)
tank)
Cslip
LCV co C C Cc
Broduktions 2eq WtT Bransleférbr fCO, fCHy fN20 1% av
Bransleklass kedja [MI] [gCOZeq ukrzlsnk?:::he [gCOZ] [gCH4 [gNzo branslemass
il a som
g M] gFuel gFuel gFuel anvands av
motorn
Tung
eldningsolja Alla
(HFO) forbrannings 3114
motorer
1SO 8217 0,0405 0,00005 0,00018
: 13,5
. kvaliteterna
Fossilt RME t.o.m.
RMK
3.2 I
Lagsvavlig 0,0405 oraftfidrad fbrbr%n%ings 3151 0,00005 0,00018
eldningsolja motorer
13,7
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BILAGA II

2 3 4 5 6 7 8 9
WLT (kalla till \ -
tank) TtW (tank till kélvatten)
(LSFO) blandaa
. Alla.
0,00005 0,00018 R
ULSFO 0,0405 13,2 forr?]rcz)atrarr](ler}gs 3114
3206
13,2 forbiangings 0.00005 0.00018
VLSFO 0 041 ) mgtorer , ) -
LFO
Al 3151
ISO 8217 = LAlld.
0 041 13,2 férbrannings 0,00005 0,00018 -
kvaliteterna m&orerg
RMA t.o.m.
RMD
MDO
MGO 3206
0,0427 14,4 férbrAlfll%ings 0.00005 0.00018 -
ISO 8217 ' métorer ' ’
kvaliteterna
DMX t.o.m.
DMB
i
({\I7a rri%nsiepd 3.1
mellan¥arv)
Fl taf%%%
LNG, 0 1,7
rehiensls
18,5 2750
LN 491 11
G 0,049 rI]:I¥tandg 0 0,000
t Igs%sle 0.2
Wt, gvarv
ft')rlglrlaﬁﬁrnﬁi
i
L%Sn rur’n
iglﬁ)i?e )
3,030 butan
Motorgas . Alla, 3,000
(LPG) 0046 7.8 forbrannings propan TBM TBM N/A
vitgas (H2) 0,12 132 Branslecelle 0 0 ) -
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WLT (kalla till \ .
tank) TtW (tank till kélvatten)
(naturgas) Forbranning 0 0 TBM
NH3 Mot
0,0186 121 SakNas 0 0 TBM -
(naturgas)
Al 1375
Metanol . Alla.
(naturgas) 0,0199 313 forr?]rcz)atrarr](ler}gs TBM NEM 4
Etanol
Produktions Alla 1913
kedjor i forbrannings TBM TBM -
direktiv (EU) moterer
2018/2001
Biodiesel
Produktions
kedjor i Alla
direktiv férbrannings 2834 TBM TBM -
(EU) 2018/2 motorer
001
Hydrerad
vegetabilisk 3 )
olja (Hvo) | Vardeenligt | = ¢,
bilaga Ill till TV
Flytande direktiv (EU)
biobrnslon | Produktionsk | 2018/2001  Alla,
edjor i forbratnnmgs 3115 0,00005 0,00018 -
ARt motorer
direktiv
(EU) 2018/20
01
Flytand Iil{éa%%
ytande
biogas som ({\|7a r.%nsi&i 3,1
transportbra mellgn\’/arv)
nsle
Flytande Flytande 2750 0 0,00011
biogas (Bio- {La &‘gﬁﬁg 1,7
LNG) S’|¥t Zguar
Produktions
kedjor i Flytande
direktiv naturgas
(EU) 2018/2 (LNG) 0.2
001 Diesel
(tvabransled
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WIT (kalla till \
tank) TtW (tank till kélvatten)
rift)
Mager
férbranning,
gnisttandnin
g (LBSI, N/A
Lean burn
spark
ignited)
Bimetanol
Produktions Alla
kedjor i férbrannings 1375 TBM TBM -
direktiv (EU) motorer
2018/2001
Andra
produktionsk Alla
edjori férbrannings 3115 0,00005 0,00018 -
direktiv (EU) motorer
2018/2001
Biovatgas Branslecelle
(Bio-H2) r 0 0 0
Varde enligt
Produktions | bilaga lll il
Gasformiaa kedjor i direktiv (EU)
biobranclen | direkiiv | 2018/2001 N/A -
(EV) 2018/2 Foérbrannin
9
001 smotor 0 0 TBM
N/A Alla 3206
e-diesel 0,0427 férbrannings 0,00005 0,00018 -
motorer
) N/A Alla 1375
Fprnybara e-metanol 0,0199 férbréannings 0,00005 0,00018 -
drivmedel av motorer
icke-
biologiskt
ursprung
(RFNBO) Flytande
naturgas
) (LNG) Otto 31
(tvabransled ’
rift,
e-branslen N/A mellanvarv) 2750
e-LNG 0,0491 0 0,00011
Flytande
naturgas
(LNG) Otto 1,7
(tvabransled
rift, lagvarv)
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WIT (kélla till

tank) TtW (tank till kélvatten)

Flytande
naturgas
(LNG)
Diesel
(tvabransled
rift)

0,2

Mager
férbranning,
gnisttandnin

g (LBSI, N/A
Lean burn
spark
ignited)

Branslecelle

N/A r

e-vatgas (e-
H2)

0,12

Foérbranning

smotor 0 0 TBM

Branslecelle

N/A r 0 N/A TBM N/A

e-NH3 0,0186

Forbranning

0 N/A TBM N/A
smotor

e-LNG N/A N/A N/A N/A N/A N/A

E-DME N/A N/A N/A N/A N/A

Landstr

At i Eus | Omsfors
Ovriga Elektricitet - e . - - -
ENERGIMIX orjning

(OPS)

Kolumn 1 anger bréinsleklass, ndmligen fossila brinslen, flytande biobrinslen, gasformiga
biobranslen, e-brinslen.

Kolumn 2 anger namnet pé eller produktionskedjor for respektive brénsle 1 klassen.

Kolumn 3 innehéller brénslenas effektiva virmevérde uttryckt i [MJ/g]. For flytande biobrinslen
ska de vérden for energiinnehall per viktenhet (effektivt virmevérde, MJ/kg) som anges i bilaga III
till direktiv (EU) 2018/2001 omvandlas till MJ/g och anvéndas.
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Kolumn 4 innehéller emissionsfaktorerna for vixthusgasutslapp fran kélla till tank 1 [gCO2e¢/MJ].
For flytande biobrénslen ska normalvirdena berdknas med hjilp av de véirden for £ som faststillts i
enlighet med de metoder som anges i direktiv (EU) 2018/2001, del C 1 bilaga V for alla flytande
biobrénslen utom flytande biogas och del B i bilaga VI {or flytande biogas, och pa grundval av de
normalvirden for biobrinslen som anvénds som transportbransle och dess produktionskedja som
faststills 1 det direktivet, 1 delarna D och E 1 bilaga V for flytande biobrinslen utom flytande biogas
och i del D i bilaga VI for flytande biogas. Vérdena for £ maste dock justeras genom att man
subtraherar forhallandet mellan virdena i kolumn 6 (ct co2) och kolumn 3 (LCV). Detta krdvs enligt
denna forordning, som skiljer mellan fran kélla till tank-berékningar och fran tank till kdlvatten-
berdkningar, for att undvika dubbelrdkning av utslépp.

For fornybara flytande och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung ska normalvardena
berdknas med hjdlp av metoden i den delegerade akt som antagits pa grundval av artikel 28.5 1
direktiv (EU) 2018/20013°.

Kolumn 5 anger de viktigaste typerna/klasserna av brinsleforbrukningsenheter, t.ex. tvd- och
fyrtakts forbranningsmotorer, med diesel- eller Ottocykel, gasmotorer med gnisttdindning och mager
forbrianning, gasturbiner, brénsleceller etc.

Kolumn 6 innehéller emissionsfaktorn C¢ for CO2 uttryckt 1 [gCO2/gfuel]. De vérden for
emissionsfaktorer som faststills 1 forordning (EU) 2015/757 ska anvédndas. For alla de bréanslen som
inte omfattas av forordning (EU) 2015/757 specificeras normalvirdena i tabellen.

Kolumn 7 innehaller emissionsfaktorn C¢ for metan uttryckt i [gCHa4/gfuel]. For flytande naturgas
(LNG) ska Cr for metan vara noll.

Kolumn 8 innehéller emissionsfaktorn Cr for dikvaveoxid uttryckt i [gN.O/gfuel].

Kolumn 9 anger den del av brédnslet som gatt forlorad i form av flyktiga utslipp och forluster av
utsldpp (Csip), uttryckt 1 % av den brinslemassa som anvéints av den specifika
bransleforbrukningsenheten. For brinslen som flytande naturgas diar det forekommer flyktiga
utslapp och forluster av utslidpp, uttrycks méngden flyktiga utslédpp och forluster av utsldpp enligt
tabellen 1 % av massan av anvént brédnsle (kolumn 9, virdena for Cyip 1 tabellen berdknas vid 50 %
full motorbelastning.

30 Eller pa grundval av motsvarande bestimmelser i det dndrade direktivet, 1 enlighet med

medlagstiftarnas framsteg.
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BILAGA IIT

FORMLER FOR ATT BERAKNA OVERENSSTAMMELSESALDO OCH KORRIGERANDE
STRAFFAVGIFTER i enlighet med artikel 20.1a)

A. FORMEL FOR ATT BERAKNA FARTYGETS OVERENSSTAMMELSESALDO

Foljande formel for att berdkna ett fartygs overensstimmelsesaldo ska anvéndas:

. . nfuel
Overensstimmelsesaldo [gCOxeq] = (GHGIEtarget - GHGIEacual) X [} ! M; X LCV; + Zf E;]
Forklaring:
gC OZeq
GHGIE arget Grénsvirde for vixthusgasintensitet fran energianvindning ombord paé ett fartyg i enlighet med artikel 4.2 i den hér

forordningen

GHGIEactual Arligt genomsnitt pa vixthusgasintensitet frin energianviindning ombord pé ett fartyg beriknat for den relevanta
rapporteringsperioden

Till och med den 31 december 2029 far foretaget for varje fartyg med isklass IC, IB, 1A eller [A
Super eller motsvarande isklass begira att den ytterligare energin utesluts pa grund av fard i
isforhéllanden och/eller pé grund av isklass IA eller IA Super. I detta fall ska, for berdkningen av
overensstimmelsesaldot ovan, virdena for Mi erséttas med den justerade bréanslemassan MiA som
definieras 1 bilaga IV och det virde GHGIEactwa som ska anvéndas for att berdkna

overensstimmelsesaldot ska berdknas pd nytt med motsvarande vérden for MiA.

B. FORMEL FOR ATT BERAKNA DEN KORRIGERANDE STRAFFAVGIFT SOM FASTSTALLS I

ARTIKEL 20.1A

Beloppet for den korrigerande straffavgift som faststills i artikel 20.1a ska berdknas enligt foljande:
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Korrigerand

|(Overensstammelsesaldo)|

elstraffavgift =

GHGIE 3oy X 41000

x 2400

1. Korrigerande straffavgift

. Arieuro

3. abs (Overensstimmelsesaldo)

. Ar  det

absoluta vardet av

overensstimmelsesaldot

5. 41000 . Ar 1 ton VLSFO som motsvarar
41 000 MJ
7. 2400 . Ar det belopp som ska betalas i euro
per ekvivalent metriskt ton VLSFO,
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BILAGA IV

BERAKNING AV DEN JUSTERADE BRANSLEMASSAN FOR ISSJOFART

I denna bilaga beskrivs hur foljande ska berdknas:

- ytterligare energi pa grund av tekniska egenskaper hos ett fartyg av isklass [A eller [A Super
eller en motsvarande isklass

- den ytterligare energi som forbrukas av ett fartyg av isklass IC, IB, IA eller IA Super eller en
motsvarande isklass pa grund av fird i isférhallanden

- den justerade massan [Mi A] efter minskning med den ytterligare energin, tilldelad varje bransle

i

Ytterligare energi pa grund av isklass

Den ytterligare energiforbrukningen pa grund av de tekniska egenskaperna hos ett fartyg av isklass
IA eller IA Super eller en motsvarande isklass berdknas enligt foljande:

Eadditional due to ice class= 0.05 ><(Evoyages, total—E additional due to ice conditions)

déar Evoyages, total dr den totala energi som forbrukas for alla resor och Eadditional due to ice
conditions ér ytterligare energiforbrukning pd grund av fard i isférhallanden.

Den totala energi som forbrukas for alla resor berdknas enligt f6ljande:

Evoyages, total=XMi, voyages, total<LCVi

dar M; voyages, toral 1 brianslemassan i som forbrukats for alla resor inom ramen for forordningens
tillimpningsomrade, LCVi ér det effektiva varmevirdet for bransle i.

Ytterligare energi pa grund av férd i isforhillanden

Den ytterligare energiforbrukningen pé grund av fard i isférhdllanden berdknas enligt f6ljande:

Eadditional due to ice conditions=Evoyages, total-Evoyages, open water—Evoyages, ice
conditions, adjusted

dér E voyages, open water édr den energi som forbrukas pé resor i oppet vatten och Evoyages, ice
conditions, adjusted éar den justerade energiforbrukningen vid fard 1 isférhéallanden.
E additional due to ice conditions kan inte vara hégre an 1,3* Evoyages, open water

Den energi som forbrukas for resor som endast inbegriper framforande 1 6ppet vatten berdknas
enligt foljande:
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Evoyages, open water=Evoyages, total-Evoyages, ice conditions

dar Evoyages, ice conditions ar den energi som forbrukas for fard i1 isforhallanden, vilket berdknas
enligt f6ljande:

Evoyages, ice conditions=xMivoyages, ice conditionsxLCVi

déar Mi, voyages, ice conditions dr branslemassan i som forbrukas for fird 1 isforhallandeni.

Den justerade energiforbrukningen vid fard i isférhallanden beréknas enligt foljande:

Evoyages, ice conditions, adjusted= Dice conditionsx(E/D)open water

Forklaring:

Dice conditions ar den sammanlagda stracka som tillryggalidggs vid fard i isforhdllanden inom
forordningens tillaimpningsomrade.

(E/D)open water ér energiforbrukningen per stricka som tillryggaldggs i 6ppet vatten, berdknat
enligt foljande:

(E/D)open water=(Evoyages, total— Evoyages, ice conditions) / (Dtotal—Dice conditions)
Forklaring:

E voyages, ice conditions ér energiforbrukningen vid férd i isforhallanden och

D total dr den sammanlagda striacka per ar som tillryggalagts inom ramen for tilldimpningsomradet
for denna forordning.

Total ytterligare isenergi pa grund av isklass och fird i isforhiallanden

E additionalice = Eadditional due to ice class + Eadditional due to ice conditions

Justerad massa [Mi A]

Foretaget ska fordela den totala ytterligare isenergin E i additional ice p& de olika brénslena i som
anvénds under aret, med foljande villkor:

2 E i aaditional ice = E additional ice
For varje brénsle i, E i additional ice <= Mi * LCV1
Den justerade branslemassan [Mi A] berdknas enligt féljande:

Mi 4=M;— E i additional ice/LCV1
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