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— Allman riktlinje

I. INLEDNING

1. Den 18 februari 2022 dversdnde kommissionen det ovanndmnda forslaget till

Europaparlamentet och radet.

2.  Forslaget avser en dndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG av

den 14 april 2003 om sérskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg!.

3. Idirektiv 2003/25/EG faststills stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg i skadat skick for
alla ro-ro-passagerarfartyg, oberoende av flagg, i reguljér trafik till eller fran en medlemsstats
hamn, nér de anvinds pé internationella resor. Syftet &r att sékerstélla deras stabilitet efter
skador, vilket forbattrar utsikterna till 6verlevnad for denna typ av fartyg i fall av

kollisionsskador.

! EUT L 123, 17.5.2003, s. 22.
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4.  De sérskilda malen med 6versynen ar foljande:

Sa langt praktiskt mdjligt sdkerstilla 6verensstimmelse med de nyligen uppdaterade
internationella normer for skadestabilitet som dverenskommits inom Internationella

sjofartsorganisationen (IMO) for passagerarfartyg.

Minska komplexiteten samt den tekniska och administrativa bordan, vilken framst
beror pa forekomsten av tvé olika metoder for utvardering av utsikterna till

overlevnad for ett ro-ro-passagerarfartyg i skadat skick.

I mgjligaste man undanrdja oklarheter i definitioner och krav mot bakgrund av
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om
sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg?, i dess dndrade

lydelse.

Avskaffa fordldrade bestimmelser om internationella instrument som inte langre ar

tillampbara eller 1 kraft.

5. Forslaget antogs inom ramen for kommissionens program om lagstiftningens

andamaélsenlighet och resultat (nedan kallat Refit-programmet) och agendan for béttre

lagstiftning och ingdr som en omedelbar uppf6ljning av kontrollen av &andamalsenligheten i

EU:s sdkerhetslagstiftning for passagerarfartyg 3. Det 4tf6ljs inte av ndgon omfattande

konsekvensbeddmning.

2 EUT L 163, 25.6.2009, s. 1.
3 13230/15.
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II. BEHANDLING AV OVRIGA INSTITUTIONER

6.  Den 1 april 2022 utndmnde Europaparlamentets utskott for transport och turism Roberts Zile

(ECR, Lettland) till foredragande.

7. Den 18 maj 2022 antog Europeiska ekonomiska och sociala kommittén sitt yttrande om

forslaget?.

IIl. LAGESRAPPORT FRAN RADET

8. Arbetsgruppen for sjofart behandlade forslaget vid en rad moten som inleddes i mars 2022.
Alla delegationer gav sitt allménna stod for malen i kommissionens forslag, i syfte att hoja

sdkerhetsnivan for ro-ro-passagerarfartyg.
9.  Vid moétet den 17 maj enades arbetsgruppen om texten i bilagan.

10. Vid motet den 20 maj bekriftade Coreper arbetsgruppens dverenskommelse och

rekommenderade radet att nd en allmén riktlinje vid motet i transportradet den 2 juni 2022.

11. De foreslagna dndringarna av kommissionens forslag dr begrinsade. I sak bor fyra

andringsforslag noteras.

12.  For det forsta skulle artikel 6.5 ¢ utga. Bestimmelsen ar overflodig med tanke pa de alternativ

som anges 1 leden a och b 1 samma punkt.

13.  For det andra skulle den tidsfrist for inférlivande som kommissionen foreslagit (ett ar efter

andringsdirektivets ikrafttrddande) forldngas till 24 manader.

4 Dok. 9327/22 + COR 1.
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14.

15.

16.

IVv.

17.

For att inte 14gga en oproportionerlig administrativ borda pa kustlosa medlemsstater kan
medlemsstater som inte har kusthamnar och antingen har sténgt sitt nationella fartygsregister
eller inte har nagra passagerarfartyg som for deras flagg och omfattas av direktivets
tillimpningsomrade avvika fran bestimmelserna i direktivet (artikel 2a och skil 9a). Detta
innebdr att dessa medlemsstater inte skulle vara skyldiga att inforliva detta direktiv sa linge

dessa villkor &r uppfyllda.

Slutligen skulle ett nytt skél 7a laggas till for att understryka att hamnmedlemsstater i storsta
mdjliga utstrackning bor samarbeta for att uppritta den forteckning dver fartomraden som
avses 1 artikel 5.1, med beaktande av staternas suverdnitet 6ver havsomraden inom deras

jurisdiktion och havsrittens allménna principer.

I detta skede av forfarandet vidhéller kommissionen en forfarandemaissig reservation mot alla

andringar av forslaget.

SLUTSATS

Mot bakgrund av ovanstdende uppmanas radet att enas om en allmén riktlinje om forslaget till
Europaparlamentets och radets direktiv om éndring av direktiv 2003/25/EG vad géller
inférandet av forbattrade stabilitetskrav och anpassningen av direktivet till de stabilitetskrav
som faststéllts av Internationella sj6fartsorganisationen, pa grundval av den kompromiss som

aterges 1 bilagan till denna rapport.
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BILAGA

2022/0036 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av direktiv 2003/25/EG vad giller inforandet av forbittrade stabilitetskrav och
anpassningen av direktivet till de stabilitetskrav som faststillts av Internationella
sjofartsorganisationen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) I Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG” faststdlls en enhetlig nivd for
sarskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg som, i kombination med kraven i den
internationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas-konventionen)
som var 1 kraft den dag da direktivet antogs (SOLAS 90), forbéttrar utsikterna till dverlevnad
for denna fartygstyp vid kollisionsskador och ger en hog sékerhetsnivd for passagerare och
besittning.

5 Yttrande av den 18 maj 2022 (dnnu ej offentliggjort i EUT).

6 EUTC,,s..

7 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG av den 14 april 2003 om sérskilda
stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg (EUT L 123, 17.5.2003, s. 22).
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)

)

(3a)

(4)

)

(6)

(7

(7a)

Den 15 juni 2017 antog Internationella sjofartsorganisationen (IMO) resolution
MSC.421(98) med reviderade sdrskilda bestimmelser om stabilitetskrav for passagerarfartyg
1 skadat skick, som dven giller ro-ro-passagerarfartyg. Det dr nddvindigt att ta hansyn till
denna utveckling pé internationell niva och att anpassa unionens regler och krav till kraven i
Solas-konventionen for ro-ro-passagerarfartyg som anvénds for internationella resor.

Genom IMO-resolution 14 fran 1995 gav Solas-konferensen IMO-medlemmar rétt att inga
regionala dverenskommelser om de skulle anse att de rddande sj6forhallandena och andra
lokala forhéllanden kraver sérskilda stabilitetskrav i ett visst omrade.

De deterministiska stabilitetskraven for ro-ro-passagerarfartyg i bilaga I till direktiv
2003/25/EG skiljer sig fran de nya internationella probabilistiska kraven, enligt vilka
sdkerheten for ro-ro-passagerarfartyg ska métas pa grundval av sannolikheten for 6verlevnad
efter en kollision. Den internationella probabilistiska metoden beskrivs i kapitel II-1 1 Solas-
konventionen. De nya kraven bor inforlivas i direktiv 2003/25/EG.

Kraven i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG® forblir tillimpliga pé ro-ro-
passagerarfartyg. Bedomningen med avseende pa olika storlekar pd ro-ro-passagerarfartyg
for den sdkerhetsnivd som sikerstélls genom Solas 2020-kraven ledde till slutsatsen att
tillampningen av dessa stabilitetskrav skulle leda till en betydligt minskad risk for ro-ro-
passagerarfartyg som ar certifierade for att medfora fler d&n 1 350 personer ombord, jamfort
med den sdkerhetsnivd som sikerstills genom kraven i direktiv 2003/25/EG 1 kombination
med Solas-konventionen, i1 dess dndrade lydelse enligt Solas 90.

Stabilitetskraven i detta direktiv for ro-ro-passagerarfartyg certifierade for att medfora 1 350
eller farre personer ombord skulle vara svira att genomfora for vissa modeller av dessa
fartyg. Ekonomiska aktorer som édger eller anvinder dessa fartyg i1 reguljir trafik 1 unionen
bor darfor ha mojlighet att tillimpa de stabilitetskrav som géllde innan detta direktiv tradde 1
kraft. Medlemsstaterna bor anméla anvindningen av ett sddant alternativ till kommissionen
tillsammans med ett antal data om de berdrda fartygen. Tio &ar efter detta direktivs
ikrafttrddande bor kommissionen bedoma anvindningen av alternativet for att besluta om
ytterligare Gversyn av direktivet.

For ro-ro-passagerarfartyg som ér certifierade att medfora 1 350 eller farre personer ombord
bor den frivilliga tillimpningen av Solas 2020-kraven villkoras med en hogre R-indexnivé
an den som definieras i Solas 2020 for att uppnd en ldmplig sékerhetsniva.

For att sikerstdlla den nodviandiga sikerhetsnivan bor sirskilda skadestabilitetskrav dven
gilla existerande ro-ro-passagerarfartyg som aldrig har certifierats i enlighet med direktiv
2003/25/EG och som tas 1 reguljar trafik i unionen.

Hamnstater bor 1 stdrsta mojliga utstrackning samarbeta for att upprétta den forteckning dver
fartomraden som avses 1 detta direktiv, med beaktande av staternas suverdnitet Over
havsomraden inom deras jurisdiktion och havsrittens allménna principer.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om

sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009,
s. 1).
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®)

(9a)

(10)

For att kommissionen ska kunna utvérdera och rapportera till Europaparlamentet och radet
om genomfoOrandet av detta direktiv senast den [ Publikationsbyrdn: Ange datum: tio ar efter
det att detta dndringsdirektiv har trdtt i kraft] bor medlemsstaterna tillhandahélla uppgifter
om varje nytt ro-ro-passagerarfartyg som certifierats efter den [Publikationsbyrdn: Ange
datum: 24 madnader efter ikrafttrddandet av detta dndringsdirektiv] for att medfora 1 350
eller farre personer ombord for reguljar trafik 1 enlighet med stabilitetskraven i1 detta
direktiv. Dessa uppgifter bor tillhandahéllas i enlighet med den struktur som anges i bilagan.
Uppgifterna bor vara tillgdngliga for alla nya passagerarfartyg, eftersom de maste uppfylla
de probabilistiska stabilitetskrav som anges i Solas 2020.

Eftersom Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG?® indrades och radets direktiv
1999/35/EG!? upphivdes genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110™,
ar begreppet “virdstat” inte ldngre relevant och bor déarfor ersédttas med begreppet
“hamnstat”.

For att inte ldgga en oproportionell administrativ borda pé kustlosa medlemsstater, vilka inte
har nagra kusthamnar och vilka inte har nagra fartyg som for deras flagg som omfattas av
detta direktivs tillimpningsomrdde, bor dessa medlemsstater tilldtas att avvika fran
bestimmelserna i detta direktiv. Detta innebér att s& linge dessa villkor &r uppfyllda ar de
inte skyldiga att inforliva detta direktiv.

Direktiv 2003/25/EG bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

10

11

Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om
hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).

Radets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska
besiktningar for en sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i
reguljér trafik (EGT L 138, 1.6.1999, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett
inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik och om dndring av direktiv 2009/16/EG och
om upphdvande av radets direktiv 1999/35/EG (EUT L 315, 30.11.2017, s. 61).
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Artikel 1

Andringar av direktiv 2003/25/EG

Direktiv 2003/25/EG ska éndras pa foljande sitt:

1. Artikel 2 ska éndras pé foljande sitt:

a)

b)

Leden b och c ska ersittas med foljande:

’b) existerande ro-ro-passagerarfartyg: ro-ro-passagerarfartyg som kolstracks eller
befinner sig pad motsvarande byggnadsstadium fore den [Publikationsbyrdan, ange
datum: 24 mdnader efter det att detta dndringsdirektiv har trdtt i kraft]. Ett
motsvarande byggnadsstadium avser det stadium pé vilket

— 1) skeppsbyggnad som kan hédnforas till ett visst fartyg har paborjats, och

—  ii) sammanfogning av fartyget har paborjats, omfattande minst 50 ton
eller 1 % av den berdknade midngden byggnadsmaterial, varvid den légsta
angivelsen ska gilla.

C) nytt ro-ro-passagerarfartyg: ett ro-ro-passagerarfartyg som inte ar ett existerande
fartyg.”.

Led e ska erséttas med foljande:

’e) Solas-konventionen: 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for
ménniskoliv till sjoss och dndringar ddrav som ér i kraft.”.

Fo6ljande led ska inforas som leden ea, eb och ec:

”ea) Solas 90: 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for manniskoliv till
sj0ss, dndrad genom foljande IMO-instrument:

Res.MSC.1(45).

—  Res.MSC.6(48).

—  Res.MSC.11(55).
—  Res.MSC.13(57).
—  Res.MSC.19(58).
—  Res.MSC.26(60).
—  Res.MSC.24(60).
— Res.MSC.27(61).
—  Res.MSC.31(63).

- SOLAS/CONF.2/21.
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—  Res.MSC.42(64).
—  Res.MSC.46(65).
— Res.MSC.57(67).
—  Res.MSC.65(68).
- SOLAS/CONEF.4/25.
—  Res.MSC.69(69).

~ Res.MSC.99(73).

Res.MSC.117(74).

eb) Solas 2009: 1974 ars internationella konvention om sékerheten for manniskoliv
till sjoss, dndrad genom resolution MSC.216(82).

ec) Solas 2020: 1974 ars internationella konvention om sikerheten for manniskoliv
till sj0ss, dndrad genom resolution MSC.421(98).”.

d) Led f ska ersittas med foljande:

’f) reguljdr trafik: en rad Overfarter utford av ett ro-ro-passagerarfartyg som trafik
mellan tva eller fler hamnar eller en rad resor frdn och till samma hamn utan
anlépande av mellanliggande hamnar, antingen

— 1) enligt en offentliggjord tidtabell, eller

— i1) med sa regelbundna eller ofta forekommande overfarter att de utgor en
igenkénnlig systematisk rad dverfarter.”.

e) Led i ska ersittas med foljande:

1) hamnstat: en medlemsstat till eller fran vars hamnar ett ro-ro-passagerarfartyg gar
1 reguljar trafik.”.

f)  Led k ska ersittas med foljande:
k) sdrskilda stabilitetskrav: de stabilitetskrav som avses 1 artikel 6.”.
g)  Foljande led ska ldggas till som led n:

’n) operator: den juridiska eller fysiska person som har tagit pa sig ansvaret for
fartygets drift.”.
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b)

I artikel 3 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2. Varje medlemsstat ska 1 egenskap av hamnstat sékerstdlla att ro-ro-passagerarfartyg
som for ett lands flagg, dven om detta land inte dr en medlemsstat, till fullo uppfyller
kraven i detta direktiv innan de far anvdndas péa resor i reguljar trafik till eller fran hamnar 1

den medlemsstaten 1 enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv
2017/2110/EG'2.”.

Artikel 4 ska erséttas med foljande:
”Artikel 4
Signifikanta vighojder

”Virdena pa de signifikanta vighdjderna (hs) ska anvéndas for att bestimma vattennivan
pa bildicket vid tillimpningen av de sirskilda stabilitetskraven 1 avsnitt A i1 bilaga L.
Virdena péd de signifikanta vaghdjderna ska vara de som inte Overskrids med en
sannolikhet pa mer 4n 10 procent pa en arlig basis.”.

Artikel 5 ska éndras pa foljande sitt:
Punkt 1 ska erséttas med foljande:

”1. Hamnstaterna ska uppritta och fora en uppdaterad forteckning 6ver de fartomraden
som korsas av ro-ro-passagerarfartyg i reguljir trafik till eller frdn deras hamnar samt
motsvarande varden for de signifikanta vighdjderna i dessa omraden.”.

Punkt 3 ska erséttas med foljande:

”3.  Forteckningen ska offentliggoras i en offentlig databas som ska finnas tillgénglig pa
den behoriga sjofartsmyndighetens webbplats. Kommissionen ska underrittas om var
denna information finns att tillgd och om eventuella uppdateringar av forteckningen
och skélen dértill.”.

12

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett
inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik och om dndring av direktiv 2009/16/EG och
om upphdvande av radets direktiv 1999/35/EG (EUT L 315, 30.11.2017, s. 61).
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5. Artikel 6 ska erséttas med foljande:

“Artikel 6
Sarskilda stabilitetskrav

Utan att det paverkar tilldampningen av direktiv 2009/45/EG ska nya ro-ro-
passagerarfartyg certifierade for att medfora fler &n 1 350 personer ombord uppfylla
de sdrskilda stabilitetskraven i1 Solas 2020, kapitel II-1, del B.

Utifrdn operatorens val ska nya ro-ro-passagerarfartyg som dr certifierade for att
medfora 1 350 eller farre personer ombord uppfylla f6ljande krav:

a) de sdrskilda stabilitetskraven i bilaga I avsnitt A till detta direktiv,
eller
b) de sérskilda stabilitetskraven i bilaga I avsnitt B till detta direktiv.

Flaggstatens administration ska for varje sddant fartyg, inom tvd manader fran och
med dagen for utfirdandet av det certifikat som avses i artikel 8§, meddela
kommissionen vilket av de alternativ som avses 1 forsta stycket punkterna a eller b
som valts och till meddelandet bifoga de uppgifter som avses i bilaga III.

Vid tillimpning av kraven i bilaga I del A ska medlemsstaterna anvidnda sig av
riktlinjerna 1 bilaga II, i den man detta ar praktiskt mdjligt och forenligt med det
berdrda fartygets konstruktion.

Utifran operatdrens val ska existerande ro-ro-passagerarfartyg certifierade for att
medfora fler &n 1 350 personer ombord, som infors 1 reguljér trafik till eller frdn en
hamn 1 en medlemsstat efter den [Publikationsbyrdan: Ange datum: 24 mdnader efter
dagen for detta dndringsdirektivs ikrafitrddande] och som aldrig certifierats i
enlighet med detta direktiv, uppfylla

a) de sérskilda stabilitetskraven i Solas 2020, kapitel 11-1, del B, eller

b) de sdrskilda kraven i bilaga I avsnitt A till detta direktiv, utover
kraven 1 Solas 2009, kapitel II-1, del B.

De tillampade stabilitetskraven ska antecknas i det fartygscertifikat som krivs enligt
artikel 8.

9236/22
BILAGA

lym/SA/es 11
TREE.2.A SV



Utifran operatorens val ska existerande ro-ro-passagerarfartyg certifierade for
medforande av hogst 1 350 personer ombord, som infors 1 reguljér trafik till eller fran
en hamn i en medlemsstat efter den [Publikationsbyran: ange datum 24 mdnader
efter dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttrdidande] och som aldrig certifierats i
enlighet med detta direktiv, uppfylla

a) de sdrskilda stabilitetskraven 1 bilaga I avsnitt A till detta direktiv,
eller

b) de sdrskilda stabilitetskraven i bilaga I avsnitt B till detta direktiv.

0) [..]

De tillimpade stabilitetskraven ska antecknas i det fartygscertifikat som avses i
artikel 8.

Existerande ro-ro-passagerarfartyg som anvéndes i reguljar trafik till eller fran en
hamn i en medlemsstat senast den [Publikationsbyrdan: ange datum 24 mdnader efter
dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttrddande] ska uppfylla de sirskilda
stabilitetskraven i bilaga I 1 dess lydelse fore ikrafttradandet av [Publikationsbyran:
for in detta dndringsdirektivs fullstindiga titel].”.

6. Artikel 7 ska utga.

7. Artikel 8 ska erséttas med foljande:

"Artikel 8
Certifikat

1. Alla nya och existerande ro-ro-passagerarfartyg som for en medlemsstats flagg
ska inneha ett certifikat som visar att de sérskilda stabilitetskrav som anges 1 artikel 6
ar uppfyllda.

Certifikaten ska utfirdas av flaggstatens administration och fir kombineras med
andra tillhorande certifikat. For ro-ro-passagerarfartyg som uppfyller de sdrskilda
stabilitetskrav som anges 1 bilaga I avsnitt A ska certifikatet ange den signifikanta
vighojd upp till vilken fartyget kan uppfylla de sérskilda stabilitetskraven.

Certifikatet ska vara giltigt sd som ldnge ro-ro-passagerarfartyget gér i trafik i ett
omrdde med samma eller 14gre signifikant vaghdjd.

2. Varje medlemsstat ska i1 egenskap av hamnstat erkdnna certifikat som utfardats av
en annan medlemsstat i Gverensstimmelse med detta direktiv.

3. Varje medlemsstat ska 1 egenskap av hamnstat godta certifikat som utfardats av
tredje land och som visar att ro-ro-passagerarfartyget uppfyller de sérskilda
stabilitetskrav som faststéllts 1 detta direktiv. ”.
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8. Artikel 9 ska erséttas med foljande:

"Artikel 9
Trafik under vissa delar av aret och trafik under kortare tidsperioder

1. Om ett rederi som bedriver reguljar trafik aret runt 6nskar infora ytterligare ro-ro-
passagerarfartyg som ska nyttjas i samma trafik under en kortare tidsperiod, ska det
anméla detta till hamnstatens eller hamnstaternas behoriga myndigheter om detta
senast en méanad innan dessa fartyg borjar nyttjas i denna trafik.

2. Om ett ro-ro-passagerarfartyg, pa grund av oforutsedda omstandigheter, snabbt
mdste sittas in som erséttning for att sdkerstdlla kontinuitet i trafiken ska dock, i
stillet for anmélningsskyldigheten i punkt 1, artikel 4.4 1 direktiv (EU) 2017/2110
och punkt 1.3 i bilaga XVII till Europaparlamentets och riadets direktiv 2009/16/EG'?
tillampas.

3. Om ett rederi Onskar bedriva reguljéar sdsongstrafik under kortare tidsperioder som
inte Overstiger sex ménader per 4r, ska det underritta hamnstatens eller
hamnstaternas behoriga myndighet om detta senast tre manader innan denna trafik
borjar bedrivas.

4. For ro-ro-passagerarfartyg som uppfyller de sirskilda kraven i bilaga I avsnitt A,
vid bedrivande av trafik, pa det sdtt som avses i punkterna 1 och 2 i denna artikel,
under forhallanden med ldgre signifikant vaghdjd dn den som faststéllts for samma
fartomrade vid trafik &ret runt, fir den behoriga myndigheten, vid tillimpning av de
sarskilda stabilitetskraven i bilaga I avsnitt A, anvidnda den signifikanta vaghdjd som
ar tillimplig under denna kortare tidsperiod for att bestimma vattennivén pad déck.
Den signifikanta vaghdjd som éar tillimplig under denna kortare tidsperiod ska
overenskommas mellan de medlemsstater eller, nir sa &r tillimpligt och mojligt, de
medlemsstater och tredjelédnder dar trafikens dandpunkter dr beldgna.

5. Néar hamnstatens eller hamnstaternas behoriga myndighet har gett sitt samtycke till
sadan trafik som avses i punkterna 1 och 3, ska ro-ro-passagerarfartyg som anvénds 1
sadan trafik inneha ett certifikat enligt artikel 8.1, vilket visar att det uppfyller kraven
1 detta direktiv.”.

13 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om
hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).
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10.

11.

Foljande artikel ska inforas som artikel 13a:
"Artikel 13a
Oversyn

Kommissionen ska utvirdera genomforandet av detta direktiv och ldgga fram resultaten av
utvdrderingen for Europaparlamentet och radet senast den [Publikationsbyran: Ange
datum: tio ar efter det att detta dndringsdirektiv har trdtt i kraft]. Information som héarrér
fran de anmilningar som avses 1 artikel 6.2 ska goras tillganglig i anonymiserad form.”.

Bilagorna I och II till direktiv 2003/25/EG ska dndras i1 enlighet med bilaga I till detta
direktiv.

Texten 1 bilaga II till detta direktiv ska ldggas till som bilaga III till direktiv 2003/25/EG.
Artikel 2
Inférlivande

Medlemsstaterna ska senast den [Publikationsbyrdan: Ange datum: 24 mdnader efter detta
dndringsdirektivs ikrafttrddande] anta de lagar och andra forfattningar som dr nddvéndiga
for att folja detta direktiv. De ska genast Overldmna texten till dessa bestammelser till
kommissionen.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser, ska de innehdlla en hdnvisning till detta
direktiv eller &tf6ljas av en sddan hanvisning nir de offentliggors. Nérmare foreskrifter om
hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utféarda.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser i
nationell rétt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 2a

Undantag

En medlemsstat som inte har ndgra kusthamnar pa sitt territorium och som antingen har stingt sitt
nationella fartygsregister eller inte &r flaggstat for fartyg som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrade far avvika fran bestimmelserna i detta direktiv sd linge ovannidmnda krav &r
uppfyllda. Varje medlemsstat som har for avsikt att utnyttja detta undantag ska meddela
kommissionen detta senast den [ska faststdllas]. Kommissionen ska dven underrdttas om alla
eventuella senare dndringar.
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Artikel 3
Ikrafttrdidande

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utférdat i

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar

Ordforande Ordforande
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BILAGA 1

1.  Bilaga I ska dndras pé foljande sétt:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

”Avsnitt B

Efter titeln ska foljande inforas:
— ”Avsnitt A”
Foljande inledande mening ska infGras:

— ”Vid tillampningen av detta avsnitt A ska hdnvisningar till Solas-
konventionens regler tolkas som hénvisningar till de reglerna pa det sitt som de
tillimpades enligt SOLAS 90.”.

Punkt 1 ska erséttas med foljande:

- 7L Utover kraven i regel 11-1/B/8 1 Solas-konventionen betridffande
vattentéta indelningar och stabilitet i skadat skick ska kraven 1 detta avsnitt
vara uppfyllda.”.

Punkt 3.1 ska ersittas med foljande:

—  73.1. For fartyg som ska nyttjas i trafik endast under en kortare tidsperiod pé
det sdtt som avses 1 artikel 9 ska de hamnstater som omfattas av rutten komma
overens om den tillimpliga signifikanta vaghdjden.”.

Fo6ljande avsnitt ska inforas som avsnitt B:

Kraven i Solas 2020, kapitel II-1 del B ska uppfyllas. Genom undantag fran Solas 2020, regel II-
1/B/6.2.3, ska det erforderliga indelningsindexet R dock bestimmas pa foljande sétt:

Personer ombord (N) Indelningsindex (R)

N <1000 R =0,000088*N + 0,7488

1000 < N < 1350 R=0,0369 * In (N +89,048) + 0,579

dar

— N =totalt antal passagerare ombord.”.
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2.  Bilaga II ska @ndras pa foljande sitt:
Det inledande stycket i ”Tillimpning” ska ersittas med foljande:

I enlighet med artikel 6.3 1 detta direktiv ska medlemsstaternas nationella myndigheter, vid
tillimpning av de sérskilda stabilitetskraven i bilaga I avsnitt A, anvénda sig av dessa riktlinjer 1 den
mén detta &dr praktiskt mojligt och forenligt med det berdrda fartygets konstruktion. Punkternas
numrering nedan motsvarar den i bilaga I avsnitt A.”.
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BILAGA 11

BILAGA II

“BILAGA III - ANMALANS INNEHALL

Data som ska anmélas i enlighet med artikel 6.2:

I. Allminna data

(1) Tillampliga stabilitetskrav: Bilaga I avsnitt A eller avsnitt B

(2) Fartygets identifieringsbeteckning (IMO-nummer, anropssignal)

(3) Viktigaste egenskaper

(4)  Oversiktsritning

(5) Antal passagerare ombord

(6) Bruttodriktighet

(7) Tvabogar: Ja/Nej

(8) Fartyg med langstrackta lgt liggande lastrum: Ja/Nej

II.  Sirskilda data — for ro-ro-passagerarfartyg som omfattas av Solas probabilistiska krav

(9) dl dp,ds.

(10) R — erforderligt index.

(11) Planritning som visar vattentdt integritet (watertight integrity plan) for
avdelningarna under déck (sub-compartment) med samtliga inre och yttre
Oppningar inklusive anslutande underavdelningar utmairkta, samt hjalpmedel
som anvénts vid uppmaétningen av utrymmena, exempelvis oversiktsritning och
tankritning. Indelningsgrénserna maste tas med (i 1dngskeppsled, i
tvarskeppsled och vertikalt)!4.

(12) Uppnatt indelningsindex A med en sammanfattande tabell 6ver samtliga bidrag
frén samtliga skadade zoner!S, med en separat kolumn med det indelningsindex
som kan uppnés (w*p*v).

(13) For skadefall i zonerna 1 och 2, procentandelen av skadefall som inte

undersoktes (dvs. fall som inte ingér i faktorn (w*p*v)), for s=0, s=1 och
0<s<l.

14

Denna dokumentation ska dverldamnas till forvaltningarna i enlighet med punkt 2.2 i bilagan

till IMO resolution MSC.429(98).
15 Denna dokumentation ska dverldmnas till forvaltningarna i enlighet med punkt 2.3.1 1
bilagan till IMO resolution MSC.429(98).
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(14) For skadefall i zonerna 1 och 2, procentandelen av skadefall innefattande ro-ro-
utrymmen som inte undersoktes (dvs. fall som inte ingar i faktorn (w*p*v)), for
s=0, s=1 och 0<s<l1.

(15) For varje skada som bidrar till det uppnadda indelningsindexet A, identifiering
av floédade ytor, bidrag och faktor ”s™16,

(16) Uppgifter om icke-bidragande skador (s=0 och p>0) for ro-ro-passagerarfartyg
utrustade med ldngstrackta lagt liggande lastrum, inklusive fullstdndiga
uppgifter om de beriknade faktorernal”.

III. Sirskilda data — for ro-ro-passagerarfartyg pa vilka bilaga I, avsnitt A tilliimpas
- Metod for verensstimmelsekontroll:
o Modellforsok
o Berdkningar

Ange huruvida berdkningarna av vattennivan pa déck inte har genomforts exempelvis pé grund av
att restfribordet dr hogre dn 2,0 m i alla skadefall: Ja/Nej

Signifikant vaghdjd enligt direktiv 2003/25/EG.”.

16 Denna dokumentation ska dverldmnas till forvaltningarna i enlighet med punkt 2.3.1 1

bilagan till IMO resolution MSC.429(98).
Denna dokumentation ska dverldmnas till forvaltningarna i enlighet med punkt 2.3.1 1
bilagan till IMO resolution MSC.429(98).

17
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