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— Abordare generala

I. INTRODUCERE

1. La 18 februarie 2022, Comisia a Tnaintat Parlamentului European si Consiliului propunerea

mentionatd in subiect.

2. Propunerea se referd la o modificare a Directivei 2003/25/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 14 aprilie 2003 privind cerintele de stabilitate specifice pentru navele de

pasageri ro-rol.

3. Directiva 2003/25/CE cuprinde cerinte de stabilitate in stare de avarie pentru toate navele de
pasageri ro-ro care efectueaza servicii regulate de curse internationale inspre sau dinspre un
port al unui stat membru, indiferent de pavilionul arborat. Scopul este de a se asigura ca
navele sunt stabile Tn urma unei avarii, ceea ce imbunatateste capacitatea de supravietuire a

acestui tip de nave in caz de avarie in urma unei coliziuni.

! JOL 123, 17.5.2003, p. 22.
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4.  Obiectivele specifice ale revizuirii directivei sunt urmatoarele:

asigurarea, in cea mai mare masura posibila, a coerentei cu standardele internationale
actualizate de curand in materie de stabilitate in stare de avarie, astfel cum au fost

convenite in cadrul Organizatiei Maritime Internationale pentru navele de pasageri;

reducerea complexitatii, precum si a sarcinii tehnice si administrative care rezulta in
principal din existenta a doud regimuri diferite pentru evaluarea capacititii de

supravietuire a navelor de pasageri ro-ro in stare de avarie;

reducerea, in cea mai mare masurd posibild, a ambiguitdtii definitiilor si cerintelor,
prin prisma Directivei 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6
mai 2009 privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri?,

astfel cum a fost modificata si

eliminarea dispozitiilor depasite referitoare la instrumente internationale care nu mai

sunt relevante sau in vigoare.

5. Propunerea a fost adoptata in cadrul Programului privind o reglementare adecvata si

functionala (REFIT) si al Agendei pentru o mai buna reglementare ale Comisiei si este o

urmare imediata a verificarii adecvarii legislatiei UE privind siguranta navelor de pasageri’.

Aceasta nu este insotita de o evaluare cuprinzatoare a impactului.

JOL 163,25.6.2009, p. 1.
3 13230/15.
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II. EXAMINAREA DE CATRE CELELALTE INSTITUTII

6.  Lal aprilie 2022, Comisia pentru transport si turism (TRAN) a Parlamentului European 1-a
numit pe dl Roberts Zile (ECR, Letonia) in calitatea de raportor.

7. La 18 mai 2022, Comitetul Economic si Social European si-a adoptat avizul cu privire la
propunere?.

III. SITUATIA ACTUALA iN CADRUL CONSILIULUI

8. Grupul de lucru pentru transport maritim a examinat propunerea in cadrul mai multor
reuniuni, Incepand din martie 2022. Toate delegatiile si-au exprimat sprijinul general pentru
obiectivele propunerii Comisiei, in vederea cresterii nivelului de sigurantd a navelor de
pasageri ro-ro.

9. In cadrul reuniunii sale din 17 mai, grupul de lucru a convenit asupra textului care figureaza
in anexa.

10. Cu ocazia reuniunii sale din 20 mai, Comitetul Reprezentantilor Permanenti a confirmat
acordul grupului de lucru si a recomandat Consiliului sa ajungd la o abordare generala in
cadrul reuniunii Consiliului TTE (Transporturi) din 2 iunie 2022.

11. Modificarile propuse pe marginea propunerii Comisiei sunt limitate. In ceea ce priveste
fondul, ar trebui mentionate patru modificari.

12.  In primul rand, litera (c) de la articolul 6 alineatul (4) ar fi eliminata. Intr-adevar, dispozitia
este redundanta in raport cu alternativele prevazute la literele (a) si (b) de la acelasi alineat.

13. In al doilea rand, termenul de transpunere propus de Comisie (un an de la data intrarii in
vigoare a directivei de modificare) ar urma sa fie prelungit la 24 de luni.

4 Documentele 9327/22 + COR1.
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14.

15.

16.

IVv.

17.

In plus, pentru a nu impune o sarcina administrativa disproportionata statelor membre fara
iesire la mare, statelor membre care nu au porturi maritime si care fie si-au Inchis registrul
national al navelor, fie nu au nave de pasageri aflate sub pavilionul lor care intrd n domeniul
de aplicare al directivei le-ar fi acordata o derogare de la dispozitiile directivei (articolul 2a si
considerentul 9a). Acest lucru ar insemna ca, atat timp cat respectivele conditii sunt

indeplinite, statele membre Tn cauza nu sunt obligate sa transpuna directiva.

In cele din urma, s-ar adduga considerentul 7a pentru a sublinia ca statele porturilor ar trebui
sd coopereze in cea mai mare masura posibild pentru a stabili lista zonelor maritime vizate la
articolul 5 alineatul (1), tindnd seama de suveranitatea statelor asupra zonelor maritime aflate

sub jurisdictia lor si de principiile generale ale dreptului marii.

In aceasta etapa a procedurii, Comisia mentine o rezerva procedurala cu privire la toate

modificarile aduse propunerii sale.

CONCLUZIE

Avand in vedere cele de mai sus, Consiliul este invitat sd ajunga la o abordare generala cu
privire la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a
Directivei 2003/25/CE 1n ceea ce priveste includerea unor cerinte de stabilitate imbunatatite si
alinierea acestei directive la cerintele de stabilitate definite de Organizatia Maritima

Internationald, pe baza compromisului care figureaza in anexa la prezentul raport.
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ANEXA

2022/0036 (COD)
Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2003/25/CE in ceea ce priveste includerea unor cerinte de stabilitate
imbunatitite si alinierea acestei directive la cerintele de stabilitate definite de Organizatia
Maritima Internationala

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European3,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1) Directiva 2003/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului’ stabileste un nivel uniform
de cerinte de stabilitate specifice pentru navele de pasageri ro-ro, imbunatatind capacitatea
de supravietuire a acestui tip de nava in caz de avarie in urma unei coliziuni si asigurand un
nivel ridicat de sigurantd pentru pasageri si echipaj, in combinatie cu cerintele stabilite in
Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (,,Conventia SOLAS”) in
vigoare la data adoptarii directivei (,,SOLAS 90).

S Avizul din 18 mai 2022 (nepublicat inca in Jurnalul Oficial).

6 JOC,,p..

Directiva 2003/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 14 aprilie 2003 privind
cerintele de stabilitate specifice pentru navele de pasageri ro-ro (JO L 123, 17.5.2003, p. 22).
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)

3)

(3a)

“4)

)

(6)

(7

(7a)

La 15 iunie 2017, Organizatia Maritima Internationalda (OMI) a adoptat Rezolutia
MSC.421(98) de stabilire a unor dispozitii specifice revizuite privind cerintele de stabilitate
pentru navele de pasageri in stare de avarie, care se aplica si navelor de pasageri ro-ro. Este
necesar sa se tind seama de aceste evolutii de la nivel international si sa se alinieze normele
si cerintele Uniunii la cele stabilite in Conventia SOLAS pentru navele de pasageri ro-ro
care efectueaza curse internationale.

Rezolutia 14 a OMI adoptatd in cadrul Conferintei SOLAS din 1995 permite membrilor
OMI sa incheie acorduri regionale in cazul in care considera ca anumite conditii maritime
predominante si alte conditii locale necesitd cerinte de stabilitate specifice intr-o anumita
zona.

Cerintele deterministe de stabilitate in stare de avarie pentru navele de pasageri ro-ro
prevazute in anexa I la Directiva 2003/25/CE diferd de noile cerinte probabilistice existente
la nivel international, in cazul cérora siguranta unei nave de pasageri ro-ro se masoara pe
baza probabilitatii de supravietuire dupd o coliziune. Regimul probabilistic international este
prevazut in capitolul II-1 din Conventia SOLAS. Noile cerinte ar trebui Incorporate in
Directiva 2003/25.

Cerintele stabilite in Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului®
continud sa se aplice in cazul navelor de pasageri ro-ro. Evaluarea nivelului de siguranta
asigurat de cerintele SOLAS 2020 pentru nave de pasageri ro-ro de diferite dimensiuni a
permis desprinderea concluziei ca aplicarea acestor cerinte de stabilitate ar duce la o
reducere semnificativa a riscurilor pentru navele de pasageri ro-ro autorizate sa transporte
peste 1 350 de persoane la bord, in comparatie cu nivelul de siguranta asigurat de cerintele
prevazute in Directiva 2003/25/CE in combinatie cu Conventia SOLAS, astfel cum a fost
modificata prin SOLAS 90.

Cerintele de stabilitate prevazute in prezenta directivd pentru navele de pasageri ro-ro
autorizate sd transporte cel mult 1 350 de persoane la bord ar fi dificil de pus in aplicare in
cazul anumitor modele de astfel de nave. Prin urmare, operatorii economici care detin sau
utilizeaza navele respective pentru efectuarea unui serviciu regulat in Uniune ar trebui sa
aibd optiunea de a aplica cerintele de stabilitate aplicabile Tnainte de intrarea in vigoare a
prezentei directive. Utilizarea unei astfel de optiuni ar trebui notificatd Comisiei de cétre
statele membre, impreuna cu un set de date referitoare la navele in cauza. Dupa zece ani de
la data intrarii in vigoare a prezentei directive, Comisia ar trebui sa evalueze utilizarea
optiunii pentru a decide cu privire la o noud revizuire a prezentei directive.

in cazul navelor de pasageri ro-ro autorizate si transporte cel mult 1350 de persoane la
bord, aplicarea optionald a cerintelor din SOLAS 2020 ar trebui sa fie posibild numai daca
se asigurd un nivel mai ridicat al indicelui R decat cel definit in SOLAS 2020 pentru
atingerea nivelului adecvat de siguranta.

Pentru a asigura nivelul necesar de sigurantd, cerintele specifice de stabilitate in stare de
avarie ar trebui sd se aplice si navelor de pasageri ro-ro existente care nu au fost autorizate
anterior In conformitate cu Directiva 2003/25/CE si care Incep sa efectueze servicii regulate
in Uniune.

Statele porturilor ar trebui sa coopereze in cea mai mare masura posibild pentru a stabili lista
zonelor maritime mentionate In prezenta directiva, tinand seama de suveranitatea statelor
asupra zonelor maritime aflate sub jurisdictia lor si de principiile generale ale dreptului
marii.

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).
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®)

)

(9a)

(10)

Pentru a permite Comisiei sd evalueze punerea in aplicare a prezentei directive si sa
raporteze 1n acest sens Parlamentului European si Consiliului pana la /OP: de introdus data
— zece ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive de modificare], statele membre ar
trebui sa furnizeze date privind fiecare nava de pasageri ro-ro noua care este autorizata dupa
[OP: de introdus data — 24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive de
modificare] pentru a transporta cel mult 1350 de persoane la bord pentru efectuarea de
servicii regulate, Tn conformitate cu cerintele de stabilitate prevazute in prezenta directiva.
Aceste date ar trebui furnizate in conformitate cu structura stabilitd in anexa. Aceste date
trebuie sa fie disponibile pentru toate navele noi de pasageri, deoarece acestea trebuie sa
respecte cerintele probabilistice de stabilitate prevazute de SOLAS 2020.

Odata cu modificarea Directivei 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului® si
cu abrogarea Directivei 1999/35/CE a Consiliului!® prin Directiva (UE) 2017/2110 a
Parlamentului European si a Consiliului'!, conceptul de ,,stat-gazda” nu mai este relevant si
ar trebui, prin urmare, sa fie inlocuit cu cel de ,,stat al portului”.

Pentru a nu le impune o sarcind administrativa disproportionatd statelor membre fara iesire
la mare care nu dispun de porturi maritime $i care nu au nave care le arboreaza pavilionul
care intrd Tn domeniul de aplicare al prezentei directive, statelor membre respective ar trebui
sd le fie permisa derogarea de la dispozitiile prezentei directive. Acest lucru inseamna ca,
atat timp cat respectivele conditii sunt indeplinite, statele membre in cauza nu sunt obligate
s transpuna prezenta directiva.

Prin urmare, Directiva 2003/25/CE ar trebui modificata in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

10

11

Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
controlul statului portului (JO L 131, 28.5.2009, p. 57).

Directiva 1999/35/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind sistemul de expertize
obligatorii pentru operarea in siguranta a serviciilor regulate de feriboturi cu punte ruliu si
ambarcatiuni rapide de pasageri (JO L 138, 1.6.1999, p. 1).

Directiva (UE) 2017/2110 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017
privind un sistem de inspectii pentru operarea in conditii de siguranta a navelor de pasageri
de tip ro-ro si a ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza care desfasoara servicii regulate
si de modificare a Directivei 2009/16/CE si de abrogare a Directivei 1999/35/CE a
Consiliului (JO L 315, 30.11.2017, p. 61).
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Articolul 1

Modificari aduse Directivei 2003/25/CE

Directiva 2003/25/CE se modifica dupa cum urmeaza:

(1)

Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(©)

literele (b) si (c) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(b) «nava de pasageri ro-ro existentd» inseamna o nava de pasageri ro-ro cu chila
pusa sau care se afld intr-un stadiu similar de constructie nainte de /OP: de introdus
data — 24 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentei directive de modificare];
stadiu similar de constructie reprezinta stadiul in care:

— (1) Incepe constructia care poate fi identificatd cu o anumita nava; si

- (i1) a Inceput asamblarea navei respective, utilizandu-se cel putin 50 de
tone sau 1 % din masa estimata a materialelor de structura, oricare dintre
cele doua valori este mai mica;

(c) «nava de pasageri ro-ro noud» inseamna o nava de pasageri ro-ro care nu este o
nava existenta;”’;

litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(€) «Conventia SOLAS» inseamnd Conventia internationald din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare si amendamentele la aceasta care sunt in vigoare;”;

se adauga urmatoarele litere (ea), (eb) si (ec):

»(€a) «SSOLAS 90» inseamnd Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea
vietil omenesti pe mare, astfel cum a fost modificata prin urmatoarele instrumente ale
OMLI:

—  Rezolutia MSC.1(45);
—  Rezolutia MSC.6(48);
—  Rezolutia MSC.11(55);
— Rezolutia MSC.13(57);
— Rezolutia MSC.19(58);
— Rezolutia MSC.26(60);
— Rezolutia MSC.24(60);
— Rezolutia MSC.27(61);
— Rezolutia MSC.31(63);
— SOLAS/CONEF.2/21;
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— Rezolutia MSC.42(64);
— Rezolutia MSC.46(65);
—  Rezolutia MSC.57(67);
— Rezolutia MSC.65(68);
- SOLAS/CONF.4/25;

— Rezolutia MSC.69(69);
—  Rezolutia MSC.99(73);
—  Rezolutia MSC.117(74);

(eb) «<SOLAS 2009» inseamnd Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare, astfel cum a fost modificata prin Rezolutia MSC.216(82);

(ec) «<SOLAS 2020» inseamna Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare, astfel cum a fost modificata prin Rezolutia MSC.421(98);”;

(d) litera (f) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(f) «serviciu regulat» inseamnd o serie de traversari ale navelor de pasageri ro-ro
efectuate pentru a asigura legitura dintre aceleasi doud sau mai multe porturi sau o
serie de curse dinspre si inspre acelasi port fard escale:

— (1) fie conform unui orar publicat; fie

— (i1) cu o astfel de regularitate sau frecventa incat constituie o serie
sistematica recunoscuta;”;

(e) litera (i) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) «stat al portului» inseamnd un stat membru Inspre sau dinspre porturile caruia o
nava de pasageri ro-ro efectueaza servicii regulate;”;

(f) litera (k) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(k) «cerinte de stabilitate specifice» inseamna cerintele de stabilitate prevazute la
articolul 6;”;

(g) seadaugd urmatoarea litera (n):

»() «operator» inseamna entitatea juridicd sau persoana fizicd care si-a asumat
responsabilitatea pentru exploatarea navei.”

9236/22 nt/RM/mc 9
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(2) La articolul 3, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Fiecare stat membru, in calitate de stat al portului, se asigura ca navele de pasageri ro-
ro care arboreaza pavilionul unui stat care nu este stat membru respectd in totalitate
cerintele prezentei directive inainte ca acestea sa poata efectua curse in cadrul unui serviciu
regulat dinspre sau inspre porturi ale statului membru respectiv, in conformitate cu

Directiva 2017/2110/CE a Parlamentului European si a Consiliului'2.”

3) Articolul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:
,, Articolul 4
iniltimile semnificative ale valurilor

Inaltimile semnificative ale valurilor (hs) se utilizeaza la stabilirea inaltimii apei de pe
puntea pentru automobile atunci cand se aplica cerintele de stabilitate specifice prevazute
in sectiunea A din anexa I. Valorile Indltimilor semnificative ale valurilor sunt cele care nu
sunt depdsite cu o probabilitate de peste 10 % anual.”

4) Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Statele porturilor stabilesc si actualizeaza o listd a zonelor maritime traversate de nave
de pasageri ro-ro care efectueaza servicii regulate Inspre sau dinspre porturile lor, precum
si a valorilor indltimilor semnificative ale valurilor din zonele respective.”;

(b) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:
»(3) Lista se publicd intr-o baza de date publica disponibild pe pagina web a autoritatii

maritime competente. Comisia trebuie informatd in legaturd cu locatia acestor
informatii, precum si cu actualizarea listei si cu motivele unor astfel de actualizari.”

12 Directiva (UE) 2017/2110 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017
privind un sistem de inspectii pentru operarea in conditii de siguranta a navelor de pasageri
de tip ro-ro si a ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza care desfasoara servicii regulate
si de modificare a Directivei 2009/16/CE si de abrogare a Directivei 1999/35/CE a
Consiliului (JO L 315, 30.11.2017, p. 61).
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5) Articolul 6 se inlocuieste cu urmatorul text:

(1)

2)

€)

(4)

S Articolul 6
Cerinte de stabilitate specifice

Fara a aduce atingere aplicarii Directivei 2009/45/CE, navele de pasageri ro-ro noi
care sunt autorizate sa transporte peste 1 350 de persoane la bord trebuie sa respecte
cerintele de stabilitate specifice prevazute in capitolul II-1 partea B din
SOLAS 2020.

Navele de pasageri ro-ro noi care sunt autorizate sa transporte cel mult 1 350 de
persoane la bord trebuie sa respecte, la alegerea operatorului:

(a) cerintele de stabilitate specifice prevazute in sectiunea A din anexa I la
prezenta directiva sau

(b) cerintele de stabilitate specifice prevazute in sectiunea B din anexa I la
prezenta directiva.

Pentru fiecare astfel de nava, administratia statului de pavilion i trimite Comisiei, In
termen de doud luni de la data eliberarii certificatului mentionat la articolul 8, o
notificare a optiunii retinute dintre optiunile mentionate la primul paragraf literele (a)
si (b) si include in respectiva notificare detaliile mentionate in anexa III.

La aplicarea cerintelor prevazute in sectiunea A din anexal, statele membre
utilizeaza orientdrile prevazute in anexa II, in masura in care acest lucru este posibil
si compatibil cu structura navei in cauza.

Navele de pasageri ro-ro existente care sunt autorizate sa transporte peste 1 350 de
persoane la bord, care incep sa efectueze servicii regulate inspre sau dinspre un port
al unui stat membru dupa [OP: de introdus data — 24 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentei directive de modificare] si care nu au fost autorizate anterior in
conformitate cu prezenta directiva trebuie sa respecte:

(a) cerintele de stabilitate specifice stabilite in capitolul II-1
partea B din SOLAS 2020 sau

(b) cerintele specifice prevazute in sectiunea A din anexa I la prezenta
directivd, in plus fatd de cele prevdzute in capitolul II-1 partea B din
SOLAS 2009.

Cerintele de stabilitate aplicate se consemneazd in certificatul navei prevazut la
articolul 8.

9236/22
ANEXA

nt/RM/mc 11
TREE.2.A RO



(6)
(7

)

(6)

Navele de pasageri ro-ro existente care sunt autorizate sa transporte cel mult 1 350 de
persoane la bord, care incep sa efectueze servicii regulate inspre sau dinspre un port
al unui stat membru dupa [OP: de introdus data — 24 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentei directive de modificare] si care nu au fost autorizate anterior in
conformitate cu prezenta directiva trebuie sa respecte:

(a) cerintele de stabilitate specifice prevazute in sectiunea A din anexa I la
prezenta directiva sau

(b) cerintele de stabilitate specifice prevazute in sectiunea B din anexa I la
prezenta directiva.
(c) [..]

Cerintele de stabilitate aplicate se consemneaza in certificatul navei mentionat la
articolul 8.

Navele de pasageri ro-ro existente care efectuau servicii regulate inspre sau dinspre
un port al unui stat membru la /OP: de introdus data — 24 de luni de la data intrarii
in vigoare a prezentei directive de modificare] trebuie sa respecte cerintele de
stabilitate specifice prevazute in anexa I astfel cum era formulata inainte de intrarea
in vigoare a [OP: de introdus titlul complet al prezentei directive de modificare].”

Articolul 7 se elimina.

Articolul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 8
Certificate

(1)Toate navele de pasageri ro-ro noi si existente care arboreaza pavilionul unui stat
membru trebuie sa detind un certificat care sa ateste conformitatea cu cerintele de
stabilitate specifice mentionate la articolul 6.

Certificatele se elibereazd de catre administratia statului de pavilion si pot fi
combinate cu alte certificate conexe. In cazul navelor de pasageri ro-ro care respect
cerintele de stabilitate specifice codificate in sectiunea A din anexa I, in certificat se
indica ndltimea semnificativd a valurilor pana la care nava poate indeplini cerintele
de stabilitate specifice.

Certificatul ramane valabil atat timp cat nava de pasageri ro-ro este exploatata intr-o
zona cu o valoare a Tndltimii semnificative a valurilor egala sau mai mica.

(2) Fiecare stat membru in calitatea sa de stat al portului recunoaste certificatele
emise de un alt stat membru in conformitate cu prezenta directiva.

(3) Fiecare stat membru in calitatea sa de stat al portului recunoaste certificatele
emise de o tard tertd care atestd cd o nava de pasageri ro-ro respectd cerintele de
stabilitate specifice prevazute in prezenta directiva. ”
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®)

Articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 9
Exploatare sezoniera sau pe termen scurt

(1) In cazul in care o companie maritima care furnizeaza servicii regulate intregul an
doreste sa introducd nave de pasageri ro-ro suplimentare care sd asigure serviciul
respectiv o perioadd de timp mai scurtd, aceasta trebuie sd notifice autoritatea
competentd din statul portului sau din statele portului cu cel putin o luna nainte ca
navele mentionate sa fie exploatate pentru serviciul respectiv.

(2) Cu toate acestea, in cazul in care, ca urmare a unor circumstante neprevazute,
trebuie introdusa rapid o nava de pasageri ro-ro de inlocuire pentru a se asigura
continuitatea serviciului, in locul cerintei de notificare prevazute la alineatul (1) se
aplicd articolul 4 alineatul (4) din Directiva (UE) 2017/2110 si punctul 1.3 din
anexa XVII la Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului'3.

(3) In cazul in care o companie maritima doreste s presteze un serviciu regulat in
regim sezonier o perioada de timp scurtd, de cel mult sase luni pe an, aceasta trebuie
sd notifice autoritatea competenta a statului portului sau a statelor portului cu cel
putin trei luni Tnainte de Inceperea acestui serviciu.

(4) In cazul navelor de pasageri ro-ro care indeplinesc cerintele specifice prevazute
in sectiunea A din anexa I, atunci cand sunt exploatate, astfel cum se mentioneaza la
alineatele (1) si (2) de la prezentul articol, in conditii de Tndltime semnificativa a
valurilor mai mica decat cea stabilitd pentru aceeasi zona maritima pentru exploatari
care se desfasoard de-a lungul intregului an, valoarea ndltimii semnificative a
valurilor aplicabild pentru perioada de timp mai scurtd poate fi utilizatd de autoritatea
competentd pentru a stabili inaltimea apei pe punte la aplicarea cerintelor de
stabilitate specifice prevdzute In sectiunea A din anexal. Valoarea inaltimii
semnificative a valurilor aplicabild pentru aceastd perioadd de timp mai scurtd se
stabileste de comun acord de catre statele membre sau, in cazul in care este aplicabil
s1 posibil, Intre statele membre si tarile terte de la ambele capete ale rutei.

(5) In urma acordului autoritatii competente a statului portului sau a statelor portului
pentru exploatdri in sensul alineatelor (1) si (3), nava de pasageri ro-ro care
efectueaza astfel de servicii este obligatda sa detind un certificat care sd ateste
conformitatea cu dispozitiile prezentei directive, in temeiul articolului 8
alineatul (1).”

13

Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind

controlul statului portului (JO L 131, 28.5.2009, p. 57).
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©)

(10)

(11)

(1)

)

Se introduce urmatorul articol 13a:
L Articolul 13a
Reexaminare

Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentei directive si prezintd rezultatele evaluarii
Parlamentului European si Consiliului pana la /OP: de introdus data — zece ani de la data
intrarii in vigoare a prezentei directive de modificare]. Informatiile bazate pe notificarile
mentionate la articolul 6 alineatul (2) se pun la dispozitie intr-o forma anonimizata.”

Anexele I si II la Directiva 2003/25/CE se modificd in conformitate cu anexa I la prezenta
directiva.

Textul anexei Il la prezenta directivd se adaugd la Directiva 2003/25/CE sub forma
anexei III.

Articolul 2
Transpunere

Statele membre adopta si publica pana la /OP: de introdus data — 24 de luni de la data
intrarii in vigoare a prezentei directive de modificare] actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive. Statele membre
comunicd de indata Comisiei textul acestor acte.

Atunci cand statele membre adoptd aceste acte, ele contin o trimitere la prezenta directiva
sau sunt Insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Statele membre comunica Comisiei textele principalelor dispozitii de drept intern pe care
le adoptd in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 2a

Derogare

Un stat membru care nu are porturi maritime pe teritoriul sau si care si-a Inchis registrul national al
navelor sau nu detine nave care arboreaza pavilionul sdu care intrd in domeniul de aplicare al
prezentei directive poate deroga de la dispozitiile prezentei directive atdt timp cét cerintele
mentionate mai sus sunt indeplinite. Orice stat membru care intentioneaza sa faca uz de derogarea
respectiva notifica acest lucru Comisiei cel tarziu la [a se defini]. Orice modificare ulterioard se
comunica, de asemenea, Comisiei.
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Articolul 3
Intrare in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 4
Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la,

Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,

Presedinta Presedintele
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ANEXA I

(1) Anexa I se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

»Sectiunea B

dupa titlu se introduce urmatorul text:
— »dectiunea A”;
se introduce urmatoarea teza introductiva:

— ,.In sensul prezentei sectiuni A, trimiterile la regulile din Conventia SOLAS se
interpreteaza ca trimiteri la regulile respective, astfel cum au fost aplicate in
temeiul SOLAS 90.”;

punctul 1 se Inlocuieste cu urmatorul text:

- L In afara cerintelor previzute la regula II-1/B/8 din Conventia SOLAS
privind compartimentarea etansa si stabilitatea in stare de avarie, se respecta
cerintele din prezenta sectiune.”;

punctul 3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

— ,,3.1. In cazul navelor care urmeazi si fie exploatate numai pentru o perioada
mai scurtd de timp, astfel cum se mentioneaza la articolul 9, statele porturilor
incluse pe ruta trebuie sa isi dea acordul cu privire la indltimea semnificativa a
valurilor aplicabila.”;

se introduce urmatoarea sectiune B:

Se respecta cerintele prevazute in capitolul II-1 partea B din SOLAS 2020. Cu toate acestea, prin
derogare de la regula II-1/B/6.2.3 din SOLAS 2020, indicele de compartimentare necesar, R, se
determina dupa cum urmeaza:

Indice de compartimentare

(R)
N <1000 R = 0,000088*N + 0,7488

Persoane la bord (N)

1000 < N <1350 R =0,0369 * In (N + 89,048) + 0,579

unde:

— N = numarul total de persoane la bord”.
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(2) Anexa II se modifica dupa cum urmeaza:
In partea ,,Aplicare”, paragraful introductiv se inlocuieste cu urmatorul text:

,In conformitate cu dispozitiile articolului 6 alineatul (3) din prezenta directivi, prezentele orientiri
trebuie utilizate de administratiile nationale ale statelor membre la aplicarea cerintelor de stabilitate
specifice prevazute in sectiunea A din anexa I, in masura in care acest lucru este posibil si
compatibil cu structura navei in cauza. Numerotarea punctelor prezentate in continuare corespunde
punctelor din sectiunea A a anexei 1.”

9236/22 AV/pl 17
ANEXA'I TREE.2.A RO



ANEXA 11

ANEXA II

»ANEXA III - DETALII DESPRE NOTIFICARE

Informatii care trebuie notificate in conformitate cu articolul 6 alineatul (2):

I. Date generale

(1)
2

cerintele de stabilitate aplicabile: sectiunea A sau B din anexa I;

numadrul de identificare al navei (numarul de identificare OMI, indicativul
radio);

(3) principalele caracteristici;

(4) planul de ansamblu;

(5) numarul de persoane la bord,

(6) TB

(7) wvehiculele pot fi incarcate pe la ambele capete ale navei: da/nu;

(8) nava are cale inferioare lungi: da/nu.
II. Date specifice — pentru navele de pasageri ro-ro care fac obiectul cerintelor
probabilistice SOLAS

(9) dl, dp, ds;

(10) R —indicele necesar;

(11)

(12)

(13)

planul de situatie (planul de etanseitate) pentru subcompartimente, cu toate
punctele de deschidere interne si externe, inclusiv subcompartimentele
conectate ale acestora, si caracteristicile utilizate pentru masurarea spatiilor,
cum ar fi planul de ansamblu si planul rezervorului. Trebuie incluse limitele
longitudinale, transversale si verticale ale compartimentelor!4;

indicele de compartimentare atins, A, aldturi de un tabel sinoptic al tuturor
contributiilor pentru toate zonele avariate!’, cu o coloana separatd pentru
indicele de compartimentare care poate fi atins (W*p*v);

pentru cazurile de avarii in zonele 1 si 2, procentul de cazuri de avarii care nu
au fost investigate [si anume cazurile care nu sunt incluse in factorul (w*p*v)],
cinds=0,s=1s510<s<1;

14

Aceastd documentatie trebuie prezentatd administratiilor in conformitate cu punctul 2.2 din

apendicele la Rezolutia MSC.429(98) a OMI.

15

Aceastd documentatie trebuie prezentata administratiilor in conformitate cu punctul 2.3.1

din apendicele la Rezolutia MSC.429(98) a OMI.
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(14) pentru cazurile de avarii in zonele 1 si 2, procentul de cazuri de avarii in care
au fost implicate spatii ro-ro si care nu au fost investigate [si anume cazurile
care nu sunt incluse in factorul (w*p*v)],cands=0,s=1510<s<1;

(15) pentru fiecare avarie care contribuie la indicele de compartimentare atins, A,
identificarea spatiilor inundate, valoarea contributiei si factorul «s»!6;

(16) caracteristicile avariilor fard contributii (s = 0 si p > 0) pentru navele de
pasageri ro-ro cu cald inferioara lunga, inclusiv detaliile complete ale factorilor
calculati'’.

ITII. Date specifice — pentru navele de pasageri ro-ro care aplica sectiunea A din anexa I

— Metoda de conformitate:

. incercari pe model;

o calcule.
Vi rugam sa indicati daca a fost evitata calcularea volumului de apa de pe punte ca urmare, de
exemplu, a unei inaltimi a bordului liber rezidual mai mari de 2,0 m in toate cazurile de avarii:

da/nu.

Inaltimea semnificativa a valurilor in temeiul Directivei 2003/25/CE.”

16 Aceastd documentatie trebuie prezentata administratiilor in conformitate cu punctul 2.3.1

din apendicele la Rezolutia MSC.429(98) a OMI.

17 Aceastd documentatie trebuie prezentata administratiilor in conformitate cu punctul 2.3.1
din apendicele la Rezolutia MSC.429(98) a OMI.
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