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— Podejscie ogdlne

I. WPROWADZENIE

1. 18 lutego 2022 r. Komisja przekazala wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi

Europejskiemu i Radzie.

2. Niniejszy wniosek dotyczy zmiany dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2003/25/WE
z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegolnych wymogow statecznosci dotyczacych

statkow pasazerskich typu ro-ro'.

3. W dyrektywie 2003/25/WE okreslono wymogi statecznosci dla statkow pasazerskich typu ro-ro
w stanie uszkodzonym, ktore dotycza wszystkich pasazerskich statkow typu ro-ro
realizujgcych ustugi rozktadowe do lub z portu panstwa cztonkowskiego, niezaleznie od ich
bandery, w przypadku gdy uprawiajg one zegluge migdzynarodowa. Jej celem jest
zapewnienie ich stateczno$ci w stanie uszkodzonym, co ma poprawi¢ zdolno$¢ tego typu

statkow do przetrwania w przypadku uszkodzenia spowodowanego zderzeniem.

—

Dz.U. L 123 z 17.5.2003, s. 22.
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4.  Szczegbélowe cele jej nowelizacji sg nastgpujace:

zapewnienie, w miar¢ mozliwosci, spojnosci zniedawno zaktualizowanymi
migdzynarodowymi normami stateczno$ci w stanie uszkodzonym, uzgodnionymi

przez IMO dla statkow pasazerskich;

zmniejszenie ztozonos$ci oraz obcigzen technicznych iadministracyjnych, ktore
wynikajg przede wszystkim z dwdch roéznych systemOow oceniania zdolnosci

przetrwania statkow pasazerskich typu ro-ro w stanie uszkodzonym;

usuni¢gcie w miar¢ mozliwosci niejednoznaczno$ci w definicjach i wymogach
w $wietle zmienionej dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE
z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich?;

oraz

usuni¢cie nieaktualnych przepisow dotyczacych instrumentow mig¢dzynarodowych,

ktore nie majg juz racji bytu lub nie obowigzuja.

5. Wnhniosek zostal przyjety w ramach programu sprawnosci 1 wydajnos$ci regulacyjnej (REFIT)

oraz programu lepszego stanowienia prawa, realizowanych przez Komisjg, a takze jako

element bezposredniej reakcji w zwigzku z ocena adekwatnosci unijnych przepisow

dotyczacych bezpieczenstwa statkow pasazerskich?. Nie towarzyszy mu kompleksowa ocena

skutkow.

2 Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1.
3 Dok. 13230/15.
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II.

ANALIZA PRZEPROWADZONA PRZEZ POZOSTALE INSTYTUCJE

6. W dniu I kwietnia 2022 r. parlamentarna Komisja Transportu i Turystyki (TRAN)
wyznaczyta Robertsa Zilego (ECR, Lotwa) na sprawozdawcg.

7. 18 maja 2022 r. Europejski Komitet Spoteczno-Ekonomiczny przyjat opini¢ w sprawie
wniosku?.

III. STAN PRAC W RADZIE

8. Grupa Robocza ds. zeglugi analizowata ten wniosek na kilku posiedzeniach od marca 2022 r.
Wszystkie delegacje wyrazity ogdlne poparcie dla celéw wniosku Komisji, majac na uwadze
polepszenie poziomu bezpieczenstwa statkow pasazerskich typu ro-ro.

9.  Naposiedzeniu 17 maja grupa robocza osiggne¢ta porozumienie w sprawie tekstu
zamieszczonego w zalgczniku.

10. Na posiedzeniu 20 maja Komitet Statych Przedstawicieli potwierdzil porozumienie osiagnigte
na forum grupy roboczej 1 zalecit Radzie, by przyjeta podejscie ogdlne na posiedzeniu Rady
ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii (transport) 2 czerwca.

11. Proponowane zmiany wniosku Komisji sg ograniczone. Nalezy odnotowac cztery gtowne
zmiany.

12.  Pierwsza: w art. 6 ust. 5 proponuje si¢ skreslenie lit. ¢). Przepis ten jest zbedny, biorac pod
uwagg alternatywy przedstawione w lit. a) i b) w tym samym ustepie.

13. Druga: zaproponowany przez Komisj¢ termin transpozycji (jeden rok po dniu wejscia w zycie
dyrektywy zmieniajgcej) miatby by¢ przedtuzony do 24 miesigcy.

4 Dok. 9327/22 + COR 1.
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14. Ponadto, aby nie naktada¢ nieproporcjonalnego obcigzenia administracyjnego na panstwa
cztonkowskie bez dostepu do morza, te panstwa cztonkowskie, ktore nie majg portow
morskich i ktére zamknety swoje krajowe rejestry statkow lub ktore nie posiadajg statkow
pasazerskich pltywajacych pod ich banderg i wchodzacych w zakres stosowania dyrektywy,
mogtyby odstapi¢ od stosowania przepisoéw tej dyrektywy (art. 2a i motyw 9a). Oznacza to,
ze dopoki warunki te sg spelnione, nie s3 one zobowigzane do transpozycji niniejszej

dyrektywy.

15. Na koniec, zostatby dodany motyw 7a w celu podkreslenia, ze panstwa portu powinny
wspotpracowaé w jak najszerszym zakresie w celu utworzenia wykazu obszarow morskich,
o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 , z uwzglednieniem suwerennosci panstw nad obszarami

morskimi podlegajacymi ich jurysdykcji oraz ogdlnych zasad prawa morza.

16. Na tym etapie procedury Komisja podtrzymuje zastrzezenie proceduralne dotyczace

wszystkich zmian wprowadzanych do jej wniosku.

IV. PODSUMOWANIE

17. W zwiazku z powyzszym Rada jest proszona o przyjecie podejscia ogoélnego do wniosku
dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacej dyrektywe
2003/25/WE w odniesieniu do wiaczenia ulepszonych wymogow statecznosci i dostosowania
tej dyrektywy do wymogow statecznos$ci okreslonych przez Miedzynarodowg Organizacje
Morska, opierajgc si¢ na tekscie kompromisowym zamieszczonym w zalgczniku do

niniejszego dokumentu.
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ZAYLACZNIK

2022/0036 (COD)
Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe 2003/25/WE w odniesieniu do wlaczenia ulepszonych wymogow
statecznosci i dostosowania tej dyrektywy do wymogow statecznosci okreslonych przez

Miedzynarodowq Organizacje Morska

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionows,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/25/WE’ ustanawia jednolity poziom
szczegdlnych wymogoéw statecznosci dla pasazerskich statkow typu ro-ro, podnoszac
zdolno$¢ przetrwania tego typu statkow w przypadku uszkodzenia spowodowanego
zderzeniem 1 zapewniajagc wysoki poziom bezpieczenstwa pasazerow 1 cztonkow zaldg
w potaczeniu z wymogami okreslonymi w Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (,,konwencji SOLAS”) w wersji obowigzujacej w dniu przyjecia dyrektywy
(,,SOLAS 90”).

Opinia z dnia 18 maja 2022 r. (dotychczas nieopublikowana w Dz.U.).
DzU.C[...]z[...],s. [...].

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2003/25/WE z dnia 14 kwietnia 2003 r.

w sprawie szczegdlnych wymogow statecznosci dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro
(Dz.U.L 123 2 17.5.2003, s. 22).
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2)

3)

(3a)

4)

S)

6)

7)

(7a)

W dniu 15 czerwea 2017 r. Migdzynarodowa Organizacja Morska (,,IMO”) przyjeta
rezoluCJc; MSC.421(98) ustanawiajacg zmienione przepisy szczegolowe dotyczace
wymogéw statecznosci dla statkow pasazerskich w stanie uszkodzonym, ktore maja
zastosowanie rowniez do statkow pasazerskich typu ro-ro. Konieczne jest uwzglgdnienie
wspomnianych zmian, jakie Zaszly na szczeblu migdzynarodowym, oraz dostosowanie
unijnych przepisow 1wymogow do rozwigzan ustanowionych w konwencji SOLAS
w odniesieniu do pasazerskich statkéw typu ro-ro wykonujgcych rejsy miedzynarodowe.

Rezolucja nr 14 Miedzynarodowej Organizacji Morskiej przyje¢ta na konferencji SOLAS
w1995 r. umozliwita cztonkom Migdzynarodowej Organizacji Morskiej zawieranie umow
regionalnych, jezeli stwierdzaja oni, iz panujace warunki morskie i inne warunki lokalne
wymagaja szczegolnych wymogow stateczno$ci w wyznaczonym obszarze.

Deterministyczne wymogi dotyczace statecznos$ci w stanie uszkodzonym dla pasazerskich
statkow typu ro-ro, okreslone w Zalqczniku I do dyrektywy 2003/25/WE, r6znig si¢ od
nowych mlqdzynarodowych wymogéw  probabilistycznych, w  ramach ktorych
bezpieczefistwo  pasazerskiego  statku  typu ro-ro mierzy si¢ na podstawie
prawdopodobienstwa jego przetrwania po zderzeniu. Migdzynarodowy system
probabilistyczny jest okreslony w rozdziale 1I-1 konwencji SOLAS. Nowe wymogi powinny
zosta¢ wlaczone do dyrektywy 2003/25.

Wymogi okreslone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE® nadal
majg zastosowanie do pasazerskich statkdw typu ro-ro. Ocena roznych rozmiarow
pasazerskich statkow typu ro-ro pod katem poziomu bezpieczenstwa zapewnianego przez
wymogi konwencji SOLAS 2020 doprowadzita do konkluzji, Zze stosowanie tych wymogow
stateczno$ci oznaczatoby znaczace obnizenie ryzyka dla pasazerskich statkOw typu ro-ro
certyfikowanych do przewozu ponad 1 350 osob na poktadzie w porownaniu z poziomem
bezpieczefistwa zapewnianym przez wymogi okreSlone w dyrektywie 2003/25/WE,
stosowanymi w potaczeniu z konwencjag SOLAS zmieniong przez SOLAS 90.

Wymogi statecznos$ci okreslone w niniejszej dyrektywie w odniesieniu do pasazerskich
statkow typu ro-ro, certyfikowanych do przewozu 1350 lub mniej oséb na pokladzie,
bytyby trudne do wdrozenia w przypadku niektorych konstrukcji tych statkéw. W zwiagzku
z tym podmioty gospodarcze bedace wilascicielami tych statkow lub korzystajace z nich
w ramach ustugi rozktadowej w Unii powinny mie¢ mozliwos¢ stosowania wymogow
statecznosci majgcych zastosowanie przed wejsciem w zycie niniejszej dyrektywy. Panstwa
cztonkowskie powinny powiadamia¢ Komisje o korzystaniu z takiej opcji, przekazujqc
rownoczesnie zbior danych dotyczacych odnosnych statkow. Po dziesigciu latach od wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy Komisja powinna oceni¢ wykorzystanie tej opcji w celu
podjecia decyzji o kolejnej nowelizacji niniejszej dyrektywy.

W przypadku pasazerskich statkow typu ro-ro certyﬁkowanych do przewozu 1 350 lub
mniej osOb na pokladzie opcjonalne stosowanie wymogdéw konwencji SOLAS 2020
powinno by¢ uzaleznione od zapewnienia wyzszego poziomu wskaznika R niz okreslony
w tej konwencji, w celu osiggnigcia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa.

Aby zapewni¢ niezbedny poziom bezpieczenstwa, szczegdlne wymogi statecznos$ci w stanie
uszkodzonym powinny mie¢ rowniez zastosowanie do istniejacych pasazerskich statkow
typu ro-ro, ktore nie byly nigdy certyfikowane zgodnie z dyrektywa 2003/25/WE 1 ktore
rozpoczynaja $wiadczenie ushugi rozktadowej w Unii.

Panstwa portu powinny wspotpracowaé w jak najszerszym zakresie w celu utworzenia
wykazu obszaréw morskich, o ktorych mowa w niniejszej dyrektywie, z uwzglednieniem
suwerennosci panstw nad obszarami morskimi podlegajacymi ich jurysdykcji oraz og6lnych
zasad prawa morza.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie
regut 1 norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).
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8) Aby umozliwi¢ Komisji ocen¢ niniejszej dyrektywy oraz przedstawienie Parlamentowi
Europejskiemu i1 Radzie sprawozdania na temat jej wykonania do dnia /UP: prosze wstawic
date: dziesie¢ lat od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajgcej] panstwa
cztonkowskie powinny przekaza¢ dane na temat kazdego statku pasazerskiego typu ro-ro,
ktory zostat certyfikowany po [UP: prosze wstawic¢ date: 24 miesigce od wejscia w zZycie
niniejszej dyrektywy zmieniajgcej] do przewozenia najwyzej 1350 oso6b na poktadzie
w ramach ustugi rozkladowej zgodnie z wymogami stateczno$ci zawartymi w niniejszej
dyrektywie. Dane te powinny =zosta¢ przekazane zgodnie ze strukturg okreslong
w zalaczniku. Maja one by¢ dostgpne w odniesieniu do wszystkich nowych statkow
pasazerskich, poniewaz statki te muszg speilnia¢ probabilistyczne wymogi statecznosci
przewidziane w konwencji SOLAS 2020.

9) Poniewaz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE® zostata zmieniona,
a dyrektywa Rady 1999/35/WE!? zostata uchylona dyrektywa Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2017/2110'", pojecie ,,pafistwa goszczgcego” nie ma juz zastosowania
1w zwigzku z tym nalezy je zastapi¢ pojeciem ,,panstwa portu”.

(9a) Aby nie naktada¢ nieproporcjonalnego obcigzenia administracyjnego na panstwa
cztonkowskie nieposiadajace dostepu do morza, ktore nie majg portdow morskich i ktore nie
maja statkow pltywajacych pod ich bandera objetych zakresem stosowania niniejszej
dyrektywy, takie panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ odstgpienia od przepiséw
niniejszej dyrektywy. Oznacza to, ze dopoki warunki te sg spelnione, nie sa one
zobowigzane do transpozycji niniejszej dyrektywy.

10)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2003/25/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

? Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).
Dyrektywa Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu
obowigzkowych przegladow dla bezpiecznej, regularnej zeglugi promoéw typu ro-ro
1 szybkich statkow pasazerskich (Dz.U. L 138 z 1.6.1999, s. 1).
1 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r.
w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu
ro-ro 1 szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz
zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE
(Dz.U. L 315z30.11.2017, s. 61).

10
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Artykut 1

Zmiany w dyrektywie 2003/25/WE

W dyrektywie 2003/25/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) lit. b) i ¢) otrzymuja brzmienie:
,D) »istniejacy pasazerski statek typu ro-ro« oznacza pasazerski statek typu ro-ro,
ktérego stepke potozono lub ktéry znajdowat si¢ na podobnym etapie budowy przed
dniem [UP: prosze wstawi¢ date: 24 miesigce od daty wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajgcej] t.; za podobny etap budowy uwaza si¢ etap, na ktérym:
— (1) rozpoczyna si¢ budowa identyfikowana z konkretnym statkiem; oraz
- (i1) rozpoczal si¢ montaz przynajmniej 50 ton albo 1 % szacunkowe;j
masy materiatu konstrukcyjnego statku — w zaleznos$ci od tego, ktora
z tych wielkosci jest mniejsza;
c) »nowy pasazerski statek typu ro-ro« oznacza pasazerski statek typu ro-ro, ktory
nie jest statkiem istniejagcym;”;
b) lit. e) otrzymuje brzmienie:
,»€) »konwencja SOLAS« oznacza Migedzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie
zycia na morzu z 1974 r. 1 obowiagzujace zmiany do niej;”;
c) dodaje si¢ lit. ea), eb) 1 ec) w brzmieniu:
,»€a) »SOLAS 90« oznacza Miedzynarodowa konwencj¢ o bezpieczenstwie zycia na
morzu z 1974 r., zmieniong nast¢gpujacymi instrumentami IMO:
- Res.MSC.1(45);
— Res.MSC.6(48);
—  Res.MSC.11(55);
—  Res.MSC.13(57);
—  Res.MSC.19(58);
— Res.MSC.26(60);
—  Res.MSC.24(60);
— Res.MSC.27(61);
—  Res.MSC.31(63);
— SOLAS/CONF.2/21;
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—  Res.MSC.42(64);

—  Res.MSC.46(65);

_ Res.MSC.57(67);

—  Res.MSC.65(68);

—  SOLAS/CONF 4/25;
—  Res.MSC.69(69);

_ Res.MSC.99(73);

—  Res.MSC.117(74);

eb) »SOLAS 2009« oznacza Migdzynarodowa konwencj¢ o bezpieczenstwie zycia
na morzu z 1974 r., zmieniong rezolucjag MSC.216(82);

ec) »SOLAS 2020« oznacza Migdzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie zycia
na morzu z 1974 r., zmieniong rezolucjg MSC.421(98);”;

d) lit. f) otrzymuje brzmienie:
,»f) »usluga rozkladowa« oznacza seri¢ kurséw pasazerskich statkow typu ro-ro
obstugujacych ruch pomiedzy tymi samymi dwoma portami lub wieksza ich liczba
lub seri¢ kurséw z oraz do tego samego portu bez przystankéw posrednich:

— (1) zgodnie z opublikowanym rozkladem; lub

— (i) z taka regularnoscia lub czestotliwo$cia, ze sa uznane za
systematyczne serie;”;

e) lit. 1) otrzymuje brzmienie:

»1) »panstwo portu« oznacza panstwo czlonkowskie, do lub z ktorego portow
pasazerski statek typu ro-ro §wiadczy ustuge rozktadowa;”;

f)  lit. k) otrzymuje brzmienie:

,»K) »szczegdlne wymogi stateczno$ci« oznaczaja wymogi statecznosci, o ktorych
mowa w art. 6;”;

g) dodaje si¢ lit. n) w brzmieniu:

,») »operator« oznacza osobe prawnag lub fizyczna, ktéra przejeta odpowiedzialnos¢
za eksploatacje statku.”;

9236/22 dj/AMA/av 9
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2)

3)

4)

b)

art. 3 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Jako panstwo portu kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby pasazerskie statki typu
ro-ro ptywajace pod bandera panstwa niebgdacego panstwem cztonkowskim catkowicie
spetniaty wymogi niniejszej dyrektywy zanim zostang zaangazowane w rejsy w ramach
ustugi rozktadowej z lub do portow tego panstwa cztonkowskiego, zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2017/2110/WE!'2.”;

art. 4 otrzymuje brzmienie:
, Artykut 4
Znaczace wysokosci fali

Znaczace wysokosci fali (hs) wykorzystuje si¢ do okreslenia poziomu wody na poktadzie
samochodowym podczas stosowania szczegdlnych wymogdéw dotyczacych statecznosci
podanych w sekcji A zatgcznika I. Dane liczbowe dotyczace istotnych wysokosci fali to
dane, ktore rocznie nie przekraczajg wspotczynnika prawdopodobienstwa o wigcej
niz 10 %.”;

w art. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Panstwa portu tworza iregularnie aktualizuja wykaz obszaréw morza, po ktorych
ptywaja pasazerskie statki typu ro-ro realizujace ustugi rozktadowe do lub z portéw tych
panstw, atakze wilasciwe dane liczbowe dotyczace znaczacej wysoko$ci fali na tych
obszarach.”;

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Wykaz jest publikowany w publicznej bazie danych dostgpnej na stronie
internetowe] wlasciwego organu morskiego. Komisj¢ powiadamia si¢ o tym, gdzie
znajduja si¢ te informacje, atakze o wszelkich uaktualnieniach wykazu oraz
powodach takich uaktualnien.”;

12

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r.

w sprawie systemu inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu
ro-ro 1 szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz
zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE

(Dz.U. L 315z30.11.2017, s. 61).
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5) art. 6 otrzymuje brzmienie:
, Artykut 6
Szczegolne wymogi statecznos$ci

»1. Bez uszczerbku dla stosowania dyrektywy 2009/45/WE, nowe pasazerskie statki
typu ro-ro certyfikowane do przewozu ponad 1350 os6b na pokladzie musza

spetnia¢ szczegdlne wymogi statecznosci okreslone w rozdziale II-1 czes¢ B
konwencji SOLAS 2020.

»2. W zaleznos$ci od wyboru operatora, nowe pasazerskie statki typu ro-ro certyfikowane
do przewozu 1 350 lub mniej 0séb na pokladzie musza spetniaé:

a) szczegolne wymogi stateczno$ci okreslone w zataczniku I sekcja A do
niniejszej dyrektywy lub

b) szczegllne wymogi statecznosci okreslone w zataczniku I sekcja B do
niniejszej dyrektywy.

W odniesieniu do kazdego takiego statku administracja panstwa bandery powiadamia
Komisj¢ w terminie dwoch miesiecy od daty wydania certyfikatu, o ktorym mowa
w art. 8, o wyborze opcji, o ktdrej mowa w akapicie pierwszym lit. a) lub lit. b), oraz
dotagcza do takiego powiadomienia szczegdtowe informacje, o ktorych mowa
w zataczniku III.

»3. Stosujac wymogi okreslone w zalgczniku I sekcja A, panstwa czlonkowskie
postuguja si¢ wytycznymi okre§lonymi w zalaczniku II, oile mozliwe jest ich
zastosowanie oraz na tyle, na ile sg one zgodne z konstrukcja danego statku.

»4. W zaleznosci od wyboru operatora, istniejace pasazerskie statki typu ro-ro
certyfikowane do przewozu ponad 1350 os6b na pokiadzie, rozpoczynajace
wykonywanie ustugi rozktadowej do lub z portu panstwa cztonkowskiego po dniu
[UP: prosze wstawi¢ date: 24 miesigce po dniu wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy
zmieniajqgcej], ktore nigdy nie zostaly certyfikowane zgodnie z niniejszg dyrektywa,
spetniaja nastepujace warunki:

a) szczegOlne wymogi dotyczace statecznosci okreslone w rozdziale 11-1,
czg$¢ B konwencji SOLAS 2020; lub

b) szczegolne wymogi okreslone w sekcji A zalacznika I do niniejszej
dyrektywy, dodatkowo do wymogoéw okreslonych w rozdziale II-1 cze$¢ B
konwencji SOLAS 20009.

Stosowane wymogi statecznosci odnotowuje si¢ w §wiadectwie statku wymaganym
zgodnie z art. 8.

9236/22 dj/AMA/av 11
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»d. W zaleznosci od wyboru operatora, istniejagce pasazerskie statki typu ro-ro
certyfikowane do przewozu najwyzej 1350 osob na pokladzie, rozpoczynajace
wykonywanie ustugi rozktadowej do lub z portu panstwa cztonkowskiego po dniu
[UP: prosze wstawic¢ date: 24 miesigce po dniu wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy
zmieniajgcej], ktore nigdy nie zostaly certyfikowane zgodnie z niniejsza dyrektywa,
spetniaja nastgpujace warunki:

a) szczegblne wymogi stateczno$ci okreslone w zataczniku I sekcja A do
niniejszej dyrektywy lub

b) szczegblne wymogi statecznosci okreslone w zatgczniku I sekcja B do
niniejszej dyrektywy.
c) [...]

Stosowane wymogi statecznosci odnotowuje si¢ w certyfikacie statku, o ktorym
mowa w art. 8.

,0. Istniejgce pasazerskie statki typu ro-ro, ktore wykonywaly ustugi rozktadowe do lub
z portu panstwa cztonkowskiego do dnia [UP: prosze wstawi¢ date: 24 miesigce po
dniu wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajqcej] spetniaja szczegdlne wymogi
stateczno$ci okreslone w zatagczniku I w jego wersji przed wejsciem w zycie
[UP: prosze wstawic¢ petny tytut niniejszej dyrektywy zmieniajgcej].”;

6) skresla si¢ art. 7;
7) art. 8 otrzymuje brzmienie:
., Artykut 8
Swiadectwa

1. Wszystkie nowe 1 istniejagce pasazerskie statki typu ro-ro ptywajace pod banderg
panstwa cztonkowskiego musza mie¢ $wiadectwo potwierdzajace zgodno$¢ ze
szczegblnymi wymogami statecznosci, o ktorych mowa w art. 6.

Swiadectwa sa wydawane przez administracje panstwa bandery i moga by¢ taczone
z innymi, pokrewnymi $wiadectwami. W przypadku pasazerskich statkow typu ro-ro
spetniajacych szczegdlne wymogi statecznosci zapisane w zatgczniku I sekcja A,
$wiadectwo musi wskazywac¢ znaczaca wysokos$¢ fali, do ktorej statek moze spetniaé
szczegblne wymogi statecznosci.

Swiadectwo pozostaje wazne tak diugo, jak dhugo pasazerski statek typu ro-ro ptywa
w obszarze o tej samej lub nizszej wartosci znaczacej wysokosci fali.

2. Dziatajac jako panstwo portu, kazde panstwo cztonkowskie uznaje $wiadectwa
wydane przez inne panstwo cztonkowskie zgodnie z niniejsza dyrektywa.

3. Dzialajac jako panstwo portu, kazde panstwo cztonkowskie akceptuje swiadectwa
wydane przez panstwo trzecie potwierdzajace, ze pasazerski statek typu ro-ro speinia
szczegbdlne wymogi statecznos$ci okreslone w niniejszej dyrektywie.”;

9236/22 dj/AMA/av 12
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8) art. 9

otrzymuje brzmienie:
L Artykut 9
Rejsy sezonowe i krotkoterminowe

,» 1. Jezeli przedsigbiorstwo zeglugowe $wiadczace roczne ustugi rozktadowe wyraza
wole wprowadzenia do eksploatacji dodatkowych pasazerskich statkéw typu ro-ro
realizujacych te ustugi w krétszym okresie, powiadamia wiasciwe organy panstwa
portu lub panstw portu najpdézniej w terminie jednego miesigca przed tym, jak statki
te rozpoczng $wiadczenie danej ustugi.

,»2. Jednakze w przypadkach, gdy w wyniku nieprzewidzianych okolicznosci
konieczne jest niezwloczne zastgpienie pasazerskiego statku typu ro-ro w celu
zagwarantowania ciggtosci ustug, zamiast wymogu powiadomienia okreslonego
w ust. 1 zastosowanie ma art. 4 ust. 4 dyrektywy (UE) 2017/2110 i pkt 1.3 zatacznika
XVII do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE'.

,»3. Jezeli przedsiebiorstwo zeglugowe wyraza wole sezonowego $wiadczenia ustug
rozktadowych ~ w krétszym  okresie, nieprzekraczajagcym szeSciu  miesiecy,
powiadamia wlasciwe organy panstwa portu lub panstw portu najpdzniej w terminie
do trzech miesi¢cy przed rozpoczeciem $wiadczenia takich ustug.

,»4. W przypadku pasazerskich statkdw typu ro-ro spetniajacych szczegdlne wymogi
okreslone w zataczniku I sekcja A, jezeli dziatania, o ktérych mowa wust. 1 12
niniejszego artykutu, odbywaja si¢ w warunkach nizszej znaczacej wysokosci fali niz
warunki ustanowione dla tego samego obszaru w odniesieniu do catorocznego
Swiadczenia ustug, wlasciwe organy moga wykorzysta¢ warto$¢ znaczace]
wysokosci fali majgcej zastosowanie do takiego krotszego okresu w celu okreslenia
poziomu wody na poktadzie stosujac szczegdlne wymogi statecznosci wymienione
w zataczniku I sekcja A. Warto$¢ znaczacej wysokosci fali majaca zastosowanie do
tego krotszego okresu zostaje uzgodniona miedzy panstwami cztonkowskimi lub,
w  stosownych przypadkach i w miar¢ mozliwos$ci, miedzy panstwami
cztonkowskimi 1 pahstwami trzecimi na obu koncach trasy.

,»>. Po uzyskaniu zgody wlasciwych organdéw panstwa portu lub panstw portu na
podjecie dzialan w rozumieniu ust. 1 13, pasazerskie statki typu ro-ro, ktére
podejmuja takie dziatania, musza posiada¢ $wiadectwa potwierdzajace zgodnosé
z przepisami niniejszej dyrektywy, jak okreslono w art. 8 ust. 1.”;

13 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).

9236/22
ZALACZNIK

dj/AMA/av 13
TREE.2.A PL



9)

10)

11)

dodaje si¢ art. 13 a w brzmieniu:
L Artykut 13a
Przeglad

Komisja przeprowadzi ocen¢ wykonania niniejszej dyrektywy i przedstawi wyniki tej
oceny Parlamentowi Europejskiemu i Radzie do dnia [UP: prosze wstawié¢ date: dziesigé
lat pod dniu wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajgcej] r. Informacje oparte na
powiadomieniach, o ktorych mowa wart. 6 wust.2, udostgpnia si¢ w formie
zanonimizowanej.”;

zatgczniki I 1 II do dyrektywy 2003/25/WE zmienia si¢ zgodnie z zatacznikiem I do
niniejszej dyrektywy;

tekst zawarty w zataczniku II do niniejszej dyrektywy dodaje si¢ jako zalacznik III do
dyrektywy 2003/25/WE.

Artykut 2
Transpozycja
Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja, najpozniej do dnia [UP: prosze wstawic¢
date: 24 miesigce po dniu wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajqcej] t., przepisy
ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy.

Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy Ilub odniesienie takie towarzyszy ich wurzedowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

Pafstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty najwazniejszych przepisOw prawa
krajowego w dziedzinie objetej zakresem niniejszej dyrektywy.

Artykut 2a

Odstepstwo

Panstwo czlonkowskie, ktore nie posiada na swoim terytorium portow morskich 1 ktore zamkneto
swoj krajowy rejestr statkow lub nie posiada statkow ptywajacych pod jego bandera objetych
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, moze odstapi¢ od stosowania przepisOw niniejszej
dyrektywy, dopodki spetniane sa wyzej wymienione wymogi. Pafstwo cztonkowskie zamierzajace
skorzysta¢ z tego odstgpstwa powiadamia Komisj¢ najpdzniej w dniu [do okreslenia]. Kazda
kolejng zmiang rowniez przekazuje si¢ Komisji.
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Artykut 3
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy / Przewodniczgca Przewodniczqcy / Przewodniczgca
9236/22 dj/AMA/av 15
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ZALACZNIK 1

»1. W zalaczniku [ wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(a) po tytule dodaje si¢ tekst w brzmieniu:
- »dekcja A”;
(b) dodaje si¢ formule wprowadzajaca w brzmieniu:

— ,,Do celéw niniejszej sekcji A odniesienia do postanowien konwencji SOLAS
odczytuje si¢ jako odniesienia do przedmiotowych postanowien stosowanych
na mocy konwencji SOLAS 90.”;

(c) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

- L Oproécz wymagan postanowienia I1-1/B/8 konwencji SOLAS
dotyczacych podziatu na przedzialy wodoszczelne i stateczno$ci w stanie
uszkodzonym nalezy spelni¢ wymogi niniejszej sekcji.”;

(d) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

— »3.1. W przypadku statkow, ktore majg by¢ eksploatowane jedynie w krotszym
okresie, o ktorym mowa w art. 9, panstwa portu znajdujace si¢ na trasie
uzgadniaja majaca zastosowanie znaczaca wysokos¢ fali.”;

(e) dodaje si¢ sekcje B w brzmieniu:
»Sekcja B

Nalezy spelni¢ wymogi konwencji SOLAS 2020 rozdziat II-1 cz¢$¢ B. Jednakze, na zasadzie
odstgpstwa od postanowienia 11-1/B/6.2.3 konwencji SOLAS 2020, wymagany wskaznik podziatu
grodziowego R ustala si¢ w nastepujacy sposob:

Liczba oséb na Wskaznik podziatu (R)
pokladzie (N)
N & 1000 R =0,000088*N + 0,7488

1000 < N <1350 R =0.0369 * In (N + 89.048) + 0.579
gdzie:

— N =1aczna liczba os6b na poktadzie.”;
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,»2. W zataczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
akapit wprowadzajacy pod nagtowkiem ,,Zastosowanie” otrzymuje brzmienie:

,»Zgodnie z przepisami art. 6 ust. 3 niniejszej dyrektywy, z wytycznych tych korzystaja
administracje krajowe panstw cztonkowskich w ramach stosowania szczegdlnych wymogow
stateczno$ci okreslonych w zalgczniku I sekcja A, w zakresie, w jakim jest to praktycznie
uzasadnione 1 zgodne z konstrukcjg przedmiotowego statku. Pojawiajace si¢ ponizej numery
ustepoéw odpowiadajg tym, ktore widnieja w sekcji A zalacznika 1.”.

9236/22 dj/AMA/av
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ZALACZNIK IT

ZALACZNIK 11

LZAELACZNIK 11T - SZCZEGOLY DOTYCZACE POWIADOMIEN

Dane, ktore majg by¢ przekazywane zgodnie z art. 6 ust. 2:

I.  Dane ogolne

(1)
2
G)
“4)
©)
(6)
()
®)

Obowigzujgce wymogi statecznosci: sekcja A lub sekcja B zatacznika |
Numer identyfikacyjny statku (numer IMO, sygnat wywotawczy)
Gloéwne dane szczegotowe

Plan ogdlny

Liczba oséb na poktadzie

GT

Czy statek jest dwustronny: tak/nie

Czy statek posiada dlugie tadownie dolne: tak/nie

II. Dane szczegolowe - odnoszgce si¢ do statkow pasazerskich typu ro-ro podlegajacych
wymogom probabilistycznym konwencji SOLAS

)

(10)

(11)

(12)

(13)

dl, dp, ds;
R — wymagany wskaznik;

plan rozktadu (plan wodoszczelnosci) podprzedziatow ze wszystkimi
wewnetrznymi 1 zewngtrznymi punktami otwarcia, w tym potgczonymi z nimi
podprzedzialami, oraz dane szczegdlowe wykorzystywane do pomiaru
pomieszczen, takie jak plan og6lny i plan zbiornikow. Nalezy uwzglednic¢
granice podzialow wzdtuznych, poprzecznych i pionowych!4;

osiggniety wskaznik podziatu grodziowego A wraz z tabelg podsumowujaca
wszystkie udziaty dla wszystkich stref uszkodzonych'S, z oddzielng kolumng
zawierajacg osiggalny wskaznik podziatu grodziowego (w*p*v);

dla przypadkow uszkodzenia w strefach 1 i 2, odsetek przypadkow
uszkodzenia, ktore nie zostaty zbadane (tj. przypadkow nieuwzglednionych we
wspotczynniku (w*p*v)), gdzie s=0, s = 1 oraz 0<s<lI;

14

Dokumentacj¢ te nalezy przedktada¢ administracjom zgodnie z pkt 2.2 dodatku do rezolucji

IMO MSC.429(98).

15

Dokumentacj¢ te nalezy przedktada¢ administracjom zgodnie z pkt 2.3.1 dodatku do

rezolucji IMO MSC.429(98).
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(14) dla przypadkéw uszkodzenia w strefach 11 2, odsetek przypadkow
uszkodzenia obejmujgcych pomieszczenia ro-ro, ktore nie zostaty zbadane (tj.
przypadkow nieuwzglednionych we wspotczynniku (w*p*v)), gdzie s=0, s = 1
oraz 0<s<I;

(15) dla kazdego przypadku uszkodzenia, ktory przyczynia si¢ do osiggnigtego
wskaznika podziatu grodziowego A, stwierdzenie przestrzeni zalanych,
warto$¢ udziatu i czynnik « s »16;

(16) szczegdly innych uszkodzen, ktore nie maja wptywu na warto$¢
przedmiotowego wskaznika (s = 0 i p > 0) dla pasazerskich statkow typu ro-ro

wyposazonych w dtuga tadowni¢ dolng, w tym pelne dane dotyczace
obliczonych wspotczynnikow!”.

III. Dane szczegotowe — dla pasazerskich statkéw typu ro-ro, do ktoérych stosuje si¢ przepisy
sekcji A zalacznika I

— Metoda zapewnienia zgodnosci:
o Badania modelowe
o Obliczenia

Nalezy wskazaé, czy unikni¢to obliczen wody na poktadzie, na przyktad ze wzgledu na to, ze
pozostala wolna burta przekracza 2,0 m we wszystkich przypadkach uszkodzenia: tak/nie

Znaczaca wysoko$¢ fali zgodnie z dyrektywa 2003/25/WE.”.

16 Dokumentacj¢ te nalezy przedktada¢ administracjom zgodnie z pkt 2.3.1 dodatku do
rezolucji IMO MSC.429(98).

17 Dokumentacj¢ te nalezy przedktada¢ administracjom zgodnie z pkt 2.3.1 dodatku do
rezolucji IMO MSC.429(98).
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