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— Generel indstilling

I. INDLEDNING

1. Kommissionen forelagde den 18. februar 2022 Europa-Parlamentet og Radet ovennavnte

forslag.

2. Forslaget vedrerer en @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/25/EF af

14. april 2003 om sarlige stabilitetskrav til ro-ro-passagerskibe!.

3. Ved direktiv 2003/25/EF fastsattes stabilitetskrav for ro-ro-passagerskibe ved havari
galdende for alle ro-ro-passagerskibe, der sejler i fast international rutefart til og fra en havn 1
en medlemsstat, uanset hvilket flag de forer. Direktivet har til formal at sikre deres stabilitet

efter beskadigelse, hvilket forbedrer overlevelsesevnen for denne type fartgjer i tilfaelde af

havari.
1 EUT L 123 af 17.5.2003, s. 22.
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4.  De specifikke mal med revisionen af direktivet er at:

sikre sammenhang, sd vidt det er praktisk muligt, med de nyligt ajourforte
internationale standarder for lakstabilitet geeldende for passagerskibe som vedtaget

inden for rammerne af Den Internationale Sefartsorganisation (IMO)

mindske kompleksiteten og den tekniske og administrative byrde, som primeert
skyldes to forskellige systemer til evaluering af ro-ro-passagerskibes

overlevelsesevne ved havari

mindske tvetydigheden af definitioner og krav, hvor det er muligt, pd baggrund af
Europa-Parlamentets og Radets @ndrede direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om

sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe? og

flerne foraeldede bestemmelser vedrerende internationale instrumenter, som ikke

leengere er relevante eller i kraft.

5. Forslaget blev vedtaget som led i Kommissionens program for mélrettet og effektiv regulering

(REFIT) og dagsorden for bedre regulering og er en umiddelbar opfelgning pé

kvalitetskontrollen af EU's lovgivning om sikkerhed for passagerskibe?. Det ledsages ikke af

en fuldstendig konsekvensanalyse.

2 EUT L 163 af 25.6.2009, s. 1.
3 13230/15.
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II. BEHANDLINGEN I DE OVRIGE INSTITUTIONER

6.  Den 1. april 2022 udpegede Europa-Parlamentets Transport- og Turismeudvalg (TRAN)
Roberts Zile (ECR, Letland) til ordferer.

7. Den 18. maj 2022 vedtog Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg sin udtalelse om
forslaget?.

III. STATUS OVER RADETS ARBEJDE

8.  Setransportgruppen gennemgik forslaget pa flere meder med start i marts 2022. Alle
delegationerne gav udtryk for deres generelle stotte til mélene i Kommissionens forslag med
henblik pa at ege sikkerhedsniveauet for ro-ro-passagerskibe.

9.  Pd medet den 17. maj ndede gruppen til enighed om teksten 1 bilaget.

10. P& medet den 20. maj bekraeftede De Faste Repraesentanters Komité gruppens enighed og
henstillede til Radet at na frem til en generel indstilling p& samlingen i TTE-Rédet (transport)
den 2. juni 2022.

11. De foresldede @endringer af Kommissionens forslag er begraensede. Med hensyn til substansen
er der fire @ndringer.

12.  For det forste udgér artikel 6, stk. 4, litra ¢). Bestemmelsen er overfladig i lyset af
alternativerne i litra a) og b) i samme stykke.

13.  For det andet vil den gennemforelsesfrist, som Kommissionen har foresldet (et ar efter
aendringsdirektivets ikrafttreeden), blive forlaeenget til 24 maneder.

4 9327/22 + COR 1.
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14.

15.

16.

IVv.

17.

For ikke at paleegge indlandsmedlemsstater en uforholdsmaessig stor administrativ byrde kan
medlemsstater, der ikke har sghavne, og som enten har lukket deres nationale fartgjsregister
eller ikke har passagerskibe, der forer deres flag, og som er omfattet af direktivets
anvendelsesomrdde, desuden fravige direktivets bestemmelser (artikel 2a og betragtning 9a).
Dette vil betyde, at sé l&nge disse betingelser er opfyldt, vil disse medlemsstater ikke vaere

forpligtet til at gennemfore direktivet.

Endelig tilfgjes der en ny betragtning 7a for at understrege, at havnestaterne i videst muligt
omfang ber samarbejde om at udarbejde listen over havomrader, der er omhandlet i artikel 5,
stk. 1, under hensyntagen til staternes suveranitet over havomrader under deres jurisdiktion

og generelle havretsprincipper.

Pé dette trin i proceduren opretholder Kommissionen et proceduremaessigt forbehold med

hensyn til alle endringer af forslaget.

KONKLUSION

I lyset af ovenstdende opfordres Radet til at na frem til en generel indstilling til forslaget til

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv om @ndring af direktiv 2003/25/EF for sa vidt angar
medtagelsen af forbedrede stabilitetskrav og tilpasning til stabilitetskrav defineret af Den

Internationale Sefartsorganisation péd grundlag af kompromiset i bilaget til denne rapport.
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BILAG

2022/0036 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om gndring af direktiv 2003/25/EF for sa vidt angiar medtagelsen af forbedrede
stabilitetskrav og tilpasning af direktivet til de stabilitetskrav, som er defineret af Den
Internationale Sefartsorganisation

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, sarlig artikel 100, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Gkonomiske og Sociale Udvalg3,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/25/EF” fastsettes et ensartet niveau for
serlige krav til ro-ro-passagerskibes stabilitet, som forbedrer denne skibstypes
overlevelsesevne i tilfeelde af havari og garanterer et hojt sikkerhedsniveau for passagerer og
besaetning, kombineret med de krav i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pd seen ("Solas-konventionen"), som var i kraft pa datoen for direktivets
vedtagelse ("Solas 90").

5 Udtalelse af 18. maj 2022 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

6 EUT C af, s. .

7 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2003/25/EF af 14. april 2003 om s&rlige
stabilitetskrav til ro-ro-passagerskibe (EUT L 123 af 17.5.2003, s. 22).
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)

3)

(3a)

“4)

©)

(6)

(7)

(7a)

Den 15. juni 2017 vedtog Den Internationale Sefartsorganisation ("IMO") resolution
MSC.421(98), hvori der fastsattes reviderede szrlige bestemmelser vedrerende
stabilitetskrav for passagerskibe ved haveri, som ogsd finder anvendelse pd ro-ro-
passagerskibe. Det er nedvendigt at tage denne udvikling pd internationalt plan i betragtning
og tilpasse Unionens regler og krav til dem, der er fastsat i Solas-konventionen for ro-ro-
passagerskibe 1 international fart.

IMO-resolution 14 fra Solas 1995-konferencen gav IMO's medlemmer mulighed for at indgé
regionale aftaler, hvis de fremherskende forhold pa seen og andre lokale forhold efter deres
opfattelse kraever serlige stabilitetskrav inden for et bestemt omréde.

De deterministiske krav til ro-ro-passagerskibes lakstabilitet, som er fastsat i bilag I til
direktiv 2003/25/EF, afviger fra de nye internationale sandsynlighedsbaserede krav, hvori et
ro-ro-passagerskibs sikkerhed males pa grundlag af sandsynligheden for overlevelse efter en
kollision. Det internationale sandsynlighedsbaserede system er fastsat i kapitel II-1 i Solas-
konventionen. De nye krav ber indarbejdes 1 direktiv 2003/25/EF.

Kravene i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF?® finder fortsat anvendelse pa
ro-ro-passagerskibe. Vurderingen for de forskellige storrelser af ro-ro-passagerskibe af det
sikkerhedsniveau, der sikres ved Solas 2020-kravene, forte til den konklusion, at anvendelse
af disse stabilitetskrav ville medfere en vasentlig reduktion af risikoen for ro-ro-
passagerskibe, der er certificeret til at befordre over 1 350 personer om bord, i forhold til det
sikkerhedsniveau, der sikres ved kravene i direktiv 2003/25/EF kombineret med Solas-
konventionen som @ndret ved Solas 90.

Stabilitetskravene 1 dette direktiv for ro-ro-passagerskibe, der er certificeret til at befordre
hgjst 1 350 personer om bord, vil vaere vanskelige at gennemfore for visse konstruktioner af
sadanne skibe. Derfor ber ekonomiske akterer, som ejer eller benytter disse skibe 1 fast
rutefart 1 Unionen, have mulighed for at anvende de stabilitetskrav, der fandt anvendelse
inden dette direktivs ikrafttreden. Medlemsstaterne ber underrette Kommissionen om
brugen af denne mulighed sammen et s@t data om de pagzldende skibe. Ti ar efter dette
direktivs ikrafttreeden skal Kommissionen vurdere brugen af valgmuligheden med henblik
pa at treffe afgerelse om en yderligere revision af direktivet.

For ro-ro-passagerskibe, der er certificeret til at befordre hgjst 1350 personer om bord, ber
den valgfrie anvendelse af Solas 2020-kravene vare betinget af et hejere niveau af R-
indekset end det, der er defineret i Solas 2020, for at opna det hensigtsmassige
sikkerhedsniveau.

Med henblik péa at sikre det nedvendige sikkerhedsniveau ber sarlige krav til lekstabilitet
ogsé finde anvendelse pé eksisterende ro-ro-passagerskibe, som aldrig har veret certificeret 1
henhold til direktiv 2003/25/EF, og som indsattes i fast rutefart i Unionen.

Havnestater ber i1 videst muligt omfang samarbejde med henblik pé at udarbejde den liste
over havomrdder, der er henvist til 1 dette direktiv, under hensyntagen til staternes
suveranitet over havomrader under deres jurisdiktion og generelle havretsprincipper.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og
-standarder for passagerskibe (EUT L 163 af 25.6.2009, s. 1).
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®)

)

(9a)

(10)

For at give Kommissionen mulighed for at evaluere gennemforelsen af dette direktiv og
rapportere herom til Europa-Parlamentet og Radet senest den [Publikationskontoret: Indscet
venligst en dato: ti ar efter datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttreeden] beor
medlemsstaterne forelaegge data for hvert nyt ro-ro-passagerskib, der er certificeret efter den
[Publikationskontoret: Indscet venligst datoen: 24 mdneder efter datoen for dette
cendringsdirektivs ikrafttreeden] til at befordre hejst 1350 personer om bord i rutefart 1
overensstemmelse med stabilitetskravene i dette direktiv. Disse data ber forelegges efter
den struktur, der er angivet 1 bilaget. Disse data skal vare tilgengelige for alle nye
passagerskibe, eftersom de er en forudsetning for at opfylde de sandsynlighedsbaserede
stabilitetskrav, som er fastsat i Solas 2020.

Da Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF® blev a@ndret, og Rédets direktiv
1999/35/EF!? blev ophavet ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2017/2110M,
er begrebet "vertsstat" ikke laengere relevant og ber derfor erstattes af "havnestat".

For ikke at palegge indlandsmedlemsstater, som ikke har sehavne, og som ikke har skibe,
der forer deres flag og er omfattet af dette direktivs anvendelsesomrade, en uforholdsmaessig
stor administrativ byrde ber disse medlemsstater kunne fravige bestemmelserne i dette
direktiv. Det betyder, at de ikke er forpligtet til at gennemfore dette direktiv, s leenge disse
betingelser er opfyldt.

Direktiv 2003/25/EF ber derfor &ndres —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

10

11

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskontrol
(EUT L 131 af 28.5.2009, s. 57).

Rédets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 om en ordning med obligatoriske syn med
henblik pa sikker drift af ro-ro-faerger og hejhastighedspassagerfartojer (EFT L 138 af
1.6.1999, s. 1).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2017/2110 af 15. november 2017 om en
inspektionsordning med henblik pd sikker drift af ro-ro-passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartojer i rutefart og om @ndring af direktiv 2009/16/EF og om
ophavelse af Radets direktiv 1999/35/EF (EUT L 315 af 30.11.2017, s. 61).
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Artikel 1

Andring af direktiv 2003/25/EF

I direktiv 2003/25/EF foretages folgende endringer:

1) I artikel 2 foretages folgende @ndringer:
a) Litra b) og c) affattes saledes:
"b) "eksisterende ro-ro-passagerskib": et ro-ro-passagerskib, hvis kel er lagt, eller
som befinder sig pé et tilsvarende konstruktionsstadium fer /[Publikationskontoret:
Indscet venligst datoen: 24 mdneder efter datoen for dette cendringsdirektivs
ikrafttreeden]; et tilsvarende konstruktionsstadium betyder det stadium, hvor:
- 1) konstruktion, der kan identificeres med et bestemt skib/fartej, er
pabegyndt, og
- i1) samling af dette skib/fartej er pabegyndt og udger ikke under 50 ton
eller, hvis det er mindre, mindst 1 % af den ansldede samlede skrogvagt
c¢) "nyt ro-ro-passagerskib": et ro-ro-passagerskib, som ikke er et eksisterende ro-ro-
passagerskib"
b) Litra e) affattes saledes:
"e) "Solas-konventionen": den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pé seen af 1974, med de geldende @ndringer”
c)  Som litra ea), eb) og ec) indsattes:
"ea) "Solas 90": den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen
af 1974, som @&ndret ved folgende IMO-instrumenter:
—  Res.MSC.1(45)
—  Res.MSC.6(48)
—  Res.MSC.11(55)
—  Res.MSC.13(57)
—  Res.MSC.19(58)
—  Res.MSC.26(60)
—  Res.MSC.24(60)
— Res.MSC.27(61)
—  Res.MSC.31(63)
— SOLAS/CONF.2/21
9236/22 lao/JB/kmm 8
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—  Res.MSC.42(64)
—  Res.MSC.46(65)
— Res.MSC.57(67)
—  Res.MSC.65(68)
- SOLAS/CONF.4/25
—  Res.MSC.69(69)

~ Res.MSC.99(73)

Res.MSC.117(74)

eb) "Solas 2009": den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
spen af 1974, som @ndret ved resolution MSC.216(82)

ec) "Solas 2020": den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
seen af 1974, som @ndret ved resolution MSC.421(98)"

d) Litra f) affattes saledes:

"f) "fast rutefart": en raekke overfarter med ro-ro-passagerskibe mellem de samme to
eller flere havne eller en reekke sejladser fra og til samme havn uden mellemliggende
anleb enten:

— 1) 1henhold til en offentliggjort fartplan eller

— i1) med en sddan regelmaessighed eller hyppighed, at de fremtreeder som
en systematisk raekke sejladser”

e) Litrai) affattes sdledes:

"1) "havnestat": en medlemsstat, til eller fra hvis havne et ro-ro-passagerskib er 1 fast
rutefart"

f)  Litra k) affattes saledes:
"k) "sarlige stabilitetskrav": stabilitetskravene i artikel 6"
2) Folgende tilfojes som litra n):

"n) "operator": den retlige enhed eller fysiske person, som har overtaget ansvaret for
skibets drift"

9236/22 lao/JB/kmm 9
BILAG TREE.2.A DA



2) Artikel 3, stk. 2, affattes saledes:

"2. Hver enkelt medlemsstat skal 1 sin egenskab af havnestat sikre, at ro-ro-passagerskibe,
der forer en ikke-medlemsstats flag, i fuldt omfang opfylder direktivets krav, forend de kan
gé 1 fast rutefart fra eller til havne i1 den pageldende medlemsstat, jf. Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv (EU) 2017/2110'2."

3) Artikel 4 affattes saledes:
"Artikel 4
Signifikante belgehejder

Der benyttes signifikante belgehgjder (hs) til at beregne den hegjde af vand pa vogndakket,
der anvendes i de sarlige stabilitetskrav i bilag I, afsnit A. Tallene for signifikant
belgehgjde ma ikke overskrides med en sandsynlighed pa over 10 % om aret."

4) I artikel 5 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes sdledes:

"1. Havnestaterne udarbejder en liste over havomrader, hvor ro-ro-passagerskibe sejler i
fast rutefart til eller fra deres havne, og de tilsvarende signifikante belgehegjder 1 disse
omréder og holder listen ajour."

b) Stk. 3 affattes séledes:

"3. Listen offentliggeres 1 en offentlig database, som der er adgang til via den
kompetente sefartsmyndigheds netsted. Kommissionen underrettes om, hvor sadanne
oplysninger ligger, og om eventuelle ajourferinger med en begrundelse herfor."

12 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2017/2110 af 15. november 2017 om en
inspektionsordning med henblik pd sikker drift af ro-ro-passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartojer i rutefart og om @ndring af direktiv 2009/16/EF og om
ophavelse af Radets direktiv 1999/35/EF (EUT L 315 af 30.11.2017, s. 61).
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5)

Artikel 6 affattes siledes:

"Artikel 6
Seerlige stabilitetskrav

Uden at dette berorer anvendelsen af direktiv 2009/45/EF, skal nye ro-ro-
passagerskibe, der er certificeret til at befordre over 1 350 personer om bord, opfylde
de sarlige stabilitetskrav, der er fastsat i Solas 2020, kapitel II-1, del B.

Efter operatorens valg skal nye ro-ro-passagerskibe, der er certificeret til at befordre
hgjst 1 350 personer om bord, opfylde:

a) de sarlige stabilitetskrav i bilag I, afsnit A, til dette direktiv eller
b) de sarlige stabilitetskrav 1 bilag I, afsnit B, til dette direktiv.

For hvert sddant skib skal flagstatens administration inden for en periode pa to
maneder fra datoen for udstedelsen af certifikatet i artikel 8 meddele Kommissionen,
hvilken af valgmulighederne i forste afsnit, litra a) og b), der er valgt, og vedlegge
meddelelsen de oplysninger, der er omhandlet i bilag III.

Nér medlemsstaterne anvender kravene i bilag I, afsnit A, felger de retningslinjerne i
bilag II, for s vidt som det er praktisk muligt og foreneligt med, hvordan det
pageldende skib er konstrueret.

Efter operatorens valg skal eksisterende ro-ro-passagerskibe, som er certificeret til at
befordre over 1 350 personer om bord, som indsattes 1 fast rutefart til eller fra en
havn i en medlemsstat efter den [Publikationskontoret: Indscet venligst datoen: 24
maneder efter datoen for dette cendringsdirektivs ikrafttreeden], og som aldrig har
vearet certificeret 1 henhold til dette direktiv, opfylde:

a) de sa@rlige stabilitetskrav, der er fastsat i Solas 2020, kapitel 11-1, del
B, eller
b) de sarlige krav, der er fastsat i bilag I, afsnit A, til dette direktiv,

udover dem, der er fastsat 1 Solas 2009, kapitel 11-1, del B.

De anvendte stabilitetskrav skal noteres 1 skibets certifikat som kravet 1 henhold til
artikel 8.

9236/22
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6)

7)

Efter operatorens valg skal eksisterende ro-ro-passagerskibe, som er certificeret til at
befordre hgjst 1 350 personer om bord, som indsettes i fast rutefart til eller fra en
havn i en medlemsstat efter den [Publikationskontoret: Indscet venligst datoen 24
maneder efter datoen for dette endringsdirektivs ikrafitreeden], og som aldrig har
veeret certificeret i henhold til dette direktiv, opfylde:

a) de s@rlige stabilitetskrav i bilag I, afsnit A, til dette direktiv eller
b) de serlige stabilitetskrav i bilag I, afsnit B, til dette direktiv.
c) [...]

De anvendete stabilitetskrav skal noteres i skibets certifikat, jf. artikel 8.

Eksisterende ro-ro-passagerskibe, som sejlede i fast rutefart til eller fra en havn i en
medlemsstat senest den [Publikationskontoret: Indscet venligst datoen: 24 mdneder
efter datoen for dette cendringsdirektivs ikrafitreeden], skal opfylde de sarlige
stabilitetskrav, der er fastsat i bilag I, med den ordlyd, bilag I havde inden
ikrafttraedelsen af [Publikationskontoret: Indscet venligst den fulde titel pd dette
cendringsdirektiv]."

Artikel 7 udgér.

Artikel 8 affattes saledes:

"Artikel 8
Dokumenter

1. Savel nye som eksisterende ro-ro-passagerskibe, der forer en medlemsstats flag,
skal veere forsynet med et certifikat, som bekrafter, at skibet opfylder de serlige
stabilitetskrav i artikel 6.

Certifikaterne skal vaere udstedt af flagstatens administration og kan kombineres med
andre relevante certifikater. For ro-ro-passagerskibe, som opfylder de sarlige
stabilitetskrav 1 bilag I, afsnit A, skal den signifikante belgehgjde, op til hvilken
skibet kan opfylde de s@rlige stabilitetskrav, angives i certifikatet.

Certifikatet er gyldigt, sa lenge ro-ro-passagerskibet sejler i et havomrade med den
samme eller en lavere signifikant balgehgjde.

2. Hver enkelt medlemsstat accepterer i sin egenskab af havnestat certifikater, som er
udstedt af en anden medlemsstat 1 overensstemmelse med dette direktiv.

3. Hver enkelt medlemsstat accepterer i sin egenskab af havnestat certifikater, som er
udstedt af et tredjeland, og hvori det erkleres, at ro-ro-passagerskibet opfylder de
serlige stabilitetskrav, der er fastsat i dette direktiv. "
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8)

Artikel 9 affattes siledes:

"Artikel 9
Arstidsbestemt og tidsbegranset sejlads

1. Hvis et selskab, som pa arsbasis sejler i fast rutefart, onsker at indsatte yderligere
ro-ro-passagerskibe til at sejle 1 en kortere periode pa denne faste rute, skal det senest
en maned, inden skibene indsattes pa den pagaldende rute, underrette de kompetente
myndigheder i havnestaten eller -staterne herom.

2. 1 tilfelde, hvor der som folge af uforudsete omstaendigheder er behov for hurtig
indsattelse af et andet ro-ro-passagerskib for at sikre opretholdelse af driften,
anvendes artikel 4, stk. 4, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2017/2110
og bilag XVII, punkt 1.3, til direktiv 2009/16/EF'3® dog i stedet for kravet om
underretning i stk. 1.

3. Hvis et selskab ensker at operere med arstidsbestemt fast rutefart i en kortere
periode, der ikke overstiger seks maneder om aret, skal det senest tre méneder
forinden underrette de kompetente myndigheder i havnestaten eller -staterne herom.

4. For ro-ro-passagerskibe, som opfylder de serlige krav i bilag I, afsnit A, og hvor
sejladsen som omhandlet i denne artikels stk. 1 og 2 finder sted under forhold med
lavere signifikant belgehojde end dem, der er fastsat for samme havomréde for
helarssejlads, kan den kompetente myndighed anvende veardien for signifikant
belgehojde geldende for denne kortere periode til at fastsla vandstanden pd dekket,
ndr den anvender de sarlige stabilitetskrav i bilag I, afsnit A. Vardien af den
signifikante belgehojde gzldende for denne kortere periode aftales mellem
medlemsstaterne eller, nar det er relevant og muligt, mellem medlemsstater og
tredjelande 1 begge ender af ruten.

5. Nar de kompetente myndigheder i1 havnestaten eller -staterne har givet tilladelse til
sejlads som omhandlet 1 stk. 1 og 3, skal ro-ro-passagerskibe, der foretager sddan
sejlads, vere forsynet med et certifikat, der bekrafter, at skibet opfylder direktivets
bestemmelser, jf. artikel 8, stk. 1."

13 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskontrol
(EUT L 131 af 28.5.2009, s. 57).
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9)

10)

11)

Som artikel 13a indsettes:
"Artikel 13a
Evaluering

Kommissionen foretager en evaluering af gennemforelsen af dette direktiv og forelegger
resultaterne af denne evaluering for Europa-Parlamentet og Radet senest den
[Publikationskontoret: Indscet venligst datoen: ti dr efter datoen for dette
cendringsdirektivs ikrafttreeden]. Oplysninger baseret pa de i artikel 6, stk. 2, omhandlede
meddelelser gores tilgeengelige 1 anonymiseret form."

Bilag I og II til direktiv 2003/25/EF @ndres som angivet i bilag I til neervarende direktiv.
Teksten 1 bilag II til nerverende direktiv indsattes som bilag I1I til direktiv 2003/25/EF.
Artikel 2
Gennemforelse

Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den [Publikationskontoret: Indscet
venligst datoen: 24 mdneder efter datoen for dette cendringsdirektivs ikrafitreeden] de love
og administrative bestemmelser, der er nedvendige for at efterkomme dette direktiv. De
meddeler straks Kommissionen disse love og bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for
henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,
som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 2a

Undtagelse

En medlemsstat, der ikke har nogen sehavne péd sit omrdde og enten har lukket sit nationale
skibsregister eller ikke har nogen skibe, der forer dens flag og er omfattet af dette direktivs
anvendelsesomrade, kan fravige bestemmelserne i dette direktiv, sa leenge ovenstdende krav er

opfyldt. Alle medlemsstater, der har til hensigt at benytte sig af denne undtagelse, underretter
Kommissionen herom senest den [skal fastsattes]. Alle senere @ndringer meddeles ligeledes
Kommissionen.
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Artikel 3
Ikrafttreeden

Dette direktiv treeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.

Artikel 4
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaerdigeti[...], den [...].
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG1

1. IbilagI foretages folgende @ndringer:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)
"Afsnit B

Efter titlen indsettes folgende tekst:
— "Afsnit A"
Folgende indledning indsettes:

— "Med henblik pa dette afsnit A skal henvisninger til regler i Solas-
konventionen betragtes som henvisninger til disse regler som anvendt i henhold
til Solas 90."

Punkt 1 affattes saledes:

— "1.Foruden kravene i Solas-konventionens regel 11-1/B/8 vedrerende vandtaet
inddeling og stabilitet 1 beskadiget tilstand, skal kravene i dette afsnit vaere
opfyldt."

Punkt 3.1 affattes sdledes:

"3.1. For skibe, der kun skal sejle i en del af aret, som omhandlet i artikel 9,
aftaler havnestaterne langs ruten den signifikante belgehejde, der finder
anvendelse."

Folgende indsattes som afsnit B:

Kravene i Solas 2020, kapitel 1I-1, del B, skal vare opfyldt. Uanset Solas 2020, regel 11-1/B/6.2.3,
bestemmes det pakraevede inddelingsindeks (R) som folger:

Personer om bord (N) Inddelingsindeks (R)
N <1000 R =0,000088*N + 0,7488

1000 <N <1350 R =0,0369 * In (N + 89,048) + 0,579

hvor:

— N = samlet antal personer om bord."
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2. Ibilag II foretages folgende @ndringer:
Det indledende afsnit 1 "Anvendelse" affattes sdledes:

"Som anfort i direktivets artikel 6, stk. 3, skal medlemsstaternes administrationer benytte disse
retningslinjer, nar de anvender de serlige stabilitetskrav i bilag I, afsnit A, for sa vidt som det er
praktisk muligt og foreneligt med, hvordan det padgaldende skib er konstrueret. Numrene i det
folgende henviser til punkterne 1 bilag I, afsnit A."
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BILAG I

BILAG II

"BILAG III - OPLYSNINGER, DER SKAL INDGA I MEDDELELSEN

Oplysninger, der skal indberettes i henhold til artikel 6, stk. 2:

I.  Generelle oplysninger
(1) Geldende stabilitetskrav: Afsnit A eller afsnit B i bilag I
(2) Skibets identifikationsnummer (IMO-nummer og kaldesignal)
(3) Hoveddata
(4) Overordnet apteringstegning
(5) Antal personer om bord
(6) BT
(7) Har skibet port for og agter: Ja/Nej
(8) Har skibet lange lavtliggende lastrum: Ja/Nej

II.  Specifikke oplysninger — for ro-ro-passagerskibe, som er underlagt Solas'
sandsynlighedsbaserede krav

)

(10)

(11)

(12)

(13)

dl, dp, ds
R — pakravet indeks

oversigtsplan (plan over vandtethed) over delrum med alle indvendige og
udvendige &bninger, herunder dermed forbundne delrum, og de oplysninger,
der er benyttet til opmaling af rummene, f.eks. den overordnede
apteringstegning og tankplan. Inddelingernes granser i lengderetning,
tveerretning og lodret retning skal medtages!

opnaet inddelingsindeks A med en oversigtstabel over alle bidrag for alle
beskadigede zoner!> med en serskilt kolonne med det opnaelige
inddelingsindeks (w*p*v)

for tilfeelde af skade i zone 1 og 2 procentdelen af tilfelde af skader, som ikke
blev undersogt (dvs. tilfelde, som ikke indgér 1 faktoren (w*p*v)), hvor s=0,
s=1 og 0<s<l1

14

Denne dokumentation forelaegges administrationerne i henhold til punkt 2.2 i tillaeg til IMO-

resolution MSC.429(98).

15

Denne dokumentation foreleegges administrationerne i henhold til punkt 2.3.1 i tillaeg til

IMO-resolution MSC.429(98).
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(14) for tilfelde af skade i zone 1 og 2 procentdelen af tilfeelde af skader, der
omfatter ro-ro-lastrum, og som ikke blev undersogt (dvs. tilfelde, som ikke
indgar i faktoren (w*p*v)), hvor s=0, s=1 og 0<s<1

(15) for hver skade, der bidrager til det opnaede inddelingsindeks A, kortlaegning af
oversvemmede rum, bidragende veerdi og faktor "s"16

(16) detaljerede oplysninger om ikkebidragende skader (s =0 og p > 0) for ro-ro-
passagerskibe udstyret med lange lavtliggende lastrum, herunder alle
oplysninger om de beregnede faktorer!”.

ITII. Specifikke oplysninger — for ro-ro-passagerskibe, for hvilke bilag I, afsnit A, finder
anvendelse

- Metode til overholdelse af bestemmelserne:
o Modelprevninger
o Beregninger

Angiv, om beregningerne af vand pa dekket er undgaet, f.eks. fordi restfribordet overstiger 2,0 m 1
alle tilfeelde af beskadigelse: Ja/Nej

Signifikant belgehejde 1 henhold til direktiv 2003/25/EF."

16 Denne dokumentation forelaegges administrationerne i henhold til punkt 2.3.1 i tillaeg til

IMO-resolution MSC.429(98).
Denne dokumentation foreleegges administrationerne i henhold til punkt 2.3.1 i tilleg til
IMO-resolution MSC.429(98).

17
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