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— Riktlinjedebatt

1. Vid rddets moéte (transport) den 1 juni 2023 kommer ministrarna att uppmanas att halla en
riktlinjedebatt om den fjdrde reformen av korkortsdirektivet!. Ordforandeskapet har utarbetat
ett bakgrundsdokument (se bilagan) som innehaller frdgor som hjélp med att strukturera

diskussionen.

1 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om korkort och om &ndring av
Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2022/2561 och Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/1724 samt om upphédvande av Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/126/EG och kommissionens forordning (EU) nr 383/2012 (ST 6795/23 +
ADD 1).
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2. Coreper uppmanas att ta del av ordférandeskapets bakgrundsdokument som aterges i bilagan
till denna not och att 6versénda det till rddet infor ovan ndmnda riktlinjedebatt.
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BILAGA

Fjirde reformen av korkortsdirektivet
Riktlinjedebatt mellan transportministrarna vid radets mote
(transport, telekommunikation och energi)

den 1 juni 2023
Bakgrund

Korkortsreglerna utgor ett omrade som stegvis har harmoniserats pa EU-niva, frdn och med 1980
med det forsta korkortsdirektivet. Den senaste stora oversynen, den tredje reformen 2006, maste
tillimpas 1 medlemsstaterna genom inforlivande i1 de nationella bestimmelserna till januari 2013.
Forslaget om att ersitta direktivet genom en fjdrde reform antogs av kommissionen den

1 mars 2023 som en del av trafiksidkerhetspaketet, efter en utvirdering? och en

konsekvensbedomning?.

De allminna mélen med EU:s dtgird &r att forbéttra trafiksékerheten och underlitta den fria
rorligheten for personer. De sdrskilda insatserna géller praktiskt taget alla omraden i1 det nuvarande
direktivet, sarskilt forbattring av korformaga, kunskap och erfarenhet, minskning av farligt
beteende, beddmning av om forarna ar tillrackligt fysiskt och psykiskt lampliga, tgarder mot
forfalskning och “’kdrkortsshopping”, en ram for administrativt samarbete och undanréjande av

hinder for den fria rorligheten, bland annat genom forenkling av administrativa processer och krav.

Rédets forberedande organ inledde behandlingen av forslaget den 8 mars 2023. Ordférandeskapet

har paborjat arbetet med kompromissforslag®.

Utvérdering av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den

20 december 2006 om kdorkort, SWD (2022) 17 final (EN), med stdd av en extern studie frén
juni 2021.

3 Dok. 6795/23 ADD 2 och 3.

Inriktning pa “block 3 och 47, som omfattar artiklarna 8 och 10—18 samt tillhdrande bilagor.
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Trafiksiikerhet

I ridets slutsatser om trafiksikerhet frén 2017°, dér radet stillde sig bakom den sa kallade
Vallettaforklaringen, formulerades medlemsstaternas dtaganden pa olika verksamhetsomraden for
att ytterligare forbéttra trafiksdkerheten. Slutsatserna underlattade kommissionens ram for
trafiksikerhetspolitik 2021-2030°, dir kommissionen pé nytt dtog sig att uppna EU:s medelfristiga
maél att minska antalet dodsfall och allvarliga skador med 50 % fram till 2030 jamfort med 2020,
och bekriftade rddets ambitiosa mal att uppna néra noll dédsfall och noll allvarliga skador pad EU:s

vagar senast 2050 (nollvisionen).

Korkortsdirektivet utgor en viktig pelare i denna strategi och hor till dem som dr mest patagliga for

EU-medborgarna.
Nya eller harmoniserade delar omfattar foljande:

— En provotid pd minst tva ar for nyblivna forare som omfattar alla kategorier av korkort,

kopplad till utdkad granskning (sdrskilt i samband med rattfylleri).
—  Beledsagad korning av bilar och lastbilar fran 17 &rs alder for 6kad korerfarenhet.

— Forldngning av den normala férnyelseperioden for motorcyklar och personbilar till 15 ar, men
med ett avbrott vid 70 ars dlder for att mojliggéra en mer frekvent bedomning av

forarldmpligheten.

— Koncentrering av hilso- och sjukvardsresurserna genom krav pa en sjalvutvardering av hilsan
som en atgird som gor det mojligt att faststdlla behovet av en ldkarundersokning fore korkort

for personbilar och motorcyklar.

— Beslut pa EU-niva (kommissionen) om likvardigheten 1 ett tredjelands trafiksékerhet, vilket

leder till ett fullstdndigt erkdnnande vid utbyte av korkort fran ett sadant land.

S Dok. ST 8666/1/17 REV 1 antaget den 8 juni 2017.
6 Nista steg mot nollvisionen (SWD (2019) 283 final).
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Teknisk uppdatering och digitalisering

Liksom vid tidigare reformer maste de nuvarande bestimmelserna uppdateras med avseende pa den

tekniska utvecklingen. Foljande delar ingar i detta arbete:

Korkort for personbilar blir automatiskt giltiga efter tva ar for tyngre fordon som drivs med

alternativa branslen.

— Enklare tillgang till bilar med manuell vaxelldda om utbildningen genomforts i ett

automatvéxlat fordon.

— Utvidgning av teoriprovet till att omfatta attityder till oskyddade trafikanter, forutseende av
faror, risker i samband med kérning med hjilp av avancerade forarassistanssystem, kunskap
om sikerhetsaspekter hos fordon som drivs med alternativa brinslen och korbeteende for att

begransa utslépp.
— Anvéndning av simulatorer for att praktiskt testa reaktionen vid farliga situationer.

Den viktigaste moderniseringsaspekten i forslaget dr det obligatoriska inforandet av ett digitalt
korkort’, som bor vara datorbaserat och kontrolleras elektroniskt. Egenskaperna hos ett sddant
korkort bor utvecklas tillsammans med den europeiska e-identitetsplanboken for verifiering av EU:s
digitala identifieringar i alla medlemsstater, som syftar till att ticka onlinetjanster, rorlighet och
korkort, hilsa, utbildning, digitala finanser och resebehorighetsuppgifter. De tillhoérande forslagen
viantas laggas fram 1 slutet av 2023. Innehavaren av ett digitalt korkort bor kunna fornya eller byta
ut ett sddant korkort i unionen genom en portal for digitala tjdnster som tillhandahélls av
medlemsstaterna. Det digitala korkortet ska vara den standardtyp av korkort som utférdas, vilket ger

medborgarna mojlighet att begéra ett fysiskt korkort eller bade och.

7 Kallat ”mobilt korkort” 1 enlighet med relevant ISO-standard.
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Fragor:

1. Pavilket sitt anser du att korkortsdirektivet kan bidra ytterligare till att 6ka trafiksidkerheten i

unionen?

2. Vad anser du om kravet pé en sjdlvbeddmning av hélsan innan ett korkort utfardas eller

fornyas?

3. Innehéller forslaget ratt komponenter nér det géller digitalisering och anpassning till den
tekniska utvecklingen? Vad anser du bor vara centrala inslag i utformningen och
genomforandet av digitala korkort (t.ex. nér det géller EU-standarder, kontrollerbarhet,

infasning och gradvis erséttning av fysiska korkort)?

9190/23 ch/mhe 6
BILAGA TREE.2.A SV



		2023-05-26T15:37:04+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



