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Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi ajokorteista,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2022/2561 ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1724 muuttamisesta seka
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/126/EY ja komission
asetuksen (EU) N:o 383/2012 kumoamisesta

— Periaatekeskustelu

1.  Ministereitd pyydetdén kdyméain ajokorttidirektiivin! neljattd uudistusta koskeva
periaatekeskustelu neuvoston (litkenne) 1. kesdkuuta 2023 pidettdvéssa istunnossa.
Puheenjohtajavaltio on laatinut tausta-asiakirjan (liitteessd) ja kysymyksia, jotka auttavat

jasentdmiin keskustelua.

1 Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi ajokorteista, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2022/2561 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2018/1724 muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2006/126/EY ja komission asetuksen (EU) N:o 383/2012 kumoamisesta (ST
6795/23 + ADD 1).
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2. Pysyvien edustajien komiteaa pyydetddn panemaan merkille timén ilmoituksen liitteend oleva
puheenjohtajavaltion tausta-asiakirja ja toimittamaan se neuvostolle mainittua
periaatekeskustelua varten.
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LIITE

Ajokorttidirektiivin neljis uudistus
Liikenneministerien periaatekeskustelu TTE-neuvoston istunnossa

1. kesdakuuta 2023
Taustatietoa

Ajokorttisddnndt ovat osa sddntdjen EU:n tason asteittaista yhdenmukaistamista, joka alkoi vuonna
1980, kun ensimmaiinen ajokortteja koskeva direktiivi hyvéksyttiin. Viimeisin merkittdva uudistus
oli vuonna 2006 tehty kolmas uudistus, joka oli pantava tdytdntoon jisenvaltioissa saattamalla se
osaksi kansallista lainsdddént6d tammikuuhun 2013 mennessd. Ehdotus direktiivin korvaamisesta
neljannelld uudistuksella hyvéksyttiin komissiossa 1. maaliskuuta 2023 osana
tielitkenneturvallisuuspakettia sen jilkeen, kun ehdotusta koskevat arviointi? ja

vaikutustenarviointi® oli saatu valmiiksi.

Yleiset tavoitteet EU:n tason toimenpiteille ovat liikenneturvallisuuden parantaminen ja henkiléiden
vapaan liikkuvuuden helpottaminen. Kyseiset toimenpiteet koskevat kdytdnndssi kaikkia nykyisen
direktiivin aiheita, erityisesti ajotaitojen ja tietojen parantamista ja kokemuksen lisdédmista,
vaarallisen kdyttdytymisen vahentdmistd, kuljettajien riittdvén fyysisen ja henkisen hyvinvoinnin
tarkistamista, toimia vadrentdmisen ja ajokorttikeinottelun torjumiseksi, hallinnollisen yhteistyon
puitteita sekd vapaan liikkkuvuuden esteiden poistamista muun muassa yksinkertaistamalla

hallinnollisia prosesseja ja vaatimuksia.

Neuvoston valmisteluelimet aloittivat ehdotuksen tarkastelun 8. maaliskuuta 2023.

Puheenjohtajavaltio on aloittanut kompromissiehdotusten* tydstamisen.

Ajokorteista 20. joulukuuta 2006 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2006/126/EY arviointi (SWD(2022) 17 final), jota tukee kesdkuussa 2021 teetetty
ulkopuolinen tutkimus.

3 ST 6795/23 ADD 2 ja 3.
4 Keskitytddn “lohkoihin 3 ja 4”, jotka késittdvat 8 ja 10—18 artiklan ja niihin liittyvét liitteet.
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Tieliikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuudesta vuonna 2017 annetuissa neuvoston paételmissd, joissa vahvistettiin niin
kutsuttu Vallettan julistus, muotoiltiin jdsenvaltioiden sitoumukset eri toiminta-aloilla
litkkenneturvallisuuden parantamiseksi ja tuettiin komission tieliikenneturvallisuuspolitiikan kehysta
2021-20309, jossa komissio sitoutui uudelleen EU:n keskipitkén aikavélin tavoitteeseen vihentié
kuolemantapauksia ja vakavia loukkaantumisia 50 prosentilla vuoteen 2030 mennessa vuoteen 2020
verrattuna ja toisti kunnianhimoisen tavoitteensa vihentdd kuolemantapauksien ja vakavien

loukkaantumisten maard EU:n teilld 1dhes nollaan vuoteen 2050 mennessa (Vision Zero”).
Ajokorttidirektiivi on kyseisen strategian tirked pilari, ja se vaikuttaa suoraan EU:n kansalaisiin.
Uusia tai yhdenmukaistettuja elementteja ovat muun muassa seuraavat:

— vahintdin kahden vuoden koeaika aloitteleville kuljettajille kattaen kaikki ajokorttiluokat ja

tehostetut tarkastukset (erityisesti rattijuopumuksen osalta);

— avustettu ajoharjoittelu autoilla ja kuorma-autoilla 17 vuoden idsté alkaen ajokokemuksen

saamiseksi;

— sadnnollisen uusimisajan pidentdminen 15 vuoteen moottoripydrien ja henkildautojen osalta
mutta kuitenkin niin, ettd voimassaolo keskeytyy 70 vuoden idssd, jotta ajokuntoa voidaan

arvioida tithedmmin vilein;

— terveyspalvelujen resurssien tarkempi kohdentaminen henkildauto- ja moottoripyoréikorttien
osalta asettamalla vaatimus terveydentilan itsearvioinnista, jonka avulla voidaan maarittaa,

onko ennen myOntdmisti tehtiva ladkérintarkastus tarpeen;

— kolmannen maan tieliikenneturvallisuuden tason vastaavuudesta EU:n tasolla (komissiossa)

tehty pdéatdos, joka sallii kaikilta osin tunnustetun ajokorttien vaihtamisen.

5 ST 8666/1/17 REV 1, hyviksytty 8. kesédkuuta 2017.
6 Seuraavat askeleet kohti nollavisiota (Vision Zero”) (SWD(2019) 283 final).
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Teknologian kehitys ja digitalisaatio

Kuten aiemmissakin uudistuksissa, nykyisid sddnnoksid on paivitettiva teknologian kehityksesta

johtuen. Tdma koskee seuraavia:

— henkil6autokortin automaattinen voimaantulo kahden vuoden kuluttua raskaampien

vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien autojen osalta;

—  helpotetaan késivaihteisella ajoneuvolla ajamista, kun ajoharjoittelu on tehty

automaattivaihteisella ajoneuvolla;

— laajennetaan teoriatesti, joka kattaa asenteet suojattomia tienkdyttdjid kohtaan, vaarojen
ennakoinnin, kehittyneiden ajo-ohjausjirjestelmien avulla ajamiseen liittyvat riskit, tiedot
vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen turvallisuusndkdkohdista ja padstojen

rajoittamiseen tdhtddvin ajokéyttdytymisen;

— kaytetddn simulaattoreita, jotta voidaan kdytdnndssi testata reaktioita vaarallisissa tilanteissa.

Ehdotuksen tirkeimpini uutena osa-alueena on digitaalisen ajokortin pakollinen kiyttdénotto’.
Digitaalisen ajokortin on oltava sdhkdinen ja sdhkoisesti varmennettava. Tallaisen ajokortin
ominaisuuksia olisi kehitettdvd yhdessd eurooppalaisen digitaalisen identiteetin lompakon kanssa,
jonka tarkoituksena on kattaa verkkopalvelut, litkkkuminen ja ajokortit, terveys, koulutus,
digitaalinen rahoitus ja matkustusvaltuudet, EU:n digitaalisten tunnisteiden varmentamiseksi
kaikissa jdsenvaltioissa. Asiaan liittyvien ehdotusten odotetaan valmistuvan vuoden 2023 lopussa.
Digitaalisen ajokortin haltijan olisi voitava uusia tai vaihtaa ajokorttinsa unionissa jasenvaltioiden
tarjoaman digitaalisten palvelujen portaalin kautta. Myonnettévien ajokorttien on méairé olla
oletusarvoisesti digitaalisia, mutta kansalaiset voivat halutessaan pyytad fyysistd ajokorttia tai

molempia.

7 Kutsutaan asiaa koskevan ISO-standardin mukaisesti “mobiiliajokortiksi”.
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Kysymykset:
1. Miten ajokorttidirektiivi voi mielestési edistié entisestdén tieliikenneturvallisuutta unionissa?

2. Mitd mieltd olet siitéd, ettd ajokortin myontdminen tai uusiminen edellyttdé terveydentilan

itsearviointia?

3.  Tarjoaako ehdotus oikeat osatekijit digitalisaation ja teknologiseen kehitykseen sopeutumisen
kannalta? Miti olisi mielestdsi pidettidva keskeisind tekijoind digitaalisten ajokorttien
suunnittelussa ja tdytdntoonpanossa (esim. suhteessa EU:n standardeihin, valvottavuuteen,

vaiheittaiseen kdyttoonottoon ja fyysisten ajokorttien asteittaiseen korvaamiseen)?
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