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I. INLEDNING

1. Den 15 december 2021 forelade kommissionen Europaparlamentet och radet ett forslag om

andring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem
pa vigtransportomradet och for grianssnitt mot andra transportslag (/7S-direktivet), som
ingdr 1 ett paket med fyra initiativ som syftar till att modernisera unionens transportsystem

och stddja overgangen till renare, gronare och smartare mobilitet.
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2. Huvudsyftet med detta forslag, som grundas pa artikel 91 1 EUF-fordraget, ér att a) ta
hinsyn till tekniska framsteg, sdsom uppkopplad och automatiserad mobilitet eller
tillimpningar for mobilitet som en tjdnst, samt b) forbattra tillgangen till, vidareutnyttjandet

av och interoperabiliteten for data.

3. Forslaget foljer pa den utvérdering av det befintliga direktivet som gjordes 2019, dér
foljande problem identifierades: 1) bristande driftskompatibilitet och kontinuitet i
tillimpningar, ii) brister vad géller samforstand och effektivt samarbete mellan berdrda

aktorer, och iii) otillricklig tillgang till data och ovilja att dela data.

4. For att atgérda dessa brister foreslar kommissionen bland annat att direktivets
tillimpningsomride utvidgas och att digitaliseringen av viss viginformation som ror
trafiksikerhet, trafik och multimodalt resande gors obligatorisk i TEN-T-nétet! och ddrefter
pa hela vignétet. Samtidigt skulle inforandet av vissa viktiga ITS-tjédnster ocksé goras

obligatoriskt.

5. Forslaget ingdr 1 ett paket med lagstiftningsinitiativ som syftar till att bidra till milen om
minskade koldioxidutslépp, digitalisering och storre motstandskraft i

transportinfrastrukturen.

6. Niar det giller digitalisering ingér det i EU-strategin for data frén februari 20202, d4r man
tillkdnnagav inrdttandet av nio gemensamma europeiska dataomraden inom strategiska
ekonomiska sektorer och omraden av allmént intresse, inbegripet det gemensamma
europeiska dataomradet for rorlighet. I sina slutsatser av den 22 oktober 20213 efterlyste
Europeiska ridet snabba framsteg i genomforandet av de atgiarder som krévs for inrattandet

av dessa sérskilda sektorsspecifika dataomraden.

Det transeuropeiska transportnétet, for vilket riktlinjer har faststillts genom forordning (EU)
nr 1315/2013. Oversynen av denna forordning #r det viktigaste initiativet i “’paketet om gron
och effektiv mobilitet”.

2 COM(2020) 66 final.

3 EUCO 17/21.
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7. Oversynen av ITS-direktivet, som en del av detta gemensamma europeiska dataomride,
bidrar till att ge stod till avancerade forarstodsystem, sdsom de nya fordonssystemen enligt
forordning (EU) 2019/2144 om allmin sikerhet*. Forslaget kompletterar dessutom forslaget
till ny forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brinslen av den 14 juli 20213
vad géller data om laddnings- och tankningspunkter. Férordningen om infrastruktur for
alternativa branslen kommer att mojliggéra mer detaljerade specifikationer 4n de som antas

enligt direktivet, som skulle fokusera pa de tekniska villkoren.

II. OVRIGA INSTITUTIONERS GRANSKNING

8. Europaparlamentet har utsett utskottet for transport och turism till ansvarigt utskott for

forslaget, och Rovana Plumb (RO, S&D) har utsetts till foredragande. Europaparlamentet

véntas anta sin stindpunkt vid plenarsession runt oktober 2022.

9. Europeiska ekonomiska och sociala kommittén avgav sitt yttrande om forslaget den 23 mars

2022, medan Europeiska regionkommittén har avstatt frn att avge ett yttrande.

IIl. LAGESRAPPORT OM RADETS ARBETE

10. Arbetsgruppen for intermodala transporter och transportnit inledde sitt arbete med forslaget

den 10 januari 2022 och fortsatte den 17 och 24 januari, den 2 och 16 februari, den 7, 14 och
28 mars, den 4, 11 och 28 april samt den 5 och 11 maj 2022. Kommissionens
konsekvensbedomning diskuterades i gruppen den 17 januari 2022. Flera delegationer
uttryckte tvivel om proportionaliteten i kommissionens strategi och angaende vissa av de
dédrav foljande kostnadsberdkningarna. De delegationer som ldmnat in en
parlamentsreservation (DK, PL, SK, SE) har sedan dess dragit tillbaka den. Flera

delegationer har lamnat in en allmén granskningsreservation.

4 EUT L 325, 16.12.2019, s. 1.
5 Dok. ST 10877/21 + ADD 1.
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11. Delegationerna vialkomnade generellt forslaget och 6nskade att inforandet av tillimpningar

och tjanster enligt ITS-direktivet skulle vidareutvecklas och stiarkas genom béttre samarbete
och samordning. De viktigaste diskussionspunkterna gillde foljande: den nya skyldigheten
att gora vissa data tillgéngliga 1 digitalt maskinldsbart format, beslutsprocessen for att
faststilla vilka datatyper det ska vara obligatoriskt att tillhandahalla samt tillhérande
geografisk tickning och tidsplan, beskrivningen av de inslag som ska inga i
specifikationerna pa unionsnivd, kommissionens befogenhet att anta interimistiska atgérder i
nddsituationer, reglerna om skydd av personuppgifter och integritet, principerna for

specifikationer och inférande av ITS, samt tidsfristen for inforlivande av direktivet.

12. Pé grundval av diskussioner, fortydliganden fran kommissionen och skriftliga kommentarer

fran delegationerna utarbetade ordférandeskapet ett utkast till kompromiss infor en allmén

riktlinje vid mdtet i radet (transport, telekommunikation och energi) den 2 juni 2022. De
viktigaste dndringarna av texten jamfort med kommissionens ursprungliga forslag

sammanfattas nedan.

Datatillgdng och inférande av obligatoriska I'TS-tjéinster (artiklarna 1.2a, 6a och 7% samt

bilagorna III och IV)

13. I kompromissen godtas principen att medlemsstaterna maste se till att vissa datatyper finns
tillgéngliga 1 digitalt maskinlésbart format, och att inférandet av vissa ITS-tjanster

sdkerstdlls (artiklarna 1.2a och 6a samt bilagorna III och IV).

Hanvisningar till artiklarna dr numrerade 1 enlighet med direktivet i dess dndrade lydelse
enligt forslagets bestimmelser.
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14. Med tanke pé den potentiellt stora inverkan pa de nationella resurserna insisterade
delegationerna dock starkt pa béttre kontroll och ett storre deltagande fran medlemsstaternas

sida 1 beslutsprocessen, bade for faststdllandet av det ursprungliga tillimpningsomradet for

skyldigheterna och for dess utveckling dver tid. Darfor anges 1 ordférandeskapets
kompromisstext 1 direktivet vilka typer av data och tjanster som skyldigheten rorande
tillgdng och inférande omfattar. Forteckningarna dver berérda data och tjanster kan édndras
genom en delegerad akt (artiklarna 1.2a och 7 samt bilagorna III och IV). Samtidigt hdnvisar
kompromisstexten till genomforandeakter nir det giller att faststilla det geografiska
tillimpningsomradet (ndt som ska omfattas) och tidsplanen f6r genomforandet (artikel 6a
och skél 12a). Texten stirker ocksa ramen for delegeringen av befogenheter till
kommissionen vad giller antagande av sadana delegerade akter och genomforandeakter
(artiklarna 6a.3 och 7). Den bevarar saledes ambitionen att gora tillgdngen till vissa
datatyper obligatorisk och mgjligheten att uppdatera forteckningen genom en delegerad akt,
samtidigt som man stirker medlemsstaternas deltagande i de aspekter som ror
genomforandet av denna ambition, dvs. definitionen av den geografiska tdckningen och

tidsplanen.

15. Dessutom klargdrs det i kompromisstexten att skyldigheten att gora vissa data tillgéngliga 1
digitalt maskinldsbart format endast avser data for vilka motsvarande underliggande

information redan finns, oavsett 1 vilket format de presenteras.

16. Det stora flertalet delegationer fann kompromissen tillrackligt vialavvégd i fraga om denna
beslutsstruktur. Vissa delegationer uttryckte dock tvivel och fragade sig vilket som é&r det
optimala forumet fOr att besluta om omraden och tidsfrister, samtidigt som de betonade

vikten av att inte sinka ambitionsnivéan for framstegen med ITS-tjénster.
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17. Nér det giller berérda datatyper utvidgar kompromisstexten forteckningen (bilaga III)
genom att vissa datatyper som ndmns 1 den nyligen antagna delegerade férordningen om
specifikationer for realtidstrafikinformationstjanster laggs till”. Vad géller presentationen av
datatyper och tjénstetyper i bilagorna III och IV dr kompromisstexten baserad pa
kommissionens forslag, men undviker, pd grund av normhierarkin och i den man det inte ar

absolut nddvandigt, att hanvisa direkt till de delegerade akterna, som innehaller fler detaljer.

Definitioner (artikel 4)

18. Kompromisstexten innehéller smérre dndringar av vissa definitioner (/7S-¢jdnster,

samverkande intelligenta transportsystem, datatillginglighet).

Arbetsprogram (artikel 4a)

19. Med tanke pa den vikt som ldggs vid antagandet av och innehallet i arbetsprogrammet i
forslaget (artikel 17.5) och den kronologiska ordningsfoljden for olika verksamheter, ndmns
detta flerdriga planeringsverktyg i kompromisstexten i borjan av reglerna géllande
inforandet av ITS-tillampningar och ITS-tjinster (ny artikel 4a), och de starka kopplingarna

mellan detta verktyg och utvecklingen av specifikationer pa EU-niva understryks.

7 EUT L 122,25.4.2022, s. 1.
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Tillimpning av specifikationer och samarbete mellan medlemsstaterna (artikel 5)

20. Kompromissen omfattar i stort sett de bestimmelser 1 forslaget som syftar till att stiarka
medlemsstaternas samarbete vid inférandet av ITS-tillimpningar och ITS-tjdnster, bland
annat nér det géller operativa aspekter (artikel 5). Kompromisstexten fortydligar vissa av

dessa delar.

Specifikationer genom delegerad akt (artikel 6)

21. I kompromissen ingér ocksa de dndringar som gjorts i forslaget avseende innehallet i
specifikationerna (artikel 6). Dér star det dven att det 4r nodvandigt att faststilla parametrar
for att bedoma datakvalitet och att medlemsstaterna far utse ett eller flera organ som ska se
till att kraven bedéms (punkt 6 och skél 18). Det anges ocksé att var och en av de delegerade

akterna bor avse ett separat prioriterat omrade.

Provisoriska atgirder (artikel 7a)

22. Kommissionens befogenhet att anta genomforandeakter med omedelbar verkan 1 hindelse
av en nddsituation som ndmns i forslaget (artikel 7a och skil 14) gav upphov till tvivel bland
delegationerna. I kompromisstexten behélls denna princip, men bestimmelserna
vidareutvecklas och preciseras ytterligare samtidigt som tyngdpunkten lidggs pa forfarandet,
de villkor som ska uppfyllas och kommunikationen mellan kommissionen och
medlemsstaterna. Det har inte helt gétt att skingra vissa delegationers tvivel om
nddvindigheten av denna befogenhet, men det innebér inte att kompromisstexten som helhet

ifragasitts.
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Skydd av personuppgifter (artikel 10)

23. I kompromisstexten kompletteras artikeln om skydd av personuppgifter (artikel 10) med en
bestimmelse om syftet med behandlingen av personuppgifter enligt direktivet (artikel 10.1).
Dessutom kompletteras denna artikel med en bestimmelse om att en konsekvensbeddmning
ska genomforas vid utarbetandet av en delegerad akt som medfor behandling av sadana
uppgifter (punkt 2), och en hdnvisning till pseudonymiseringstekniken (punkt 3, se dven

skil 15).

Rapportering (artikel 17) och slutbestimmelser

24. Artikeln om medlemsstaternas och kommissionens rapportering (artikel 17) behalls i
kompromisstexten. Datumet for medlemsstaternas forsta rapportering (artikel 17.1) har dock
skjutits upp till 18 manader efter ikrafttrddandet (i linje med tidsfristen for inforlivande),
kommissionens befogenhet att faststélla resultatindikatorer har &ndrats och ar foremal for ett
granskningsforfarande (artikel 17.2), och mélet att forenkla rapporteringen understryks
(artikel 17.3 och skél 22a). En delegation skulle ha foredragit att medlemsstaternas

rapportering tidsmissigt sammanfoll med arbetsprogrammet, dvs. vart femte ar.

Bilaga I

25. I bilaga I till forslaget beskrivs de delar som ska omfattas av specifikationerna med avseende
pa prioriterade omrdden for atgérder pa unionsnivd. Kompromisstextens dndringar av denna

bilaga dr begrinsade till nagra fortydliganden.
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Bilaga I1

26. I bilaga II, som innehéller en férteckning Gver principerna for specifikationer och inférande
av ITS, dr kompromisstexten huvudsakligen i linje med de dndringar som kommissionen
foreslagit (avseende leden f, h, j och m). Den innehéller vissa fortydliganden avseende led h)
“framja lika tillgdng”, j) "leverera kvalitet for tidsangivelser och positionering” och m)
”skapa oppenhet och fortroende”, och dndrar led | respektera samstdmmighet” for att, bland
de unionsstandarder som ska f6ljas, pdminna om principen om teknikneutralitet enligt
direktiv (EU) 2018/1972 om inrdttande av en europeisk kodex for elektronisk
kommunikation, som det ocksa hadnvisas till 1 det d&ndrade skél 8a. Det rddde oenighet i
arbetsgruppen om huruvida en hinvisning till principen om “teknikneutralitet” skulle ldggas
till. Kompromisstexten forsoker hitta en balans pa grundval av forslaget, men betonar
uttryckligen vikten av denna princip i enlighet med den europeiska kodexen for elektronisk

kommunikation i samband med utarbetandet av specifikationer.

27. Vid motet 1 Coreper den 18 maj 2022 bekréiftade medlemsstaterna sitt stod for
ordforandeskapets kompromisstext. P4 begiran av ett stort antal delegationer, som
hinvisade till de administrativa svarigheterna i samband med inforlivandet av
bestammelserna i direktivet pd nationell niva, forldngdes tidsfristen for inforlivande till 24
ménader (artikel 2 1 forslaget om dndring av ITS-direktivet). Kommittén beaktade ocksa ett
forslag till 4ndring av beskrivningen av principen om “’bakéatkompatibilitet” (punkt f i
bilaga II) och betonade behovet av att motivera dess tillimpning vid utarbetandet av ITS-
specifikationer. Tva delegationer var inte positiva till denna dndring. Kompromissen 1

bilagan till denna rapport tar hinsyn till dessa justeringar.

9114/22 anb,msu,scs/chs 9
TREE.2.A SV



28. Flera delegationer uttryckte oro 6ver de val som ska goras i ett senare skede ndr det géller
geografiska tillampningsomraden och datum for att gora vissa data och tjénster tillgdngliga.
Dessa tvivel giller de nddvindiga investeringarna, proportionaliteten i frdga om
trafiktitheten pé vissa vdgavsnitt, den administrativa samordningen och tillforlitligheten hos

vissa uppgifter.

29. I detta skede av forfarandet vidhaller kommissionens foretrddare en forfarandemaéssig

reservation mot alla dndringar av forslaget. Kommissionens foretrddare framholl sérskilt
forslagets ursprungliga struktur, dir datum och geografiska tillampningsomraden faststélls
for tillhandahallandet av vissa datatyper och inférandet av vissa tjénster, med mojlighet att

dndra dessa genom en delegerad akt.

IV. SLUTSATS

30. Mot denna bakgrund uppmanas rédet att na en allmén riktlinje om forslaget till
Europaparlamentets och rédets direktiv om dndring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk
for inforande av intelligenta transportsystem pd vigtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag, pa grundval av den kompromiss som aterfinns i bilagan till denna

rapport.
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[...

BILAGA

Andringar i direktivet om intelligenta transportsystem

av foljande skal:

(1)

)

I kommissionens meddelande Strategi for hdllbar och smart mobiliter® anges inforandet av
intelligenta transportsystem (ITS) som en nyckelatgird for att uppna uppkopplad och
automatiserad multimodal mobilitet och ddrmed bidra till omstédllningen av det europeiska
transportsystemet for att uppné malet om effektiv, siker, hallbar, smart och motstandskraftig
mobilitet. Detta kompletterar de tgarder som aviserats inom ramen for
flaggskeppsinitiativet om gronare godstransporter for att frimja multimodal logistik. I
strategin aviserades ocksa for 2022 en dversyn av delegerad forordning (EU) 2017/1926 om
multimodala reseinformationstjénster for att inkludera obligatorisk tillgénglighet for
dynamiska dataset, samt en beddmning av behovet av lagstiftningsdtgiarder om réttigheter
och skyldigheter for leverantorer av multimodala digitala tjdnster tillsammans med ett

initiativ om biljettforséljning, inbegripet forsiljning av tagbiljetter.

I strategin for héllbar och smart mobilitet bekriftas malet att minska antalet dodsolyckor for
alla transportslag i unionen till néra noll senast 2050. Flera atgéarder inom
tillimpningsomradet for Europaparlamentets och ridets direktiv 2010/40/EU® bidrar till
trafikanternas sékerhet, sdsom eCall, trafiksékerhetsrelaterade trafikinformationstjanster och

sikra och skyddade parkeringsomraden!®.

10

COM(2020) 789 final.

Europaparlamentets och ridets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for
inforande av intelligenta transportsystem pé végtransportomradet och for granssnitt mot
andra transportslag (EUT L 207, 6.8.2010, s. 1).

Certifierat i enlighet med kommissionens delegerade forordning (EU).../... av den 7 april
2022 om komplettering av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 vad
giller faststéllandet av standarder for service- och sékerhetsniva for trygga och sikra
parkeringsomrdden och forfarandena for certifiering av dessa (C/2022/2055 final).
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G)

(4)

©)

(6)

Den europeiska grona given!! belyser den dkande betydelsen av automatiserad och
uppkopplad multimodal mobilitet, tillsammans med smarta trafikledningssystem som
mojliggors genom digitalisering, och mélet att stodja nya hallbara transport- och

mobilitetstjanster som kan minska trafikstockningar och fororeningar, sarskilt i tdtorter.

Det vixande behovet av att béttre utnyttja data for att gora transportkedjor mer héllbara,
effektiva och motstandskraftiga kriver 6kad samordning av ITS-ramen med andra initiativ
som syftar till att harmonisera och underlétta datadelning inom mobilitets-, transport- och

logistiksektorerna med ett multimodalt perspektiv!2.

Med tanke pa behovet av att digitalisera vagtransporterna, oka trafiksdkerheten och minska
trafikstockningarna bor inférandet och anvindningen av intelligenta transportsystem och

transporttjanster pa végar vidareutvecklas i det transeuropeiska transportnétet.

I manga medlemsstater héller man redan pa att infora nationella tillimpningar av dessa
system och tjdnster inom vigtransportsektorn. Trots forbéttringar sedan antagandet 2010
visade utvérderingen av direktiv 2010/40/EU!? dock att det fanns ihéllande brister som ledde
till ett fortsatt fragmenterat och osamordnat inférande och brist pé geografisk kontinuitet for

ITS-tjénster 1 hela unionen och vid unionens yttre grinser.

11
12

13

Meddelande fran kommissionen Den europeiska grona given (COM(2019) 640 final).
Sasom det gemensamma europeiska dataomradet for rorlighet och dess komponenter,
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om
elektronisk godstransportinformation (EUT L 249, 31.7.2020, s. 33) och det arbete som
utfors av forumet for digitala transporter och digital logistik (DTLF).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-
plan-and-directive_sv
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(7)

®)

I samband med genomforandet av kommissionens delegerade forordningar!4 som
kompletterar direktiv 2010/40/EU har medlemsstaterna inrittat nationella dtkomstpunkter!s,
De nationella dtkomstpunkterna organiserar tillgdng till och vidareutnyttjande av
transportrelaterade data for att stodja tillhandahallandet av EU-omfattande interoperabla
rese- och trafikrelaterade ITS-tjdnster for slutanvindare. Dessa nationella atkomstpunkter &r
en viktig komponent i det gemensamma europeiska dataomradet for rorlighet inom ramen

for EU-strategin for data’é, och de bor sirskilt anvindas med hénsyn till datatillginglighet.

Specifikationer, inbegripet standarder nér saidana behovs, som faststéller mer detaljerade
bestimmelser och forfaranden bor inforas, utover redan antagna specifikationer, for att
garantera ett samordnat och effektivt inférande av ITS 1 hela unionen. Innan ytterligare eller
reviderade specifikationer antas bor kommissionen beddma om de dverensstimmer med
vissa principer som anges i bilaga II. Prioritet bor i forsta hand ges till de fyra
huvudomradena for utveckling och inforande av ITS. Under det fortsatta genomférandet av
ITS bor den befintliga ITS-infrastruktur som inforts av en viss medlemsstat beaktas 1 fraga

om tekniska framsteg och ekonomiska insatser.

14

15

16

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 885/2013 av den 15 maj 2013 om
komplettering av Europaparlamentets och radets ITS-direktiv 2010/40/EU vad géller
tillhandahéllande av informationstjénster for sikra och skyddade parkeringsplatser for
lastbilar och kommersiella fordon (EUT L 247, 18.9.2013, s. 1).

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 av den 15 maj 2013 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller data och
forfaranden for kostnadsfritt tillhandahdllande, nar sd dr mojligt, av ett minimum av
vigsdkerhetsrelaterad universell trafikinformation for anvindare (EUT L 247, 18.9.2013, s.
6).

Kommissionens delegerade férordning (EU) 2015/962 av den 18 december 2014 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad giller
tillhandahéllande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjdanster (EUT L 157,
23.6.2015, s. 21).

Kommissionens delegerade férordning (EU) 2017/1926 av den 31 maj 2017 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad giller
tillhandahéllande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjanster (EUT L 272,
21.10.2017,s. 1).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-
plan-and-directive/national-access-points_sv

COM(2020) 66 final.
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(8a)

)

(10)

Det bor, sarskilt for C-ITS, sdkerstillas att krav for ITS-system varken foreskriver eller
gynnar anviandningen av viss typ av teknik 1 6verensstimmelse med den princip om
teknikneutralitet i direktiv (EU) 2018/1972!7. Om den ar kompletterande, kan tillforlitlig och
1 verkligheten testad C-ITS-teknik anvindas, varvid samexisterande tillimpningar bor vara

aktiverade.

Specifikationerna bor ta hansyn till och bygga vidare pa de erfarenheter och resultat som
redan uppnatts inom omradena ITS, samverkande intelligenta transportsystem (C-ITS) och
samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet (CCAM), sirskilt inom ramen for C-

ITS'™® och CCAM-plattformar!®, det europeiska forumet for multimodal

passagerarmobilitet?* och den europeiska plattformen for genomférande av eCall?!.

Specifikationerna bor frimja innovation. Den 6kade datatillgdngen bor till exempel leda till
utveckling av nya ITS-tjénster, och omvéant bor innovation identifiera behoven av framtida
specifikationer. Ny teknik, sdrskilt for C-ITS, behover testas under verkliga
végtrafikforhallanden som en tillforlitlig tjanst fore inférandet. Det europeiska partnerskapet
for samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet inom ramen for Horisont Europa
bor stodja utvecklingen och testningen av nésta vag av ITS-tjanster och bidra till att

integrera hogautomatiserade fordon i nya multimodala mobilitetstjinster.

17

18
19
20
21

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2018/1972 av den 11 december 2018 om
inrdttande av en europeisk kodex for elektronisk kommunikation (EUT L 321, 17.12.2018,
s. 36).

Kod E03188 i kommissionens register over expertgrupper och liknande organ.

Kod E03657 1 kommissionens register over expertgrupper och liknande organ.

Kod E03826 i kommissionens register over expertgrupper och liknande organ.

Kod E02481 1 kommissionens register dver expertgrupper och liknande organ.
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C-ITS anvénder teknik som gor det mojligt for viagfordon att kommunicera med varandra
och med infrastruktur langs vdgarna, inbegripet trafiksignaler. C-ITS-tjdnster ar en kategori
ITS-tjanster som bygger pa en 6ppen arkitektur som mdjliggor ett manga-till-méanga- eller
peer-to-peer-forhallande mellan C-ITS-stationer. Detta innebér att alla C-ITS-stationer bor
utbyta meddelanden pa ett sikert sdtt med varandra och inte begrénsas till utbyte av
meddelanden med pé forhand faststdllda stationer. De flesta tjdnster kréver att man
sdkerstéller autenticiteten och integriteten hos C-ITS-meddelanden som innehaller
information sdsom position, hastighet och kurs. Dérfor bor en gemensam europeisk
tillitsmodell for C-ITS skapas for att uppritta ett tillitsforhallande mellan alla C-ITS-
stationer, oavsett vilken kommunikationsteknik som anviands. Denna tillitsmodell bor
genomforas genom antagande av en policy for anvindning av en infrastruktur for kryptering
med Sppen nyckel (PKI). Den hdgsta nivan for denna PKI bor vara den europeiska
forteckningen dver betrodda certifieringsinstanser, som bestir av uppgifter om alla betrodda
rotcertifikatutfardare 1 Europa. For att sdkerstélla att denna tillitsmodell f6r C-ITS fungerar
smidigt bor vissa uppgifter utforas pa central niva. Kommissionen bor sékerstilla att dessa
visentliga uppgifter utfors, sarskilt nér det géller rollerna som 1) C-ITS-instans med ansvar
for certifieringspolicyn vad avser hanteringen av certifieringspolicyn samt godkidnnandet av
infrastrukturen for kryptering med 6ppen nyckel, ii) forvaltare av férteckningen dver
betrodda certifieringsinstanser vad avser upprittande och uppdatering av den europeiska
forteckningen 6ver betrodda certifieringsinstanser (ECTL) samt — for regelbunden
verksamhet — rapportering till C-ITS-instansen med ansvar for certifieringspolicyn om den
overgripande sikerheten for driften av tillitsmodellen f6r C-ITS samt iii) kontaktpunkt for
C-ITS vad avser hanteringen av all kommunikation med rotcertifikatutfardarnas forvaltare
och offentliggdrandet av certifikaten for 6ppna nycklar tillhérande forvaltaren av
forteckningen Over betrodda certifieringsinstanser och ECTL. Kommissionen sdkerstéller for
nédrvarande dven rollen som en europeisk rotcertifikatutfdardare, ndgot som kan bibehallas om
sa ar lampligt, t.ex. fOr att stodja planerna pa migration ifall en annan rotcertifikatutfardare

komprometteras.
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(12a)

De flesta dtgérder enligt direktiv 2010/40/EU, med undantag for eCall, har varit inriktade pa
antagandet av specifikationer for att sdkerstilla interoperabilitet och tillgdnglighet for data
som redan finns tillgéngliga i digitalt maskinldsbart format och pa inférande av ITS-tjédnster,
men det foreskrivs inga skyldigheter for berorda aktorer att gora dessa uppgifter tillgédngliga
1 sddant format eller att infora sirskilda tjdnster. Anvéndningen av ett antal ITS-tjdnster har
blivit utbredd: exempelvis incidentdetektering som mojliggor trafiksékerhetsrelaterade
trafikinformationstjénster, eller data pd andra prioriterade omraden som identifieras i detta
direktiv, t.ex. trafikbestimmelser, som stoder viktiga tjdnster sdsom hastighetsbegransningar
for att stodja fordon som &dr utrustade med intelligent hastighetsstod enligt
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144%2, Ett obligatoriskt
tillhandahéllande av vissa ITS-tjdnster och av vissa data i maskinldsbart format anses
nodvéndigt for att sdkerstélla bade fortsatt tillgang till sédana data och fortsatt
tillhandahdllande av sddana tjdnster i hela unionen. Detta implicerar att den underliggande
information som ska aterspeglas i de maskinldsbara data redan finns, oavsett i vilket format
eller pa vilket medium som den presenteras. Datatyper och tjanster, vilkas tillhandahallande
bor vara obligatoriskt enligt detta direktiv, bor identifieras pa grundval av de specifikationer
som antas av kommissionen genom delegerade akter om komplettering av direktiv
2010/40/EU, sérskilt kommissionens delegerade forordningar (EU) 2022/670%3, (EU)

nr 885/2013, (EU) nr 886/2013 och (EU) 2017/1926, och bor aterspegla déri angivna
datatyper och tjénster.

Av kontinuitetsskdl kommer de datatyper och tjdnster vars tillhandahéllande bor vara

obligatoriskt enligt detta direktiv att behdva finnas tillgédngliga inom ett konkret geografiskt

22

23

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om
krav for typgodkénnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende
pa deras allménna sidkerhet och skydd for personer 1 fordonet och oskyddade trafikanter, om
andring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphivande av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG)

nr 661/2009 samt kommissionens forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU)
nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU)

nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr 65/2012,
(EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och

(EU) 2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1).

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 av den 2 februari 2022 om
komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller
tillhandahallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjénster (EUT L 122,
25.4.2022,s. 1).
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omrade. Vid faststéllandet av detta omrdde bor man tilldimpa ett gradvis och proportionellt
tillvigagangssitt som bygger pa redan gjorda erfarenheter och redan erhéllna resultat samt

sadana som gors och erhalls under expansionen.

Studien ”Mapping accessible transport for persons with reduced mobility”** fran 2020 visar
att bristen pa tillrackliga data om tillgénglighetsfunktioner for nidrvarande utgor ett hinder
for tillforlitlig reseplanering nér tillgdnglighetsaspekter anvinds som sdkvariabler. For att
ytterligare forbittra transportsystemets tillgédnglighet och underlitta resande for personer
med funktionsnedsittning och personer med nedsatt rorlighet kraver multimodala digitala

mobilitetstjanster tillgang till data om adtkomstnoder och deras tillganglighetsfunktioner.

Den 6kade integreringen av ITS och avancerade forarstddsystem, eller fordons- och
infrastruktursystem i allméinhet, innebar att sddana system i allt hogre grad kommer att vara
beroende av den information de ger varandra. Detta giller i synnerhet for C-ITS. Ett sddant
beroende kommer att 6ka med hdgre automatiseringsnivaer. Dessa hogre
automatiseringsnivder forvéntas utnyttja kommunikation mellan fordon och infrastruktur for
att orkestrera manovrer och smidigare trafikfloden, vilket ocksa bidrar till hallbarare
transporter. Att Aventyra ITS-tjdnsternas integritet skulle darfor kunna fa allvarliga
konsekvenser for trafiksdkerheten, t.ex. nar medvetet falsk information om en fara far fordon
att gdra mandvrer som innebdr att trafikanter utsitts for risker, och kan ha en dominoeffekt
pa unionens transportsystem. For att sdkerstélla enhetliga villkor for genomférandet av detta
direktiv bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter i situationer dir ITS-
tjénsternas integritet &ventyras och det bradskar med en unionsinsats for att sékerstélla
sakerheten och funktionen hos unionens transportsystem eller trafiksdkerhet, for att vidta
motatgérder for att ta itu med orsakerna till och konsekvenserna av denna situation. Dessa
atgirder bor vidtas sé snart som mdjligt och vara omedelbart tillimpliga._Vid utarbetandet
av sddana motétgirder bor kommissionen emellertid gora allt som stér i dess makt for att
samrdda med medlemsstaternas experter. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/201125. Med tanke pé behovet av att

24

25

https://op.europa.eu/sv/publication-detail/-/publication/dfa0c844-3b5f-11eb-b27b-
Olaa75ed71al

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(15)

(17)

sékerstélla kontinuitet 1 transporter dr det ldmpligt att forlénga giltighetstiden for en sadan
atgird utover sex manader med utnyttjande av den mojlighet som foreskrivs 1 artikel 8.2 1
forordning (EU) nr 182/2011. Saddana motatgirder bor upphora sé snart en alternativ 16sning

har genomforts eller nddsituationen har avhjélpts.

All behandling av personuppgifter i enlighet med detta direktiv, sdsom behandling av
lokaliseringsuppgifter nir detta medger direkt eller indirekt identifiering av en person, bor
utforas i enlighet med unionslagstiftningen om skydd av personuppgifter och integritet,
sérskilt Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679%6 och Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/58/EG?’. 1 §verensstimmelse med artikel 6 i forordning (EU)
2016/679 bor det 1 det hér direktivet anges for vilket &ndamal personuppgifter far behandlas
1 enlighet med det hér direktivet.

Om de specifikationer som ska utarbetas enligt det hér direktivet inbegriper behandling av
personuppgifter, bor de foreskriva adekvata och lampliga skyddsétgirder for
personuppgifter i enlighet med kraven i férordning (EU) 2016/679 och direktiv 2002/58/EG,
inbegripet vad avser datalagringens maximala varaktighet samt anonymisering eller
pseudonymisering av uppgifterna. Utan att det paverkar tillimpningen av alla eventuella
sdrskilda krav som anges 1 unionsrétten nér det géller anvindning av anonyma eller
pseudonymiserade uppgifter bor — 1 synnerhet nérhelst det dr mojligt att pa samma sétt
uppné de syften som efterstravas — anonymisering eller pseudonymisering som tekniker for
att forbattra enskildas integritet uppmuntras, i enlighet med principen om inbyggt
uppgiftsskydd. Vidare bor det 1 dessa specifikationer eller i nationell rétt, beroende pé vad
som &r lampligt, anges skyddsétgéirder sdrskilt mot missbruk, inbegripet olaglig dtkomst,
andring eller forlust, 1 6verensstimmelse med kraven 1 férordning (EU) 2016/679 och

direktiv 2002/58/EG.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/95/EG om allméan produktsékerhet? dr

tillampligt pa produkter for vilka sektorslagstiftning inte innehaller mer specifika

26

27

28

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd
for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet
av sadana uppgifter och om upphédvande av direktiv 95/46/EG (allmin
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling av
personuppgifter och integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunikation (direktiv
om integritet och elektronisk kommunikation) (EGT L 201, 31.7.2002, s. 37).
Europaparlamentets och rédets direktiv 2001/95/EG av den 3 december 2001 om allmén
produktsdkerhet (EGT L 11, 15.1.2002, s. 4).
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bestimmelser med samma sdkerhetsméal, samt nér sédkerhetskraven i en sektorslagstiftning
inte omfattar de aspekter och risker eller riskkategorier som omfattas av det direktivet

(’skyddsnitet”).

Niér det 4r nodviandigt att genomfora en beddmning av dverensstimmelse bor
specifikationerna innehalla ingdende bestimmelser for det forfarande som styr bedomningen
av overensstammelse eller [dmpligheten for anvindningen av komponenter. Nar det géller
vissa ITS-tjanster, sarskilt C-ITS-tjanster, dr kontinuerligt uppfyllande av vissa krav och
interoperabilitet grundldggande for att man ska kunna sédkerstélla systemets sdkerhet och
korrekta funktion. Vid behov bor darfor specifikationer som faststiller krav for produkter
ocksa innehalla forfaranden for marknadskontroll, inbegripet en skyddsklausul. Dessa
bestdmmelser bor grunda sig pa Europaparlamentets och radets beslut nr 768/2008/EG?°,
sarskilt med avseende pad moduler for olika stadier i forfaranden vid beddmning av
Overensstimmelse och marknadskontroll. I Europaparlamentets och ridets férordning

(EU) 2018/85813" faststills en ram for typgodkidnnande av och marknadskontroll 6ver
motorfordon och delar till dessa eller relaterad utrustning, och i Europaparlamentets och
radets forordningar (EU) nr 167/201331 och (EU) nr 168/20133? faststills regler for
typgodkdnnande av tvé- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar, och jordbruks- eller
skogsfordon och delar till dessa eller relaterad utrustning. Det skulle darfor innebéra ett
dubbelarbete att foreskriva bedomning av dverensstimmelse for utrustning och
tillimpningar som ligger inom tillaimpningsomradet for dessa réttsakter. Dessa rattsakter om
fordonsgodkdnnande ar dock tillimpliga pa ITS-relaterad utrustning som ér installerad i
fordon, men inte pd ITS-utrustning och ITS-programvara for extern viginfrastruktur som
bor omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade. I det sistnimnda fallet kan man i

specifikationerna ange forfaranden for bedomning av dverensstimmelse och

29

30

31

32

Europaparlamentets och radets beslut nr 768/2008/EG av den 9 juli 2008 om en gemensam
ram for saluforing av produkter och upphivande av radets beslut 93/465/EEG (EUT L 218,
13.8.2008, s. 82).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkdnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och slédpfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om
godkénnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 60,
2.3.2013,s. 1).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om
godkdnnande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L
60, 2.3.2013, s. 52).
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(20)

1)

marknadskontroll. Dessa forfaranden bor begrénsas till det som 1 varje enskilt fall ar
nodvindigt och bor nér sa ar lampligt efterstrdva ett systematiskt forhallningssatt till
bestimmelser om utseendet av organ for bedomning av dverensstimmelse samt tillimpliga

forfaranden, sérskilt vad avser grinsoverskridande tillimpningar och tjénster.

Nar inforandet och anvdndningen av ITS-utrustning och ITS-programvara inbegriper system
for artificiell intelligens bor relevanta bestimmelser 1 den kommande rittsakten om

artificiell intelligens™? beaktas.

For ITS-tillampningar och ITS-tjdnster som kréver tillforlitliga och garanterade tjénster for
tidsangivelser och lokalisering bor satellitbaserad infrastruktur eller annan teknik med en
likvirdig precisionsniva anvédndas. Synergier mellan unionens transport- och rymdsektorer
bor utnyttjas for att frimja en bredare anvéndning av ny teknik som tillgodoser behovet av
tillforlitliga och garanterade tjanster for tidsangivelser och lokalisering. Unionens
rymdprogram, som inréttades genom Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2021/696%4, tillhandahéller hogkvalitativa, aktuella och sékra rymdrelaterade data, uppgifter
och tjanster genom systemen Galileo, European Geostationary Navigation Overlay Service

(Egnos) och Copernicus.

Tillhandahallandet av sdkra och tillforlitliga tjénster for tidsangivelser och positionering &r
en visentlig del av en effektiv drift av ITS-tillimpningar och ITS-tjanster. Det dr darfor
lampligt att sdkerstélla att de 4r kompatibla med den autentiseringsmekanism som
tillhandahalls genom Galileoprogrammet, for att mildra signalspoofingattacker mot globala

system for satellitnavigering (GNSS).

33

34

Forslag till Europaparlamentets och rddets forordning om harmoniserade regler for artificiell
intelligens (réttsakt om artificiell intelligens) och om dndring av vissa
unionslagstiftningsakter (COM(2021) 206 final).

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2021/696 av den 28 april 2021 om
inrdttande av unionens rymdprogram och Europeiska unionens rymdprogrambyra (EUT

L 170, 12.5.2021, s. 69).
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(22a)

(23)

(24)

Medlemsstaterna och andra berdrda aktorer, inbegripet kommissionens dvriga expertgrupper
och kommittéer som arbetar med digitala aspekter av transporter, bor radfragas vid

utarbetandet av de arbetsprogram som kommissionen antar enligt direktiv 2010/40/EU.

Bestimmelserna om rapportering bor forenklas och vara bittre ldmpade for en komparativ
analys. En medlemsstatsrapport vart tredje ar som omfattar direktivets och samtliga
delegerade akters och genomforandeakters genomforande bor darfor ersitta de olika,
befintliga rapporteringsskyldigheterna, och det bor utarbetas en gemensam mall som
innehéller vissa centrala resultatindikatorer. Pa grundval av erfarenheterna fran
anvindningen av frivilliga centrala resultatindikatorer i rapporterna bor kommissionen

kunna vélja ut vissa av indikatorerna som ska ingé i den harmoniserade mallen.

For att sdkerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter nér det giller antagande och uppdatering av
arbetsprogrammen, faststdllande av geografisk tdckning samt respektive tidsfrister for
medlemsstaternas inforande av obligatoriska datatyper och ITS-tjédnster samt antagande av
mallen for medlemsstaternas rapporter. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/20113,

I syfte att uppna maélen i detta direktiv bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt delegeras till kommissionen
med avseende pa dndring av forteckningen over datatyper for vilka medlemsstaterna ska
sakerstélla datatillgangen och dndring av forteckningen 6ver ITS-tjanster for vilka
medlemsstaterna ska sdkerstilla inforandet, under en period av fem ér fran och med
ikrafttrddandet av detta direktiv. Denna period bor genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma ldngd, sédvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan
forlingning. Det &r sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertniva och med berdrda aktorer, och att dessa samrad

genomfors 1 enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om biéttre lagstiftning

35

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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27)

av den 13 april 201636, For att sikerstélla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade
akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter ges systematiskt tilltréde till moten i kommissionens

expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att garantera en samordnad strategi bor kommissionen sidkerstilla samstammighet
mellan verksamheterna i den kommitté som inréttas genom detta direktiv och i de
kommittéer som inrdttats genom Europaparlamentets och ridets férordningar (EU)

nr 165/2014%7, (EU) 2019/123938, (EU) 2020/1056% och (EU) 2018/858 och genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/2/EG*® och (EU) 2019/520%1.

Eftersom malet for detta direktiv, nimligen att kunna garantera ett samordnat och enhetligt
inforande av interoperabla intelligenta transportsystem inom hela unionen, inte i tillrdcklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna och/eller den privata sektorn utan snarare, pa
grund av atgirdens omfattning och verkningar, béttre kan uppnés pa unionsniva, kan
unionen vidta atgérder i1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gér detta

direktiv inte utdéver vad som dr nédviandigt for att uppna detta mal.

I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran
medlemsstaterna och kommissionen om forklarande dokument*?, har medlemsstaterna atagit

sig att, nir det d4r motiverat, lata anméilan av inforlivandeéatgarder atfoljas av ett eller flera

36

37

38

39

40

41

42

Interinstitutionellt avtal mellan Europaparlamentet, Europeiska unionens rad och Europeiska
kommissionen om bittre lagstiftning (EUT L 123, 12.5.2016, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om
fardskrivare vid végtransporter (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 av den 20 juni 2019 om
inrdttande av en europeisk kontaktpunkt for sjofart och om upphivande av direktiv
2010/65/EU (EUT L 198, 25.7.2019, s. 64).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om
elektronisk godstransportinformation (EUT L 249, 31.7.2020, s. 33).

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/2/EG av den 14 mars 2007 om upprittande av
en infrastruktur for rumslig information 1 Europeiska gemenskapen (Inspire) (EUT L 108,
25.4.2007,s. 1).

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om
driftskompatibilitet mellan elektroniska vigtullsystem och underlittande av
gransoverskridande informationsutbyte om underlitenhet att betala vigavgifter i unionen
(EUT L 91, 29.3.2019, s. 45).

EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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(28)

dokument som forklarar forhallandet mellan de olika delarna i1 direktivet och motsvarande
delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att det &r motiverat att

sddana dokument dversiands avseende detta direktiv.

Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i Europaparlamentets

och radets forordning (EU) 2018/1725%3 och avgav ett yttrande den 2 mars 2022.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av direktiv 2010/40/EU

Direktiv 2010/40/EU ska éndras pa foljande sitt:

1.

I artikel 1 ska f6ljande punkt inféras som punkt 2a:

”2a. Detta direktiv innehaller bestimmelser om datatillgdng och inférande av ITS-tjanster

inom de prioriterade omraden som avses i artikel 2 enligt bilagorna III och IV.”.

I artikel 2 ska punkt 1 ersittas med foljande:

”1.  Idetta direktiv ska foljande betraktas som prioriterade omraden for utarbetande och

anvindning av specifikationer och standarder:
a) I. ITS-tjénster for information och mobilitet.
b) II. ITS-tjanster for resor, transport och trafikledning.
¢) IIL ITS-tjénster till stod for trafiksdkerhet och transportskydd.

d) IV. ITS-tjanster for samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet.”.

43

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om
skydd for fysiska personer med avseende pé behandling av personuppgifter som utfors av
unionens institutioner, organ och byrder och om det fria flodet av sddana uppgifter samt om
upphdvande av forordning (EG) nr 45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295,
21.11.2018, s. 39).
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3. Artikel 4 ska dndras pa foljande sitt:

”-a) Punkt 4 ska ersdttas med foljande:

4. ITS-tjdnst: tillhandahéllande av en ITS-tillimpning inom en véldefinierad organisatorisk
och operativ ram 1 syfte att bidra till att 6ka anvidndarnas sidkerhet, effektivitet, hallbara

mobilitet samt komfort och/eller underlatta eller stodja transporter och resande.”.

a)  Punkt 18 ska erséttas med foljande:

”18. standard: standard i1 enlighet med vad som anges 1 artikel 2.1 i Europaparlamentets och

radets forordning (EU) nr 1025/2012%*.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om
europeisk standardisering och om éndring av radets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt
av Europaparlamentets och radets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG,
98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG samt om upphévande av
radets beslut 87/95/EEG och Europaparlamentets och radets beslut 1673/2006/EG (EUT

L 316, 14.11.2012,s. 12).”.

b)  Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 19-24:

”19. samverkande intelligenta transportsystem eller C-ITS: intelligenta transportsystem som
gor det majligt for ITS-anvéindare att interagera och samordna genom utbyte av sékra och

tillforlitliga meddelanden utan nagon tidigare vetskap om varandra.
20. C-ITS-tjdnst: en ITS-tjanst som tillhandahélls genom C-ITS.

21. datatillgang: forekomst av data 1 ett digitalt maskinldsbart format.
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3a.

22. nationell atkomstpunkt: ett digitalt granssnitt som inréttats av en medlemsstat och som
utgor en enda atkomstpunkt for data, enligt specifikationer som antagits i enlighet med

artikel 6.

23. datatillgiinglighet: mojlighet att begéra och erhélla data i ett digitalt maskinlasbart

format.

24.  multimodal digital mobilitetstjdnst: en tjanst som tillhandahéller information om trafik-
och resedata sdsom lokalisering av transportanldggningar, tidtabeller, tillgéng eller
biljettpriser for mer &n ett transportslag, vilket kan inbegripa funktioner som mdjliggor

reservation, bokning eller betalning eller utfardande av biljetter.”.

Foljande artikel ska inforas:

“Artikel 4a
Arbetsprogram**

1. Senast den [datum fOr ikrafttrddande + 12 manader] ska kommissionen, efter samrad med
relevanta berdrda aktorer och genom en genomforandeakt, anta ett arbetsprogram. Den
genomforandeakten ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i

artikel 15.4. Arbetsprogrammet ska dtminstone innehdlla f6ljande komponenter:

a) Mal och datum for dess genomforande varje ar, varvid det anges for vilka

arbetspunkter som man ska utarbeta specifikationer i enlighet med artikel 6.

b) De datatyper och ITS-tjanster for vilka kommissionen far anta delegerade akter i

enlighet med artikel 7.1 och 7.2.

44

Texten har delvis flyttats fran artikel 17.5 1 forslaget.
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2. Fore varje efterfoljande forldngning pé fem ar av befogenheten att anta delegerade akter 1
enlighet med artikel 12.2 ska kommissionen genom genomforandeakter utfarda ett nytt
arbetsprogram som innehaller atminstone de komponenter som avses i punkt 1 a och b. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 15.4.
4.  Artikel 5 ska erséttas med foljande:

"Artikel 5
Tillimpning av specifikationer for inforandet av ITS

1. Medlemsstaterna ska vidta nodvéndiga atgédrder for att garantera att de specifikationer som
antas av kommissionen i enlighet med artikel 6 tillimpas pé ITS-tillimpningar och ITS-
tjdnster, ndr sddana har inforts, i enlighet med principerna i bilaga II. Detta ska inte paverka
varje medlemsstats ritt att besluta om inforandet av sddana tillimpningar och tjanster pa sitt

territorium. Denna rétt paverkar inte tillimpningen av artikel 6a.

2. Medlemsstaterna ska nir sa ér relevant samarbeta nér det géller de prioriterade omridena 1

den mén inga specifikationer har antagits med avseende pé dessa prioriterade omraden.

3. Medlemsstaterna ska ocksa samarbeta, exempelvis via EU-stddda samordningsprojekt och
vid behov med relevanta berdrda aktdrer, om operativa aspekter av genomforandet av de
specifikationer som antagits av kommissionen, sdsom standarder och EU-harmoniserade
profiler, gemensamma definitioner, gemensamma metadata, gemensamma kvalitetskrav och
aspekter som ror interoperabilitet mellan nationella atkomstpunkters arkitekturer,
gemensamma villkor for datautbyte samt gemensam utbildning och utatriktad verksamhet.”.
Nir det giller de i specifikationerna angivna kraven for tillhandahéllarna och anvindarna av
data samt leverantdrerna av ITS-tjdnster ska medlemsstaterna dven nér sa ar relevant
samarbeta i friga om praxis for bedomning av dverensstimmelsen med dessa krav och om

utvecklingen av mekanismer for att se till att kraven efterlevs.”.
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5.

Artikel 6 ska éndras pé foljande sitt:
a)  Punkt 5 ska ersittas med foljande:

5. Utan att det paverkar de forfaranden som faststélls i Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2015/1535* ska 1 specifikationerna vid behov anges de villkor under vilka
medlemsstaterna, efter att ha meddelat kommissionen, fér faststilla kompletterande
bestimmelser for tillhandahallandet av ITS-tjénster pa hela sitt territorium eller pa en del av

detta, forutsatt att dessa regler inte hindrar interoperabiliteten.”.

b)  Punkt 6 ska ersittas med foljande:

6. Specifikationerna ska, i forekommande fall, grundas pé nidgon av de standarder som avses

1 artikel 8.

Specifikationerna ska innehalla bestimmelser for faststdllandet av parametrar for kvalitet och
lamplighet for anvindning. Specifikationerna ska, beroende pa vad som é&r lampligt och i
synnerhet ndr det 4r motiverat med hansyn till sdkerhet och interoperabilitet, innehalla
bestimmelser om beddmning av §verensstimmelse och marknadskontroll, inklusive en

skyddsklausul, i enlighet med beslut nr 768/2008/EG.

Medlemsstaterna far utse ett eller flera organ som &r behoriga att utféra beddomningen av
overensstimmelse med de krav som anges 1 specifikationerna, med forbehall for eventuella

specifika regler om beddmning som kan finnas déri.

Specifikationerna ska stimma dverens med de principer som anges i bilaga IL.”.
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c¢) Foljande punkt ska inféras som punkt 8:

8. Kommissionen ska anta de specifikationer som avses i denna artikel genom delegerade

akter i enlighet med artikel 12. En separat delegerad akt ska inte omfatta mer &n ett prioriterat

omrade och ska antas for var och en av de prioriterade atgirderna.”.*3

* Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett
informationsforfarande betriffande tekniska foreskrifter och betraffande foreskrifter for

informationssamhaéllets tjanster (EUT L 241, 17.9.2015, s. 1).”.

6. Foljande artikel ska inforas som artikel 6a:

“Artikel 6a
Datatillging och inforande av ITS-tjéinster

1. Medlemsstaterna ska sékerstilla att det for varje datatyp som fortecknas i bilaga III och dér
det redan foreligger underliggande information finns data tillgdngliga for den geografiska
tackning som anges for denna datatyp sa tidigt som mojligt och senast den dag som anges i de

genomforandeakter som avses 1 punkt 3.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att dessa uppgifter ar tillgdngliga via de nationella

atkomstpunkterna senast samma dag.

2. Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att de ITS-tjdnster som fortecknas 1 bilaga IV infors for
den geografiska tickningen senast den dag som anges i de genomforandeakter som avses i

punkt 3.

45 Anm.: Denna punkt 8 innehéller delar av sakinnehallet 1 artikel 7.1 och 7.2 i det géllande
direktivet.
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3. Kommissionen ska i genomforandeakter som antas i enlighet med artikel 15.4 ange

foljande:

a) Den geografiska tickningen for de datatyper som fortecknas i bilaga III samt tidsfristerna

for genomforandet.

b) Den geografiska tackningen for de ITS-tjanster som fortecknas i bilaga IV samt

tidsfristerna for genomforandet.

Nér kommissionen antar sddana genomforandeakter ska den beakta risken for interferens med
personuppgifter samt de kostnader och de ménskliga resurser som krévs for att gora relevanta
data tillgdngliga och for att infora med relevanta tjinsterna med en tillrdcklig kvalitetsniva for
att sdkerstélla att dessa kostnader och resurser — sérskilt for offentliga myndigheter —
begrinsas till ett minimum. Kommissionen ska dven beakta kostnaderna och de administrativa
bordorna for privata leverantorer som kan komma att behova tillhandahélla dessa data och
tjénster. Nér ett tilldgg av datatyper eller tjanster till bilagorna III och IV har varit féremal for
en kostnads-nyttoanalys och en konsekvensbeddmning i enlighet med artikel 7.1 eller 7.2, far

kommissionen dven beakta resultatet av dessa.”.
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7. Artikel 7 ska ersittas med foljande:

"Artikel 7
Andringar av bilagorna III och IV

”1.46 Efter en kostnads-nyttoanalys och en konsekvensbeddmning som inbegriper limpliga
samrad ska kommissionen — med tanke pa marknadsutvecklingen och den tekniska
utvecklingen i hela unionen — ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med

artikel 12 for att &ndra forteckningen 6ver datatyper 1 bilaga III genom att

a) lagga till eller andra datatyper som i sig dr kopplade till de prioriterade omraden som
anges 1 bilaga I och som anges i de specifikationer som faststillts i enlighet med artikel
6.8, nir tillgangen pa sadana datatyper enligt kostnads-nyttoanalysen och
konsekvensbedomningen medfor betydande och klart motiverade fordelar och
forbéattringar 1 fraga om hallbara transporter, transportsékerhet och transportskydd eller

effektiva transporter och transportfoérvaltning, eller
b) nér detta dr klart motiverat, stryka datatyper i bilaga III.

Varje delegerad akt ska vara forenlig med de datatyper som anges i det senaste arbetsprogram

som antagits i enlighet med artikel 4a och ska inte omfatta mer &n ett prioriterat omrade.

46 Anm.: Nuvarande punkt 1 inférlivad i ny artikel 6.8.
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2. Efter en kostnads-nyttoanalys och en konsekvensbeddmning som inbegriper lampliga
samrad ska kommissionen — med tanke pa marknadsutvecklingen och den tekniska
utvecklingen i hela unionen — ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med

artikel 12 for att dndra forteckningen over ITS-tjénster i1 bilaga [V genom att

a) lagga till eller andra tjénster vilka ingéar i tillimpningsomradet for bilaga I och for vilka
specifikationer har faststillts i enlighet med artikel 6.8, nér tillhandahallandet av sadana
tjanster enligt kostnads-nyttoanalysen och konsekvensbedomningen medfor betydande
och klart motiverade fordelar och forbattringar i friga om héallbara transporter,
transportsidkerhet och transportskydd eller effektiva transporter och transportférvaltning,

eller
b) nir detta ar klart motiverat, stryka tjénster i bilaga IV.

Varje delegerad akt ska vara forenlig med den forteckning 6ver ITS-tjanster som anges i det
senaste arbetsprogram som antagits i enlighet med artikel 4a och ska inte omfatta mer én ett

prioriterat omrade.

3. Néar kommissionen antar delegerade akter i enlighet med denna artikel ska den
vederbdrligen beakta risken for interferens med personuppgifter och de kostnader och
ménskliga resurser som krivs for att gora relevanta uppgifter tillgédngliga eller for att infora
med relevanta tjdnsterna med en tillrdcklig kvalitetsniva for att sikerstélla att dessa kostnader
och resurser — sdrskilt for offentliga myndigheter — begrénsas till ett minimum.
Kommissionen ska dven beakta kostnaderna och de administrativa bordorna for privata

operatorer som kan komma att behdva tillhandahalla dessa data och tjanster.”.
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8.  Foljande artikel ska inféras som artikel 7a:
“Artikel 7a
Interimistiska atgirder

1. Utan att det paverkar incidentberedskap och incidenthanteringsmekanismer, t.ex. de som
faststillts enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/11483*, far kommissionen
— pa begiran av en medlemsstat eller pa eget initiativ — i en nddsituation anta omedelbart
tillampliga genomférandeakter med motatgéarder for att komma till rdtta med orsakerna till
och foljderna av denna situation, sdsom upphivande av skyldigheter inom de prioriterade
omraden som anges i artikel 2. Kommissionen ska snarast mojligt informera medlemsstaterna

ndr den anser att en nddsituation har uppstatt.

2. Kommissionen far anta genomf6randeakter i enlighet med punkt 1 endast vid en oférutsedd
nddsituation som har uppstatt pad grund av att tillgangen pa eller integriteten hos ITS-tjdnster,
vilka ar foremal for specifikationer som antagits i enlighet med artikel 6, 4ventyras och déa en
sddan situation sannolikt dventyrar sédkerheten och funktionen hos unionens transportsystem
eller har en negativ inverkan pé trafiksékerheten och endast da det inte kan forvéntas att en
tillimpning av incidenthanteringsmekanismen eller en dndring av specifikationerna i enlighet
med artikel 6 kommer att sékerstilla en snabb och verkningsfull reaktion. De av
kommissionen antagna atgirderna ska vara strikt begransade till att atgdrda orsakerna till och

foljderna av sddana nddsituationer.

3. Antagandet av interimistiska atgdrder i enlighet med denna artikel paverkar inte
medlemsstaternas behorighet att vidta atgarder i en nddsituation med koppling till fragor som
ror nationell sékerhet eller nationellt forsvar och som inverkar pa ITS-tillimpningar och ITS-

tjdnster pa deras territorium.
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4. De genomforandeakter som avses i punkt 1 ska antas i enlighet med det forfarande som
avses 1 artikel 15.3. Genomforandeakterna ska vara giltiga hogst atta manader. Kommissionen
ska informera medlemsstaterna nir den anser att nddsituationen har upphort samt upphéva
dessa akter sa snart situationen har upphort eller kommissionen har dndrat de relevanta

specifikationerna for att avhjélpa situationen, beroende pé vilket som intriffar forst.47.”

x*Buropaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1148 av den 6 juli 2016 om atgérder for
en hog gemensam niva pa sikerhet 1 ndtverks- och informationssystem i hela unionen (EUT

L 194, 19.7.2016, s. 1) Anm.: Ska uppdateras sa snart NIS 2-direktivet trider i kraft (forslaget
till Europaparlamentets och radets direktiv om atgirder for en hog gemensam

cybersikerhetsniva i hela unionen, och om upphévande av direktiv (EU) 2016/1148,

2020/0359(COD)).
9. I artikel 8.1 ska hinvisningen till “direktiv 98/34/EG” ersittas med en hdnvisning till
“direktiv (EU) 2015/1535.
10. Artikel 10 ska erséttas med foljande:
"Artikel 10

Regler om dataskydd och personlig integritet

1. Data som utgdr personuppgifter i den mening som avses 1 artikel 4.1 1 forordning

(EU) 2016/679* ska behandlas i enlighet med det hér direktivet endast i den mén som sédan
behandling dr nédvéndig for att de ITS-tillimpningar, tjdnster och atgérder som identifieras i
bilaga I ska fungera 1 syfte att sikerstélla trafiksdkerhet eller transportskydd samt béttre

trafikledning, mobilitetshantering eller incidenthantering.

47 Anm.: den sista meningen har flyttats fran artikel 15.3.
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11.

2. Om specifikationer som antas i enlighet med artikel 6 berér behandling av data som ar
personuppgifter enligt definitionen i artikel 4.1 1 férordning (EU) 2016/679, ska de faststilla
kategorierna av dessa uppgifter och foreskriva lampliga skyddsatgérder for personuppgifter i
enlighet med forordning (EU) 2016/679 och direktiv 2002/58/EG. 1 sé fall ska den
konsekvensbeddmning som avses i artikel 6.7*8 innehdlla en analys av denna behandlings

konsekvenser for skyddet av personuppgifterna i fraga.

3. I'lampliga fall ska anvdndning av anonyma uppgifter eller pseudonymisering av uppgifter

uppmuntras.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd
for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av
sddana uppgifter och om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning)
(EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).”.

Foljande artikel ska inforas som artikel 10a:

“Artikel 10a
EU:s forvaltningssystem for sikerhetsbehorighetsuppgifter for C-ITS

Specifikationerna for det prioriterade omrade som avses i artikel 2.1 d, som ska antas av
kommissionen vid utdvandet av dess befogenheter enligt artikel 6.8, ska faststélla EU:s
forvaltningssystem for sédkerhetsbehorighetsuppgifter for C-ITS som avses i punkt 4.3 1 bilaga

I. Féljande roller ska anges for systemet:
a)  C-ITS-instans med ansvar for certifieringspolicyn.
b)  Forvaltare av forteckningen 6ver betrodda certifieringsinstanser 1 C-ITS.

c)  Kontaktpunkt for C-ITS.

Kommissionen ska ha ansvaret for att sdkerstdlla att dessa roller fullgdrs.”.

48

Anm.: Artikel 6.7 har foljande lydelse: "Kommissionen ska gora en konsekvensbeddmning,
inbegripet en kostnads- och nyttoanalys, innan specifikationerna antas.”.
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12. I artikel 12.2 ska 27 augusti 2017 erséttas med ”[Publikationsbyran: for in datumet for
detta direktivs ikrafttradande]”.

13. Artikel 15 ska ersittas med foljande:
“Artikel 15
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av Europeiska ITS-kommittén (EIC). Denna kommitté ska

vara en kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 182/2011%.

2. Naér det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 1 forordning (EU) nr 182/2011 tilldmpas.

3. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 8 1 férordning (EU) nr 182/2011 jdmford

med artikel 5 i den forordningen tillimpas.
4.  Naér det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011 tilldmpas.

Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till

genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tilldmpas.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av

kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).”.

14. Artikel 17 ska erséttas med foljande:

“Artikel 17
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Rapportering®

1.  Medlemsstaterna ska senast den [datum for ikrafttrddande + 18 manader] lamna in en
rapport till kommissionen om genomforandet av detta direktiv och av alla delegerade akter
som antas pa grundval av detta samt om sina viktigaste nationella verksamheter och projekt

som ror de prioriterade omradena samt tillgdngen pa data och tjdnster som fortecknas i

bilagorna III och IV.

2. Kommissionen ska genom genomforandeakter faststdlla mallen for den forsta rapporten
och ldgesrapporterna, inbegripet en forteckning over centrala resultatindikatorer for
bedomning av genomforandet av detta direktiv samt de delegerade akter och
genomforandeakter som antas pd grundval av detta. I genomforandeakterna ska det — mot
bakgrund av proportionalitetsprincipen och pa grundval av bésta praxis — goras atskillnad pa
obligatoriska centrala resultatindikatorer som ska ingé i rapporterna och ytterligare indikatorer
som vid behov kan tas med i rapporterna. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med

det granskningsforfarande som avses 1 artikel 15.4.

3. Efter den forsta rapporten ska medlemsstaterna rapportera vart tredje ar om de framsteg
som gjorts med genomforandet av detta direktiv samt de delegerade akter och
genomforandeakter som antas pd grundval av detta. Kommissionen ska sikerstélla att de
tidsfrister for rapporteringen som faststills 1 de delegerade akter som antas pd grundval av

artikel 6 anpassas till detta.

4.  Senast 18 ménader efter utgdngen av varje tidsfrist for medlemsstaternas rapportering
ska kommissionen ldgga fram en rapport for Europaparlamentet och rddet om de framsteg
som gjorts med genomforandet av detta direktiv samt de delegerade akter och
genomforandeakter som antas pa grundval av detta. Rapporten ska atfoljas av en analys av
funktionen och genomfdrandet, inbegripet de finansiella medel som anvénds och behdvs, av
artiklarna 5—11 samt artikel 16, och i forekommande fall ska den bedoma behovet av att dndra

detta direktiv.

49 Anm.: Arbetsprogrammets villkor flyttas till ny artikel 4a.
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15.

16.

Bilagorna I och II ska ersittas med den text som anges i bilagorna I och 1II till detta

direktiv.

Bilagorna III och IV ska ldggas till i enlighet med bilagorna III och IV till det hér
direktivet.
Artikel 2

Inforlivande

Medlemsstaterna ska senast den [datum for ikrafttrddande + 24 ménader] sétta 1 kraft de
lagar och andra forfattningar som dr nodvindiga for att folja detta direktiv. De ska genast
overldamna texten till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hénvisning till detta
direktiv eller atfdljas av en sddan hénvisning nir de offentliggdrs. Nédrmare foreskrifter om

hur hdnvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utférda.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser i
nationell ratt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Ikrafttradande

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 4

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

[...]
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BILAGA I

PRIORITERADE OMRADEN

(i enlighet med vad som anges i artikel 2)

1. Prioriterat omrade I: ITS-tjénster for information och mobilitet

Specifikationerna och standarderna for ITS-tjidnster for information och mobilitet for passagerare

ska omfatta foljande:

I1.1. Specifikationer for EU-omfattande multimodala digitala mobilitetstjénster (inklusive EU-
omfattande multimodala reseinformationstjénster)

Faststéllande av nddvéndiga krav for att géra EU-omfattande multimodala digitala
mobilitetstjanster och liknande tjdnster som tillhandahaller informations-, boknings- eller
inkdpsfunktioner for fler &n en transportoperatér inom samma transportslag tillforlitliga och

tillgéngliga for ITS-anvéndare dver grinserna, pa grundval av foljande:

1.1.1.  Tillgangen och atkomsten till befintliga och tillforlitliga multimodala trafik- och resedata,
som anvands for multimodala digitala mobilitetstjénster for leverantorer av ITS-tjanster,
utan att det paverkar begransningar som beror trafiksikerhet och trafikledning.

1.1.2.  Underlittande av elektroniskt datautbyte 6ver granser mellan relevanta offentliga
myndigheter och berdrda aktorer och berdrda leverantorer av ITS-tjdnster, 1 synnerhet via
standardiserade gréanssnitt.

1.1.3.  Uppdatering i rétt tid, utford av relevanta offentliga myndigheter och aktorer, av
tillgdngliga multimodala trafik- och resedata som anvénds for multimodala digitala
mobilitetstjinster.

1.1.4. Uppdatering i rétt tid, utford av leverantérerna av ITS-tjanster, av information om
multimodalt resande, inbegripet nér sa ér relevant information som ror bokning och inkdp
av transporttjanster.

1.2. Specifikationer for EU-omfattande vigtrafikinformations- och navigeringstjénster
(inklusive EU-omfattande realtidstrafikinformationstjénster)

Faststéllande av nddvéndiga krav for att gora EU-omfattande végtrafikinformations- och
navigeringstjanster tillforlitliga och tillgdngliga 6ver grianserna for ITS-anvéndare, pd grundval av

foljande:
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

1.3.1.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

Tillgangen och atkomsten till befintliga och tillforlitliga vig- och trafikdata, inbegripet
realtidsdata, som anvénds for trafikinformation i realtid till leverantorer av ITS-tjidnster och
andra berorda aktorer, och for anvéndning 1 digitala kartor, utan att det paverkar
begransningar som berdr trafiksdkerhet och trafikledning.

Underléttande av elektroniskt datautbyte 6ver granser mellan relevanta offentliga
myndigheter, berorda aktorer och berdrda leverantorer av ITS-tjanster, inbegripet
aterkoppling om datakvalitet.

Uppdatering i rétt tid, utford av relevanta offentliga myndigheter och aktorer, av
tillgédngliga vdg- och trafikdata som anvinds for trafikinformation i realtid.

Uppdatering i ratt tid, utford av leverantorerna av ITS-tjénster, av trafikinformation 1
realtid till trafikanter och andra berdrda aktorer.

Specifikationer for EU-omfattande multimodala digitala mobilitetstjénster och
végtrafikinformations- och navigeringstjénster

Faststéllande av nodvéndiga krav for relevanta offentliga myndigheters och/eller, i
tillimpliga fall, den privata sektorns insamling av vdg- och trafikdata (t.ex. trafikplaner,
trafikbestimmelser och rekommenderade fardrutter, sérskilt for tunga godstransporter) och
for tillhandahallandet av dessa data till leverantorer av ITS-tjénster, pd grundval av
foljande:

Tillgangen for leverantorer av ITS-tjénster till befintliga vdg- och trafikdata (t.ex.
trafikplaner, trafikbestimmelser och rekommenderade féardrutter, sérskilt for tunga
godstransporter) som samlats in av de relevanta offentliga myndigheterna och/eller den
privata sektorn.

Underléttande av elektroniskt datautbyte mellan relevanta offentliga myndigheter och
leverantorer av ITS-tjanster och andra berérda aktorer.

Uppdatering 1 rétt tid, utford av relevanta offentliga myndigheter och/eller, i tillampliga
fall, den privata sektorn, av vig- och trafikdata (t.ex. trafikplaner, trafikbestimmelser och
rekommenderade fardrutter).

Uppdatering i ritt tid, utford av leverantorer av ITS-tjanster, av de ITS-tjanster och ITS-
tillimpningar som anvénder dessa vdg- och trafikdata.

Faststdllande av nddvéndiga krav for att om mdjligt gora de vag- och trafikdata samt de
relevanta resedata och data om multimodal infrastruktur som anvénds for digitala kartor
tillforlitliga och tillgangliga for producenter av digitala kartor och leverantorer av sddana
digitala karttjénster, pd grundval av foljande:

Tillgdngen till befintliga vig- och trafikdata samt de relevanta resedata och data om
multimodal infrastruktur, inbegripet identifierade atkomstnoder, som anvénds for digitala
kartor for producenter av digitala kartor och leverantorer av sddana digitala karttjénster.

Underléttande av elektroniskt datautbyte mellan relevanta offentliga myndigheter och
aktorer och privata producenter av digitala kartor och leverantorer av sddana digitala
karttjanster.
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1.3.2.3. Uppdatering i rétt tid, utford av relevanta offentliga myndigheter och aktorer, av vdag- och
trafikdata for digitala kartor.

1.3.2.4. Uppdatering i ratt tid av digitala kartor, utford av producenter av digitala kartor och
leverantorer av sddana digitala karttjénster.

2. Prioriterat omrade II: ITS-tjanster for resor, transport och trafikledning

Specifikationerna och standarderna for ITS-tjénster for resor, transport och trafikledning ska

omfatta foljande:

2.1. Specifikationer for forbéttrade trafiklednings- och incidenthanteringstjanster

Faststidllande av nodvéndiga krav for att stddja och harmonisera forbattrade trafiklednings- och

incidenthanteringstjdnster, pa grundval av

2.1.1. tillgdngen och dtkomsten till befintliga och tillforlitliga vdg- och trafikdata och data om
olyckor och incidenter som behovs for trafiklednings- och incidenthanteringstjénster,

2.1.2.  underldttande av elektroniskt datautbyte, inbegripet godsdata som &r relevanta for
trafikledning och incidenthantering (t.ex. befordran av farligt gods, godsrelaterade
tilltradesbegriansningar samt for stora vagnar), dver grianser mellan trafikledningscentraler,
trafikinformationscentraler, berorda aktorer och berorda leverantorer av ITS-tjénster, i
synnerhet via standardiserade granssnitt,

2.1.3. uppdatering i ritt tid, utférd av de berdrda aktdrerna, av tillgingliga vag- och trafikdata och
data om olyckor och incidenter som behovs for forbattrade trafiklednings- och
incidenthanteringstjinster,

2.1.4. tillgéng till data och synergier med andra initiativ som syftar till att stddja multimodalitet,
integrering av transportslag och underlédttande av den modala dvergéngen i det europeiska
transportnétet till de héllbaraste transportslagen genom harmonisering och underlittande av
datadelning™.

2.2. Specifikationer for mobilitetshanteringstjdnster

Faststdllande av nodvéndiga krav for att stodja kollektivtrafikmyndigheters utveckling av

tillforlitliga mobilitetshanteringstjanster pa grundval av

2.2.1. de relevanta offentliga myndigheternas tillgang och atkomst till befintliga och tillforlitliga
vigdata och multimodala rese- och trafikdata som behdvs for mobilitetshantering, utan att
det paverkar dataskyddskraven,

2.2.2. underldttande av elektroniskt datautbyte Over grinserna mellan relevanta offentliga
myndigheter och berdrda aktorer och berdrda leverantorer av ITS-tjédnster,

50 Exempelvis Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020
om elektronisk godstransportinformation (EUT L 249, 31.7.2020, s. 33) och det arbete som
utfors av forumet for digitala transporter och digital logistik (DTLF).
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2.2.3. uppdatering 1 ritt tid, utford av relevanta offentliga myndigheter och aktorer, av
tillgéngliga vigdata och multimodala rese- och trafikdata som behovs for
mobilitetshantering.

2.3. EU:s ramarkitektur for ITS

Faststdllande av nodvéndiga atgiarder for att utveckla en ramarkitektur for ITS 1 EU, med sérskilt
beaktande av ITS-relaterad interoperabilitet, tjanstekontinuitet och multimodalitetsaspekter, inom
vilken medlemsstaterna och deras behoriga myndigheter i samarbete med den privata sektorn kan

utveckla sina egna ITS-arkitekturer for mobilitet pa nationell, regional eller lokal niva.

2.4, ITS-tillampningar och godstransportlogistik

Faststéllande av nodvéndiga krav for att stodja inforandet av ITS-tillampningar for
godstransportlogistik, sirskilt sparning av fraktgods och andra synlighetstjanster under

godstransporten och mellan transportslag pa grundval av

2.4.1. tillgéng till relevant ITS-teknik som kan anvéndas av utvecklare av ITS-tillimpningar,

2.4.2. tillgang till lastrelaterade data, som éar tillgdngliga genom andra sérskilda ramar for
datadelning®!,

2.4.3. integrering av positioneringsresultat i trafikledningsverktyg och trafikledningscentraler.
3. Prioriterat omrdde III: ITS-tjanster till stod for trafiksdkerhet och transportskydd

Foljande ska inga i specifikationerna och standarderna for ITS-tjanster till stod for trafiksékerhet

och transportskydd:

3.1. Specifikationer for interoperabelt EU-omfattande eCall.

Faststidllande av nodvéndiga atgérder for ett harmoniserat tillhandahallande av interoperabelt EU-

omfattande eCall, sdrskilt foljande:

3.1.1.  Tillging till de fordonsintegrerade ITS-data som ska utbytas.

3.1.2. Tillgang till nddvindig utrustning i de larmcentraler som mottar de data som sénds fran
fordonen.

3.1.3. Underléttande av elektroniskt datautbyte mellan fordonen och larmcentralerna, inbegripet
eventuell interaktion med data inom tillimpningsomradet for férordning (EU) 2020/1056

och med e-CMR*, exempelvis i samband farligt gods.

51 Exempelvis forordning (EU) 2020/1056.
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* Tillaggsprotokoll till konventionen om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vig
(CMR) avseende den elektroniska fraktsedeln.

3.2.

Specifikationer for informations- och reservationstjanster for sdkra och skyddade
parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon

Faststidllande av nodvéndiga atgérder for att tillhandahalla ITS-baserade informationstjinster och

nér sa ér relevant reservationstjénster for sikra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och

kommersiella fordon, sdrskilt inom serviceomraden och pa rastplatser ldngs vigar, pa grundval av

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

tillgéng till vagparkeringsinformation for anvindare,
underlittande av elektroniskt datautbyte mellan végparkeringsplatser, centraler och fordon,

integrering av relevant ITS-teknik 1 bdde fordon och végparkeringsanldggningar for
uppdatering av information om lediga parkeringsplatser for reservationsdandamal.

Specifikationer for ett minimum av véigsdkerhetsrelaterad universell trafikinformation

Faststidllande av minimikrav for vigsikerhetsrelaterad universell trafikinformation” som

tillhandahélls alla anvéndare kostnadsfritt, dir sd 4r mojligt, samt av minimikrav for innehéllet, pd

grundval av

3.3.1.

tillgdng och dtkomst till tillforlitliga data om sékerhetsrelaterade handelser och
forhédllanden som behovs for sékerhetsrelaterad trafikinformation och
incidenthanteringstjinster,

3.3.2. inforande eller anvindning av medel for att upptéicka eller identifiera sdkerhetsrelaterade
héndelser och férhallanden,

3.3.3. faststéillande och anvindning av en standardiserad forteckning dver sidkerhetsrelaterade
trafikhdndelser ("universella trafikmeddelanden’) som ska meddelas kostnadsfritt till ITS-
anvindare,

3.3.4. kompatibilitet for och integrering av universella trafikmeddelanden” i1 ITS-tjanster for
multimodal trafik- och reseinformation i realtid.

3.4. Specifikationer for 6vriga atgirder
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3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.44.

Faststdllande av de atgiarder som ar nodvandiga for att stodja trafikanternas sidkerhet med
avseende pa deras fordonsbaserade grénssnitt mellan ménniska och maskin och
anvandningen av mobil utrustning for att stodja kérningen och/eller transporten, samt
sakerheten for kommunikation i fordon, och som inte omfattas av tillimpningsomradet for
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/85852, Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 167/2013%3 och Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 168/2013%4,

Faststillande av de atgidrder som dr nodvéndiga for att forbattra sdkerheten och komforten
for oskyddade trafikanter for alla relevanta ITS-tillampningar och som inte omfattas av
tillimpningsomradet for Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2018/858,
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 och Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 168/2013.

Faststdllande av de atgidrder som ar nodvandiga for att integrera avancerade
informationssystem till stod for forare i fordon och véginfrastruktur och som inte omfattas
av Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2018/858, Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 167/2013 och Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 168/2013.

Faststillande av de atgidrder som dr nddvéndiga for att underlitta informationsutbyte
mellan leverantdrer av sdkerhetsrelaterade ITS-tillimpningar, sdsom stod for att fa tillbaka
stulna fordon eller varor, och relevanta offentliga myndigheter, med vederborligt
beaktande av andra existerande och framvéxande ramar som syftar till att underlétta
datadelning i mobilitet och transporter, och som inte omfattas av tillimpningsomradet for
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2018/858, Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 och Europaparlamentets och radets férordning (EU)

nr 168/2013.

52

53

54

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkénnande av och marknadskontroll dver motorfordon och slépfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om
godkénnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 60,
2.3.2013,s. 1).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om
godkdnnande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L
60, 2.3.2013, s. 52).
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4. Prioriterat omrade IV: ITS-tjinster for samverkande, uppkopplad och automatiserad
mobilitet

Specifikationerna och standarderna for att koppla samman fordon med transportinfrastrukturen, ka
medvetenheten och mgjliggdra hogautomatiserade mobilitetstjdnster ska omfatta foljande, utan att
det paverkar tillimpningen av specifikationer och standarder i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858, Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 167/2013 och
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 168/2013:

4.1. Faststdllande av nodvéndiga atgarder for ytterligare framsteg i utvecklingen och
genomforandet av samverkande intelligenta transportsystem (fordon till fordon, fordon till
infrastruktur och infrastruktur till infrastruktur), sérskilt till stod for CCAM, pa grundval av

4.1.1. underldttande av utbyte av data eller information mellan fordon, mellan infrastrukturer och
mellan fordon och infrastrukturer och mellan andra trafikanter och fordon och
infrastrukturer,

4.1.2. tillgang till de relevanta data eller den relevanta information som ska utbytas for respektive
fordons- eller vaginfrastruktursparter,

4.1.3. anvindning av ett standardiserat meddelandeformat for data- eller informationsutbytet
mellan fordon och infrastruktur,

4.1.4. faststillande av en kommunikationsinfrastruktur for data- eller informationsutbyte mellan
fordon, mellan infrastrukturer och mellan fordon och infrastrukturer,

4.1.5. anvindning av en standardiseringsprocess for att godkinna respektive arkitekturer.
4.2. Specifikationer for tjénster

4.2.1. Informations- och varningstjinster for C-ITS baserade pé statusdata som okar
transportanvindarnas medvetenhet om kommande trafiksituationer.

4.2.2. Informations- och varningstjénster for C-ITS baserade pa observationer som ytterligare
okar transportanvindarnas medvetenhet om kommande trafiksituationer, inbegripet icke
uppkopplade transportanvéndare.

4.2.3. C-ITS-tjanster baserade pé avsikter som gor det mojligt for fordon att hantera komplexa
trafikscenarier och som mojliggdér hdgautomatiserad korning.

4.2.4. C-ITS-infrastrukturtjdnster for att stodja automatiserad korning.
4.3. Specifikationer for EU:s forvaltningssystem for sdkerhetsbehorighetsuppgifter for C-ITS
4.3.1. Certifikatpolicy for hantering av certifikat for 6ppna nycklar for C-ITS-tjénster.

4.3.2. Faststdlla rollen som C-ITS-instans med ansvar for certifieringspolicyn, forvaltare av
forteckningen Over betrodda certifieringsinstanser for C-ITS och kontaktpunkt for C-ITS.

4.3.3. Sikerhetspolicy for hantering av informationssikerhet 1 C-1TS.”.
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Antagandet av specifikationer, utfirdandet av uppdrag for standarder och urval och inférande av

ITS-tilldmpningar och ITS-tjdnster ska bygga pa en behovsutviardering dar alla berérda aktorer

BILAGA II

PRINCIPER FOR SPECIFIKATIONER OCH INFORANDE AV ITS

(i enlighet med vad som anges i artiklarna 5, 6, 7 och 8)

deltar. Atgirderna ska

a) vara effektiva pa ett patagligt satt bidra till att mota de centrala utmaningar
som EU:s végtransport star infor (t.ex. minska
trafikstockningar och utslipp, forbéttra energieffektiviteten
och skapa en hog sikerhets- och skyddsniva dven for
oskyddade trafikanter),

b) vara optimera forhallandet mellan kostnader och resultat nar det

kostnadseffektiva giller att nd mélen,

c) vara i foreckommande fall ange olika nivéer av uppnaelig kvalitet

proportionella och infoérande av tjénster, med beaktande av lokala,
regionala, nationella och europeiska forhallanden,

d) stddja tjansternas garantera sammanhéngande tjanster 1 hela unionen, sarskilt

kontinuitet inom det transeuropeiska végnétet och, om mojligt, vid dess
yttre grianser, nir ITS-tjanster infors; tjansternas kontinuitet
bor sdkerstéllas pa en nivd som dr anpassad till sdrdragen hos
de transportnét som kopplar ihop ldnder samt, i
forekommande fall, regioner med varandra och stider med
landsbygdsomraden,

e) skapa garantera att systemen och de underliggande

interoperabilitet affarsprocesserna har kapacitet att utbyta data och dela
information och kunskap som mdjliggor ett effektivt
tillhandahéllande av ITS-tjénster,

f) stodja bakat- garantera, 1 motiverade fall, att ITS-systemen har kapacitet

kompatibilitet att fungera tillsammans med befintliga system som har ett
gemensamt syfte, utan att detta star i vigen for utveckling av
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ny teknik och samtidigt, ndr sa dr lampligt, stodja

komplementariteten med eller 6vergingen till ny teknik,

g)

respektera den
nationella
infrastrukturens
och de nationella

nitens sirdrag

ta hansyn till de inneboende sérdragen hos transportnéten,
sarskilt vad betraffar storleken pa trafikvolymerna och

viderleksforhallandena,

h)

frimja lika

tillgdng

inte hindra eller diskriminera oskyddade trafikanter vad
géller tilltrade till ITS-tillampningar och ITS-tjanster; i
tillampliga fall vara tillgéngliga for personer med
funktionsnedsattning i linje med tillgdnglighetskraven i
bilaga I till direktiv 2019/882 nér ITS-tillampningar och ITS-
tjénster dr avsedda att fungera som grénssnitt mot eller
tillhandahalla information till ITS-anvandare med
funktionsnedséttning; vara anviandarvanliga for personer med

begriansad digital kunskap,

stoddja mognad

efter en 1dmplig riskbedomning visa att innovativa ITS-
system &r robusta tack vare en tillricklig niva av teknisk

utveckling och operativt utnyttjande,

)

leverera kvalitet
for tidsangivelser

och positionering

sakerstilla kompatibiliteten for ITS-tillimpningar och ITS-
tjénster, som &r beroende av tidsangivelser eller
positionering, med atminstone de navigeringstjdnster som
tillhandahélls av Galileo, inbegripet
autentiseringsmekanismen OSNMA (Open Service
Navigation Message Authentication) och andra
Galileotjanster sdsom hogprecisionstjinsten, nir en sddan
tjénst blir tillgédnglig, och Egnos (European Geostationary

Navigation Overlay Service).

Vid behov sikerstilla att ITS-tillampningar och ITS-tjanster
som dr beroende av jordobservationsdata anvéinder data,
information eller tjénster frdn Copernicus. Andra data och

tjénster far ocksd anvindas utover Copernicusdata.
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k) underlétta beakta samordning av olika transportslag, 1 foreckommande
intermodalitet fall, i samband med inférandet av ITS,
1) respektera ta hansyn till de av unionens befintliga bestimmelser,
samstimmighet strategier och verksamheter som é&r relevanta pa ITS-
omradet, sarskilt pa standardiseringsomradet och, for
specifikationer, principen om teknikneutralitet i direktiv
(EU) 2018/1972,
m) | skapa 6ppenhet skapa 0ppenhet, t.ex. genom att sdkerstilla insyn 1
och fortroende rangordningen nir man foreslar mobilitetsalternativ for
kunderna.
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BILAGA II1

Forteckning dver datatyper

1. Som avser tillhandahallandet av EU-omfattande végtrafikinformations- och

navigeringstjanster (sasom avses i bilaga I, Prioriterat omrdde I, punkterna 1.2 och 1.3):

1.1. Statiska och dynamiska trafikregler, i tillimpliga fall, avseende f6ljande datatyper:
Datatyper
- tilltradesvillkor for tunnlar
- tilltradesvillkor for broar
- hastighetsbegrinsningar
- bestimmelser for godsleveranser
- omkdrningsforbud for tung godstrafik
- fardriktning for reversibla korfalt
- begriansningar av vikt/laingd/bredd/h6jd>3

- enkelriktade gator>®

- trafikplaner

- permanenta tilltrddesbegriansningar

- granser for begransningar, forbud eller skyldigheter med zongiltighet, aktuell tilltrddesstatus

och villkor for trafik i reglerade trafikzoner>’

5 Anm.: Tilldgg fran kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 (EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjénster).

56 Se foregdende fotnot.
7 Se foregaende fotnot.
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1.2. Data avseende nétets skick:

Datatyper

— avsparrningar av vagar
— avsparrningar av korfalt
— végarbeten

— tillfélliga trafikstyrningsatgarder

2. Data som avser informationstjénster och reservationstjénster for sdkra och skyddade
parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon (sdsom avses 1 bilaga I, Prioriterat

omréade III, punkt 3.2):

Datatyper
- statiska data avseende parkeringsomradena
- information om sdkerhet och utrustning pa parkeringsomréadet

- dynamiska data avseende tillgang till parkeringsplatser, inbegripet huruvida en parkering ar

full, stingd eller uppgift om antal lediga platser

3. Data som avser vigsédkerhetsrelaterade hindelser eller forhdllanden som ror ett minimum av
vigsédkerhetsrelaterad universell trafikinformation (sdsom avses i bilaga I, Prioriterat omrade

II1, punkt 3.3):

Datatyper

— tillfélligt hal vigbana

— djur, méinniskor, hinder, brate pa vigen
— oskyddad olycksplats

— tillfalligt vagarbete

— nedsatt sikt

— spokforare

— icke-skyltad blockering av en vig

— exceptionella viderforhallanden
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4. Statiska multimodala trafikdata for EU-omfattande multimodala reseinformationstjénster

(sdsom avses 1 bilaga I, Prioriterat omrade I, punkterna 1.1 och 1.3):

Datatyper

Lokalisering av identifierade trafiknoder for alla tidtabellsbaserade transportslag, inklusive
information om tillgdnglighet for trafiknoder och forflyttningsvégar inom ett omstigningsstille

(t.ex. hissar, rulltrappor).

2
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BILAGA IV

Forteckning over ITS-tjénster

Ett minimum av végsédkerhetsrelaterade universella trafikinformationstjanster (SRTI), sdsom

avses 1 bilaga I, Prioriterat omrade I1I, punkt 3.3

2
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