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2014/94/UE
— Podejscie ogolne

I. WPROWADZENIE

1. W dniu 14 lipca 2021 r. Komisja przedtozyta Parlamentowi Europejskiemu i Radzie,

w ramach pakietu ,,Gotowi na 557, wniosek dotyczacy rozporzadzenia! w sprawie

rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (,,AFIR”).

2. Wnhniosek ten ma odgrywac kluczowa rolg w transformacji sektora transportu i osiggnigciu

neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r., poniewaz jego gldwnym celem jest wspieranie

wdrozenia w catej Unii ogélnodostepnej infrastruktury fadowania i tankowania paliw
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alternatywnych w sektorach transportu drogowego, lotnictwa i transportu droga wodna.

Jego glowne przepisy majg stuzy¢ realizacji nastepujacych celow:

(1) zapewni¢ istnienie wystarczajgcej sieci infrastruktury do celow tadowania
1 tankowania pojazdow drogowych i statkow wykorzystujacych paliwa
alternatywne;

(1)  zapewni¢ alternatywy do silnikéw poktadowych (zasilanych paliwami kopalnymi)
stosowanych przez statki cumujace przy nabrzezu lub samoloty podczas postoju;

oraz

(i)  zapewni¢ petng interoperacyjnos¢ i fatwos$¢ uzytkowania infrastruktury.

II. ANALIZA PRZEPROWADZONA PRZEZ INNE INSTYTUCJE

3. Parlament Europejski wyznaczyl Komisje Transportu i Turystyki (TRAN) jako komisje

odpowiedzialng za przedmiotowy wniosek oraz Ismaila ERTUGA (DE, S&D) jako
sprawozdawce. Przyjecie stanowiska przez Parlament Europejski spodziewane jest

podczas sesji plenarnej we wrzesniu 2022 roku.

4. Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny 1 Europejski Komitet Regionéw przyjety

swoje opinie w sprawie wniosku, odpowiednio, w dniu 9 grudnia 2021 r. 1 26 stycznia

2022 1.

5. Senat Republiki Czeskiej, parlament rumunski 1 parlament austriacki przyjety opinie

w sprawie stosowania zasad pomocniczosci 1 proporcjonalnosci.

III. STAN PRAC W RADZIE

6. W dniu 16 lipca 2021 r. Grupa Robocza ds. Transportu — kwestie intermodalnosci i sieci

intermodalne rozpoczeta prace od ogolnej prezentacji wniosku. Ocena skutkow
przeprowadzona przez Komisje? zostata przeanalizowana przez Grupe Robocza

ds. Transportu — kwestie intermodalnosci i sieci intermodalne w dniu 3 wrze$nia 2021 r.

7. Na posiedzeniu 9 grudnia 2021 r. Rada ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii

(Transport) przeprowadzita debat¢ orientacyjng w celu okreslenia dalszych prac nad tym

dossier.

8. Podczas prezydencji francuskiej kontynuowano regularne i intensywne dyskusje na forum

grupy roboczej.

2ST 10877/21 ADD 3-5.
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9. W dniu 13 kwietnia 2022 r. na forum Komitetu Statych Przedstawicieli odbyta si¢

rowniez debata majgca na celu pogltebienie dyskusji i zebranie wskazéwek od panstw

cztonkowskich dotyczacych nastepujacych trzech aspektow:

fadowania pojazdow lekkich zasilanych energig elektryczna;
celow 1 wymogoéw dotyczacych pojazdow cigzkich;

celow 1 wymogoéw dotyczacych portow morskich.

10. Biorgc pod uwagg stanowiska wyrazone przez panstwa cztonkowskie w odniesieniu do

a)

catego wniosku Komisji, zalagczony do niniejszego sprawozdania tekst kompromisowy
zostal zmieniony w celu uwzglednienia kilku zdecydowanych postulatow. Zmiany te

dotycza gltéwnie nastepujacych aspektow:

w odniesieniu do fadowania pojazdow lekkich i cigzkich z napedem elektrycznym
(art. 2 ust. 2a, art. 31 4):

w przypadku pojazdow lekkich wprowadzono elastycznos¢ w zakresie catkowitej
mocy stref tadowania wzdtuz sieci TEN-T, aby uwzgledni¢ obiektywnie rdzne
sytuacje pod wzgledem natezenia ruchu, w szczeg6lnosci na odcinkach TEN-T

o niskim nat¢zeniu ruchu. Ponadto na wniosek znacznej liczby panstw
cztonkowskich prezydencja wprowadzita dodatkowa mozliwo$¢ zwiekszenia
maksymalnej odlegto$ci migdzy strefami tadowania dla pojazdow lekkich na
odcinkach sieci TEN-T o bardzo niskim natezeniu ruchu. Zwazywszy na oczekiwany
silny wzrost elektromobilnosci w §wietle celow wyznaczonych sobie przez Unig,
osiagnigto rownowage miedzy, z jednej strony, potrzeba zapewnienia wystarczajacej
dostepnosci infrastruktury tadowania,by wszyscy kierowcy mogli spokojnie

w regularnych odstepach znalez¢ punkt tadowania zgodnego z zasiggiem tych
pojazdéw 1 oczekiwanym wysokim poziomem ustug w ramach TEN-T, a z drugiej
strony potrzebg efektywnego inwestowania poprzez unikanie urzadzen o rozmiarach
niedopasowanych do natezenia ruchu. Wprowadzono réwniez przepis pozwalajacy
panstwom cztonkowskim, na podstawie decyzji Komisji, na zaprzestanie stosowania
wymogow projektu rozporzadzenia w zakresie mocy tadowania energig elektryczng
dostarczang za posrednictwem stacji tadowania dla kazdego pojazdu elektrycznego
zarejestrowanego na terytorium panstwa cztonkowskiego lub na stosowanie nizszego

poziomu wymogoéw w przypadku, gdy udziat zarejestrowanych pojazdow
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b)

elektrycznych przekracza okreslony prog 1 wykazano, ze wymogi te majg negatywny
wplyw na inwestycje prywatne.

Jezeli chodzi o ci¢zkie pojazdy elektryczne, biorgec pod uwage, ze w ciggu kilku
najblizszych lat spodziewane sg zmiany, w szczeg6lnos$ci w odniesieniu do norm
tadowania, oraz ze poziom rozwoju rynku jest mniej zaawansowany niz

w przypadku pojazdoéw lekkich, poczawszy od 2025 r. przyjeto do rozwoju
infrastruktury podejscie stopniowe, zachgcajace do stosowania logiki korytarza,

z zalozeniem, ze do 2030 r. zostang nig objete wszystkie drogi TEN-T.

W uzupehieniu z tych samych powodow, co w przypadku pojazdoéw lekkich,
wprowadzono elastycznos$¢ w odniesieniu do catkowitej mocy stref fadowania
wzdhuz sieci TEN-T na odcinkach TEN-T o niskim nate¢zeniu ruchu. Ponadto na
wniosek znacznej liczby panstw cztonkowskich prezydencja wprowadzita
dodatkowa mozliwo$¢ zwigkszenia maksymalnej odlegtosci miedzy strefami
fadowania dla pojazdéw cigzkich na odcinkach sieci TEN-T o bardzo niskim
nat¢zeniu ruchu. W istocie koszty stacji tadowania pojazdow cigzkich sg znacznie
wyzsze niz w przypadku pojazdow lekkich, a transport za pomoca pojazdow
cigzkich jest organizowany gtownie w ramach dziatalno$ci zawodowej, zatem
uzytkownicy sa mniej podatni na obawy dotyczace zasiegu pojazdow.

Elastyczno$¢ ta bedzie regularnie oceniana przez panstwa cztonkowskie i
przekazywana Komisji, ktora moze dokonac ich zmian przy okazji przysztych
przegladow.

Ponadto w odniesieniu do wszystkich pojazdéw drogowych wprowadzono réwniez
mozliwos¢ uwzglednienia stacji w odlegtosci do 3 km od wjazdu lub wyjazdu z sieci
TEN-T w celu dostosowania si¢ do roznych sytuacji w Unii.

w odniesieniu do tankowania wodoru w pojazdach drogowych (art. 6): aby zapewnic
jak najwigksza efektywnos¢ inwestycji 1 dostosowac si¢ do rozwoju
technologicznego, na obecnym etapie podjeto decyzje o skoncentrowaniu wymogow
na wdrazaniu infrastruktury tankowania wodoru w stanie gazowym wzdtuz sieci
bazowej TEN-T, ze szczegdlnym uwzglgdnieniem weztdw miejskich 1 weztow
multimodalnych. Zmiany w tym sektorze beda regularnie oceniane przez Komisj¢

w celu dostosowania i uzupetnienia wymogow w razie potrzeby;
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d)

g)
h)

)

k)

D

w odniesieniu do ergonomii infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych
(art. 5) 1 infrastruktury tankowania wodoru (art. 7): w pelni uwzglgdniono potrzeby
uzytkownikodw w zakresie roznych opcji platnosci i wyswietlania cen, przy
jednoczesnym ograniczeniu nieproporcjonalnych inwestycji, w szczegdlnosci

w istniejacg infrastrukture;

w odniesieniu do zasilania energig elektryczng z ladu w portach morskich (art. 9):
przepisy bardzo doktadnie uspojniono z wnioskiem FuelEUMaritime, w
szczegoOlnosci pod wzgledem odstepstw;

w odniesieniu do zasilania energig elektryczng statkow powietrznych podczas
postoju (art. 12): przepis wyjasniono i uwzgledniono ograniczenia matych portéw
lotniczych;

w odniesieniu do ustanowienia krajowych ram polityki (art. 13) i sprawozdan (art. 14
1 zatgcznik I): przepisy zracjonalizowano;

w odniesieniu do procedury $ledzenia postepdw (art. 16): zostata ona wyjasniona;
w odniesieniu do informacji dla uzytkownikow (art. 17): przepisy zostaty
doprecyzowane i wyjasnione;

w odniesieniu do dostarczania danych (art. 18): przepisy zostaty doprecyzowane

1 uspdjnione z wnioskiem dotyczacym dyrektywy w sprawie ITS oraz wyjasniono
powigzania z ta dyrektywa;

w odniesieniu do wspolnych specyfikacji technicznych (art. 19 1 zatacznik II):
artykut 1 zatgcznik zostaty uproszczone i wyjasnione;

w odniesieniu do klauzuli przegladowe;j (art. 22): jej tre$¢ zostala doprecyzowana,
w szczegolnosci poprzez wprowadzenie specjalnego przegladu dotyczacego
pojazdow cigzkich w krotkim terminie, z uwagi na spodziewane istotne zmiany;
w koncu za$ wprowadzono date rozpoczecia stosowania rozporzadzenia

rozporzadzenia (art. 24).

11. Na posiedzeniu w dniach 18 1 20 maja Komitet Statych Przedstawicieli przeanalizowat

1 zatwierdzit tekst w wersji przedstawionej w zatgczniku do niniejszej noty z mysla

0o wypracowaniu podejscia ogdlnego.
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IV. PODSUMOWANIE

12. W zwiazku z powyzszym Rada jest proszona o wypracowanie — w oparciu o kompromis
przedstawiony w zalgczniku do niniejszego sprawozdania — podejscia ogélnego w sprawie
wniosku dotyczgcego rozporzadzenia® w sprawie rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych i uchylajacego dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE.

3ST 10877/21
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ZALACZNIK

Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylajace dyrektywe Parlamentu

Europejskiego i Rady 2014/94/UE
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,
stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:
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TREE.2.A

PL



(1)

2)

3)

W dyrektywie 2014/94/UE® okre$lono ramy rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
W komunikacie Komisji w sprawie stosowania tej dyrektywy’ wskazano na nierowny
rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania w catej Unii oraz na brak interoperacyjnosci
1 tatwos$ci w obstudze. Zauwaza sie, ze brak jasnej wspdlnej metodyki ustalania wartos$ci
docelowych 1 przyjmowania srodkow na podstawie krajowych ram polityki, zgodnie

z wymogami dyrektywy 2014/94/UE, doprowadzit do sytuacji, w ktorej poziom ambicji
w zakresie ustalania warto$ci docelowych i wspierania polityk r6zni si¢ znacznie mi¢dzy

panstwami cztonkowskimi.

W réznych instrumentach prawa Unii ustanowiono juz warto$ci docelowe dotyczace paliw
odnawialnych. Na przyktad w dyrektywie 2018/2001/UE? ustanowiono jako cel, by udziat

paliw odnawialnych w rynku paliw transportowych wynosit 14 %.

W rozporzadzeniu (UE) 2019/631? oraz rozporzadzeniu (UE) 2019/12421? ystanowiono juz
normy emisji CO2 dla nowych samochoddéw osobowych oraz dla nowych lekkich pojazdow
uzytkowych, a takze dla okreslonych pojazdow ciezkich. Instrumenty te powinny
przyspieszy¢ upowszechnianie w szczegolnosci pojazdéw bezemisyjnych i tym samym

stworzy¢ popyt na infrastrukture tadowania i tankowania paliw.

10

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).
COM(2020) 789 final.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych (Dz.U. L 328
z21.12.2018, s. 82).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r.
okreslajagce normy emisji CO; dla nowych samochodow osobowych 1 dla nowych lekkich
pojazdow uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE)

nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1242

z dnia 20 czerwca 2019 r. okreslajace normy emisji CO> dla nowych pojazdoéw cigzkich
oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009

i (UE) 2018/956 oraz dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202).

9111/22 mi/HOD/av 8
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(4)

)

Inicjatywy ReFuelEU Aviation!! i FuelEU Maritime!? powinny przyczyni¢ si¢ do
zwiekszenia produkcji 1 wykorzystania zrownowazonych paliw alternatywnych w lotnictwie
1 transporcie morskim. Spelnianie wymogow w zakresie wykorzystywania zréwnowazonych
paliw lotniczych moze w duzej mierze opierac si¢ na istniejacej infrastrukturze tankowania
paliw, konieczne sg jednak inwestycje zapewniajgce zasilanie energig elektryczng statkow
powietrznych podczas postoju. W inicjatywie FuelEU Maritime okreslono wymogi
dotyczace w szczegdlnosci wykorzystania energii elektrycznej z 1adu, ktére moga by¢
spetnione tylko w przypadku wdrozenia w portach nalezacych do sieci TEN-T
odpowiedniego poziomu zasilania energig elektryczng z ladu. Inicjatywy te nie zawieraja
jednak zadnych przepisow dotyczacych wymaganej infrastruktury paliw, ktore stanowig

warunek wstepny osiagnigcia wartosci docelowych.

Nalezy zatem poswieci¢ uwage wszystkim rodzajom transportu w jednym dokumencie,
ktory powinien uwzglednia¢ szereg roznych paliw alternatywnych. Stosowanie
bezemisyjnych technologii mechanizméw napgdowych znajduje si¢ na roznych etapach
rozwoju w przypadku poszczeg6lnych rodzajow transportu. W szczegdlnosci w sektorze
transportu drogowego ma miejsce szybkie upowszechnianie pojazdow elektrycznych

o napedzie akumulatorowym oraz pojazdow hybrydowych typu plug-in. Pojazdy drogowe
zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi sg rowniez dostepne na rynkach. Ponadto
obecnie oddaje si¢ do uzytku w ramach r6znych projektow oraz pierwszych operacji
komercyjnych mniejsze statki napedzane wodorem 1 statki elektryczne o napedzie
akumulatorowym, a takze pociagi zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi. Sektory
lotnictwa i transportu wodnego natomiast sg nadal zalezne od paliw ciektych i gazowych,
gdyz oczekuje si¢ wejscia na rynek rozwigzan w zakresie bezemisyjnych 1 niskoemisyjnych
mechanizmow napgdowych dopiero okoto 2030 r., a w szczegdlnosci w przypadku sektora
lotnictwa — jeszcze pozniej, gdyz pelna komercjalizacja wymaga czasu. Stosowanie
gazowych lub ciektych paliw kopalnych jest mozliwe tylko wtedy, gdy jest ono wyraznie
osadzone w ramach $ciezki obnizenia emisyjnosci zgodnej z dlugoterminowym celem
neutralnos$ci klimatycznej w Unii, ktora wymaga zwigkszenia ich mieszania z paliwami
odnawialnymi lub zastgpowania paliwami odnawialnymi, takimi jak biometan,
zaawansowane biopaliwa lub odnawialne i niskoemisyjne syntetyczne, parafinowe, gazowe

1 ciekte paliwa.

11
12

COM(2021)561.
COM(2021)562.
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(6)

(7

®)

Takie biopaliwa, paliwa parafinowe i syntetyczne, zastepujace olej napedowy, benzyne

1 paliwa lotnicze, mozna otrzymywac z r6znych surowcoéw i mieszac je z paliwami
kopalnymi w bardzo wysokich proporcjach. Z technicznego punktu widzenia mogg one byc¢,
z niewielkimi dostosowaniami, stosowane w ramach obecnej techniki motoryzacyjne;.
Odnawialny metanol mozna rowniez wykorzystywac¢ w zegludze srodladowej 1 w zegludze
morskiej bliskiego zasiggu. Paliwa syntetyczne i parafinowe majg potencjat zmniejszenia
udziatlu zrédet energii pochodzacych z paliw kopalnych w zaopatrzeniu transportu

w energie. Wszystkie te paliwa moga by¢ dystrybuowane, przechowywane i uzytkowane

w ramach istniejacej infrastruktury lub, w stosownych przypadkach, w ramach

infrastruktury tego samego rodzaju.

Prawdopodobne jest, ze ciekty metan bgdzie nadal odgrywac rolg w transporcie morskim,
gdzie nie ma obecnie dostgpnej ekonomicznie oplacalnej bezemisyjnej technologii
mechanizméw napgdowych. W Komunikacie w sprawie strategii na rzecz zrownowazonej

1 inteligentnej mobilno$ci wskazuje sig, ze bezemisyjne statki morskie beda gotowe do
wprowadzenia na rynek do roku 2030. Konwersja floty powinna odbywac¢ si¢ stopniowo ze
wzgledu na dhugi cykl zycia statkow. W przeciwienstwie do transportu morskiego

w przypadku $rédladowych drog wodnych, gdzie wystgpuja zazwyczaj mniejsze statki

1 krotsze dystanse, technologie bezemisyjnych mechanizméw napgdowych, takich jak wodor
1 energia elektryczna, powinny wejs¢ na rynek szybciej. Oczekuje sie, ze ciekly metan nie
bedzie juz odgrywac istotnej roli w tym sektorze. Nalezy w coraz wigkszym stopniu obnizac
emisyjnos¢ paliw transportowych, takich jak ciekly metan, na przyktad poprzez mieszanie ze
skroplonym biometanem lub z odnawialnymi 1 niskoemisyjnymi syntetycznymi e-paliwami
gazowymi (e-gazem) lub zastepowanie ich wymienionymi paliwami. Te paliwa o obnizonej
emisyjnosci mozna stosowa¢ w ramach tej samej infrastruktury, co gazowe paliwa kopalne,

umozliwiajac w ten sposob stopniowe przechodzenie na paliwa o obniZzonej emisyjnosci.

W sektorze cigzkiego transportu drogowego samochody ci¢zarowe napedzane cieklym
metanem s3 juz w petni rozwinigte. Z jednej strony wspolne scenariusze, stanowigce
podstawe kompleksowej strategii na rzecz zrownowazone;j i inteligentnej mobilnosci oraz
Planu w zakresie celow klimatycznych, a takze zmienione scenariusze modelowania

w ramach pakietu ,,Gotowi na 55” sugeruja pewng ograniczong role paliw gazowych, ktore
beda w coraz wigkszym stopniu dekarbonizowane w ciezkim transporcie drogowym,
zwlaszcza w segmencie transportu dlugodystansowego. Ponadto oczekuje si¢, ze pojazdy
napg¢dzane LPG i CNG, dla ktorych istnieje juz w Unii wystarczajaca infrastruktura, beda
stopniowo zastgpowane bezemisyjnymi uktadami napedowymi, uznaje si¢ zatem ze, w celu
wypetnienia pozostatych luk w gtownych sieciach, potrzebna jest jedynie ograniczona
ukierunkowana polityka na rzecz wdrazania infrastruktury ciektego metanu, w ramach ktorej

mozna réwniez dostarczac paliwa zdekarbonizowane.

9111/22 mi/HOD/av 10
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(8a)

(8b)

(8¢)

W niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢c obowigzkowe minimalne wartosci docelowe
dla rozwoju og6lnodostgpnej infrastruktury fadowania lub tankowania pojazdow

drogowych.

Ogdlnodostepne punkty tadowania lub tankowania paliw obejmuja na przyktad stanowiace
wlasno$¢ prywatng punkty tadowania lub tankowania paliw, dostepne publicznie, ktore
zlokalizowane sg na terenie nieruchomosci publicznej lub prywatnej, takie jak parkingi
publiczne lub parkingi supermarketéw. Punkt tadowania lub tankowania paliw
zlokalizowany na terenie nieruchomosci prywatnej, ktora jest dostepna dla ogotu
spoleczenstwa, powinien by¢ uznawany za ogélnodostgpny rowniez w przypadkach, gdy
dostep ograniczony jest do pewnej ogdlnej grupy uzytkownikéw, na przyktad klientow.
Punkty fadowania lub tankowania paliw przeznaczone do systemow wspdlnego uzytkowania
samochodéw osobowych powinny by¢ uznawane za ogélnodostepne tylko wtedy, gdy
wyraznie dozwolony jest dostep do nich uzytkownikéw bedacych osobami trzecimi. Punkty
fadowania lub tankowania paliw zlokalizowane na terenie prywatnych nieruchomosci, do
ktorych dostep jest ograniczony do pewnej okreslonej grupy osob, takie jak parkingi

w budynkach biurowych, do ktorych dostep maja tylko pracownicy lub osoby upowaznione,

nie powinny by¢ uznawane za ogélnodostepne punkty fadowania lub tankowania paliw.

Stacja tadowania to fizyczna instalacja przeznaczona do tadowania pojazdow elektrycznych.
Kazda stacja posiada teoretyczng maksymalng moc wyjsciowg wyrazong w kW. Kazda
stacja posiada co najmniej jeden punkt tadowania, ktéry moze obstugiwac jednoczes$nie
tylko jeden pojazd. Liczba punktow tadowania na stacji tadowania warunkuje liczbe
pojazdow, ktore mozna tadowac na tej stacji w danym momencie. W przypadku gdy

w danym momencie na stacji tadowania fadowany jest wigcej niz jeden pojazd, maksymalna
moc wyj$ciowa rozdzielana jest miedzy poszczegdlne punkty tadowania w taki sposob, ze
moc dostarczana w poszczegolnych punktach tadowania jest nizsza niz moc wyjsciowa
stacji. Strefa tadowania sklada si¢ z co najmniej jednej stacji tadowania w okreslonej
lokalizacji 1 obejmuje réwniez, w zaleznosci od przypadku, wydzielone przylegajace do niej
parkingi. Jezeli chodzi o wartosci docelowe dotyczace stref tadowania, okreslone

W niniejszym rozporzadzeniu, minimalng moc wyj§ciowa wymagang przez te strefy

fadowania mogtaby zapewni¢ jedna stacja fadowania lub wigksza ich liczba.
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)

(10)

Rozwdj ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania lekkich pojazdéw elektrycznych w Unii
jest nierownomierny. Dalszy nierownomierny rozwoj zagrozitby upowszechnieniu takich
pojazdow, co ograniczytoby konektywno$¢ w catej Unii. Utrzymujace si¢ rozbieznosci

w poziomie ambicji politycznych i podejs$¢ na szczeblu krajowym nie stworza
dtugoterminowej pewnosci koniecznej dla znaczacych inwestycji rynkowych. Obowigzkowe
minimalne warto$ci docelowe dla panstw cztonkowskich na szczeblu krajowym powinny
zatem okresli¢ kierunki polityki i uzupetni¢ krajowe ramy polityki. Takie podej$cie powinno
polaczy¢ krajowe wartosci docelowe oparte na flocie z wartosciami docelowymi opartymi
na odlegtosci w odniesieniu do transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T). Krajowe
warto$ci docelowe oparte na flocie powinny zapewni¢, aby upowszechnieniu pojazdow

w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich towarzyszyt rozwdj wystarczajacej
ogolnodostepnej infrastruktury tadowania. Wartosci docelowe oparte na odlegtosci

w odniesieniu do sieci TEN-T powinny zapewni¢ petne pokrycie punktami tadowania
elektrycznego gtownych sieci drogowych Unii, a tym samym latwe 1 bezproblemowe

podrézowanie w catej Unii.

Krajowe warto$ci docelowe oparte na flocie nalezy ustala¢ na podstawie catkowitej liczby
pojazdow elektrycznych zarejestrowanych w danym panstwie cztonkowskim

z zastosowaniem wspolnej metodyki uwzgledniajacej postep technologiczny, jak

np. zwigkszenie zasiggu pojazdow elektrycznych czy zwigkszenie penetracji rynku przez
punkty szybkiego fadowania, ktore umozliwiajg natadowanie wigkszej liczby pojazdoéw na
punkt niz punkty tadowania o normalnej mocy. W metodyce nalezy rowniez uwzglednic¢
poszczegolne wzorce tadowania pojazdow elektrycznych o napedzie akumulatorowym

1 pojazdow hybrydowych typu plug-in. Metodyka, w ramach ktdrej ustala si¢ krajowe
wartosci docelowe oparte na flocie na podstawie catkowitej maksymalnej mocy wyjsciowe;j
ogolnodostepnej infrastruktury fadowania, powinna umozliwi¢ elastyczno$¢ we wdrazaniu

w panstwach cztonkowskich poszczegdlnych technologii tadowania.
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(11)

(11a)

Jej wdrozenie w panstwach cztonkowskich zapewnitoby instalacje odpowiedniej liczby
ogolnodostepnych punktéw tadowania, w szczegdlnosci przy punktach transportu
publicznego, takich jak portowe terminale pasazerskie, porty lotnicze lub dworce kolejowe.
Nalezy rowniez odda¢ do uzytku wystarczajaca liczbe ogélnodostepnych punktow
szybkiego tadowania przeznaczonych dla pojazdow lekkich w celu zwigkszenia wygody
konsumentow, w szczegdlnosci wzdtuz sieci TEN-T, aby zapewni¢ peing konektywnos¢
transgraniczng i umozliwi¢ pojazdom elektrycznym poruszanie si¢ po catej Unii. Rozwoj
ogoblnodostepnej infrastruktury tadowania powinien by¢ przede wszystkim wynikiem
prywatnych inwestycji rynkowych. Panstwa cztonkowskie mogg jednak, z zastrzezeniem
wymogow prawa Unii dotyczacych pomocy panstwa, wspiera¢ rozwoj niezbedne;j
infrastruktury w przypadkach, gdy warunki rynkowe wymagaja wsparcia publicznego do

czasu powstania w petni konkurencyjnego rynku.

W zaleznos$ci od konkretnej sytuacji w danym panstwie cztonkowskim wymogi dotyczace
dostarczania za posrednictwem publicznie dostepnych stacji tadowania statej catkowitej
mocy wyjsciowej dla kazdego zarejestrowanego lekkiego pojazdu elektrycznego o napegdzie
akumulatorowym mogg straci¢ zasadnos$¢, jezeli ma to negatywne skutki, gdyz zniecheca do
inwestycji prywatnych, w szczegdlnosci ze wzgledu na ryzyko nadmiernej podazy

w perspektywie srednioterminowej. Ryzyko to moze by¢ zwigzane z faktem, ze
zainstalowano duza liczbe prywatnych punktéw tadowania i zaspokajaja one potrzeby
uzytkownikow lub ze wskaznik wykorzystania ogélnodostepnych stacji tadowania jest niski
W poroéwnaniu z pierwotnymi zalozeniami, co skutkuje tym, ze catkowita moc wyj§ciowa
dostepna za posrednictwem ogo6lnodostepnych stacji tadowania osiggnela nieproporcjonalnie
wysoki poziom w poréwnaniu z rzeczywistym wykorzystaniem takich stacji. W takim
przypadku dane panstwo cztonkowskie powinno mie¢ mozliwo$¢ wystapienia z wnioskiem
0 upowaznienie do stosowania wymogow nizszych niz wymogi okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu w odniesieniu do poziomu catkowitej mocy wyjsciowej lub do zaprzestania
stosowania takich wymogow. Udziat lekkich pojazdow elektrycznych o napedzie
akumulatorowym w catkowitej flocie pojazdow lekkich zarejestrowanych na terytorium
panstwa czlonkowskiego powinien wynosi¢ co najmniej 20 %. Panstwo cztonkowskie

powinno nalezycie uzasadni¢ swoj wniosek.
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(13)

(14)

(14a)

Cigzkie pojazdy elektryczne potrzebuja zdecydowanie innej infrastruktury tadowania niz
pojazdy lekkie. Obecnie jednak ogolnodostepna infrastruktura przeznaczona dla ci¢zkich
pojazdow elektrycznych nie jest dostepna prawie nigdzie w Unii. Podej$cie mieszane
obejmujace wartosci docelowe oparte na odlegtosci wzdtuz sieci TEN-T, z odpowiednim
rozrdznieniem miedzy siecig bazowg a siecig kompleksowa TEN-T, wartosci docelowe
dotyczace infrastruktury tadowania nocnego i1 wartosci docelowe w weztach miejskich lub
w ich poblizu powinno zapewni¢ ustanowienie w catej Unii wystarczajacego pokrycia
ogoblnodostepna infrastruktura przeznaczong dla cigzkich pojazdow elektrycznych, aby
wesprze¢ upowszechnienie na rynku ci¢zkich pojazdow elektrycznych o napedzie

akumulatorowym.

Nalezy odda¢ do uzytku wystarczajaca liczbe ogoélnodostepnych punktow szybkiego
tadowania przeznaczonych dla pojazdoéw ciezkich wzdtuz sieci TEN-T, aby zapewni¢ petng
konektywno$¢ w catej Unii. Infrastruktura ta powinna mie¢ wystarczajaca moc wyjsciowa,
aby umozliwi¢ fadowanie pojazdu podczas ustawowego czasu przerwy kierowcy. Aby
uwzgledni¢ czas potrzebny na planowanie, projektowanie i wdrazanie infrastruktury
tadowania, co moze obejmowac rozbudowe lub modernizacje sieci elektroenergetycznej na
niektdrych obszarach, nabywanie gruntéw, zezwolenia srodowiskowe lub udzielanie
zamowien publicznych, a takze w celu dostosowania si¢ do stopniowego upowszechniania
si¢ cigzkich pojazdow elektrycznych, ogdlnodostepna infrastruktura tadowania tych
pojazddéw powinna by¢ wprowadzana stopniowo poczawszy od 2025 r. w celu objecia calej

siect TEN-T do 2030 r.

Co do rozmieszczenia infrastruktury tadowania wzdhuz sieci TEN-T, wszystkie stacje
fadowania, ktore majg by¢ rozmieszczone wzdluz sieci drogowej TEN-T, powinny
znajdowac si¢ na drodze nalezacej do sieci TEN-T lub w odleglosci do 3 km jazdy od

najblizszego wyjazdu z drogi TEN-T.
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(14b) Niektore panstwa cztonkowskie sg w trakcie modernizacji odcinkow sieci TEN-T, by
speli¢ wymogi ustanowione w rozporzadzeniu (UE) 1315/201313. Przy modernizacji sieci
w celu spelnienia wymogow ustanowionych w rozporzadzeniu (UE) 1315/2013 panstwa
cztonkowskie powinny dazy¢ do zapewnienia, by wymogi dotyczgce rozmieszczenia
infrastruktury tadowania i tankowania paliwa wzdtuz sieci TEN-T okre§lone w niniejszym
rozporzadzeniu zostaly wdrozone kompleksowo, aby unikng¢ niezagospodarowanych

aktywow, oraz aby zapewni¢ skoordynowane wdrazanie obu rozporzadzen.

(15) Infrastrukture¢ fadowania wzdtuz sieci TEN-T powinna uzupetia¢ ogoélnodostepna
infrastruktura szybkiego tadowania w weztach miejskich lub w ich poblizu. Infrastruktura ta
wymagana jest w szczegdlnosci w celu zapewnienia mozliwosci tadowania pojazdow
dostawczych oraz pojazddéw cigzarowych do przewozow dlugodystansowych w miejscu
docelowym, natomiast krajowa warto$¢ docelowa oparta na flocie powinna zapewniaé
punkty tadowania pojazdéw lekkich rowniez na obszarach miejskich. Oprdocz korzystania
z punktow szybkiego tadowania wzdtuz sieci oraz w we¢ztach miejskich lub w ich poblizu
pojazdy ciezkie powinny réwniez mie¢ mozliwo$¢ uzywania ogolnodostepnej infrastruktury
fadowania wzdtuz gtdownej sieci transportowej w celu fadowania nocnego, co przyczyni si¢

konkretnie do elektryfikacji sektora przewozoéw dtugodystansowych.

13 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej 1 uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348
z20.12.2013, s. 1).
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(15a)

(15a2)

Aby unikna¢ inwestycji, ktore bytyby nieproporcjonalne do nat¢zenia ruchu na niektérych
drogach nalezacych do sieci TEN-T, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢
zapewnienia, aby jedna strefa tadowania obstugiwata oba kierunki ruchu, spetniajac
jednoczesnie pozostate obowigzujace wymogi pod wzgledem odlegtosci, mocy wyjsciowe;j
1 liczby punktow tadowania w strefie, ktore majg zastosowanie do pojedynczego kierunku
ruchu, lub mozliwo$¢ ograniczenia catkowitej mocy wyjsciowej przeznaczonych dla
pojazdow lekkich lub pojazdow ciezkich stref tadowania zlokalizowanych wzdhuz drog
TEN-T o niskim natezeniu ruchu, odpowiednio, pojazdow lekkich lub ci¢zkich, oraz

w przypadku gdy spoteczno-gospodarcze koszty danej infrastruktury tadowania
przewyzszaja korzysci. W tym samym celu panstwa cztonkowskie powinny mie¢ réwniez
mozliwo$¢ zezwolenia na wigksza maksymalng odlegto$¢ miedzy publicznie dostepnymi
strefami tadowania przeznaczonymi dla pojazdoéw lekkich lub cigzkich w przypadku drog

sieci bazowej TEN-T o bardzo niskim nate¢zeniu ruchu.

Ze wzgledu na polozenie geograficzne Cypru, brak polaczen ladowych z innymi
panstwami czlonkowskimi i lagdem statym oraz ograniczony zasieg sieci drogowej TEN-T,
dalekobiezny ruch pojazdéw cigzkich w tym panstwie czlonkowskim jest ograniczony.
Ponadto, biorgc pod uwage ograniczony dzienny przebieg -ciezkich pojazdow
elektrycznych w tym panstwie czlonkowskim, ich potrzeby w zakresie tadowania beda
pokrywane gtownie z mozliwosci tadowania nocnego na terenach prywatnych, takich jak
zajezdnie. Cypr bylby zatem objety nieproporcjonalnymi i zbednymi obowigzkami, gdyby
na swoim terytorium musiat zapewni¢ minimalny zasi¢g ogdlnodostgpnych stref fadowania
przeznaczonych dla pojazdow ciezkich na takim samym poziomie, jak ustanowiono
W niniejszym rozporzadzeniu pod wzgledem catkowitej mocy wyjSciowej stref
rozmieszczonych wzdhuz sieci TEN-T oraz maksymalnej odlegto$ci migdzy tymi strefami.
W zwiagzku z tym Cypr powinien mie¢ mozliwo$¢ przedtozenia Komisji uzasadnionego
wniosku o zezwolenie na stosowanie nizszych wymogow w tym zakresie, pod warunkiem
ze taki wniosek, jezeli zostanie dopuszczony, nie utrudni ruchu ci¢zkich pojazdow

elektrycznych w tym panstwie cztonkowskim.
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(15b) Wiasciciele pojazdow elektrycznych powinni korzysta¢ w duzej mierze z punktow

(16)

(19)

tadowania zlokalizowanych na ich wiasnym terenie lub na terenie parkingdéw zbiorowych
w budynkach mieszkalnych i niemieszkalnych. Instalacje¢ infrastruktury kanatowej
1 punktéw tadowania w tych budynkach reguluje dyrektywa 2010/31/UE, panstwa
cztonkowskie powinny jednak bra¢ pod uwage dostgpnos¢ takiej prywatnej infrastruktury

przy planowaniu rozmieszczania ogdlnodostepnych punktow tadowania.

Rozw¢j infrastruktury fadowania dla pojazdow cigzkich jest rdwnie wazny na terenach
prywatnych, takich jak prywatne zajezdnie, i w centrach logistycznych, aby zapewni¢
fadowanie nocne i w miejscu docelowym. Organy publiczne moga podja¢ dzialania w celu
opracowania zmienionych krajowych ram polityki, aby zapewni¢ powstanie odpowiedniej

infrastruktury do takiego tadowania nocnego i w miejscu docelowym.

Mozliwo$¢ rozwoju zaawansowanych ustug cyfrowych, w tym rozwigzan w zakresie
ptatnos$ci umownych, oraz zapewnienia przejrzystej informacji dla uzytkownikoéw za
pomocg $rodkow cyfrowych, zalezy od upowszechnienia potaczonych cyfrowo

1 inteligentnych punktoéw tadowania wspierajacych tworzenie polaczonej cyfrowo

i interoperacyjnej infrastruktury'*. Te inteligentne punkty fadowania powinny posiadac¢
zestaw cech fizycznych i specyfikacji technicznych (dotyczacych sprzetu i oprogramowania)
niezb¢dnych do dynamicznego wysytania i odbierania danych, umozliwiajacych przeptyw
informacji migdzy podmiotami na rynku, ktore polegaja na tych danych w celu pelnego
rozwini¢cia doswiadczenia tadowania, w tym operatorami punktéw tadowania, dostawcami
ustug w zakresie mobilnosci, platformami do e-roamingu, operatorami systemow

dystrybucyjnych oraz, docelowo, konsumentami konhcowymi.

14

Zgodnie z zasadami okre§lonymi w europejskich ramach interoperacyjnosci — strategii
wdrazania, COM/2017/0134 final.
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(20)

1)

Inteligentne systemy pomiarowe zdefiniowane w dyrektywie (UE) 2019/944'5 umozliwiaja
dynamiczne generowanie danych koniecznych, aby zapewni¢ stabilno$¢ sieci i zachgca¢ do
racjonalnego korzystania z ustug w zakresie tadowania. Dzigki zapewnieniu dynamicznego
pomiaru energii elektrycznej, a takze doktadnych i przejrzystych informacji na temat kosztu,
zachecaja one, w potaczeniu z inteligentnymi punktami tadowania, do tadowania

w godzinach o niskim ogélnym popycie na energi¢ elektryczna, kiedy ceny energii sg niskie.
Korzystanie z inteligentnych systemow pomiarowych w potaczeniu z inteligentnymi
punktami tadowania moze optymalizowa¢ tadowanie z korzyscig dla systemu
elektroenergetycznego i dla uzytkownikow koncowych. Panstwa cztonkowskie powinny
zachecac do korzystania z inteligentnego systemu pomiarowego do tadowania pojazdoéw
elektrycznych w ogoélnodostepnych stacjach tadowania — jezeli jest to wykonalne techniczne
1 racjonalne ekonomicznie — oraz zapewniac¢, aby systemy te spetniaty wymogi okreslone

w art. 20 dyrektywy (UE) 2019/444.

Wazrastajaca liczba pojazdow elektrycznych w transporcie drogowym, kolejowym, morskim
i w innych rodzajach transportu bedzie wymagata optymalizacji operacji fadowania

1 zarzadzania nimi w sposob niepowodujacy zatorow i w petni wykorzystujacy dostepnosé
odnawialnej energii elektrycznej oraz niskich cen energii elektrycznej w systemie.
Inteligentne tadowanie moze w szczeg6lnosci utatwi¢ dalsze wiaczanie pojazdow
elektrycznych do systemu elektroenergetycznego, gdyz umozliwia ono reakcje popytu
poprzez agregacje oraz w oparciu o ceng¢. Wiaczenie do systemu mozna jeszcze bardziej
utatwi¢ poprzez fadowanie dwukierunkowe (pojazd-sie¢). Wszystkie punkty fadowania

o normalnej mocy wybudowane lub odnowione po dacie rozpoczgcia stosowania
niniejszego rozporzadzenia, przy ktorych pojazdy sg zazwyczaj zaparkowane przez dtuzszy

czas, powinny zatem obstugiwac inteligentne fadowanie.

15

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/944 z dnia 5 czerwca 2019 r.
w sprawie wspoOlnych zasad rynku wewnetrznego energii elektrycznej oraz zmieniajaca
dyrektywe 2012/27/UE (Dz.U. L 158 z 14.6.2019, s. 125).
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(22)

(23)

Przy tworzeniu infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych wspodlpraca tej infrastruktury

z systemem elektroenergetycznym oraz prawa i obowigzki poszczegdlnych podmiotow na
rynku elektromobilno$ci musza by¢ zgodne z zasadami ustalonymi na mocy dyrektywy
(UE) 2019/944. Oznacza to, ze operatorzy systemow dystrybucyjnych powinni
wspotpracowaé w sposob niedyskryminacyjny z kazda osoba, ktora tworzy lub obstuguje
publicznie dostgpne punkty tadowania. Dostep unijnych dostawcéw energii elektrycznej do
punktéw tadowania powinien by¢ mozliwy bez uszczerbku dla odstepstw na mocy art. 66

dyrektywy (UE) 2019/944.

Tworzenie i eksploatacja punktow tadowania przeznaczonych dla pojazdow elektrycznych
powinny przebiega¢ w warunkach konkurencyjnego rynku ze swobodnym dostepem dla
wszystkich stron zainteresowanych tworzeniem lub eksploatacjg infrastruktury stuzacej do
fadowania. Ze wzgledu na ograniczenia w zakresie alternatywnych lokalizacji na
autostradach istniejace koncesje na autostradach, np. dotyczace konwencjonalnych stacji
tankowania paliw lub miejsc obstugi podroznych sg powodem szczegolnych obaw, gdyz
koncesje moga by¢ udzielane na bardzo dlugie okresy, a czasem nie zawieraja w ogole daty
zakonczenia. Panstwa cztonkowskie powinny dazy¢ — w miar¢ mozliwosci 1 zgodnie

z dyrektywa 2014/23/UE! — do udzielania nowych koncesji w drodze przetargu, zwlaszcza
w przypadku stacji tadowania zlokalizowanych na istniejgcych miejscach obstugi
podroznych lub do nich przylegajacych, aby ograniczy¢ koszt ich utworzenia 1 umozliwi¢

nowym podmiotom wejscie na rynek.

16

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/23/UE z dnia 26 lutego 2014 r.
w sprawie udzielania koncesji (Dz.U. L 94 z 28.3.2014, s. 1).
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(24)

(25)

Przejrzysto$¢ cenowa ma zasadnicze znaczenie dla zapewnienia bezproblemowego i1 tatwego
fadowania i tankowania. Przed rozpoczgciem korzystania z ustugi tadowania lub tankowania
paliw uzytkownicy pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi powinni otrzymywac
rzetelne informacje dotyczace cen. Informacje o cenie nalezy podawa¢ w sposob jasny, aby
umozliwi¢ uzytkownikom koncowym zidentyfikowanie r6znych sktadnikéw ceny ustalonej
przez operatora w celu obliczenia ceny sesji fadowania i przewidzenia jej catkowitego
kosztu. Wymog ten powinien pozostawaé bez uszczerbku dla prawa panstw cztonkowskich
do okre$lania majacej zastosowanie ceny jednostkowej energii elektrycznej pobieranej ze

stacji tadowania zgodnie z dyrektywa 98/6/WE.

Pojawiajg si¢ nowe ustugi wspierajace korzystanie z pojazdow elektrycznych 1 stanowigce
podstawe rozwoju ustug integracji sieci. Zachgty zapewniane przez panstwa czlonkowskie,
a takze wigzace $rodki, takie jak obowigzkowa obstuga e-roamingu w wyznaczonych
punktach tadowania, odegraty znaczaca rol¢ w rozwoju takich ustug. Podmioty oferujace te
ustugi, miedzy innymi dostawcy ustug w zakresie mobilno$ci, powinny mdc prowadzic¢
dziatalnos$¢ na uczciwych warunkach rynkowych. W szczegolnosci operatorzy punktow
fadowania nie powinni przyznawac bezzasadnie preferencyjnego traktowania
ktérymkolwiek z tych dostawcow ustug, na przyktad poprzez nieuzasadnione réznicowanie
cen, ktore moze zaburzy¢ konkurencje i1 ostatecznie spowodowaé wyzsze ceny dla
konsumentow. Komisja powinna monitorowac rozwoj rynku tadowania. Przy dokonywaniu
przegladu rozporzadzenia Komisja podejmie dziatania, gdy bedzie tego wymagal rozwoj
sytuacji rynkowej, takie jak ograniczenie ustug przeznaczonych dla uzytkownikow

koncowych lub praktyk biznesowych, ktore moga ogranicza¢ konkurencje.
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(26)

27

Pojazdy silnikowe napedzane wodorem cechujg si¢ obecnie bardzo niskimi wskaznikami
penetracji rynku. Rozbudowa wystarczajacej infrastruktury tankowania wodoru jest jednak
niezb¢dnym warunkiem umozliwiajacym rozpowszechnienie na duza skale pojazdow
silnikowych napedzanych wodorem, jak przewidziano w strategii Komisji w zakresie
wodoru na rzecz Europy neutralnej dla klimatu!’. Obecnie oddano do uzytku punkty
tankowania wodoru tylko w kilku panstwach cztonkowskich i sg one przewaznie
nieodpowiednie dla pojazdow cigzkich, co nie pozwala na poruszanie si¢ pojazdami
napg¢dzanymi wodorem po catej Unii. Obowigzkowe wartosci docelowe dotyczace
oddawania ogolnodostepnych punktow tankowania wodoru do uzytku powinny zapewnic
utworzenie wystarczajgco gestej sieci punktow tankowania wodoru wzdhuz sieci bazowe;j
TEN-T, aby umozliwi¢ bezproblemowy ruch w catej Unii lekkich i cigzkich pojazdow
napedzanych wodorem. Co do rozmieszczenia i lokalizacji infrastruktury tankowania
wodoru wzdhuz sieci TEN-T, wszystkie stacje tankowania wodoru, ktore maja by¢
rozmieszczone wzdtuz sieci drogowej TEN-T, powinny znajdowac si¢ na drodze nalezace;j

do sieci TEN-T lub w odlegto$ci do 10 km jazdy od najblizszego wyjazdu z drogi TEN-T.

W celu zapewnienia, aby pojazdy napedzane wodorem byty w stanie tankowa¢ w miejscu
docelowym, ktore jest zazwyczaj obszarem miejskim, lub w jego poblizu, panstwa
cztonkowskie powinny przeanalizowac najlepsza lokalizacje stacji tankowania i w tym
kontekscie rozwazy¢ rozmieszczenie takich stacji w weztach miejskich, zdefiniowanych

w rozporzadzeniu (UE) nr 1315/2013, lub w ich poblizu, lub w weztach multimodalnych,
poniewaz s3 one nie tylko typowym miejscem docelowym dla pojazdow ciezkich, ale moga

réwniez zapewnia¢ wodor innym rodzajom transportu, takim jak kolej i1 zegluga srédladowa.
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(28)

(29)

Na wczesnym etapie rozwoju rynku pozostaje wcigz pewien stopien niepewnosci dotyczacej
tego, jakie rodzaje pojazdow wejda na rynek i jakie rodzaje technologii beda szeroko
stosowane. Jak zasygnalizowano w komunikacie Komisji ,,Strategia w zakresie wodoru na

rzecz Europy neutralnej dla klimatu™18

, segment transportu ci¢zkiego zostat wskazany jako
najbardziej prawdopodobny segment, w ktorym nastapi wczesne masowe wdrozenie
pojazdoéw napedzanych wodorem. Infrastruktura tankowania wodoru powinna zatem przede
wszystkim skupiac¢ si¢ na tym segmencie, umozliwiajac rowniez tankowanie pojazdow
lekkich na ogolnodostgpnych stacjach tankowania wodoru. W celu zapewnienia
interoperacyjnosci wszystkie ogoélnodostepne stacje tankowania wodoru powinny wydawac
przynajmniej wodor gazowy pod cisnieniem 700 baréw. Przy rozwijaniu infrastruktury
nalezy rowniez uwzgledni¢ pojawianie si¢ nowych technologii, takich jak ciekly wodor,
ktory pozwala zwigkszy¢ zasieg pojazdow ciezkich i jest technologig preferowang przez

niektdrych producentéw pojazdow.

W Unii utworzono szereg punktéw tankowania skroplonego metanu, co juz stanowi
podstawowg strukture umozliwiajaca ruch pojazdéw cigzkich napedzanych skroplonym
metanem. Sie¢ bazowa TEN-T powinna pozosta¢ podstawa do rozwoju infrastruktury
skroplonego metanu oraz, stopniowo, skroplonego biometanu, jako ze obejmuje ona gtdéwne
przeptywy ruchu 1 umozliwia sie¢ potaczen transgranicznych w calej Unii. W dyrektywie
2014/94/UE zalecano instalacje takich punktow tankowania paliw w odlegtosciach co 400
km wzdtuz sieci bazowej TEN-T, jednak do osiggnigcia tego celu nadal konieczne jest
usuniegcie pewnych ograniczonych luk w sieci bazowej TEN-T. Panstwa cztonkowskie
powinny osiggna¢ ten cel 1 usuna¢ pozostajace luki do 2025 r., po czym ta wartos¢ docelowa

przestanie obowigzywac.

18

COM(2020) 301 final.
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(30)

(1)

Uzytkownicy pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi powinni moéc doraznie
dotadowac lub zatankowac¢ pojazd oraz w tatwy 1 wygodny sposéb dokonywaé oplaty we
wszystkich ogélnodostepnych punktach tadowania i tankowania paliw bez koniecznosci
kontaktowania si¢ z operatorem punktu tadowania lub tankowania paliw badz dostawca
ustlug w zakresie mobilnosci. Zatem w przypadku doraznego tadowania lub tankowania
paliw wszystkie ogdlnodostepne punkty tadowania i tankowania paliw powinny przyjmowac
instrumenty ptatnicze szeroko stosowane w Unii, w szczegdlnos$ci platnosci elektroniczne za
pomoca terminali 1 urzadzen stosowanych do ustug ptatniczych. W odniesieniu do
infrastruktury rozmieszczonej przed rozpoczeciem stosowania niniejszego rozporzadzenia
konieczno$¢ wypetniania tego obowigzku nalezy odroczy¢. Ta dorazna metoda ptatnosci
powinna zawsze by¢ dostepna dla konsumentéw nawet wtedy, gdy w punkcie tadowania lub

tankowania paliw oferowane sg ptatnosci umowne.

Infrastruktura transportowa powinna zapewni¢ wszystkim uzytkownikom bezproblemowa
mobilnos¢ i dostepnos¢, w tym rowniez osobom z niepetnosprawnosciami i osobom
starszym. Co do zasady lokalizacja wszystkich stacji tadowania i tankowania paliw, a takze
same te stacje, powinny by¢ zaplanowane w taki sposob, aby moglo z nich korzysta¢ jak
najwigcej 0sob, w szczegdlnosci osoby starsze, osoby o ograniczonej mozliwos$ci poruszania
si¢ oraz osoby z niepetnosprawnosciami. Powinno to obejmowac na przyktad zapewnienie
dostatecznej ilosci miejsca wokot parkingu, zadbanie, aby stacja tadowania nie byta
zainstalowana na powierzchni ograniczonej kraweznikami, zapewnienie, aby guziki lub
ekran stacji tadowania znajdowaty si¢ na odpowiedniej wysokos$ci oraz aby waga kabli
stuzacych do fadowania i1 tankowania paliw umozliwiata osobom o ograniczonej sile tatwa
ich obstuge. Ponadto interfejs uzytkownika odnos$nych stacji fadowania powinien by¢
dostepny. Oznacza to, ze wymogi dostepnos$ci okreslone w dyrektywie 2019/8821° powinny

mie¢ zastosowanie do infrastruktury fadowania i tankowania paliw.

19

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/882 z dnia 17 kwietnia 2019 r.
w sprawie wymogow dostepnosci produktow 1 ustug (Dz.U. L 151 z 7.6.2019, s. 70).
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(32)

(33)

Instalacje do zasilania energig elektryczng z ladu mogg zapewnic¢ czysta energi¢ dla zeglugi
morskiej 1 srédladowej oraz przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia oddzialywania §rodowiskowego
statkow morskich i statkow zeglugi $rédladowej. Zgodnie z inicjatywa FuelEU Maritime
operatorzy kontenerowcow i statkow pasazerskich powinni przestrzegaé przepisow
majacych na celu ograniczenie emisji ze statkoOw cumujacych przy nabrzezu. Obowiazkowe
warto$ci docelowe dotyczace rozwoju powinny zapewni¢ sektorowi mozliwo$¢ uzyskania
wystarczajacego zasilania energig elektryczng z ladu dla statkow zacumowanych przy
nabrzezu w portach morskich nalezacych do bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, aby
spetic¢ te wymogi. W zwigzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ jasne cele
w zakresie rozmieszczenia ladowej infrastruktury elektroenergetycznej w portach
nalezacych do sieci TEN-T. Biorgc pod uwagg fakt, ze panstwa cztonkowskie maja rozne
modele zarzadzania portami, panstwa cztonkowskie mogg zdecydowac, ze do osiggnigcia
tych celow infrastruktura bedzie rozmieszczana w ich portach w réznych terminalach w
zaleznosci od potrzeb. Wazne jest, aby byta ona rozmieszczana w portach oraz —

w stosownych przypadkach — miedzy terminalami tam, gdzie maksymalny zwrot

z inwestycji 1 wskaznik obtozenia bedg najkorzystniejsze od strony §rodowiskowe;j

(ograniczenie emisji gazow cieplarnianych i ograniczenie zanieczyszczenia powietrza).

Zasilanie energig elektryczng z ladu powinno si¢ priorytetowo zapewni¢ kontenerowcom
morskim 1 morskim statkom pasazerskim jako kategoriom statkéw, ktore produkuja
najwiecej emisji na jeden statek cumujacy przy nabrzezu. Aby uwzgledni¢ charakterystyke
zapotrzebowania na moc poszczeg6olnych rodzajow cumujacych przy nabrzezu statkow
pasazerskich, a takze charakterystyke operacyjng portu, nalezy rozr6zni¢ pomig¢dzy
wymogami statkow pasazerskich dotyczacymi statkéw pasazerskich typu ro-ro 1 szybkich

jednostek pasazerskich, a wymogami dotyczacymi pozostatych statkow pasazerskich.
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(34)

(34a)

(34b)

Te wartosci docelowe powinny uwzglednia¢ rodzaje obstlugiwanych statkow oraz natezenie
ruchu tych poszczegdlnych rodzajow statkow. Porty morskie o niskim nat¢zeniu ruchu
pewnych kategorii statkow stwierdzonym na podstawie §redniej liczby zawinig¢ do portu nie
powinny by¢ objete obowigzkowymi wymogami dotyczacymi tych kategorii statkow na
podstawie minimalnego poziomu wolumenu ruchu, aby unikng¢ instalowania
niedostatecznie wykorzystywanej przepustowosci. Podobnie obowigzkowe wartosci
docelowe nie powinny by¢ ukierunkowane na maksymalny popyt, lecz na wystarczajaco
wysoka jego wielkos$¢, aby unikng¢ niedostatecznie wykorzystywanej przepustowosci

1 uwzgledni¢ charakterystyke operacyjng portu.

Przy okreslaniu liczby zawinig¢ do portu nie nalezy bra¢ pod uwage krotkotrwatych
zawini¢¢ do portu, zawinie¢ do portu statkow stosujacych technologie bezemisyjne,
nieplanowanych zawinie¢ do portu ze wzgledéw bezpieczenstwa lub ratowania zycia na
morzu ani wyjatkowych okoliczno$ci wymagajacych wytwarzania energii na pokladzie,
w sytuacjach nadzwyczajnych stanowigcych bezposrednie zagrozenie dla zycia, statku,

srodowiska lub z powodu dziatania sity wyzsze;j.

Transport morski jest waznym ogniwem spojnosci i rozwoju gospodarczego wysp i
najbardziej oddalonych regiondéw Unii, a takze pewnych szczeg6lnych terytoriow niektorych
panstw cztonkowskich, takich jak Ceuta 1 Melilla. Potencjat produkcji mocy elektrycznej na
tych wyspach 1 terytoriach oraz w tych regionach moze nie zawsze by¢ wystarczajacy, aby
zaspokoi¢ zapotrzebowanie na energi¢ niezbedng do zasilania energia elektryczna z 1adu.

W takim przypadku te wyspy, regiony i terytoria powinny by¢ zwolnione z tego wymogu,
jezeli nie zbudowano polaczenia elektrycznego z ladem kontynentalnym lub sgsiednimi
panstwami, w zaleznosci od przypadku, i do czasu powstania takiego potaczenia lub

w przypadku wystepowania wystarczajacej lokalnie wytwarzanej mocy ze zrodel czystej

energii.
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(34c) Wszystkie zainteresowane strony powinny koordynowac¢ dziatania w zakresie zasilania
statkow morskich energig elektryczng pobierang z ladu, aby utatwi¢ planowanie i inwestycje
srednio- i dlugoterminowe, zar6wno dotyczace statkow, jak 1 portéw, a takze aby umozliwié

ich sprawne biezace funkcjonowanie.

(35) Do 2025 r. nalezy udostepni¢ odpowiednig liczbe punktow tankowania skroplonego metanu
w portach morskich sieci bazowej TEN-T. Punkty tankowania skroplonego metanu
obejmuja terminale skroplonego metanu, zbiorniki, przyczepy cystern paliwowych, pojazdy-

cysterny, nadwozia wymienne, bunkrowce i barki.

(35a) Instalacje zapewniajace zasilanie energia elektryczng pobierang z lagdu nalezy rowniez

rozmiesci¢ w portach $rédladowych sieci TEN-T.

(36) Zewngtrzne zasilanie energia elektryczng powinno zastgpi¢ nafte lotniczg jako zrédto energii
podczas postoju statku powietrznego w porcie lotniczym. Powinno to zmniejszy¢ emisj¢
zanieczyszczen 1 hatasu, poprawi¢ jako$¢ powietrza 1 zmniejszy¢ wptyw na zmiang klimatu.
Wszystkie operacje zarobkowego transportu lotniczego powinny zatem mie¢ mozliwo$¢
korzystania z zewnetrznego zasilania energig elektryczng podczas postoju na stanowiskach
kontaktowych i oddalonych w portach lotniczych nalezacych do sieci TEN-T. Zewnetrzne
zasilanie statkdw powietrznych energig elektryczng mozna zapewni¢ dzieki statym lub
ruchomym naziemnym zrodtom zasilania, zaréwno na stanowiskach kontaktowych, jak
1 oddalonych. O ile statki powietrzne powinny mie¢ mozliwos¢ korzystania z zewngtrznych
zrodet energii elektrycznej na wszystkich stanowiskach kontaktowych, jak 1 oddalonych
wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego, nie jest konieczne,
aby kazde stanowisko bylo wyposazone w co najmniej jedno state lub ruchome naziemne
zrodio zasilania, poniewaz jedno zrodto energii elektrycznej, state lub ruchome, moze

obslugiwac¢ wiele stanowisk 1 by¢ rozmieszczone w zaleznosci od potrzeb operacyjnych.
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(36a) Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ zwolnienia portow lotniczych sieci TEN-

(37)

(38)

T, ktére obstuguja mniej niz 10 000 lotéw komercyjnych rocznie, z obowigzku dostarczania
energii elektrycznej statkom powietrznym na wszystkich stanowiskach oddalonych. Biorac
pod uwage liczbe obstugiwanych lotow, koszty inwestycji 1 utrzymania zwigzane

z zapewnieniem w tych portach lotniczych stanowisk oddalonych z zasilaniem energia
elektryczna moga nie by¢ proporcjonalne do korzysci dla srodowiska, zwlaszcza

w porownaniu z bardziej efektywnymi inwestycjami majacymi na celu ograniczenie emisji

CO2 z portdéw lotniczych.

Zgodnie z art. 3 dyrektywy 2014/94/UE panstwa cztonkowskie ustanowity krajowe ramy
polityki przedstawiajace ich plany i cele, aby zapewni¢ osiagnigcie tych celow. Zarowno
ocena krajowych ram polityki, jak i ocena dyrektywy 2014/94/UE uwydatnily potrzebe
wiekszych ambicji 1 bardziej skoordynowanego podej$cia wsrdd panstw cztonkowskich

w perspektywie oczekiwanego przyspieszenia w zakresie upowszechniania pojazdow
zasilanych paliwami alternatywnymi, w szczegdlnosci pojazdow elektrycznych. Aby spetnié
ambicje Europejskiego Zielonego Ladu beda ponadto potrzebne alternatywne dla paliw
kopalnych rozwigzania we wszystkich rodzajach transportu. Nalezy dokona¢ przegladu
krajowych ram polityki, aby wyraznie opisa¢ sposob, w jaki panstwa cztonkowskie
zaspokoja znacznie wigksze zapotrzebowanie na ogdlnodostepng infrastrukture tadowania

1 tankowania wyrazong w obowigzkowych wartosciach docelowych. Zmienione ramy moga
réwniez uwzgledniaé te rodzaje transportu, dla ktorych nie istnieja obowigzkowe wartosci
docelowe dotyczace rozwoju. Pafistwa cztonkowskie powinny sktada¢ regularne

sprawozdania z postgpow we wdrazaniu tych zmienionych krajowych ram polityki.

Zmienione krajowe ramy polityki powinny obejmowac dziatania wspierajace zwigzane
z rozwojem rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych, w tym utworzenie konieczne;j
infrastruktury, w $cistej wspotpracy z organami regionalnymi i lokalnymi oraz
zainteresowanym sektorem przemystu, przy uwzglednieniu potrzeb matych i srednich
przedsigbiorstw. W zmienionych ramach nalezy ponadto opisa¢ ogolne krajowe ramy
dotyczace planowania, wydawania zezwolen 1 zakupu takiej infrastruktury, w tym
zidentyfikowane przeszkody i dziatania podjete w celu ich usunigcia w celu osiagnigcia

szybszego rozwoju infrastruktury.

9111/22 mi/HOD/av 27

TREE.2.A PL



(39) Komisja powinna utatwia¢ panstwom cztonkowskim rozwdj 1 wdrazanie zmienionych
krajowych ram polityki za pomoca wymiany informacji i najlepszych praktyk migdzy

panstwami cztonkowskimi.

(40) Aby propagowac paliwa alternatywne i rozwija¢ odpowiednig infrastrukture krajowe ramy
polityki moga obejmowac szczegotowe strategie propagowania paliw alternatywnych
w sektorach, w ktorych obnizenie emisyjnosci jest trudne, takich jak lotnictwo, transport
morski, zegluga $rodladowa, a takze transport kolejowy na odcinkach sieci, ktorych nie
mozna zelektryfikowaé. Panstwa cztlonkowskie moga w szczegdlnosci opracowac jasne
strategie obnizenia emisyjnosci zeglugi §rodladowej wzdtuz sieci TEN-T w $cistej
wspotpracy z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi. Mozna rowniez opracowac
dlugoterminowe strategie obnizenia emisyjnosci portéw sieci TEN-T i1 portéw lotniczych
sieci TEN-T, skupiajac si¢ w szczegdlnosci na stworzeniu infrastruktury przeznaczonej dla
niskoemisyjnych i bezemisyjnych statkdw morskich 1 powietrznych, a takze dla linii
kolejowych, ktore nie beda elektryfikowane. Na podstawie tych strategii Komisja powinna
dokona¢ przegladu niniejszego rozporzadzenia majac na celu okreslenie wigkszej liczby

obowigzkowych wartosci docelowych dla tych sektorow.

(41) Panstwa cztonkowskie powinny wykorzystywac szeroki zakres zachet i srodkow
regulacyjnych 1 pozaregulacyjnych, aby osiggna¢ obowigzkowe wartosci docelowe
1 wdrozy¢ krajowe ramy polityki w Scistej wspotpracy z podmiotami dzialajacymi
w sektorze prywatnym, ktore powinny odgrywac kluczowa role we wspieraniu rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych.
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(42)

(43)

(44)

Zgodnie z dyrektywa 2009/33/WE?® minimalny krajowy udzial w zamowieniach
publicznych zarezerwowany jest dla czystych ekologicznie i bezemisyjnych autobusow,
przy czym czysty ekologicznie autobus wykorzystuje paliwa alternatywne zdefiniowane
w art. 2 pkt 3 niniejszego rozporzadzenia. W zwiazku z tym, ze coraz wigcej organdw
transportu publicznego 1 operatoréw przechodzi na czyste ekologicznie i bezemisyjne
autobusy, aby osiagna¢ te wartosci docelowe, panstwa cztonkowskie powinny wiaczy¢ do
swoich krajowych ram polityki, jako kluczowy element, ukierunkowane propagowanie

1 rozwdj niezbe¢dnej infrastruktury przeznaczonej dla autobuséw. Panstwa cztonkowskie
powinny ustanowi¢ i utrzymywac¢ odpowiednie instrumenty stuzace do propagowania
tworzenia infrastruktury fadowania i tankowania, przeznaczonej rowniez dla flot wlasnych
srodkow transportowych, w szczego6lnosci dla czystych ekologicznie 1 bezemisyjnych

autobusow na szczeblu lokalnym.

Majac na uwadze rosnacg réoznorodnos¢ rodzajow paliw dla pojazdow silnikowych oraz
ciagly wzrost mobilno$ci drogowej obywateli w calej Unii, konieczne jest udostepnianie
uzytkownikom pojazdow jasnych i tatwo zrozumiatych informacji dotyczacych paliw
dostepnych w punktach tankowania paliw oraz zgodnosci ich pojazdéw z r6znymi paliwami

lub punktami tadowania paliw na unijnym rynku.

Proste 1 fatwo poréwnywalne informacje o cenach r6znych paliw moglyby odgrywac istotng
role w umozliwieniu uzytkownikom pojazdéw lepszej oceny relatywnych kosztow
poszczego6lnych paliw dostgpnych na rynku. Poréwnanie ceny jednostkowej okreslonych
paliw alternatywnych i paliw konwencjonalnych, wyrazone jako ,,cena paliwa na 100 km”,
powinno zatem by¢ prezentowane w celach informacyjnych na wszystkich odno$nych

stacjach paliw.

20

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczgdnych pojazdow transportu
drogowego (Dz.U. L 120 z 15.5.2009, s. 5).
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(45)

(46)

Nalezy zapewni¢ konsumentom dostateczng ilos¢ informacji dotyczacych lokalizacji
geograficznej, charakterystyki i ustug oferowanych w ogo6lnodostepnych punktach
fadowania i tankowania paliw alternatywnych objetych niniejszym rozporzadzeniem.
Panstwa cztonkowskie powinny zatem zapewni¢, aby operatorzy lub wtasciciele
ogolnodostepnych punktéw tadowania i tankowania paliw udostepniali odpowiednie dane
statyczne 1 dynamiczne. Nalezy okresli¢ wymogi w zakresie typéw danych dotyczacych
dostepnosci i dyspozycyjnosci odpowiednich danych zwigzanych z fadowaniem

1 tankowaniem w oparciu o wyniki dziatania wspierajacego program ,,Gromadzenie danych
dotyczacych punktow tadowania/tankowania paliw alternatywnych oraz niepowtarzalnych
kodoéw identyfikacyjnych zwigzanych z podmiotami dzialajacymi w dziedzinie

elektromobilnosci” (,,IDACS”).

Dane powinny mie¢ podstawowe znaczenie dla odpowiedniego funkcjonowania
infrastruktury tadowania i tankowania paliw. Ogolna jako$¢ ekosystemu infrastruktury paliw
alternatywnych odpowiadajacego potrzebom uzytkownikéw powinna zaleze¢ od formatu,
czestotliwosci 1 jakosci, ktore nalezy zastosowaé w celu zapewnienia dostepnosci

1 przejrzystosci danych. Ponadto nalezy zapewni¢ dostepnos¢ takich danych w spdjny
sposob we wszystkich panstwach cztonkowskich. W zwigzku z tym dane powinny by¢
przekazywane zgodnie z wymogami okreslonymi w dyrektywie Parlamentu Europejskiego

i Rady 2010/40/UE*! w odniesieniu do krajowych punktéw dostepu oraz w odpowiednich
aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jej podstawie, ktére Komisja moze

uzupehi¢ w ramach niniejszego rozporzadzenia.

21

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
ram wdrazania inteligentnych systemow transportowych w obszarze transportu drogowego
oraz interfejsow z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).
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(47)

(47a)

(50)

Wazne jest, aby wszystkim podmiotom w ekosystemie elektromobilnosci umozliwi¢ tatwa
interakcje za pomocg srodkow cyfrowych, aby zapewni¢ najlepsza jakos¢ ustug dla
uzytkownika koncowego. Wymaga to zapewnienia unikalnych identyfikatorow
odpowiednich podmiotéw w tancuchu warto$ci. W tym celu panstwa cztonkowskie powinny
wyznaczy¢ organizacje ds. rejestracji identyfikacji, ktéra bedzie wydawaé niepowtarzalne
kody identyfikacyjne w celu identyfikacji przynajmniej operatorow punktow tadowania

1 dostawcow ustug w zakresie mobilnosci 1 ktora bedzie zarzadza¢ tymi kodami. Organizacja
ds. rejestracji identyfikacji powinna: gromadzi¢ informacje na temat kodow
identyfikacyjnych w dziedzinie elektromobilnos$ci, ktore znajduja si¢ juz w uzyciu w danym
panstwie cztonkowskim; w stosownych przypadkach wydawa¢ nowe kody identyfikacyjne
w dziedzinie elektromobilno$ci operatorom punktéw tadowania i dostawcom ustug

w zakresie mobilno$ci na podstawie wspdlnej ogdlnounijnej uzgodnionej zasady
formatowania kodow identyfikacyjnych w dziedzinie elektromobilnos$ci; umozliwiaé
wymiang i weryfikowa¢ niepowtarzalno$¢ tych kodow w dziedzinie elektromobilnos$ci za
pomoca ewentualnego przyszlego wspolnego repozytorium rejestracji na potrzeby
identyfikacji. Komisja powinna wydawac¢ wytyczne techniczne dotyczace struktury takiej
organizacji na podstawie dzialania wspierajagcego program ,,Gromadzenie danych
dotyczacych punktéw tadowania/tankowania paliw alternatywnych oraz niepowtarzalnych
kodoéw identyfikacyjnych zwigzanych z podmiotami dzialajacymi w dziedzinie
elektromobilnosci” (IDACS).

Specyfikacje techniczne okreslone w zalaczniku II do dyrektywy 2014/94/UE nadal maja
zastosowanie, jak okreslono w tej dyrektywie.

Specyfikacje techniczne dotyczace interoperacyjnosci punktow tadowania i tankowania
paliwa powinny by¢ okreslone w normach europejskich lub migdzynarodowych.
Europejskie organizacje normalizacyjne powinny przyjmowac¢ normy europejskie zgodnie
z art. 10 rozporzadzenia (UE) nr 1025/201222. Normy te powinny by¢ oparte, w stosownych
przypadkach, na aktualnych normach miedzynarodowych lub na biezacych
miedzynarodowych pracach normalizacyjnych. W tym celu europejskie procedury
normalizacyjne dotyczace infrastruktury tadowania i tankowania powinny przebiegac
szybko 1 w sposob umozliwiajacy realizacj¢ harmonogramu niezbednego do planowania,
przeprowadzania przetargéw 1 budowy infrastruktury wymaganej na mocy niniejszego
rozporzadzenia. Nalezy przyspieszy¢ lub rozpocza¢ proces normalizacji ogdlnoeuropejskiej
zharmonizowanej infrastruktury tadowania stuzacej do tadowania stacjonarnego i
dynamicznego.

22

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1025/2012

z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji europejskiej, zmieniajace dyrektywy
Rady 89/686/EWG 1 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
94/9/WE, 94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE,
2009/23/WE 1 2009/105/WE oraz uchylajace decyzj¢ Rady 87/95/EWG i decyzje
Parlamentu Europejskiego 1 Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 12).
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(50a)

(50b)

(52)

(33)

W odniesieniu do transportu morskiego i1 zeglugi §rodladowej nalezy okresli¢ nowe normy
utatwiajace 1 konsolidujace wprowadzanie do obrotu paliw alternatywnych, jezeli chodzi
o dostarczanie paliwa w postaci energii elektrycznej i wodoru oraz bunkrowanie metanolu

1 amoniaku, ale rowniez normy dotyczace komunikacji migedzy statkami a infrastrukturg.

Miedzynarodowa Organizacja Morska (,,IMO”) opracowuje jednolite i uznawane w skali
miedzynarodowej normy dotyczace bezpieczenstwa i srodowiska w dziedzinie transportu
morskiego. Zwazywszy na globalny charakter transportu morskiego, nalezy unikaé
konfliktow z normami mi¢dzynarodowymi. Unia Europejska powinna zatem zapewnié, by
specyfikacje techniczne dotyczace transportu morskiego przyjete na podstawie niniejszego

rozporzadzenia byly spojne z regutami miedzynarodowymi przyjetymi przez IMO.

W ramach stosowania niniejszego rozporzadzenia Komisja powinna konsultowac si¢

z odpowiednimi grupami ekspertéw, a w szczegdlnosci z Forum Zréwnowazonego
Transportu i Europejskim Forum Zréwnowazonej Zeglugi. Takie konsultacje z ekspertami
sg szczegolnie istotne, gdy Komisja zamierza przyjac akty delegowane lub wykonawcze na

podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Infrastruktura paliw alternatywnych jest dziedzing, ktéra szybko si¢ rozwija. Brak wspolnej
specyfikacji technicznej stoi na przeszkodzie utworzeniu jednolitego rynku infrastruktury
paliw alternatywnych. Komisja powinna zatem posiada¢ uprawnienia do przyjecia aktow
zgodnie z art. 290 TFUE w celu formutowania specyfikacji technicznej w obszarach,

w ktorych brakuje niezbgdnej wspdlnej specytikacji technicznej. W szczegdlnosci taka
specyfikacja powinna dotyczy¢ komunikacji miedzy pojazdem elektrycznym a punktem
fadowania, komunikacji miedzy punktem ladowania a systemem zarzadzania
oprogramowaniem do fadowania (komunikacja wewnetrzna), komunikacji dotyczacej ustugi
roamingu pojazdow elektrycznych oraz komunikacji z siecig elektroenergetyczna, przy
jednoczesnym zapewnieniu najwyzszego poziomu cyberbezpieczenstwa i ochrony danych
osobowych odbiorcow koncowych. Nalezy réwniez okresli¢ odpowiednie ramy zarzadzania
1 role poszczegdlnych uczestnikow ekosystemu komunikacji pojazd-sie¢. Ponadto nalezy
wzig¢ pod uwage nowe osiggniecia technologiczne, takie jak systemy drég elektrycznych
(ERS). W odniesieniu do przekazywania danych nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w celu dodawania nowych rodzajéw danych
do danych dotyczacych ogolnodostepnych punktow tadowania i tankowania, ktorych oferte

1 dostepnos¢ nalezy zapewni¢ na mocy niniejszego rozporzadzenia.
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(53a) Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonywania art. 17 ust. 4, art. 17 ust. 51 art. 18 ust. 4a

(54)

(55)

niniejszego rozporzadzenia, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w
odniesieniu do opracowywania przepisoOw dotyczacych etykietowania, w odniesieniu do
formatu, czestotliwosci i jakosci danych dotyczacych ogdlnodostgpnych punktow tadowania
1 tankowania, ktérych oferte 1 dostepnos¢ nalezy zapewni¢ na mocy niniejszego
rozporzadzenia, oraz w odniesieniu do procedury umozliwiajgcej taka dostepnosc

dyspozycyjnos¢.

Rynek paliw alternatywnych, a w szczegdlnosci paliw bezemisyjnych, nadal znajduje si¢ na
poczatkowych etapach rozwoju, ktory ma miejsce w warunkach szybkiego postepu
technologicznego. Fakt ten prawdopodobnie bgdzie mial wplyw na popyt na paliwa
alternatywne i w rezultacie na zapotrzebowanie na infrastrukture paliw alternatywnych dla
poszczego6lnych srodkéw transportu. Komisja powinna zatem do dnia 31 grudnia 2024 r.
dokona¢ przegladu niniejszego rozporzadzenia w oparciu o sprawozdanie dotyczace
gotowosci technologicznej i rynkowej w odniesieniu do pojazdow cig¢zkich. Nalezy w nim
uwzglednié pierwsze przejawy preferencji rynkowych oraz zmiany technologii i norm. Po
pierwszym pelnym przegladzie przedstawionym do dnia 31 grudnia 2026 r. Komisja
powinna przeprowadzac regularne przeglady co pie¢ lat, uwzglgdniajac rowniez ptatnosci
elektroniczne, o ktorych mowa w art. 5, oraz progi majace zastosowanie do odstepstw,

o ktoérych mowa w art. 314.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie wspieranie szerokiego rozwoju
rynku paliw alternatywnych, nie moze zosta¢ osiggniety w sposob wystarczajacy przez
panstwa cztonkowskie dziatajace samodzielnie, natomiast mozliwe jest jego lepsze
osiggnigcie na poziomie Unii ze wzglgdu na potrzebe dzialania na rzecz zapewnienia popytu
na mase¢ krytyczng pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi i na racjonalny pod
wzgledem kosztéw rozwdj przemystu europejskiego oraz na rzecz zapewnienia pojazdom
zasilanym paliwami alternatywnymi mozliwosci poruszania si¢ po calej Unii, Unia moze
przyjac dziatania zgodnie z zasadg pomocniczos$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze

rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

9111/22 mi/HOD/av 33

TREE.2.A PL



(56) Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywe 2014/94/UE. W rozporzadzeniu delegowanym Komisji
(UE) 2019/1745% i rozporzadzeniu delegowanym Komisji (UE) 2021/1444?* okre$lono
bezterminowe normy techniczne dotyczace niektorych rodzajow infrastruktury paliw
alternatywnych. Normy te sg obecnie opatrzone datg i wymienione w zatgczniku II do
niniejszego rozporzadzenia. W zwigzku z tym te rozporzadzenia delegowane rowniez

powinny zosta¢ uchylone,
PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
Artykut 1
Przedmiot

1. W niniejszym rozporzadzeniu okres$la si¢ obowigzkowe krajowe wartosci docelowe
dotyczace rozwoju wystarczajacej infrastruktury paliw alternatywnych w Unii dla
pojazdow drogowych, statkéw 1 statkow powietrznych podczas postoju. W niniejszym
rozporzadzeniu okreslono wspolng specyfikacje techniczng i wymogi w zakresie
informacji dla uzytkownikéw i1 dostarczania danych oraz wymogi dotyczace ptatnosci

w odniesieniu do infrastruktury paliw alternatywnych.

2. Niniejsze rozporzadzenie zawiera zasady dotyczace krajowych ram polityki
przyjmowanych przez panstwa czlonkowskie, w tym rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych w obszarach, w ktdérych nie okre§lono obowigzkowych ogélnounijnych

wartosci docelowych, oraz sprawozdawczos$ci w zakresie rozwoju takiej infrastruktury.

3. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ mechanizm sprawozdawczos$ci na potrzeby
rozwoju wspotpracy 1 zapewnienia doktadnego $ledzenia postgpdéw. Mechanizm ten
obejmuje stosowanie usystematyzowanej, przejrzystej metody iteracyjnej z udzialem
Komisji 1 panstw cztonkowskich do celow zakonczenia prac nad krajowymi ramami
polityki oraz ich p6zniejszego wdrozenia i powigzanych dziatan Komisji w celu wspierania
szybszego 1 spdjnego rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w panstwach

cztonkowskich.

23 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/1745 z dnia 13 sierpnia 2019 r. uzupetniajace

i1 zmieniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE w odniesieniu do
punktow tadowania dla pojazdow silnikowych kategorii L, zasilania statkow zeglugi
srédladowej energia elektryczng z ladu, dostarczania wodoru na potrzeby transportu
drogowego 1 dostarczania gazu ziemnego na potrzeby transportu drogowego 1 wodnego oraz
uchylajace rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018/674, Dz.U. L 268 z 22.10.2019, s. 1.

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1444 z dnia 17 czerwca 2021 r. uzupelniajace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE w odniesieniu do norm dotyczacych
punktow tadowania przeznaczonych dla autobuséw elektrycznych, Dz.U. L 313z 6.9.2021, s. 1.

24
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Artykut 2
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,»-dyspozycyjnos$¢ danych” oznacza mozliwo$¢ zamowienia danych i otrzymania ich

w dowolnym momencie w formacie nadajagcym si¢ do przetwarzania automatycznego;

2) »cena dorazna” oznacza cen¢ fakturowang przez operatora punktu tadowania lub
tankowania paliw uzytkownikowi koncowemu za dorazne tadowanie lub tankowanie

paliwa;

2a) ,»wzdluz sieci TEN-T” oznacza: w przypadku stacji tadowania — ze znajduja si¢ w obrebie
sieci TEN-T lub w odlegtosci do 3 km jazdy od najblizszego wyjazdu z drogi nalezacej do
sieci TEN-T; w przypadku stacji tankowania wodoru — ze znajduja si¢ w obrebie sieci
TEN-T lub w odlegtosci do 10 km jazdy od najblizszego wyjazdu z drogi nalezacej do
sieci TEN-T.

3) »paliwa alternatywne” oznaczaja paliwa lub Zrédta energii, ktére stuza, przynajmnie;j
czesciowo, jako substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej zrodet energii
w transporcie i ktére moga potencjalnie przyczyni¢ si¢ do dekarbonizacji transportu

1 poprawy ekologicznosci sektora transportu, obejmujace:

a) ,paliwa alternatywne wykorzystywane w bezemisyjnych pojazdach, statkach lub

statkach powietrznych” oznaczaja:
— energi¢ elektryczng,
- wodor,
- amoniak;
b) ,paliwa odnawialne” oznaczaja:

— paliwa z biomasy, w tym biogaz, i biopaliwa zdefiniowane w art. 2 pkt 27, 28

i 33 dyrektywy (UE) 2018/2001%,

— paliwa syntetyczne i parafinowe, wtym amoniak, wytwarzane ze zrodet

odnawialnych;

2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze Zrédet odnawialnych (Dz.U. L 328
z21.12.2018, s. 82).
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3a)

3b)

4)

S)

6)

7)

8)

9

10)

11)

c) ,przejsciowe paliwa alternatywne” oznaczaja:

— gaz ziemny w postaci gazowej (sprezony gaz ziemny (CNG)) i w postaci

ciektej (skroplony gaz ziemny (LNG)),

- gaz plynny (LPG),
— paliwa syntetyczne i parafinowe wytwarzane ze zrodet nieodnawialnych;

»stanowisko kontaktowe statku powietrznego” oznacza stanowisko postojowe na
wyznaczonym obszarze plyty postojowej portu lotniczego wyposazone w pomost

pasazerski;

,stanowisko oddalone statku powietrznego” oznacza stanowisko postojowe na
wyznaczonym obszarze ptyty postojowej portu lotniczego niewyposazone w pomost

pasazerski;

,port lotniczy bazowej i kompleksowej sieci TEN-T” oznacza port lotniczy wymieniony

i sklasyfikowany w zatgczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1315/20132%;

,,zarzadzajacy portem lotniczym” oznacza podmiot zdefiniowany w art. 2 pkt 2 dyrektywy
2009/12/WE?;

»automatyczne uwierzytelnianie” oznacza uwierzytelnienie pojazdu w punkcie tadowania

za pomocg ztacza do tadowania lub telematyki;

,»dostepnos¢ danych” oznacza istnienie danych w cyfrowym formacie nadajagcym si¢ do

przetwarzania automatycznego;

,»pojazd elektryczny o napedzie akumulatorowym™ oznacza pojazd elektryczny napedzany

wylacznie silnikiem elektrycznym, niewyposazony w dodatkowe Zrodto napedu;
,fadowanie dwukierunkowe” oznacza operacje inteligentnego tadowania, w ktore;j
kierunek przeptywu energii elektrycznej mozna odwrécié, co umozliwia przepltywy energii
elektrycznej z akumulatora do punktu tadowania, z ktérym jest potaczony;

,»ztacze” oznacza interfejs fizyczny miedzy punktem tadowania lub tankowania a pojazdem

stuzacy do przeptywu paliwa lub energii elektryczne;j;

,»zarobkowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy zdefiniowany w art. 3 pkt 24
rozporzadzenia (UE) 2018/1139%8;

26

27

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1315/2013

z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej 1 uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348
z20.12.2013, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r.

w sprawie optat lotniskowych (Dz.U. L 70 z 14.3.2009, s. 11).
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12)

13)

14)

15)

16)
17)

18)

19)

20)

21)

,kontenerowiec” oznacza statek zaprojektowany wytacznie do przewozu kontenerow
w tadowniach 1 na poktadzie;

»ptatno$¢ umowna” oznacza platnos¢ z tytutu korzystania z ustugi tadowania lub
tankowania paliw pobierang od uzytkownika koncowego przez dostawce ustug w zakresie
mobilnos$ci na podstawie umowy miedzy uzytkownikiem koncowym a danym dostawca
ustug w zakresie mobilnosci;

,polaczony cyfrowo punkt tadowania” oznacza punkt tadowania, ktéry moze wysytac

1 odbiera¢ informacje w czasie rzeczywistym oraz komunikowac¢ si¢ dwukierunkowo

z siecig elektroenergetyczng i pojazdem elektrycznym oraz ktéry mozna zdalnie
monitorowac i1 kontrolowa¢, co obejmuje miedzy innymi zdalne rozpoczecie i zakonczenie
sesji tadowania oraz pomiar przeplywow energii elektrycznej;

,operator systemu dystrybucyjnego” oznacza operatora zdefiniowanego w art. 2 pkt 29
dyrektywy (UE) 2019/944%;

»dane dynamiczne” oznaczajg dane, ktdre czesto lub regularnie podlegaja zmianom;

»system drog elektrycznych” oznacza instalacje fizyczng wzdtuz drogi umozliwiajaca
dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego bedacego w ruchu;

»pojazd elektryczny” oznacza pojazd silnikowy wyposazony w zespot napedowy
zawierajacy co najmniej jedno nieperyferyjne urzadzenie elektryczne jako przetwornik
energii z elektrycznym tadowalnym uktadem magazynowania energii, ktory mozna
tadowac z zewnatrz;

»zasilanie energig elektryczng statkow powietrznych podczas postoju” oznacza zasilanie
energig elektryczng statkow powietrznych podczas postoju na stanowiskach kontaktowych
1 stanowiskach oddalonych z wykorzystaniem standardowego statego lub ruchomego
interfejsu;

,»uzytkownik koncowy” oznacza osobg fizyczng lub prawna, ktéra nabywa paliwo
alternatywne w celu bezposredniego wykorzystania w pojezdzie;

»e-roaming” oznacza wymiang danych i ptatno$ci pomiedzy operatorem punktu tadowania
lub tankowania paliw a dostawca ustug w zakresie mobilnos$ci, od ktorego uzytkownik
koncowy nabywa ustuge tadowania;

28

29

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE)
nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/30/UE 1 2014/53/UE,

a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004

1 (WE) nr 216/2008 1 rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.U. L 212 z 22.8.2018,
s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/944 z dnia 5 czerwca 2019 r.

w sprawie wspoOlnych zasad rynku wewnetrznego energii elektrycznej oraz zmieniajaca
dyrektywe 2012/27/UE (Dz.U. L 158 z 14.6.2019, s. 125).
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

29a)

,platforma do e-roamingu” oznacza platforme taczaca uczestnikoéw rynku, w szczegodlnosci
dostawcow ustug w zakresie mobilnosci 1 operatorow punktow tadowania lub tankowania

paliw, w celu umozliwienia §wiadczenia ustug miedzy nimi, w tym ustugi e-roamingu;

,horma europejska” oznacza norme zdefiniowang w art. 2 pkt 1 lit. b) rozporzadzenia (UE)

nr 1025/20123%%;

»terminal towarowy” oznacza terminal towarowy zdefiniowany w art. 3 lit. s)

rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013,;

,»pojemnos¢ brutto” (GT) oznacza pojemno$¢ brutto zdefiniowang w art. 3 lit. e)

rozporzadzenia (UE) 2015/75731;

,»pojazd ciezki” oznacza pojazd silnikowy kategorii M2, M3, N2 lub N3 zdefiniowanych
odpowiednio w art. 4 ust. 1 lit. a) ppkt (ii), art. 4 ust. 1 lit. a) ppkt (iii), art. 4 ust. 1 lit. b)
ppkt (ii) i art. 4 ust. 1 lit. b) ppkt (iii) rozporzadzenia (UE) 2018/85832;

,»punkt tadowania o duzej mocy” oznacza punkt tadowania o mocy wigkszej niz 22 kW,
ktoéry umozliwia dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego;

,»szybka jednostka pasazerska” oznacza jednostke zdefiniowang w rozdziale X prawidto 1
SOLAS 74, przewozaca wigcej niz 12 pasazerow;

,»pojazd lekki” oznacza pojazd silnikowy kategorii M1 lub N1 zdefiniowanych
odpowiednio w art. 4 ust. 1 lit. a) ppkt (i) 1 art. 4 ust. 1 lit. b) ppkt (i) rozporzadzenia (UE)
2018/858;

»skroplony metan” oznacza LNG, skroplony biogaz lub syntetyczny LNG, w tym

mieszanki tych paliw;

30

31

32

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1025/2012

z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji europejskiej, zmieniajace dyrektywy
Rady 89/686/EWG 1 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i1 Rady
94/9/WE, 94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE,
2009/23/WE 1 2009/105/WE oraz uchylajace decyzj¢ Rady 87/95/EWG i decyzje
Parlamentu Europejskiego 1 Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 12).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r.
W sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 55).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace
dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).
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30) ,dostawca ustug w zakresie mobilnosci” oznacza osobe prawng, ktéra Swiadczy ustugi za

wynagrodzeniem na rzecz uzytkownika koncowego, w tym sprzedaje ushugi tadowania;

31) ,punkt tadowania o normalnej mocy” oznacza punkt fadowania o mocy nieprzekraczajace;j

22 kW, ktory umozliwia dostarczanie energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego;

32) ,krajowy punkt dostepu” oznacza interfejs cyfrowy zdefiniowany w art. 4 pkt 223
dyrektywy 2010/40/UE;
33) ,operator punktu tadowania” oznacza podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie punktem

fadowania i jego obstuge, §wiadczacy ustuge tadowania na rzecz uzytkownikow

koncowych, w tym w imieniu i1 na rzecz dostawcy ustug w zakresie mobilnosci;

34) »operator punktu tankowania paliw” oznacza podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie
punktem tankowania paliw 1 jego obstuge, swiadczacy ustuge tankowania paliw na rzecz
uzytkownikéw koncowych, w tym w imieniu i na rzecz dostawcy ustug w zakresie

mobilnosci;

35) ,»,statek pasazerski” oznacza statek przewozacy wiecej niz 12 pasazeréw, w tym statki
wycieczkowe, szybkie jednostki pasazerskie oraz statki posiadajace urzadzenia
umozliwiajace wjazd na statek i1 zjazd z niego pojazdéw drogowych lub kolejowych (statki

pasazerskie typu ro-ro);

36) ,»pojazd hybrydowy typu plug-in” oznacza pojazd elektryczny wyposazony
w konwencjonalny silnik spalinowy potaczony z elektrycznym uktadem napedowym, ktory

to pojazd mozna tadowac z wykorzystaniem zewng¢trznego zrodia energii elektryczne;;

37) »moc wyjéciowa” oznacza teoretyczng maksymalng moc, wyrazong w kW, ktora moze
dostarczy¢ punkt, stacja lub strefa tadowania lub instalacja zasilania energig elektryczng
z ladu pojazdu lub statku podtaczonego do danego punktu lub danej stacji, strefy lub

instalacji tadowania;

38) ,»0golnodostepna infrastruktura paliw alternatywnych” oznacza infrastrukture paliw
alternatywnych znajdujaca si¢ na terenie lub w obiekcie dostepnym dla ogotu
spoteczenstwa, niezaleznie od tego, czy znajduje si¢ ona na terenie publicznym czy
prywatnym, czy obowigzujg ograniczenia lub warunki wstepu na dany teren lub do danego
obiektu oraz niezaleznie od majacych zastosowanie warunkow uzytkowania danej

infrastruktury paliw alternatywnych;

39) ,»kod szybkiej reakcji (kod QR)” oznacza kodowanie i wizualizacj¢ danych zgodne
z normg ISO/IEC 18004:15;

33 Zgodnie z propozycja zawarta w COM(2021) 813 final (dyrektywa w sprawie ITS).
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40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

,dorazne tadowanie” oznacza ustuge tadowania nabyta przez uzytkownika koncowego bez
koniecznosci zarejestrowania si¢ u operatora danego punktu tadowania, zawarcia z nim
pisemnej umowy lub nawigzania z nim dtuzszych stosunkéw handlowych wykraczajacych

poza zwykty zakup ustugi;

,punkt tadowania” oznacza staty lub ruchomy interfejs, ktory umozliwia dostarczanie
energii elektrycznej do pojazdu elektrycznego i ktory moze by¢ wyposazony w jedno
gniazdo lub wigkszg ich liczbe w celu zapewnienia obstugi r6znych rodzajow zlaczy, ale
za pomocg ktorego mozna tadowac jednoczesnie tylko jeden pojazd elektryczny,

z wylaczeniem urzadzen o mocy wyjsciowej mniejszej lub réwnej 3,7 kW, ktérych

zasadniczym celem nie jest tadowanie pojazdow elektrycznych;

,punkt, stacja lub strefa tadowania przeznaczone dla pojazdéw lekkich” oznaczajg punkt,
stacje lub strefe tadowania przeznaczone do tadowania pojazdéw lekkich ze wzgledu na
szczegolne cechy projektowe zlaczy/wtyczek albo cechy projektowe przestrzeni
parkingowej przylegajacej do punktu, stacji lub strefy tadowania, albo ze wzgledu na oba

te czynniki;

,punkt, stacja lub strefa tadowania przeznaczone dla pojazdéw cigzkich” oznaczaja punkt,
stacje lub strefe tadowania przeznaczone do tadowania pojazdéw ciezkich ze wzgledu na
szczegolne cechy projektowe zlaczy/wtyczek albo cechy projektowe przestrzeni
parkingowej przylegajacej do punktu, stacji lub strefy tadowania, albo ze wzgledu na oba

te czynniki;
,»strefa tadowania” oznacza co najmniej jedng stacj¢ tadowania w okreslonej lokalizacji,

,»stacja tadowania” oznacza fizyczng instalacj¢ w okres$lonej lokalizacji, sktadajaca si¢ z co

najmniej jednego punktu fadowania;

,ustuga tadowania” oznacza sprzedaz lub dostarczenie energii elektrycznej, w tym

powiazane ushlugi, za pomoca ogélnodostepnego punktu tadowania;

,»sesja tadowania” oznacza proces pelnego tadowania pojazdu w ogdlnodostepnym punkcie

tadowania od momentu podiaczenia pojazdu do momentu jego odigczenia;

,»dorazne tankowanie paliw” oznacza ustuge tankowania paliw nabyta przez uzytkownika
koncowego bez koniecznosci zarejestrowania si¢ u operatora danego punktu tankowania
paliw, zawarcia z nim pisemnej umowy lub nawigzania z nim dtuzszych stosunkow

handlowych wykraczajacych poza zwykty zakup ustugi;
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49) ,»punkt tankowania paliw” oznacza stanowisko tankowania dostarczajace wszelkich paliw
ciektych lub gazowych za pomocg instalacji statej lub ruchome;j, na ktérym to stanowisku
mozna tankowac¢ paliwo jednocze$nie tylko w jednym pojezdzie, statku lub statku

powietrznym;

50) ,ustuga tankowania paliw” oznacza sprzedaz lub dostarczenie wszelkich paliw ciektych

lub gazowych za pomocg ogdélnodostgpnego punktu tankowania paliw;

51) ,»Sesja tankowania paliw” oznacza proces pelnego tankowania pojazdu w ogélnodostepnym

punkcie tankowania paliw od momentu podtaczenia pojazdu do momentu jego odtaczenia;

52) ,»stacja tankowania paliw” oznacza jedng fizyczng instalacj¢ w okreslonej lokalizacji,

sktadajacg si¢ z co najmniej jednego punktu tankowania paliw;

53) ,organ regulacyjny” oznacza organ regulacyjny wyznaczony przez kazde z panstw

cztonkowskich zgodnie z art. 57 ust. 1 dyrektywy (UE) 2019/944;

54) »energia odnawialna” oznacza energi¢ z odnawialnych zZrédel niekopalnych zdefiniowana

w art. 2 pkt 1 dyrektywy (UE) 2018/2001;

55) ,.statek pasazerski typu ro-ro” oznacza statek z urzadzeniami umozliwiajagcymi wtaczanie
na statek 1 wytaczanie ze statku pojazdow drogowych lub szynowych, przewozacy wigcej

niz 12 pasazerow;

56) ,bezpieczny i chroniony parking” oznacza parking i miejsce obstugi podroznych, o ktérych
mowa w art. 17 pkt 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013, przeznaczone do nocnego
parkowania pojazdow cigzkich 1 certyfikowane zgodnie z przepisami art. 8a

rozporzadzenia (WE) nr 561/20064 i aktami delegowanymi przyjetymi na jego podstawie;

58) »zasilanie energig elektryczng z ladu” oznacza zasilanie cumujacych przy nabrzezu
statkow morskich lub statkow zeglugi srodladowej w energie elektryczng z instalacji

nabrzeznych za posrednictwem znormalizowanego urzadzenia;

59) »inteligentne tadowanie” oznacza operacj¢ tadowania, w ktorej intensywno$¢ dostarczania
energii elektrycznej do akumulatora jest korygowana dynamicznie na podstawie informacji

otrzymywanych w ramach komunikacji elektronicznej;

60) ,dane statyczne” oznaczajg dane, ktore nie podlegaja czestym lub regularnym zmianom,;

3 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.

w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych sie do transportu
drogowego (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1)
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61)

62)

63)

64)

65)

66)

,,sie¢ kompleksowa TEN-T” oznacza sie¢ zdefiniowang w art. 9 rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013;

,»sie¢ bazowa TEN-T” oznacza sie¢ zdefiniowana w art. 38 rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013;

,port srodladowy sieci bazowej TEN-T 1 port srodladowy sieci kompleksowej TEN-T”
oznacza port $rodladowy sieci bazowej lub kompleksowej TEN-T wymieniony

i sklasyfikowany w zataczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

,port morski sieci bazowej TEN-T 1 port morski sieci kompleksowej TEN-T” oznacza port
morski sieci bazowej lub kompleksowej TEN-T wymieniony i sklasyfikowany
w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013;

»operator systemu przesytowego” oznacza operatora systemu zdefiniowanego w art. 2
pkt 35 dyrektywy (UE) 2019/944;

,»wezet miejski” oznacza wezet miejski zdefiniowany w art. 3 lit. p) rozporzadzenia (UE)
nr 1315/2013.

Artykut 3

Wartosci docelowe dotyczgce infrastruktury tadowania elektrycznego przeznaczonej dla pojazdow

lekkich

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby na ich terytorium ogdlnodostepne stacje tadowania
przeznaczone dla pojazdow lekkich byty rozmieszczane proporcjonalnie do
upowszechnienia lekkich pojazdow elektrycznych 1 zapewniaty tym pojazdom

wystarczajacg moc wyjsciows.

W tym celu panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby na koniec kazdego roku poczawszy od
roku daty rozpoczgcia stosowania, o ktérej mowa w art. 24, zostaty spetnione tacznie

nastgpujace wartosci docelowe dotyczace mocy wyjsciowe;:

a)  w odniesieniu do kazdego lekkiego pojazdu elektrycznego o napedzie
akumulatorowym zarejestrowanego na terytorium danego panstwa cztonkowskiego —
zapewnienie catkowitej mocy wyjsciowej o wartosci co najmniej 1 kW za pomoca

ogolnodostepnych stacji tadowania; oraz

b)  w odniesieniu do kazdego lekkiego pojazdu hybrydowego zasilanego pradem
sieciowym zarejestrowanego na terytorium danego panstwa cztonkowskiego —
zapewnienie catkowitej mocy wyjsciowej o warto$ci co najmniej 0,66 kW za

pomoca ogdlnodostepnych stacji tadowania.
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la.

Jezeli udziat lekkich pojazdow elektrycznych o napedzie akumulatorowym w catkowitej
flocie pojazdoéw lekkich zarejestrowanych na terytorium panstwa cztonkowskiego wynosi
co najmniej 20 %, a panstwo cztonkowskie wykaze, ze wdrozenie wymogow okre§lonych
w ust. | akapit drugi ma negatywne skutki, gdyz zniechg¢ca do inwestycji prywatnych i nie
jest juz uzasadnione, panstwo to moze przedtozy¢ Komisji uzasadniony wniosek

o zezwolenie na stosowanie nizszych wymogow dotyczacych poziomu catkowitej mocy

wyjsciowej lub zaprzestanie stosowania takich wymogow.

W terminie do sze$ciu miesigcy Komisja przyjmuje decyzje w sprawie takiego wniosku,

zalezng do indywidualnych okolicznosci.

Panstwa cztonkowskie zapewniajag minimalny zasi¢g ogélnodostepnych punktow
tadowania przeznaczonych dla pojazdow lekkich w sieci drogowej na swoim terytorium.

W tym celu panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a)  wzdluz sieci bazowej TEN-T ogoélnodostepne strefy tadowania przeznaczone dla
pojazdow lekkich 1 spetniajace nastepujace wymogi zostaly rozmieszczone
w kazdym kierunku ruchu tak, aby maksymalna odleglo$¢ miedzy takimi strefami

wynosita 60 km:

(1) dodnia 31 grudnia 2025 r. kazda strefa tadowania zaczeta zapewniac
moc wyj$ciowa na poziomie co najmniej 300 kW 1 bedzie zawiera¢ co
najmniej jeden punkt tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na

poziomie co najmniej 150 kW;

(1) do dnia 31 grudnia 2030 r. kazda strefa tadowania zaczgta zapewniad
moc wyj$ciowa na poziomie co najmniej 600 kW 1 bedzie zawiera¢ co
najmniej dwa punkty tadowania o indywidualnej mocy wyj$ciowej na

poziomie co najmniej 150 kW;
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2a.

2b.

b)  wzdhuz sieci kompleksowej TEN-T ogoélnodostepne strefy tadowania przeznaczone
dla pojazdow lekkich i spetniajace nastgpujace wymogi zostaty rozmieszczone
w kazdym kierunku ruchu tak, aby maksymalna odlegto$¢ migdzy takimi strefami

wynosita 60 km:

(1) dodnia 31 grudnia 2030 r. kazda strefa tadowania zapewni moc
wyj$ciowg na poziomie co najmniej 300 kW 1 bedzie zawiera¢ co
najmniej jeden punkt tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na

poziomie co najmniej 150 kW;

(1)) do dnia 31 grudnia 2035 r. kazda strefa tadowania zacznie zapewniac
moc wyj$ciowa na poziomie co najmniej 600 kW 1 bedzie zawieraé co
najmniej dwa punkty tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na

poziomie co najmniej 150 kW.

Wzdluz drég nalezacych do sieci TEN-T mozna rozmiesci¢ pojedyncze ogodlnodostepne
strefy fadowania przeznaczone dla pojazdow lekkich obstugujace oba kierunki ruchu, pod
warunkiem ze taka strefa jest tatwo dostgpna z obu kierunkéw ruchu, ze zastosowano
odpowiednie oznakowanie oraz ze speilnione s3 wymogi okreslone w ust. 2 dotyczace
odleglosci, catkowitej mocy wyjsciowej strefy, liczby punktow 1 mocy wyjsciowej

pojedynczych punktéw dla dwoch kierunkoéw jazdy.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 2a, wzdtuz drog nalezacych do sieci TEN-T o catkowitym
srednim rocznym ruchu dobowym wynoszacym mniej niz 10 000 pojazdoéw lekkich oraz
gdy spoteczno-gospodarcze koszty danej infrastruktury przewyzszaja korzysSci, panstwa
cztonkowskie moga postanowi¢, ze ogdlnodostepna strefa tadowania przeznaczona dla
pojazdow lekkich moze obstugiwac oba kierunki ruchu, spetniajac jednoczesnie wymogi
okreslone w ust. 2 dotyczace odleglosci, catkowitej mocy wyjsciowej strefy, liczby
punktow 1 mocy wyjsciowe] pojedynczych punktow majace zastosowanie do pojedynczego
kierunku ruchu, pod warunkiem zZe strefa tadowania jest tatwo dostgpna z obu kierunkoéw
ruchu oraz ze zastosowano odpowiednie oznakowanie. Panstwa cztonkowskie informuja
Komisje o takich odstepstwach. Co dwa lata dokonujg ich przegladu w ramach krajowego

sprawozdania z postgpow, o ktorym mowa w art. 14.
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2c.

2d.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 2 wzdluz drég nalezacych do sieci TEN-T o catkowitym
srednim rocznym ruchu dziennym wynoszacym mniej niz 10 000 pojazdow lekkich i oraz
gdy spoteczno-gospodarcze koszty danej infrastruktury przewyzszajg korzysci, panstwa
cztonkowskie moga zmniejszy¢ do 50 % catkowita moc wyjsciowa ogolnodostgpne;j strefy
fadowania przeznaczonej dla pojazdow lekkich wymagana zgodnie z ust. 2, pod
warunkiem ze taka strefa tadowania obstuguje tylko jeden kierunek ruchu oraz ze
spetnione s3 pozostate wymogi okreslone w ust. 2 dotyczace odleglosci, liczby punktow

1 mocy wyjsciowej pojedynczych punktéw. Panstwa cztonkowskie informujg Komisje

o takich odstepstwach. Co dwa lata dokonujg ich przegladu w ramach krajowego

sprawozdania z postepow, o ktorym mowa w art. 14.

W drodze odstepstwa od wymogu dotyczacego maksymalnej odlegtosci 60 km miedzy
ogolnodostepnymi strefami tadowania przeznaczonymi dla pojazdéw lekkich okreslonego
w ust. 2 lit. a) 1 b) panstwa cztonkowskie moga pozwoli¢ na zwigkszenie odlegtosci do
100 km dla takich stref tadowania rozmieszczonych wzdtuz drég TEN-T o catkowitym
srednim rocznym ruchu dobowym wynoszacym ponizej 4 000 pojazdow lekkich, pod
warunkiem ze zastosowane zostanie odpowiednie oznakowanie dotyczace odlegltosci
migdzy strefami tadowania. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje o wszelkich
odstepstwach zgodnych z niniejszym ust¢gpem. Co dwa lata dokonuja ich przegladu

w ramach krajowego sprawozdania z postepow, o ktorym mowa w art. 14.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie powiadomito o odstepstwie zgodnie z niniejszym
ustepem, wymogi okre$lone w ust. 2 lit. a) i b) w zakresie maksymalnej odlegto$ci migdzy

strefami tadowania do celow ust. 2a, 2b 1 2¢ uznaje si¢ za spetnione.

Sasiadujace panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby w przypadku transgranicznych
odcinkow bazowej 1kompleksowej sieci TEN-T nie przekraczano maksymalnych

odleglosci, o ktorych mowa w ust. 2 lit. a) i b).
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Artykut 4

Wartosci docelowe dotyczqce infrastruktury tadowania elektrycznego przeznaczonej dla pojazdow

cigzkich

Panstwa cztonkowskie zapewniaja minimalny zasieg ogélnodostepnych punktow

tadowania przeznaczonych dla pojazdow cigzkich na swoim terytorium. W tym celu

panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a0l)

a02)

do dnia 31 grudnia 2025 r. na co najmniej 15 % dtugosci sieci TEN-T w kazdym
kierunku ruchu rozmieszczone byty ogélnodostepne strefy tadowania przeznaczone
dla pojazdow ciezkich, a kazda strefa tadowania oferowata moc wyjsciowa
wynoszacg co najmniej 1 400 kW i obejmowala co najmniej jeden punkt tadowania

0 mocy wyjsciowej wynoszacej co najmniej 350 kW;

do dnia 31 grudnia 2027 r. na co najmniej 40 % dtugosci sieci TEN-T w kazdym
kierunku ruchu rozmieszczone byty ogélnodostepne strefy tadowania przeznaczone

dla pojazdow ciezkich, a kazda strefa fadowania:

(i) wzdhluz sieci bazowej TEN-T zapewniala moc wyj$ciowa na poziomie co
najmniej 2 800 kW i obejmowata co najmniej dwa punkty fadowania
o indywidualnej mocy wyjsciowej wynoszacej co najmniej 350 kW

kazdy;

(ii) wzdluz sieci kompleksowej TEN-T zapewniata moc wyj$ciowa na
poziomie co najmniej 1 400 kW 1 obejmowata co najmniej jeden punkt
tadowania o indywidualnej mocy wyj§ciowej wynoszacej co najmnie;j

350 kW;

do dnia 31 grudnia 2030 r. wzdtuz sieci bazowej TEN-T ogdlnodostepne strefy
tadowania przeznaczone dla pojazdéw ciezkich byty rozmieszczane w kazdym
kierunku ruchu, a odleglo$¢ miedzy nimi wynosita maksymalnie 60 km, przy czym
kazda strefa tadowania oferowata moc wyj$ciowa wynoszacg co najmniej 3 500 kW
1 obejmowata co najmniej dwa punkty tadowania o mocy wyjsciowej wynoszgcej co

najmniej 350 kW kazdy;
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b)

d)

do dnia 31 grudnia 2030 r. wzdtuz sieci kompleksowej TEN-T ogdlnodostepne strefy
tadowania przeznaczone dla pojazdoéw ciezkich byly rozmieszczone w kazdym
kierunku ruchu, a odlegto$¢ mi¢dzy nimi wynosita maksymalnie 100 km, przy czym
kazda strefa tadowania oferowata moc wyj$ciowa wynoszacg co najmniej 1 400 kW
1 obejmowata co najmniej jeden punkt tadowania o mocy wyjsciowej wynoszgcej co

najmniej 350 kW;

do dnia 31 grudnia 2030 r. na terenie kazdego bezpiecznego i chronionego parkingu
zostata zainstalowana co najmniej jedna ogdélnodostepna stacja tadowania
przeznaczona dla pojazdéw ciezkich, o mocy wyjsciowej wynoszacej co najmniej

100 kW;

do dnia 31 grudnia 2025 r. w kazdym wezle miejskim lub w jego poblizu zostaly
zainstalowane ogélnodostepne punkty fadowania przeznaczone dla pojazdow
cigzkich zapewniajace faczng moc wyjsciowa na poziomie co najmniej 600 kW
dzieki stacjom tadowania o mocy wyjsciowej wynoszacej co najmniej 150 kW

kazda;

do dnia 31 grudnia 2030 r. w kazdym wezle miejskim lub w jego poblizu zostaly
zainstalowane og6élnodostepne punkty tadowania przeznaczone dla pojazdow
cigzkich zapewniajace taczng moc wyjsciowa na poziomie co najmniej 1 200 kW
dzigki stacjom tadowania o mocy wyjsciowej wynoszacej co najmniej 150 kW

kazda.

la. Przy obliczaniu odsetka dlugosci sieci TEN-T, o ktorym mowa w ust. 1 lit. a0l 1 a02,
uwzglednia si¢ nastepujace elementy:

(a) w celu obliczenia mianownika: catkowita dtugos¢ sieci TEN-T na terytorium
danego panstwa cztonkowskiego;

(b)  w celu obliczenia licznika: skumulowang dlugo$¢ odcinkow sieci TEN-T migdzy
dwoma ogdlnodostepnymi strefami tadowania przeznaczonymi dla pojazdow
cigzkich; przy obliczaniu licznika nie uwzglednia si¢ odcinkow sieci TEN-T
migdzy dwoma strefami fadowania oddalonymi o ponad 120 km.

9111/22 mi/HOD/av 47

TREE.2.A PL



1b. Wzdtuz drég nalezacych do sieci TEN-T mozna rozmiesci¢ pojedyncze ogdlnodostepne
strefy fadowania przeznaczone dla pojazdoéw ci¢zkich obstugujace oba kierunki ruchu, pod
warunkiem ze taka strefa jest fatwo dostepna z obu kierunkow ruchu, ze stosuje si¢
zastosowano odpowiednie oznakowanie oraz ze spelnione sg wymogi okreslone w ust. 1
dotyczace odlegltosci, catkowite] mocy wyjsciowej strefy, liczby punktow 1 mocy

wyjsciowej pojedynczych punktow, dla dwoch kierunkéw jazdy.

Ic. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1b, wzdluz drog nalezacych do sieci TEN-T, na ktérych
catkowity §redni roczny ruch dobowy wynosi mniej niz 2 000 pojazdow ciezkich, oraz gdy
spoteczno-gospodarcze koszty danej infrastruktury przewyzszajg korzysci, panstwa
cztonkowskie moga postanowi¢, ze ogélnodostepna strefa tadowania przeznaczona dla
pojazdow ciezkich moze obstugiwac oba kierunki ruchu, spetniajac jednocze$nie wymogi
okreslone w ust. 1 dotyczace odleglosci, catkowitej mocy wyjsciowej strefy, liczby
punktéw 1 mocy wyjsciowej pojedynczych punktdw majace zastosowanie do pojedynczego
kierunku jazdy, pod warunkiem ze strefa tadowania jest tatwo dostgpna z obu kierunkow
ruchu oraz ze zastosowano odpowiednie oznakowanie. Panstwa cztonkowskie informuja
Komisj¢ o takich odstepstwach. Co dwa lata dokonujg ich przegladu w ramach krajowego

sprawozdania z postepow, o ktorym mowa w art. 14.

1d. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 wzdhuz drég nalezacych do sieci TEN-T o catkowitym
srednim rocznym ruchu dziennym wynoszacym mniej niz 2 000 pojazdow ci¢zkich oraz
gdy spoleczno-gospodarcze koszty danej infrastruktury przewyzszajg korzysci, panstwa
cztonkowskie mogg zmniejszy¢ do 50 % catkowita moc wyjsciowg ogolnodostepne;j strefy
tadowania przeznaczonej dla pojazdow cigzkich wymagana zgodnie z ust. 1, pod
warunkiem ze taka strefa tadowania obstuguje tylko jeden kierunek ruchu oraz ze
spetnione sg wymogi okreslone w ust. 1 dotyczace odleglosci, liczby punktéw 1 mocy
wyjsciowej pojedynczych punktow. Panstwa cztonkowskie informuja Komisje o takich
odstepstwach. Co dwa lata dokonuja ich przegladu w ramach krajowego sprawozdania

Z postepow, o ktorym mowa w art. 14.
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le. W drodze odstepstwa od wymogu dotyczacego maksymalnej odlegtosci 60 km migdzy
ogolnodostepnymi strefami tadowania przeznaczonymi dla pojazdow cigzkich okreslonego
w ust. 1 lit. a), panstwa cztonkowskie moga pozwoli¢ na wigkszg odlegtos¢ do 100 km dla
takich stref tadowania rozmieszczonych wzdtuz drog sieci bazowej TEN-T o catkowitym
srednim rocznym ruchu dobowym wynoszgcym ponizej 800 pojazdow cigzkich, pod
warunkiem ze zastosowane zostanie odpowiednie oznakowanie dotyczace odlegtosci
migdzy stacjami fadowania. Panstwa czlonkowskie informuja Komisje o takich
odstepstwach. Co dwa lata dokonuja ich przegladu w ramach krajowego sprawozdania

Z postepow, o ktorym mowa w art. 14.

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie powiadomito o odstepstwie zgodnie z niniejszym
ustgpem, wymogi okreslone w ust. 1 lit. a) w zakresie maksymalnej odleglto$ci miedzy

strefa tadowania do celow ust. 1b, 1c i 1d uznaje si¢ za spetnione.

If. W drodze odstgpstwa od wymogdw okreslonych w ust. 1 lit. a0l), a02), a) i b)
odnoszacych si¢ do catkowitej mocy wyj$ciowej ogdlnodostepnych stref tadowania
przeznaczonych dla pojazdow ciezkich oraz od wymogoéw okreslonych w ust. 1 lit. a)
dotyczacych maksymalnej odlegtosci miedzy tymi strefami, Cypr moze przedtozy¢
Komisji uzasadniony wniosek o zezwolenie na stosowanie nizszych wymogoéw w zakresie
poziomu catkowitej mocy wyjsciowej ogélnodostepnych stref tadowania dla pojazdoéw
ciezkich lub na zwigkszenie maksymalnej odlegtosci do 100 km miedzy tymi strefami, pod
warunkiem ze taki wniosek, jezeli zostanie dopuszczony, nie utrudni ruchu cigzkich

pojazdow elektrycznych w tym panstwie cztonkowskim.

Komisja w terminie do sze$ciu miesigcy przyjmuje decyzj¢ w sprawie takiego wniosku,
zalezng do indywidualnych okolicznosci. Wszelkie wytaczenia przyznane zgodnie
z niniejszym ustgpem sg ograniczone do okresu maksymalnie czterech lat, po uptywie

ktérego Komisja podda je przegladowi na uzasadniony wniosek Cypru.

2. Do dnia 31 grudnia 2030 r. sgsiadujace panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
w przypadku transgranicznych odcinkéw bazowej 1 kompleksowej sieci TEN-T nie
przekraczano maksymalnych odlegtosci, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a) i b). Przed tg data
zwraca si¢ uwage na odcinki transgraniczne, a sgsiadujace panstwa cztonkowskie
dokladaja wszelkich staraf, aby przestrzega¢ tych maksymalnych odlegtosci, od momentu
gdy rozmieszczg infrastrukture tadowania wzdhuz transgranicznych odcinkéw sieci TEN-

T.
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Artykut 5
Infrastruktura tadowania

2. W ogo6lnodostepnych punktach tadowania, ktore prowadza, operatorzy punktow tadowania

umozliwiajg uzytkownikom koncowym dorazne fadowanie pojazdow elektrycznych.

W punktach tadowania oddanych do uzytku od daty rozpoczecia stosowania, o ktorej
mowa w art. 24, dorazne tadowanie nalezy umozliwi¢ przy uzyciu instrumentu ptatniczego
powszechnie stosowanego w Unii. W tym celu operatorzy punktéw tadowania akceptuja
w tych punktach ptatnosci elektroniczne za posrednictwem terminali i urzadzen
wykorzystywanych na potrzeby ustug ptatniczych, w tym co najmniej jednego

Z ponizszych:
(a) czytnika kart ptatniczych;

(b) urzadzen posiadajacych funkcje ptatnosci bezdotykowych, umozliwiajacych odczyt

co najmniej kart platniczych;

(c) w przypadku ogdlnodostepnych punktow tadowania o mocy wyjsciowej ponizej
50 kW — urzadzen korzystajacych z potaczenia internetowego i umozliwiajacych
bezpieczng transakcje ptatnicza, takich jak urzadzenia generujace specjalny kod

szybkiej reakcji (kod QR).

Od dnia 1 stycznia 2027 r. operatorzy punktéw tadowania zapewniaja, aby wszystkie
prowadzone przez nich ogdélnodostepne punkty tadowania, w tym punkty oddane do
uzytku przed datg rozpoczecia stosowania, o ktérej mowa w art. 24, spetniajace wymogi
okreslone w art. 3 ust. 2 1 0 mocy wyj$ciowej wynoszacej co najmniej 50 kW, spetniaty

wymogi okreslone w lit. a) lub b).

Jeden terminal ptatniczy lub jedno urzadzenie platnicze, o ktorych mowa w akapicie

drugim, moze obstugiwac kilka punktow tadowania w danej strefie tadowania.

Wymagania okre$lone w niniejszym ustepie nie dotycza ogdlnodostepnych punktow

tadowania, w ktorych nie wymaga si¢ ptatnosci za ustuge fadowania.
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3. W przypadku gdy w ogdlnodostepnych punktach tadowania, ktore prowadza, operatorzy
oferujg automatyczne uwierzytelnianie, zapewniajg oni, aby uzytkownicy koncowi zawsze
mieli prawo nieskorzystania z automatycznego uwierzytelniania i mogli doraznie tadowac
swoj pojazd, jak przewidziano w ust. 2, albo skorzysta¢ z innego, opartego na umowie
rozwigzania w zakresie tadowania oferowanego w danym punkcie tadowania. Operatorzy
punktéw tadowania w sposdb wyrazny przedstawiaja ten wariant i wygodnie oferujg go
uzytkownikowi koncowemu w kazdym ogoélnodostgpnym punkcie tadowania, ktory

prowadza i w ktorym udost¢pniaja automatyczne uwierzytelnianie.

4. Ceny stosowane przez operatoréw ogdlnodostepnych punktoéw tadowania powinny by¢
racjonalne, tatwo 1 wyraznie porownywalne, przejrzyste i niedyskryminacyjne. Operatorzy
og6lnodostepnych punktow tadowania nie stosujg réznych cen wobec uzytkownikow
koncowych i dostawcow ustug w zakresie mobilnosci ani wobec réznych dostawcoéw ustug
w zakresie mobilno$ci. W stosownych przypadkach mozna zastosowac rdzne ceny

wylacznie proporcjonalnie i na podstawie obiektywnego uzasadnienia.

5. Operatorzy punktow tadowania wyraznie przedstawiaja informacje o cenie doraznej na
wszystkich ogolnodostepnych stacjach tadowania, ktoére prowadza, aby uzytkownik
koncowy mogt je pozna¢ przed rozpoczgciem sesji tadowania. Informacje te obejmuja
wszystkie sktadniki ceny pobierane przez operatora w celu obliczenia ceny sesji

fadowania, takie jak cena za sesj¢, cena za minut¢ lub cena za kWh.

W odniesieniu do ogdélnodostepnych punktéw tadowania o mocy wyjsciowej rownej lub
wiekszej niz 50 kW, oddanych do uzytku od daty rozpoczgcia stosowania, o ktérej mowa
w art. 24, oraz w odniesieniu do tych punktéw tadowania, o ktorych mowa w ust. 2 akapit

trzeci, informacje te musza by¢ wyraznie przedstawione na stacji tadowania.

6. Ceny stosowane przez dostawcow uslug w zakresie mobilnosci wobec uzytkownikow
koncowych powinny by¢ racjonalne, przejrzyste i niedyskryminacyjne. Przed
rozpoczeciem sesji tadowania dostawcy ustug w zakresie mobilnosci udostepniaja
uzytkownikom koncowym za pomoca ogoélnodostgpnych i powszechnie
wykorzystywanych srodkow elektronicznych wszystkie informacje na temat cen majace
zastosowanie w szczegdlnosci do sesji tadowania, ktorg zamierzaja rozpoczaé, wyraznie
rozrdzniajac wszystkie sktadniki ceny, w tym majace zastosowanie koszty e-roamingu oraz
inne optaty natozone przez dostawce ustug w zakresie mobilno$ci. Optaty powinny by¢
racjonalne, przejrzyste i niedyskryminacyjne. Nie stosuje si¢ zadnych dodatkowych optat

za e-roaming transgraniczny.
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10.

1.

Nie po6zniej niz 1 rok od daty rozpoczgcia stosowania, o ktorej mowa w art. 24, operatorzy
punktow tadowania zapewniaja, aby wszystkie ogélnodostepne punkty tadowania, ktore

prowadza, byty potaczonymi cyfrowo punktami fadowania.

Operatorzy punktéw tadowania zapewniaja, aby wszystkie prowadzone przez nich
ogolnodostepne punkty tadowania o normalnej mocy zbudowane lub poddane renowacji
po dacie rozpoczgcia stosowania, o ktorej mowa w art. 24, byty zdolne do inteligentnego

ladowania.

Nie p6zniej niz 1 rok od daty rozpoczgcia stosowania, o ktorej mowa w art. 24, operatorzy
ogolnodostepnych punktéw tadowania zapewniaja, aby wszystkie ogoélnodostepne punkty

tadowania na prad staly, ktére prowadza, miaty na state zainstalowany kabel do tadowania.

W przypadku gdy operator punktu ladowania nie jest jego wiascicielem, wiasciciel,
zgodnie ze wzajemnymi ustaleniami, udostgpnia operatorowi punkt tadowania posiadajacy

cechy techniczne umozliwiajace operatorowi spetnienie wymagan okre§lonych w ust. 3, 7,

8110.

Artykut 6

Wartosci docelowe w zakresie infrastruktury tankowania wodoru przez pojazdy drogowe

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2030 r. na ich terytorium

zainstalowano minimalng liczbg og6lnodostgpnych stacji tankowania wodoru.

W tym celu panistwa cztonkowskie zapewniaja, aby do dnia 31 grudnia 2030 r.
ogoblnodostepne stacje tankowania wodoru wyposazone w dystrybutor pod ci$nieniem co

najmniej 700 barow rozmieszczono wzdtuz sieci bazowej TEN-T maksymalnie co 200 km.

W odniesieniu do takich stacji tankowania paliw panstwa cztonkowskie przeprowadzaja
analiz¢ najlepszej lokalizacji, a w szczegdlno$ci rozwazaja rozmieszczenie takich stacji
w weztach miejskich lub w ich poblizu lub w weztach multimodalnych, w ktorych istnieje

mozliwos¢ dostarczania paliwa rowniez innym $rodkom transportu.
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2. Sasiadujace panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby w przypadku transgranicznych
odcinkoéw sieci bazowej TEN-T nie przekraczano maksymalnej odlegtos$ci, o ktérej mowa

w ust. | akapit drugi.

3. Operator ogolnodostepne;j stacji tankowania paliw lub — jezeli operator nie jest
wlascicielem — witasciciel danej stacji zapewnia, zgodnie ze wzajemnymi ustaleniami, aby

stacje wyznaczono do obstugi pojazdow lekkich 1 ciezkich.

Artykut 7
Infrastruktura tankowania wodoru

1. W ogdlnodostepnych punktach tankowania wodoru, ktore prowadza, operatorzy punktéw

tankowania umozliwiajg uzytkownikom koncowym dorazne tankowanie pojazdow.

Dorazne tankowanie paliwa musi by¢ mozliwe na wszystkich ogélnodostgpnych stacjach
tankowania wodoru przy uzyciu instrumentu ptatniczego powszechnie stosowanego

w Unii. W tym celu operatorzy tych stacji akceptuja platnosci elektroniczne za
posrednictwem terminali 1 urzadzen wykorzystywanych na potrzeby ustug ptatniczych,

W tym co najmniej jednego z ponizszych:
(a) czytnika kart ptatniczych;

(b) urzadzen posiadajacych funkcje platnosci bezdotykowych, umozliwiajacych odczyt

co najmniej kart platniczych.

Wymogi okreslone w niniejszym ustepie stosuje si¢ od daty rozpoczgcia stosowania,
o ktorej mowa w art. 24, w odniesieniu do ogdlnodostepnych stacji tankowania oddanych
do uzytku po tej dacie. W odniesieniu do ogdlnodostgpnych stacji tankowania oddanych do

uzytku przed ta data wymogi te stosuje si¢ po uplywie szesciu miesiecy od tej daty.

W przypadku gdy operator punktu tankowania wodoru nie jest jego wtascicielem,
wlasciciel, zgodnie ze wzajemnymi ustaleniami, udostgpnia operatorowi punkty
tankowania wodoru posiadajace cechy techniczne umozliwiajace operatorowi spetnienie

wymagania okre§lonego w niniejszym ustepie.
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Ceny stosowane przez operatorow ogolnodostepnych punktéw tankowania wodoru
powinny by¢ racjonalne, tatwo 1 wyraznie porownywalne, przejrzyste

i niedyskryminacyjne. Operatorzy ogolnodostepnych punktéw tankowania wodoru nie
stosujg roznych cen wobec uzytkownikéw koncowych i dostawcow ustug w zakresie
mobilnos$ci ani wobec roznych dostawcodw ustug w zakresie mobilnosci. W stosownych
przypadkach mozna zastosowac rozne ceny wylacznie na podstawie obiektywnego

uzasadnienia.

Operatorzy punktow tankowania wodoru udostepniaja informacje na temat cen przed
rozpoczeciem sesji tankowania paliw w obstlugiwanych przez nich stacjach tankowania

paliw.

Operatorzy ogdlnodostepnych stacji tankowania paliw mogg swiadczy¢ konsumentom
ustugi tankowania wodoru na podstawie uméw, w tym w imieniu i na rzecz innych
dostawcow uslug w zakresie mobilnosci. Dostawcey ustlug w zakresie mobilnosci stosuja
wobec uzytkownikow koncowych ceny, ktore sa racjonalne, przejrzyste

i niedyskryminacyjne. Przed rozpocz¢ciem sesji tankowania dostawcy ustug w zakresie
mobilno$ci udostepniaja uzytkownikom koncowym za pomoca ogdélnodostepnych

1 powszechnie wykorzystywanych srodkéw elektronicznych wszystkie informacje na temat
cen majace zastosowanie w szczegdlnosci do sesji tankowania, ktorg zamierzajg
rozpocza¢, wyraznie rozrozniajac elementy cenowe pobierane przez operatora punktu
tankowania wodoru, majgce zastosowanie koszty e-roamingu oraz inne oplaty natozone

przez dostawce ustug w zakresie mobilnosci.

Artykut 8

Infrastruktura tankowania skroplonego metanu przeznaczona dla pojazdow transportu drogowego

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby do dnia 1 stycznia 2025 r. utworzono odpowiednig liczbe

ogoblnodostepnych punktow tankowania skroplonego metanu, przynajmniej w sieci bazowej TEN-T,

aby umozliwi¢ silnikowym pojazdom ci¢zarowym napedzanym skroplonym metanem poruszanie

sie po catej Unii, gdziekolwiek istnieje zapotrzebowanie, chyba ze koszty beda nieproporcjonalne

do korzysci, w tym korzysci dla srodowiska.
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Artykut 9

Wartosci docelowe dotyczqce zasilania energiq elektryczng z lgdu w portach morskich

Panstwa cztonkowskie zapewniajg w portach morskich nalezacych do sieci TEN-T

minimalny poziom zasilania energig elektryczng z ladu na potrzeby morskich

kontenerowcow 1 morskich statkoéw pasazerskich. W tym celu, Panstwa cztonkowskie

stosujg niezbedne srodki w celu zapewnienia, aby do 1 stycznia 2030 r.:

a)

b)

porty morskie nalezace do bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, w ktorych w ciagu
ostatnich trzech lat $rednia roczna liczba zawinig¢ do portu morskich
kontenerowcow o pojemnosci powyzej 5000 ton brutto, cumujacych przy nabrzezu,
wynosi ponad 100, byty przygotowane do dostarczania kazdego roku energii
elektrycznej z 1ladu w odniesieniu do co najmniej 90 % catkowitej liczby zawinig¢ do
portu morskich kontenerowcow o pojemnosci powyzej 5000 ton brutto cumujacych

przy nabrzezu tego portu morskiego;

porty morskie nalezace do bazowej 1 kompleksowej sieci TEN-T, w ktorych w ciagu
ostatnich trzech lat $rednia roczna liczba zawinig¢ do portu morskich statkow
pasazerskich typu ro-ro o pojemnosci powyzej 5000 ton brutto oraz morskich
szybkich jednostek pasazerskich o pojemnosci powyzej 5000 ton brutto, cumujacych
przy nabrzezu, wynosi ponad 40, byty przygotowane do dostarczania kazdego roku
energii elektrycznej z ladu w odniesieniu do co najmniej 90 % catkowitej liczby
zawini¢¢ do portu morskich statkow pasazerskich typu ro-ro o pojemnos$ci powyzej
5000 ton brutto oraz morskich szybkich jednostek pasazerskich o pojemnosci

powyzej 5000 ton brutto, cumujacych przy nabrzezu tego portu morskiego;

porty morskie nalezace do bazowej 1 kompleksowej sieci TEN-T, w ktorych w ciagu
ostatnich trzech lat srednia roczna liczba zawini¢¢ do portu morskich statkow
pasazerskich o pojemnosci powyzej 5000 ton brutto innych niz morskie statki
pasazerskie typu ro-ro oraz morskie szybkie jednostki pasazerskie, cumujacych przy
nabrzezu, wynosi ponad 25, sa przygotowane do dostarczania kazdego roku energii
elektrycznej z 1adu w odniesieniu do co najmniej 90 % catkowitej liczby zawinie¢ do
portu morskich statkow pasazerskich o pojemnosci powyzej 5000 ton brutto innych
niz morskie statki pasazerskie typu ro-ro oraz morskie szybkie jednostki pasazerskie,

cumujacych przy nabrzezu tego portu morskiego.
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Zawiniecia statkow, o ktérych mowa w art. 5 ust. 3 lit. a), b), ¢), da)?’ i f) [FuelEU
Maritime], nie sg uwzgledniane do celow okreslenia catkowitej liczby zawinig¢ do portu

statkow cumujacych przy nabrzezu danego portu zgodnie z ust. 1.

W przypadku gdy port morski nalezacy do sieci bazowej TEN-T i sieci kompleksowe;j
TEN-T znajduje si¢ na wyspie, w jednym z regionéw najbardziej oddalonych, o ktorych
mowa w art. 349 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, lub na terytorium Ceuty

i Melilli, ktore nie sg bezposrednio podtaczone do europejskiej sieci elektroenergetyczne;,
lub w przypadku regionu najbardziej oddalonego lub Ceuty 1 Melilli — do sieci
elektroenergetycznej sgsiedniego panstwa, ust. 1 nie ma zastosowania do czasu utworzenia
takiego polgczenia lub uzyskania wystarczajacej zdolnosci wytwarzania energii
elektrycznej lokalnie z niekopalnych zrddet energii, by zaspokoi¢ potrzeby danej wyspy,

regionu najbardziej oddalonego lub Ceuty i Melilli.

Artykut 10

Wartosci docelowe dotyczqce zasilania energiq elektryczng z lgdu w portach srodlgdowych

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a)  dodnia 1 stycznia 2025 r. we wszystkich gtownych portach $rodladowych sieci
bazowej TEN-T oddano do uzytku co najmniej jedng instalacj¢ przeznaczong do

zasilania energig elektryczng z ladu statkow zeglugi srodladowey;

b)  do dnia I stycznia 2030 r. we wszystkich gldéwnych portach §rodladowych sieci
kompleksowej TEN-T oddano do uzytku co najmniej jedng instalacj¢ przeznaczona

do zasilania energig elektryczng z ladu statkow zeglugi srodladowe;.

35

Art. 5 ust. 3 lit. da) wniosku FuelEUMaritime brzmi nastgpujaco:

da) ktore nie sg w stanie podtaczy¢ si¢ do zasilania energig elektryczng z ladu w zwigzku

z tym, ze wyjatkowo stabilnos$¢ sieci elektrycznej jest zagrozona ze wzgledu na
niewystarczajacg dostepna energi¢ elektryczng na ladzie, aby zaspokoi¢ wymagane na statku
zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng podczas postoju w porcie
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Artykut 11
Wartosci docelowe dotyczqce dostarczania skroplonego metanu w portach morskich

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by do dnia 1 stycznia 2025 r. w portach morskich sieci
bazowej TEN-T, o ktérych mowa w ust. 2, utworzono odpowiednig liczbe punktow
tankowania skroplonego metanu, by umozliwi¢ poruszanie si¢ morskich statkow po catej
sieci bazowej TEN-T. W razie potrzeby panstwa czlonkowskie wspolpracujg z sasiednimi

panstwami cztonkowskimi, aby zapewni¢ odpowiednie pokrycie sieci bazowej TEN-T.

W swoich krajowych ramach polityki panstwa cztonkowskie wskazujg porty morskie
nalezace do sieci bazowej TEN-T, ktore oferujg dostep do punktéw tankowania
skroplonego metanu, o ktérych mowa w ust. 1, rowniez z uwzglednieniem rzeczywistych

potrzeb rynkowych i rozwoju sytuacji na rynku.

Artykut 12

Wartosci docelowe dotyczqce dostarczania energii elektrycznej do statkow powietrznych podczas

la.

postoju

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby we wszystkich portach lotniczych bazowe;j
1 kompleksowej sieci TEN-T zagwarantowano zasilanie energig elektryczng statkow

powietrznych podczas postoju:

a)  dodnia I stycznia 2025 r. na wszystkich stanowiskach kontaktowych

wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego;

b)  dodnia I stycznia 2030 r. na wszystkich stanowiskach oddalonych
wykorzystywanych w operacjach zarobkowego transportu lotniczego.

Panstwa cztonkowskie maja mozliwo$¢ zwolnienia portow lotniczych sieci TEN-T,
z ktérych w poprzednich trzech latach odbylo si¢ mniej niz 10 000 lotow komercyjnych
rocznie, z obowigzku dostarczania energii elektrycznej statkom powietrznym na

wszystkich stanowiskach oddalonych.

Najpozniej od dnia 1 stycznia 2030 r. panstwa cztonkowskie wprowadzaja srodki
niezbg¢dne do zapewnienia, aby energia elektryczna dostarczana zgodnie z ust. 1
pochodzila z sieci elektroenergetycznej lub byta wytwarzana na miejscu bez udziatu paliw

kopalnych.
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Artykut 13

Krajowe ramy polityki

Do dnia 1 stycznia 2024 r. kazde panstwo cztonkowskie przygotowuje i przesyta Komisji

projekt krajowych ram polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw

alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju wlasciwej infrastruktury.

a) Te krajowe ramy polityki zawierajg przynajmniej nast¢pujace elementy:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

oceng istniejgcego stanu i przysziego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu oraz ocen¢ rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, obejmujaca dostep intermodalny do infrastruktury paliw

alternatywnych i — w stosownych przypadkach — ciaglos$¢ transgraniczna;

krajowe cele ogodlne i wartosci docelowe na podstawie art. 3,4, 6, 8,9, 10, 11
i1 12, w odniesieniu do ktérych w niniejszym rozporzadzeniu okreslono

obowigzkowe krajowe wartosci docelowe;

polityki i $rodki niezbedne do zapewnienia realizacji obowigzkowych celow

ogo6lnych i warto$ci docelowych, o ktorych mowa w pkt 2 niniejszego ustepu;

srodki na rzecz rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych na potrzeby
wlasnych srodkow transportowych, w szczegolnosci w przypadku stacji
tadowania elektrycznego i stacji tankowania wodoru wykorzystywanych do
Swiadczenia ushug transportu publicznego oraz stacji fadowania elektrycznego
wykorzystywanych w ramach systemu wspolnego uzytkowania samochodow
osobowych, o ile takie srodki zostaly zaplanowane lub przyjete przez panstwo

czlonkowskie;

srodki wspierajace 1 utatwiajace rozwoj stacji tadowania pojazdow lekkich
1 pojazdéw ciezkich na terenach prywatnych, ktére nie sa ogdélnodostepne, o ile

takie Srodki zostaly zaplanowane lub przyjete przez panstwo cztonkowskie;

srodki majace na celu propagowanie infrastruktury paliw alternatywnych
w weztach miejskich, w szczegdlnosci w odniesieniu do ogdlnodostepnych
punktow fadowania, w przypadkach, w ktorych $rodki takie sg planowane lub

zostaly przyjete przez panstwo cztonkowskie;
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7)

7a)

8)

9)

srodki majace na celu propagowanie wystarczajgcej liczby ogolnodostepnych
punktow tadowania o duzej mocy, w przypadkach, w ktorych $rodki takie sg

planowane lub zostaly przyjete przez panstwo cztonkowskie;

srodki niezbedne do zapewnienia, aby rozwoj i eksploatacja punktéw tadowania,
w tym rozmieszczenie geograficzne punktow dwukierunkowego tadowania,
przyczyniaty si¢ do zwiekszenia elastycznos$ci systemu energetycznego i do
zwigkszenia udziatu energii elektrycznej ze zroédel odnawialnych w systemie
elektroenergetycznym, w przypadkach, w ktorych $rodki takie sa planowane lub

zostaly przyjete przez panstwo cztonkowskie;

srodki majace zapewni¢, aby ogdlnodostepne punkty fadowania i tankowania
paliw alternatywnych byty dostepne dla 0sob starszych, osob o ograniczonej
mozliwos$ci poruszania si¢ 1 0s6b z niepetnosprawnosciami, zgodnie

z wymogami dostepnosci okreslonymi w dyrektywie 2019/882;

srodki majace na celu usunigcie ewentualnych przeszkod w odniesieniu do
planowania, wydawania zezwolen, udzielania zaméwien i eksploatacji
infrastruktury paliw alternatywnych, o ile takie srodki sg planowane lub zostaty

przyjete przez panstwo czlonkowskie.

b) Te krajowe ramy polityki moga zawiera¢ nastgpujace elementy:

1)

2)

plan rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w portach lotniczych, innej
niz zasilanie energig elektryczng statkdw powietrznych podczas postoju, na
przyktad infrastruktury tankowania wodoru i tadowania pradem elektrycznym

przeznaczonej dla statkow powietrznych;

plan rozwoju w portach morskich infrastruktury paliw alternatywnych, na
przyktad energii elektrycznej i wodoru, na potrzeby ustug portowych
okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 2017/352%;

36 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 r.
ustanawiajace ramy w zakresie $wiadczenia ustug portowych oraz wspdlne zasady
dotyczace przejrzystosci finansowej portow (Dz.U. L 57 z 3.3.2017, s. 1).
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3) plan rozwoju w portach morskich infrastruktury paliw alternatywnych innej niz
infrastruktura skroplonego metanu i zasilanie statkéw morskich energia
elektryczng z 1adu, na przyktad infrastruktury wodoru, amoniaku i zasilania

energia elektryczng;

4)  plan rozwoju dotyczacy wykorzystywania w zegludze srédladowej paliw

alternatywnych, na przyktad wodoru i energii elektrycznej;

5)  plan rozwoju — obejmujacy wartosci docelowe, gtoéwne cele posrednie
1 niezbedne finansowanie — dotyczacy pociaggéw napedzanych wodorem lub
pociagdw elektrycznych o napedzie akumulatorowym na odcinkach sieci, ktore

nie zostang zelektryfikowane;

6) krajowe cele ogdlne i wartosci docelowe dotyczace rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych zwigzane z pkt 1), 2), 3), 4) 1 5) niniejszego akapitu,
w odniesieniu do ktorych w niniejszym rozporzadzeniu nie okre§lono

obowigzkowych wartosci docelowych.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by krajowe ramy polityki uwzgledniaty potrzeby

poszczeg6lnych rodzajéw transportu istniejgcych na ich terytorium.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by krajowe ramy polityki uwzgledniaty, w stosownych
przypadkach, interesy organow regionalnych i lokalnych, w szczego6lnosci gdy chodzi
o infrastruktur¢ tadowania i tankowania paliw na potrzeby transportu publicznego, a takze

interesy zainteresowanych stron.

4. W razie konieczno$ci panstwa czlonkowskie wspodtpracuja ze soba, w drodze konsultacji
lub wspolnych ram polityki, w celu zapewnienia spdjnosci 1 koordynacji srodkow
wymaganych do osiagnigcia celéw niniejszego rozporzadzenia. W szczegdlnosci panstwa
cztonkowskie wspotpracujg w zakresie strategii wykorzystania paliw alternatywnych
1 rozwoju odpowiedniej infrastruktury na potrzeby transportu wodnego. Komisja wspiera

panstwa cztonkowskie w prowadzeniu tej wspotpracy.

5. Srodki wsparcia dla infrastruktury paliw alternatywnych sg zgodne z odpowiednimi

zasadami pomocy panstwa okreslonymi w TFUE.

6. Kazde panstwo czlonkowskie podaje swoj projekt krajowych ram polityki do wiadomosci
publicznej 1 na wezesnym etapie zapewnia spoleczenstwu mozliwosci faktycznego udziatu

w przygotowywaniu projektu krajowych ram polityki.
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7. Komisja ocenia projekty krajowych ram polityki i moze wyda¢ zalecenia dla panstwa
cztonkowskiego nie pdzniej niz sze$¢ miesigcy po przedtozeniu projektow krajowych ram

polityki, o ktorych mowa w ust. 1. Zalecenia te moga dotyczy¢ w szczegolnosci:

a)  poziomu ambicji celéw ogolnych i wartosci docelowych pod katem spetnienia

zobowigzan okreslonych w art. 3,4, 6, 8,9, 10, 111 12;

b)  polityk i sSrodkow zwigzanych z celami og6lnymi 1 warto$ciami docelowymi panstw

cztonkowskich.

8. Kazde panstwo cztonkowskie nalezycie uwzglednia wszelkie zalecenia Komisji w swoich
ostatecznych krajowych ramach polityki. Jezeli dane panstwo czlonkowskie nie bierze pod
uwage zalecenia w cato$ci lub w znacznej mierze, przedstawia pisemne wyjasnienie

Komisji.

9. Do dnia 1 stycznia 2025 r. kazde panstwo cztonkowskie notyfikuje Komisji wersje

ostateczng swoich krajowych ram polityki.

Artykut 14
Sprawozdawczos¢

1. Kazde panstwo czlonkowskie przedktada Komisji oddzielne krajowe sprawozdanie
z postgpow w sprawie wykonania swoich krajowych ram polityki po raz pierwszy do dnia

1 stycznia 2027 1., a po tym terminie co dwa lata.

2. Sprawozdania z postepoOw obejmuje informacje wymienione w zalaczniku I 1,
w odpowiednich przypadkach, zawieraja wiasciwe uzasadnienie stopnia osiggnigcia

krajowych celow ogodlnych 1 wartosci docelowych, o ktorych mowa w art. 13.
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3. Panstwo cztonkowskie ocenia, najpozniej do dnia 30 czerwca 2024 r., a nastgpnie
okresowo co cztery lata, w jaki sposob dzigki rozmieszczeniu i eksploatacji punktow
tadowania pojazdy elektryczne mogtyby dodatkowo zwigkszy¢ elastycznos$¢ systemu
energetycznego, w tym jaki jest ich udziat w rynku bilansujacym, oraz przyczynic¢ si¢ do
wiekszego wykorzystania energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych. Organ uwzglednia
w ocenie wszystkie rodzaje punktow fadowania, zar6wno publicznych, jak i prywatnych,
oraz przedstawia zalecenia dotyczace typu, technologii uzupetniajacej i rozmieszczenia
geograficznego w celu utatwienia uzytkownikom wiaczenia swoich pojazdoéw
elektrycznych do systemu. Oceng¢ udostepnia si¢ publicznie. Panstwa cztonkowskie moga
zwrécié sie do organu regulacyjnego o przeprowadzenie tej oceny. Na podstawie wynikow
oceny panstwa cztonkowskie wprowadzaja, w stosownych przypadkach, odpowiednie
srodki w celu rozmieszczenia dodatkowych punktow tadowania i uwzgledniajg je w swoim
sprawozdaniu z postepow, o ktorym mowa w ust. 1. Operatorzy systemow uwzgledniajg
oceng i $§rodki w planach rozwoju sieci, o ktorych mowa w art. 32 ust. 3 i art. 51 dyrektywy
(UE) 2019/944.

4. Na podstawie informacji uzyskanych od operatorow systemow przesytlowych i operatorow
systemOw dystrybucyjnych organ regulacyjny panstwa cztonkowskiego ocenia —
najpozniej do dnia 30 czerwca 2024 r., a nastepnie okresowo co cztery lata — potencjalny
wktad dwukierunkowego tadowania w zwigkszenie udziatu energii elektrycznej ze zrodet
odnawialnych w systemie elektroenergetycznym. Ocen¢ udostgpnia si¢ publicznie. Na
podstawie wynikéw oceny panstwa cztonkowskie wprowadzaja, w stosownych
przypadkach, odpowiednie srodki w celu dostosowania dostgpnosci rozmieszczenia
punktow dwukierunkowego tadowania na terenach prywatnych i uwzgledniaja je w swoim

sprawozdaniu z postepoéw, o ktérym mowa w ust. 1.

Artykut 14a
Tres¢, struktura i format krajowych ram polityki i krajowych sprawozdan z postepow

Komisja przyjmuje wytyczne 1 wzory dotyczace tresci, struktury i formatu krajowych ram polityki
oraz tresci krajowych sprawozdan z postgpow, ktore panstwa czlonkowskie majg przedtozy¢
zgodnie z art. 13 1 art. 14 ust. 1, nie pdzniej niz sze$¢ miesigcy po dacie rozpoczecia stosowania,

o ktdrej mowa w art. 24. Komisja moze przyja¢ wytyczne i wzory w celu utatwienia skutecznego

stosowania w catej Unii jakichkolwiek innych przepiséw niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 15
Przeglgd krajowych ram polityki i krajowych sprawozdan z postepow

Do dnia 1 stycznia 2026 r. Komisja oceni krajowe ramy polityki zgloszone przez panstwa
cztonkowskie na podstawie art. 13 ust. 9 1 przedstawi Parlamentowi Europejskiemu oraz
Radzie sprawozdanie z oceny tych krajowych ram polityki i ich spdjnosci na poziomie
Unii, w tym pierwsza ocen¢ oczekiwanego stopnia osiggniecia krajowych celow ogolnych

1 wartosci docelowych, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1.

Komisja ocenia krajowe sprawozdania z postepow przedlozone przez panstwa
cztonkowskie na podstawie art. 14 ust. 1 i w stosownych przypadkach wydaje panstwom
cztonkowskim zalecenia, aby zapewni¢ osiggnigcie celow i wykonanie zobowigzan
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu. W nastepstwie tych zalecen panstwa
cztonkowskie moga wyda¢ aktualizacje swoich krajowych sprawozdan z postepow

w terminie sze$ciu miesi¢cy od wydania zalecen przez Komisjg.

Komisja przedktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z oceny
krajowych sprawozdan z postgpow rok po przedtozeniu tych sprawozdan przez panstwa

cztonkowskie zgodnie z art. 14 ust. 1. Ocena ta obejmuje oceng:

a)  postgpoOw poczynionych przez panstwa cztonkowskie w zakresie realizacji celow

ogo6lnych 1 warto$ci docelowych;

b)  spojnosci rozwoju na poziomie Unii.
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4. Na podstawie krajowych ram polityki, krajowych sprawozdan z postepow oraz

sprawozdan ztozonych przez panstwa cztonkowskie na podstawie odpowiednio art. 13

ust. 9, art. 14 ust. 1 i art. 16 ust. 1 Komisja publikuje i regularnie aktualizuje informacje na

temat krajowych celow ogdlnych i wartosci docelowych przekazane przez poszczegdlne

panstwa czlonkowskie w odniesieniu do:

a) liczby ogolnodostepnych punktoéw i stacji tadowania, oddzielnie dla punktow
tadowania przeznaczonych dla pojazdéw lekkich i punktow tadowania
przeznaczonych dla pojazdéw cigzkich, oraz zgodnie z klasyfikacja przedstawiong
w zataczniku III;

b) liczby ogdlnodostgpnych punktow tankowania wodoru;

c) infrastruktury zasilania energia elektryczna z ladu w portach morskich
i $srédladowych sieci bazowej TEN-T oraz sieci kompleksowej TEN-T;

d) infrastruktury zasilania energia elektryczng statkow powietrznych podczas postoju
w portach lotniczych sieci bazowej TEN-T oraz sieci kompleksowej TEN-T;

e) liczby punktow tankowania skroplonego metanu w portach morskich i srédladowych
sieci bazowej TEN-T oraz sieci kompleksowej TEN-T;

f)  liczby ogdlnodostepnych punktéw tankowania skroplonego metanu dla pojazdow
silnikowych;

g)  liczby ogodlnodostepnych punktéw tankowania CNG dla pojazdow silnikowych;

h)  punktéw tankowania i fadowania dla innych paliw alternatywnych w portach
morskich 1 srodladowych bazowej 1 kompleksowej sieci TEN-T;

1)  punktow tankowania i fadowania dla innych paliw alternatywnych w portach
lotniczych sieci bazowej TEN-T oraz sieci kompleksowej TEN-T;

J)  punktéw tankowania paliw alternatywnych 1 punktéw fadowania dla transportu
kolejowego.
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Artykut 16
Sledzenie postepéw

1. Do dnia 31 marca roku nastepujacego po dacie rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa
w art. 24, a nast¢pnie co roku w tym samym terminie, panstwa czlonkowskie zgtaszaja
Komisji catkowitg zagregowang moc wyjsciowa tadowania, liczbe ogdlnodostepnych
punktow tadowania oraz liczbe zarejestrowanych pojazdow elektrycznych o napedzie
akumulatorowym oraz pojazdéw hybrydowych typu plug-in znajdujacych si¢ na ich
terytorium w dniu 31 grudnia poprzedniego roku zgodnie z wymogami okreslonymi

w zataczniku III.

2. Bez uszczerbku dla procedury okreslonej w art. 258 TFUE, w przypadku gdy ze
sprawozdania, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, lub z jakichkolwiek
informacji, ktorymi dysponuje Komisja, wynika wyraznie, ze panstwo cztlonkowskie nie
osiggneto krajowych wartosci docelowych, o ktorych mowa w art. 3 ust. 1, Komisja moze
przyjac stosowne ustalenie i1 zaleci¢ zainteresowanemu panstwu cztonkowskiemu podjecie
dziatan naprawczych w celu osiagniecia tych krajowych wartosci docelowych. W terminie
trzech miesi¢cy od otrzymania ustalen Komisji dane panstwo cztonkowskie powiadamia
Komisj¢ o $srodkach naprawczych, ktore planuje wdrozy¢, aby osiagna¢ wartosci docelowe
okreslone w art. 3 ust. 1, w tym o dodatkowych dziataniach, ktore panstwo cztonkowskie
zamierza wdrozy¢, aby o0siagnac te cele, oraz przedstawia jasny harmonogram dziatan
umozliwiajacy oceng rocznych postepéw w osigganiu tych wartosci docelowych.

W przypadku uznania przez Komisje¢, ze przedmiotowe $rodki naprawcze sa zadowalajace,
zainteresowane panstwo cztonkowskie aktualizuje swoje ostatnie krajowe sprawozdanie

z postepdw, o ktorym mowa w art. 14, o te srodki naprawcze 1 przedktada je Komisji.
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Artykut 17
Informacje dla uzytkownikow

1. Nalezy udostepni¢ wlasciwe, spdjne i jasne informacje dotyczace pojazdow silnikowych,
ktoére moga by¢ regularnie tankowane poszczegdlnymi paliwami wprowadzonymi na rynek

lub fadowane w punktach tadowania. Informacje te sg udostepniane publicznie:

a)  w instrukcjach obstugi pojazdow silnikowych oraz w pojazdach silnikowych przez
producentdéw, o ktérych mowa w art. 3 pkt 40 rozporzadzenia (UE) 2018/858, gdy

pojazdy te sa wprowadzane do obrotu;
b)  w punktach tankowania i tadowania przez operatorow tych punktoéw, oraz

c)  w punktach sprzedazy pojazdow silnikowych przez dystrybutoréw, o ktérych mowa

w art. 3 pkt 43 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

2. Identyfikacja zgodnoS$ci pojazdow i infrastruktury oraz identyfikacja zgodnos$ci paliw
1 pojazdu, o ktérej mowa w ust. 1, musi by¢ zgodna ze specyfikacja techniczna, o ktorej
mowa w zatgczniku II pkt 9.1 1 9.2. W przypadku gdy normy te przewiduja informacje
w formie graficznej, w tym kody barwne, taka forma graficzna jest prosta i tatwa do

zrozumienia 1 jest umieszczana w sposob wyraznie widoczny:

a)  przez operatorow punktow tankowania na odpowiednich dystrybutorach i ich
pistoletach we wszystkich prowadzonych przez tych operatoréw punktach

tankowania paliwa, od dnia, w ktorym paliwa zostang wprowadzone na rynek;

b)  przez producentdéw, o ktorych mowa w art. 3 pkt 40 rozporzadzenia (UE) 2018/858,
w bezposrednim poblizu wszystkich korkow wlewu paliwa pojazdow silnikowych,
dla ktorych zaleca si¢ to paliwo 1 ktoére moga uzywac tego paliwa, a takze
w instrukcji uzytkowania pojazdoéw silnikowych, gdy te pojazdy silnikowe zostajg

wprowadzone na rynek.
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3. W przypadku gdy na stacji paliw przedstawiane sg ceny paliw, panstwa cztonkowskie
zapewniaja w stosownych przypadkach przedstawienie w celach informacyjnych
porownania odpowiednich cen jednostkowych, w szczegdlnosci energii elektrycznej
1 wodoru, zgodnie ze wspolng metodyka porownywania cen jednostkowych paliw

alternatywnych, o ktérej mowa w zatgczniku II pkt 9.3.

4. Jezeli normy europejskie okreslajace specyfikacje techniczne paliwa nie zawierajg
przepisow dotyczacych etykietowania w zakresie zgodnosci z odno$nymi normami, jezeli
przepisy dotyczace etykietowania nie dotycza informacji w formie graficznej, w tym
kodow barwnych, lub jezeli przepisy dotyczace etykietowania nie sg odpowiednie do
osiggniecia celow niniejszego rozporzadzenia, Komisja moze — za pomocg aktow

wykonawczych zgodnie z art. 21 ust. 2 — do celow jednolitego wykonywania ust. 1 1 2:

a)  upowazni¢ europejskie organizacje normalizacyjne do opracowania specyfikacji

etykietowania zgodno$ci;

b)  okresli¢ formg graficzng, w tym kody barwne, zgodnosci paliw, ktore wprowadzono
na rynek Unii i ktére w ocenie Komisji osiagnety udziat w wysokosci 1 %

w tacznym wolumenie sprzedazy w wiecej niz jednym panstwie cztonkowskim.

5. Jezeli dokonuje si¢ aktualizacji przepisow w sprawie etykietowania zawartych
w odpowiednich normach europejskich, przyjmuje si¢ akty wykonawcze odnoszace si¢ do
tego etykietowania lub, w razie koniecznos$ci, opracowuje si¢ nowe normy europejskie dla
paliw alternatywnych, odno$ne wymogi dotyczace etykietowania majg zastosowanie
24 miesiace po ich zaktualizowaniu lub przyjeciu do wszystkich punktow tankowania
paliwa i punktéw tadowania oraz do wszystkich pojazdoéw silnikowych, gdy sa one

wprowadzane na rynek.

9111/22 mi/HOD/av 67
TREE.2.A PL



Artykut 18
Dostarczanie danych

1. Panstwa cztonkowskie wyznaczajg organizacje ds. rejestracji identyfikacji (zwang dalej
,IDRO”). Organizacja ta wydaje niepowtarzalne kody identyfikacyjne w celu identyfikacji
przynajmniej operatoréw punktow tadowania 1 dostawcow ustug w zakresie mobilnosci,
najpdzniej w ciggu jednego roku od daty rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 24,

a takze zarzadza tymi kodami.

2. Nie p6zniej niz 1 rok od daty rozpoczgcia stosowania, o ktorej mowa w art. 24, operatorzy
ogolnodostepnych punktéw tadowania i tankowania paliw alternatywnych lub, zgodnie
z poczynionymi mi¢dzy nimi ustaleniami, wlasciciele tych punktéw zapewniajg bezptatnie
dostepnos¢ danych statycznych i dynamicznych dotyczacych prowadzonej przez nich
infrastruktury paliw alternatywnych lub ustug nierozerwalnie zwigzanych z taka
infrastruktura, ktore §wiadczg lub ktérych §wiadczenie powierzajg innym podmiotom.

Udostepnia si¢ nastepujace rodzaje danych:

a)  dane statyczne dotyczace ogolnodostepnych punktéw tadowania i tankowania paliw

prowadzonych przez wspomniane podmioty:

(1) polozenie geograficzne punktow tadowania i punktow tankowania paliw

alternatywnych;
(i) liczbe ztaczy;
(i11) liczbg miejsc parkingowych dla os6b z niepetnosprawnosciami;
(iv) dane kontaktowe wtasciciela i operatora stacji tadowania i tankowania paliw;

(v) godziny otwarcia.
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b)  dodatkowe dane statyczne dotyczace ogdlnodostepnych punktow tadowania

obstugiwanych przez wspomniane podmioty:

(1)  kody identyfikacyjne (ID), co najmniej punktu tadowania,
(i) rodzaj ztacza;

(i11)) rodzaj pradu (przemienny/staty);

(iv) moc wyjsciowg (kW);

¢) dane dynamiczne dotyczace ogdlnodostepnych punktow tadowania i tankowania

paliw alternatywnych prowadzonych przez wspomniane podmioty:
(i)  status operacyjny (sprawny/niesprawny);

(i) dostepnos¢ (w uzytku/nieuzywany);

(ii1)) cena dorazna.

Wymagania okre§lone w lit. ¢) nie dotycza ogolnodostepnych punktéw tadowania,

w ktorych nie wymaga si¢ ptatnosci za ustuge tadowania.

3. Nie p6zniej niz 15 miesiecy od daty rozpoczecia stosowania, o ktorej mowa w art. 24,
panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby dane, o ktérych mowa w ust. 2, byly udostepniane
W sposob otwarty 1 niedyskryminujacy wszystkim zainteresowanym stronom za
posrednictwem ich krajowych punktow dostepu zgodnie z odpowiednimi przepisami
dotyczacymi takich danych zawartymi w rozporzadzeniu delegowanym (UE) 2022/670%’
oraz zgodnie z dodatkowymi specyfikacjami uzupelniajacymi, ktore moga zostac¢ przyjete

zgodnie z ust. 4a.

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktoéw delegowanych zgodnie z art. 20 w celu
dodania do rodzajow danych okre§lonych w ust. 2 dodatkowych rodzajéw danych
dotyczacych ogoélnodostepnych stacji tadowania i tankowania paliw alternatywnych lub
ushug nierozerwalnie zwigzanych z taka infrastruktura, ktore operatorzy takiej
infrastruktury §wiadcza lub ktérych §wiadczenie powierzaja innym podmiotom, w zwigzku

z postepem technologicznym lub nowymi ustugami udostepnionymi na rynku.

37 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/670 z dnia 2 lutego 2022 r. uzupetniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do §wiadczenia ogdlnounijnych ushug
informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu (Dz.U. L 122 z 25.4.2022, s. 1).
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4a. Komisja w drodze aktéw wykonawczych przyjmowanych zgodnie z art. 21 ust. 2 moze:

a)  przyjac specyfikacje uzupetiajace do specyfikacji okreslonych w rozporzadzeniu
delegowanym (UE) 2022/670, dotyczace formatu, czestotliwosci i jako$ci danych,
ktore nalezy udostepni¢ i o ktorych mowa w ust. 2 i w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie ust. 4;

b)  ustanowi¢ szczegdlowe procedury umozliwiajace dostepnos¢ i dyspozycyjnosé
danych wymaganych na podstawie niniejszego artykutu.

Akty wykonawcze przyjete na podstawie niniejszego ustepu pozostajg bez uszczerbku dla

dyrektywy 2010/40/UE oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jej

podstawie.

5. Akty delegowane i wykonawcze, o ktorych mowa w ust. 4 1 4a, przewiduja racjonalne
okresy przejsciowe, zanim zawarte w nich przepisy lub ich zmiany stang si¢ wiazace dla

operatoréw lub witascicieli punktéw tadowania i punktow tankowania paliw

alternatywnych.
Artykut 19
Wspolne specyfikacje techniczne
1. Nalezy przestrzega¢ specyfikacji technicznych okreslonych w zataczniku I1.
6. Zgodnie z art. 10 rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012 Komisja moze zwrdci¢ si¢ do

europejskich organizacji normalizacyjnych z wnioskiem o przygotowanie normy
europejskiej okreslajacej specyfikacje techniczne dla obszaréw wymienionych
w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia, dla ktorych Komisja nie przyjeta zadnych

wspolnych specyfikacji technicznych.
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7. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 20 w celu

zmiany 1 uzupetnienia zatgcznika II:

(a) poprzez wprowadzenie specyfikacji technicznych dla obszarow wymienionych
w tym zatgczniku, aby umozliwi¢ na tych obszarach peing interoperacyjnosé
techniczng infrastruktury tadowania i tankowania paliwa pod wzgledem fizycznych

potaczen, komunikacji i dostepu dla 0s6b o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢;

(b) poprzez aktualizacje odniesien do norm, o ktérych mowa w specyfikacjach

technicznych okreslonych w tym zalaczniku.

Jezeli takie akty delegowane maja mie¢ zastosowanie do istniejgcej infrastruktury, opieraja
si¢ one na analizie kosztow 1 korzysci, przedktadanej Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie wraz z tymi aktami delegowanymi.

8. Akty delegowane, o ktérych mowa w ust. 7, przewidujg racjonalne okresy przejSciowe,

zanim zawarte w nich specyfikacje techniczne lub ich zmiany stang si¢ wigzace dla

infrastruktury.
Artykut 20
Wykonywanie przekazanych uprawnien
1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowana aktow delegowanych, o ktorych mowa w art 181 19,
powierza si¢ Komisji na czas pigciu lat od daty rozpoczgcia stosowania, o ktoérej mowa
w art. 24. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej
niz dziewie¢ miesigcy przed koncem okresu pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koficem kazdego

okresu.

9111/22 mi/HOD/av 71
TREE.2.A PL



3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 18 i 19, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg¢. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢
skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w p6zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na

waznos¢ juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

3a. Przed przyj¢ciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miegdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia

prawa.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 18 1 19 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze nie wniosg

sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o trzy miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.
Artykut 21
Procedura komitetowa
I. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje
projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.
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Artykut 22
Przeglgd

1. Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja dokona przegladu przepiséw niniejszego
rozporzadzenia dotyczacych pojazddéw ciezkich i w stosownych przypadkach przedstawi
wniosek dotyczacy jego zmiany. Na poparcie tego przegladu Komisja przedktada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace gotowosci technologicznej
i rynkowej w odniesieniu do pojazdéw cigzkich. Sprawozdanie to uwzglednia pierwsze
przejawy preferencji rynkowych. Uwzglednia si¢ w nim réwniez zmiany technologii i norm
osiggniete do tego czasu oraz oczekiwane w perspektywie krotkoterminowe;j,

w szczegolnosci w odniesieniu do norm i technologii tadowania 1 tankowania, takich jak
normy dotyczace tadowania o duzej mocy, systemy drog elektrycznych (ERS) i skroplony
wodor. W odniesieniu do stacji tankowania wodoru Komisja dokonuje dalszej oceny daty,
o ktérej mowa w art. 6 ust. 1, w §wietle postepu technologicznego i rozwoju rynku,
potrzeby okreslenia minimalnej przepustowosci tych stacji, a takze stosowno$ci i terminu
rozszerzenia wymogow dotyczacych rozmieszczenia stacji tankowania wodoru na sie¢

kompleksowg TEN-T.

2. Do dnia 31 grudnia 2026 r., a nastepnie co pi¢¢ lat Komisja dokonuje przegladu niniejszego
rozporzadzenia i w stosownych przypadkach przedstawia wniosek dotyczacy jego zmiany.
Komisja sprawdza w szczeg6lnosci, czy elektroniczne srodki platnicze, o ktérych mowa
w art. 5 ust. 2, sg nadal odpowiednie. Ocenia réwniez, czy progi natezenia ruchu, o ktérych
mowa w art. 3 ust. 2b i 2¢ oraz w art. 4 ust. 1c 1 1d, sg nadal istotne, biorac pod uwage
spodziewany wzrost udziatu pojazdow elektrycznych z napedem akumulatorowym

w porownaniu z catkowita flotg pojazdow w Unii.
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Artykut 23
Uchylenie

1. Niniejszym uchyla si¢ dyrektywe 2014/94/UE, rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)
2019/1745 i rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2021/1444 ze skutkiem od daty

rozpoczgcia stosowania, o ktorej mowa w art. 24.

2. Odestania do dyrektywy 2014/94/UE odczytuje si¢ jako odestania do niniejszego

rozporzadzenia zgodnie z tabelg korelacji podang w zalaczniku IV.

Artykut 24
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ po uplywie 6 miesiecy od jego wejscia w zycie.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca / Przewodniczgcy Przewodniczgca / Przewodniczqgcy
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ZAVLACZNIK 1

Sprawozdawczos¢

Krajowe sprawozdanie z postepoéw, o ktorym mowa w art. 14 ust. 1 rozporzadzenia, zawiera
przynajmniej nast¢pujace elementy:

1. okreslanie wartosci docelowych:
(a) prognozy upowszechnienia pojazdéw na dzien 31 grudnia lat 2025, 2030 12035

w odniesieniu do:

— pojazdoéw drogowych lekkich, osobno dla pojazdow elektrycznych o napedzie
akumulatorowym, pojazdéw hybrydowych typu plug-in ipojazdow
napedzanych wodorem;

— pojazdoéw drogowych ciezkich, osobno dla pojazdéw elektrycznych o napedzie
akumulatorowym i pojazdéw napedzanych wodorem;

(b) warto$ci docelowe na dzien 31 grudnia lat 2025, 2030 1 2035 w odniesieniu do:

— infrastruktury tadowania przeznaczonej dla pojazdow lekkich: liczba stacji
fadowania imoc wyjsciowa (klasyfikacja stacji ladowania zgodnie
z zatgcznikiem III do niniejszego rozporzadzenia);

— w stosownych przypadkach, rozwoju niedostepnych publicznie stacji
tadowania pojazdow lekkich;

— infrastruktury tadowania przeznaczonej dla pojazdéw ciezkich: liczba stacji
fadowania i moc wyj$ciowa;

— w stosownych przypadkach, rozwoju niedostgpnych publicznie stacji
tadowania pojazdow cigzkich;

— stacji tankowania wodoru: liczba stacji tankowania, przepustowos¢ stacji
tankowania 1 zapewnione zlacze;

— drogowych stacji tankowania skroplonego metanu: liczba stacji tankowania
1 ich przepustowos$¢;

— punktow tankowania skroplonego metanu w portach morskich bazowej
1 kompleksowej sieci TEN-T, w tym ich lokalizacji (port) i przepustowosci
w danym porcie;

— zasilania energiag elektryczng zladu wportach morskich bazowe;j
1 kompleksowej siect TEN-T, wtym dokladne; lokalizacji  (port)
1 przepustowosci kazdej z instalacji w porcie;

— zasilania energig elektryczng zladu w portach $rodladowych bazowej
1 kompleksowej sieci TEN-T, w tym lokalizacji (port) i przepustowosci;

— zasilania energig elektryczng statkow powietrznych podczas postoju: liczba
instalacji w poszczegdlnych portach lotniczych bazowej 1 kompleksowej sieci
TEN-T;
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3a.

— innych ewentualnych krajowych celéw ogo6lnych 1 wartosci docelowych,
w odniesieniu do ktorych nie istnieja ogoélnounijne obowigzkowe krajowe
wartosci  docelowe. W przypadku infrastruktury paliw alternatywnych
w portach morskich i lotniczych oraz w przypadku kolei nalezy zglaszaé
lokalizacje 1 przepustowos¢/rozmiar instalacji;

wskaznik wykorzystania: w odniesieniu do kategorii ujetych w pkt 1 lit. b) zglasza si¢
wykorzystanie tej infrastruktury;

wskaznik osiggnigcia warto$ci docelowych w dziedzinie rozwoju paliw alternatywnych
w roznych rodzajach transportu (drogowym, kolejowym, wodnym i lotniczym):

— wskaznik osiggniecia wartosci docelowych dotyczacych rozwoju infrastruktury,
o ktorych mowa w pkt 1 lit. b), dla wszystkich rodzajow transportu, tam gdzie maja
one zastosowanie, w szczegdlnosci w zakresie stacji tadowania -elektrycznego,
systemu drog elektrycznych (w stosownych przypadkach), stacji tankowania wodoru,
zasilania energig elektryczna z ladu w portach morskich i w portach $rdédladowych,
bunkrowania skroplonego metanu w portach morskich sieci bazowej TEN-T, innej
infrastruktury paliw alternatywnych w portach, zasilania energig elektryczng statkow
powietrznych podczas postoju;

— w przypadku punktéw ladowania nalezy okresli¢ stosunek pomigdzy infrastrukturg
og6lnodostepna a prywatna;

— rozw0j infrastruktury paliw alternatywnych w weztach miejskich;

przeglad odstgpstwa zgodnie z art. 3 ust. 2b;

srodki prawne: informacje na temat §rodkow prawnych, ktore moga obejmowac srodki
ustawodawcze, wykonawcze lub administracyjne wspierajace rozbudoweg infrastruktury
paliw alternatywnych, takie jak pozwolenia budowlane, pozwolenia na budowg¢ miejsc
parkingowych, certyfikacja przedsigbiorstw pod wzgledem wptywu ich dziatalnosci na
srodowisko 1 koncesje na stacje paliw.

informacje o srodkach z zakresu polityki wspierajacych realizacj¢ krajowych ram polityki,
obejmujacych:

—  bezposrednie bodzce do nabywania $rodkoéw transportu napedzanych paliwami
alternatywnymi lub do budowania infrastruktury;

— dostepnos¢ bodzcéw podatkowych shuzacych promowaniu $rodkéw transportu
napedzanych  paliwami  alternatywnymi 1 wlasciwej infrastruktury  paliw
alternatywnych;

— wykorzystywanie zamowien publicznych dla wspierania paliw alternatywnych,

w tym wykorzystywanie wspdlnych zamowien;

— zachety niefinansowe po stronie popytu, na przyktad dostgp na zasadach
preferencyjnych do stref ograniczonego ruchu, polityka parkingowa i specjalne pasy
ruchu;
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wsparcie publiczne dla rozwoju 1 produkcji, w tym:

— roczny budzet publiczny przeznaczony na rozwo6j infrastruktury paliw
alternatywnych, w podziale na poszczeg6lne paliwa alternatywne i rodzaje transportu
(drogowy, kolejowy, wodny i lotniczy);

—  roczny budzet publiczny przeznaczony na wsparcie zakladow produkcyjnych
w zakresie technologii zwigzanych z paliwami alternatywnymi, w podziale na
poszczegoblne paliwa alternatywne;

— rozwazenie wszelkich konkretnych potrzeb w poczatkowej fazie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych;

badania naukowe, rozwo6j technologiczny idemonstracje: roczny budzet publiczny
przeznaczony na wsparcie badan i rozwoju w zakresie paliw alternatywnych.
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ZALACZNIK IT

Specyfikacje techniczne

1. Specyfikacje techniczne dotyczace dostarczania energii elektrycznej na potrzeby
transportu drogowego

1.1. Punkty tadowania o normalnej mocy przeznaczone dla pojazdéw silnikowych:

— punkty tadowania o normalnej mocy na prad przemienny przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych musza by¢ — ze wzgledow interoperacyjno$ci — wyposazone co
najmniej w gniazda wyjsciowe lub ztacza pojazdowe typu 2 opisane w normie EN
62196-2:2017;

—  punkty tadowania o normalnej mocy na prad staly przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych musza by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone co
najmniej w zlacza potaczonego systemu tadowania ,,Combo 2” opisane w normie EN
62196-3:2014.

1.2. Punkty tadowania o duzej mocy przeznaczone dla pojazdéw silnikowych:

— punkty fadowania o duzej mocy na prad przemienny przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych musza by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone co
najmniej w zlacza typu 2 opisane w normie EN 62196-2:2017;

—  punkty tadowania o duzej mocy na prad staly przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych musza by¢ — ze wzgledow interoperacyjnosci — wyposazone co
najmniej w ztacza uniwersalnego systemu tadowania ,,Combo 2” opisane w normie
EN 62196-3:2014.

1.4. Punkty fadowania przeznaczone dla pojazdow silnikowych kategorii L:

— ogoblnodostepne punkty fadowania na prad przemienny zarezerwowane dla pojazdow
elektrycznych kategorii L o mocy do 3,7kW musza by¢ — ze wzgledow
interoperacyjnosci — wyposazone co najmniej w jeden z nastgpujacych elementow:

a) gniazda wtyczkowe lub zlacza pojazdowe typu 3 A, jak opisano w normie EN
62196-2:2017 (do tadowania w trybie 3);

b) gniazda wtyczkowe zgodne z normg IEC 60884-1:2002+A1:2006+A2:2013 (do
tadowania w trybie 1 lub 2);

— ogblnodostepne punkty tadowania na prad przemienny przeznaczone dla pojazdow
elektrycznych kategorii L o mocy powyzej 3,7 kW musza by¢ — ze wzgledow
interoperacyjno$ci — wyposazone co najmniej w gniazda wtyczkowe lub zlacza
pojazdowe typu 2 opisane w normie EN 62196-2:2017.
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1.5. Punkty tadowania o normalnej i duzej mocy przeznaczone dla autobusow elektrycznych:

—  punkty ladowania o normalnej i duzej mocy na prad przemienny przeznaczone dla
autobusow elektrycznych musza by¢ wyposazone co najmniej w ztacza typu 2
opisane w normie EN 62196-2:2017,

— punkty tadowania o normalnej i duzej mocy na prad staly przeznaczone dla
autobusow elektrycznych muszg by¢ wyposazone co najmniej w ztgcza
uniwersalnego systemu tadowania ,,Combo 2” opisane w normie EN 62196-3:2014.

1.5a. Interfejs stykowy dla urzadzen automatycznego potaczenia dla autobusow elektrycznych
stuzacy do tadowania przewodzacego w trybie 4 zgodnie z normg EN 61851-23-1:2020
musi by¢ wyposazone co najmniej w interfejsy mechaniczne i elektryczne okreslone
w normie EN 50696:2021, dotyczace:

— automatycznego urzadzenia sprzggajacego (ACD) zamontowanego na infrastrukturze
(pantograf);

— automatycznego urzadzenia sprzggajacego (ACD) zamontowanego na dachu
pojazdu;

— automatycznego urzadzenia sprzggajacego (ACD) zamontowanego pod pojazdem:;

— automatycznego urzadzenia sprzggajacego (ACD) zamontowanego na infrastrukturze
i podiaczanego do boku lub dachu pojazdu.

1.6. Specyfikacje techniczne dotyczace zlacza do tadowania pojazdow ciezkich (fadowanie
pradem statym).
1.7. Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego ladowania

samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych podczas postoju.

1.8. Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego tadowania pojazdow
cigzkich podczas postoju.

1.9. Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego tadowania
samochoddéw osobowych i1 pojazdow lekkich podczas jazdy.

1.10.  Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego tadowania pojazdéw
ciezkich podczas jazdy.

1.11.  Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego tadowania

autobusow elektrycznych podczas postoju.

1.12.  Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego *ladowania
autobusow elektrycznych podczas jazdy.

1.13.  Specyfikacje techniczne dotyczace systemu drég elektrycznych w zakresie zasilania
pojazdow ciezkich energig elektryczng z sieci trakcyjnej gornej za pomocg pantografu.

9111/22 mi/HOD/av 79
ZALACZNIK 1T TREE.2.A PL



1.14.  Specyfikacje techniczne dotyczace systemu drog elektrycznych w zakresie zasilania
samochodéw osobowych, pojazdéw lekkich ipojazdéw ciezkich energig elektryczna
z sieci trakcyjnej gornej za posrednictwem szyn przewodzacych.

1.15.  Specyfikacje techniczne dotyczace wymiany akumulatorow w pojazdach kategorii L.

1.16. W miar¢ mozliwosci technicznych specyfikacje techniczne dotyczace wymiany
akumulatoréw w samochodach osobowych 1 pojazdach lekkich.

1.17. W miar¢ mozliwosci technicznych specyfikacje techniczne dotyczace wymiany
akumulatoréw w pojazdach cigzkich.

1.18.  Specyfikacje techniczne dotyczace stacji ladowania w celu zapewnienia dostepu
uzytkownikom z niepelnosprawno$ciami.

2. Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji w ekosystemie ladowania pojazdow
elektrycznych

2.1. Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji migdzy pojazdem elektrycznym
a punktem fadowania (komunikacja na linii pojazd—siec¢).

2.2. Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji mi¢dzy punktem tadowania a systemem
zarzadzania punktami tadowania (komunikacja wewngtrzna).

2.3. Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji miedzy operatorem punktu tadowania,
dostawcami ustug w zakresie elektromobilnos$ci i platformami do e-roamingu.

2.4. Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji miedzy operatorem punktu tadowania
a operatorami systemu dystrybucyjnego.

3. Specyfikacje techniczne dotyczace dostarczania wodoru na potrzeby transportu
drogowego

3.1. Zewnetrzne  punkty  tankowania  wodoru  dostarczajagce  wodoru = gazowego
wykorzystywanego jako paliwo w pojazdach silnikowych musza spetnia¢ co najmniej
wymogi w zakresie interoperacyjnos$ci opisane w normie EN 17127:2020.

3.2. Parametry jakosciowe wodoru dystrybuowanego w punktach tankowania wodoru do
pojazdéw silnikowych musza by¢ zgodne z wymogami opisanymi w normie EN
17124:2022. Metody zapewnienia jako$ci wodoru sg rOwniez opisane w tej normie.

3.3. Algorytm tankowania musi by¢ zgodny z wymogami normy EN 17127:2020.

3.4. Po zakonczeniu procesow certyfikacji normy EN ISO 17268:2020 ztacza dla pojazdéw
silnikowych stosowane do tankowania gazowego wodoru musza by¢ zgodne co najmnie;j
z ta norma.

3.5. Specyfikacje techniczne dotyczace zlaczy stosowanych w punktach tankowania
dystrybuujacych gazowy (sprezony) wodor dla pojazdow ciezkich.

3.6. Specyfikacje techniczne dotyczace zlaczy stosowanych w punktach tankowania
dystrybuujacych ciekly wodoér dla pojazdéw ciezkich.
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3a.

3a.l.

3a.2.

3a.3.

4.1.

4.1a.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Specyfikacje techniczne dotyczace dostarczania metanu na potrzeby transportu
drogowego

Punkty tankowania spr¢zonego gazu ziemnego (CNG) przeznaczone dla pojazdoéw
silnikowych muszg spetnia¢ wymogi dotyczace cisnienia tankowania (ci$nienia
eksploatacyjnego) wynoszacego 20,0 MPa manometrycznie (200 barow) w temperaturze
15 °C. Dopuszcza si¢ maksymalne ci$nienie tankowania wynoszace 26,0 MPa

z ,.kompensacja temperatury”, jak okreslono w normie EN ISO 16923:2018.

Profil ztacza musi by¢ zgodny z regulaminem EKG ONZ nr 110 odnoszacym si¢ do cz¢sci
[i I normy EN ISO 14469:2017.

Punkty tankowania skroplonego metanu przeznaczone dla pojazdow silnikowych musza
spetnia¢ wymogi dotyczace ci$nienia tankowania, ktére musi by¢ nizsze niz maksymalne
dopuszczalne cisnienie robocze zbiornika pojazdu, jak okreslono w normie EN ISO
16924:2018 ,,Stacje tankowania gazu ziemnego — stacje LNG do tankowania pojazdow”.
Ponadto profil zlacza musi by¢ zgodny z normg EN ISO 12617:2017 ,,Pojazdy drogowe —
Z}acze do tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) — Ztacze 3,1 MPa”.

Specyfikacje techniczne dotyczace dostarczania energii elektrycznej na potrzeby
transportu morskiego i zeglugi srodlagdowej

Zasilanie statkéw morskich energia elektryczng z ladu, w tym projekt, instalacja i proby
systemow, musza by¢ zgodne co najmniej ze specyfikacjami technicznymi normy
IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022 dotyczacymi wysokonapigciowego zasilania
z ladu.

Wtyczki, gniazda wtykowe 1 sprzegi statkéw do wysokonapigciowego zasilania z ladu
muszg by¢ zgodne co najmniej ze specyfikacja techniczng normy IEC 62613-1:2019.

Zasilanie statkéw zeglugi $rédladowej energia elektryczng pobierang z ladu musi by¢
zgodne co najmniej z normg EN 15869-2:2019 lub normg EN 16840:2017 w zalezno$ci
od wymagan energetycznych.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tadowania akumulatoréw statkow morskich
energig elektryczng pobierang zladu, przewidujace potaczenia miedzysystemowe
1 interoperacyjno$¢ systemow dla statkow morskich.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tadowania akumulatoréw statkow zeglugi
srédladowej zladu, przewidujace polaczenia miedzysystemowe 1 interoperacyjnosc
systemow dla statkow zeglugi srédladowe;.

Specyfikacje techniczne dotyczace interfejsu komunikacyjnego statek—sie¢ portowa
w zautomatyzowanym zasilaniu energia elektryczng z ladu oraz w systemach tadowania
akumulatoréw statkéw morskich.

Specyfikacje techniczne dotyczace interfejsu komunikacyjnego statek—sie¢ portowa
Ww zautomatyzowanym zasilaniu energig elektryczng z ladu oraz w systemach tadowania
akumulatoréw statkow zeglugi srodladowe;.

W miar¢ mozliwosci technicznych specyfikacje techniczne dotyczace wymiany
1 tadowania akumulatoréw statkow zeglugi srodladowej w stacjach na ladzie.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

Specyfikacje techniczne dotyczace bunkrowania wodoru na potrzeby transportu
morskiego i zeglugi sSrodladowej

Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tankowania ibunkrowania gazowego
(sprezonego) wodoru dla statkéw morskich napgdzanych wodorem.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tankowania i bunkrowania gazowego
(sprezonego) wodoru dla statkow zeglugi srodladowej napedzanych wodorem.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tankowania i bunkrowania skroplonego
wodoru dla statkéw morskich napedzanych wodorem.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktoéw tankowania i bunkrowania skroplonego
wodoru dla statkow zeglugi srodladowej napedzanych wodorem.

Specyfikacje techniczne dotyczace bunkrowania metanolu na potrzeby transportu
morskiego i zeglugi sSrodladowej

Specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tankowania i bunkrowania metanolu [...] dla
statkéw morskich napedzanych metanolem.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tankowania i bunkrowania metanolu [...] dla
statkow zeglugi $§rodladowej napedzanych metanolem.

Specyfikacje techniczne dotyczace bunkrowania amoniaku na potrzeby transportu
morskiego i zeglugi sSrodladowej

Specytikacje techniczne dotyczace punktow tankowania i bunkrowania amoniaku [...] dla
statkow morskich napedzanych amoniakiem.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktéw tankowania i bunkrowania amoniaku [...] dla
statkow zeglugi §rédladowej napedzanych amoniakiem.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktow tankowania skroplonego metanu na
potrzeby transportu morskiego i zeglugi srodladowej

Punkty tankowania skroplonego metanu przeznaczone dla statkéw morskich, ktore nie sa
objete Miedzynarodowym kodeksem budowy i1 wyposazenia statkow przewozacych
skroplone gazy luzem (kodeks IGC), musza by¢ zgodne co najmniej z normg EN ISO
20519:2017.

Punkty tankowania skroplonego metanu przeznaczone dla statkéw zeglugi srédladowe;j
muszg by¢ zgodne co najmniej z normg EN ISO 20519:2017 (cze$ci 5.3-5.7) wytacznie
do celow interoperacyjnosci.
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9. Specyfikacje techniczne zwigzane z oznakowaniem paliwa

9.1. Etykieta ,,Paliwa — Identyfikacja zgodnosci pojazdu — Graficzna forma informacji dla
konsumenta” musi by¢ zgodna co najmniej z normg EN 16942:2016+A1:2021.

9.2. Etykieta ,Identyfikacja kompatybilnosci pojazdow z infrastruktura — Znaki graficzne
informujace konsumenta o tadowaniu pojazdoéw elektrycznych (EV)” musi by¢ zgodna co
najmniej z normg EN 17186:2019.

9.3. Wspolna metodyka porownywania ceny jednostkowej paliw alternatywnych ustanowiona
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2018/732.
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ZAYLACZNIK 111

Wymogi w zakresie sprawozdawczos$ci dotyczacej upowszechniania pojazdow elektrycznych
i rozwoju ogolnodostepnej infrastruktury ladowania

10. W sprawozdawczo$ci dotyczacej upowszechniania pojazdow elektrycznych panstwa
cztonkowskie musza stosowac nastepujace kategorie:

pojazdy elektryczne o napedzie akumulatorowym, oddzielnie kategorie M1, N1,

M2/3 1 N2/3

pojazdy elektryczne hybrydowe typu plug-in, oddzielnie kategorie M1, N1, M2/3

1 N2/3.

11. W sprawozdawczosci dotyczacej rozwoju ogolnodostepnych punktow tadowania panstwa
cztonkowskie musza stosowac nastepujace kategorie:

Kategoria Podkategoria Maksymalna moc | Definicja zgodnie
wyjsciowa z art. 2 niniejszego
rozporzadzenia.
Punkt wolnego tadowania na prad |P <7,4 kW
przemienny, jednofazowy Punkt ladowania
é?;gorla ! Punkt $rednioszybkiego tadowania [ 7,4 kW <P <22 kW 0 normalnej mocy
przemienny) na prad przemienny, trdjfazowy
Punkt szybkiego fadowania na P>22 kW
prad przemienny, trdjfazowy
Punkt wolnego tadowania na prad [P <50 kW
staty
Punkt szybkiego tadowania na 50 kW <P <150 kW Punkt tadowania
Kategoria 2 prad staty o duzej mocy
(prad staty) Poziom 1 — punkt ultraszybkiego [150 kW <P <350 kW
tadowania na prad staty
Poziom 2 — punkt ultraszybkiego |P >350 kW
tadowania na prad staly
12. Nastepujace dane nalezy podawac¢ oddzielnie dla ogolnodostepnej infrastruktury fadowania

przeznaczonej dla pojazdow lekkich i1 dla pojazdow cigzkich:

liczbe¢ punktow tadowania nalezy poda¢ dla kazdej z kategorii okreslonych w pkt 2;

liczbe stacji tadowania w podziale na te same kategorie co punkty fadowania;

taczng zagregowana moc wyjsciowa stacji tadowania.
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ZALACZNIK IV

Tabela korelacji

Dyrektywa 2014/94/UE Niniejsze rozporzadzenie
Artykut 1 Artykut 1
Artykut 2 ust. 1 Artykut 2 ust. 3
Artykut 2 Artykut 2

— Artykut 3

— Artykut 4

Artykut 4 Artykut 5

— Artykut 6

— Artykut 7

Artykut 6 ust. 4 Artykut 8

— Artykut 9

— Artykut 10

Artykut 6 ust. 1 Artykut 11

— Artykut 12

Artykut 3 Artykut 13
Artykut 10 Art. 14,151 16

Artykut 7 Artykut 17

Artykut 18

Artykut 19

Artykut 8 Artykut 20

Artykut 9 Artykut 21

Artykut 22

Artykut 11 Artykut 23

_ Artykut 24

Artykut 12 Artykut 25

Artykut 13
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