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MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN TIL EUROPA-PARLAMENTET
i henhold til artikel 294, stk. 6, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde

vedrerende

Réadets holdning med henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets
forordning om anvendelse af jernbaneinfrastrukturkapacitet i det feelles europiske
jernbaneomrade

(E@S-relevant tekst)

1. BAGGRUND

Forslag fremsendt til Europa-Parlamentet og Radet 12. juli 2023.
(dokument COM(2023) 443 final — 2023/0271 COD):

Udtalelse afgivet af Det Europaiske Okonomiske og Sociale 25. oktober 2023.
Udvalg:

Europa-Parlamentets forstebehandlingsholdning vedtaget: 12. marts 2024.
Andret forslag fremsendt: Ikke relevant.
Rédets holdning vedtaget: 21. april 2026.
2. FORMALET MED KOMMISSIONENS FORSLAG

Dette forslag er en negleaktion i1 den europaiske grenne pagt og strategien for beredygtig og
intelligent mobilitet. Hovedformélet er at fastlegge en ramme, der gor det muligt at forvalte
jernbaneinfrastrukturkapaciteten og styre trafikken mere effektivt og dermed forbedre
kvaliteten af tjenester og give plads til mere trafik pd jernbanenettet. Det er afgerende at né
dette mal for at sikre, at transportsektoren bidrager til dekarboniseringen.

3. BEMAZARKNINGER TIL RADETS HOLDNING

Rédets holdning som vedtaget under ferstebehandlingen afspejler fuldt ud den politiske
enighed, der blev opndet mellem Europa-Parlamentet og Radet den 18. november 2025.
Kommissionen accepterer den aftalte enighed. De vigtigste @ndringer af Kommissionens
oprindelige forslag er:

. En sterkere rolle for nationale forvaltninger for sd vidt angar fastsattelse af
generelle krav til anvendelsen af jernbaneinfrastruktur (medlemsstaterne kan f.eks.
kreve, at der for infrastrukturen udarbejdes en kereplan med faste minuttal, eller at
der reserveres en mindstemengde af infrastrukturkapacitet til  visse
markedssegmenter). Disse befojelser er dog neje defineret, pavirker ikke
infrastrukturforvalternes operationelle ansvar og skal give infrastrukturforvalterne en
tilstreekkelig uathaengighedsmargen.
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4.

Der er indfert en bred undtagelse fra reglerne i forordningen til militeere og
forsvarsmaessige formal.

Der er indfert regler vedrarende beregning af og loftet over sanktioner, som skal
betales, nar der foretages @ndringer af den tildelte kapacitet. Sanktionssystemets
gensidige karakter er dog bibeholdt, og reglerne vedrerende beregning og loft fjerner
ikke sanktionssystemets tilskyndelsesvirkning.

I forbindelse med forvaltning er der indfert en ny enhed kaldet "Den Europiske
Jernbaneplatform" med henblik pd at lette infrastrukturforvalternes samrdd med
brugerne af jernbaneinfrastrukturen. Desuden far Kommissionen ikke langere
eneformandskab for Det Europaiske Netvaerk af Tilsynsorganer pa Jernbaneomradet
(ENRRB), men far et medformandskab sammen med en national tilsynsmyndighed.

KONKLUSION

Kommissionen accepterer resultaterne af de interinstitutionelle forhandlinger og kan derfor
acceptere Rédets forstebehandlingsholdning. Desuden vil Kommissionen, som aftalt under de
interinstitutionelle forhandlinger, udsende en erklering efter vedtagelsen af forordningen. I
erkleeringen vil det veere anfert, at Kommissionen vil foretage en vurdering af synergierne
mellem Den Europaiske Unions Jernbaneagenturs opgaver og kompetencer som fastsat inden
for rammerne af dets nuvaerende mandat og kravene til gennemforelsen af denne forordning.
Denne erklering er gengivet i bilaget.
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BILAG
Erkleering fra Kommissionen efter vedtagelsen af forordningen:

"Kommissionen har tilkendegivet, at den agter at foretage en vurdering af synergierne mellem
Den Europceiske Unions Jernbaneagenturs (ERA's) opgaver og kompetencer, der er fastsat
inden for rammerne af ERA's nuverende mandat i henhold til Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) 2016/796, og kravene til gennemforelsen af denne forordning med
henblik pa at anmode om ERA's stotte i forbindelse med aktiviteter, der vedrorer det
forberedende arbejde til afledt ret samt resultatovervdigning. Kommissionen bemcerker i
denne forbindelse, at data, som ERA indsamler og overviger inden for rammerne af sit
nuveerende mandat, og ERA's analyseveerktajer ogsd kan anvendes til at overvdge
kapacitetsudnyttelsen med henblik pd at vurdere jernbanesektorens resultater og til at stotte
forberedelsen af afledt ret og dermed, i forenklingens og en bedre regulerings dnd, undgd
dobbeltarbejde i forbindelse med dataindsamling og -lagring og overlappende
analyseveerktajer.”
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