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I. INLEDNING

1.  Kommissionen forelade Europaparlamentet och radet det ovanndmnda forslaget

den 18 december 2025 som en del av fordonspaketet.

2. Forslaget syftar till att ta itu med det laga utnyttjandet av och den otillrackliga tiligangen till

utsléppsfria och utslédppssnala personbilar och ldtta lastbilar genom att infora sédrskilda mal for

utsldppsfria och utsldppssndla personbilar och létta lastbilar 1 foretagens fordonsparker,

eftersom dessa fordonsparker star for en hog andel av nyregistreringarna av fordon och har en

snabbare fornyelsetakt. Att rikta in sig pa foretagens fordonsparker bor starka

konkurrenskraften for EU:s fordonsindustri och skulle ocksé ha en spridningseftekt pa

andrahandsmarknaden for dessa fordon.
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Dessutom foreslas att det ekonomiska stodet fran medlemsstaterna for att ytterligare paskynda
inforandet av dessa fordon fran och med 2028 skulle begrénsas till utslédppsfria och
utslappssnala fordon som dr tillverkade i Europeiska unionen” enligt definitionen i

forordningen om acceleration av industrins omstéllning.

II. ARBETET VID OVRIGA INSTITUTIONER

3. Europaparlamentet utsag ett gemensamt utskott fér miljé och transport for detta forslag med

Tiemo Wolken (S&D, DE — ENV) och Frangois Kalfon (S&D, FR — TRAN) som

foredragande. Europaparlamentet planerar att anta sin stindpunkt vid plenarsammantrédet

den 23 november 2026.

4.  Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande vid den 604:¢

plenarsessionen den 18 mars 2026. Regionkommittén har &nnu inte antagit sitt yttrande.

IIILARBETET I RADET OCH DESS FORBEREDANDE ORGAN

5. Arbetsgruppen for landtransporter inledde sin granskning av forslaget den 13 januari 2026 med
en allmin presentation av forslaget och den atfoljande konsekvensbedomningen.
Arbetsgruppen fortsatte sitt arbete den 3 och 17 februari, den 3 och 17 mars, den 14 april och
den 19 maj 2026.

6. Sedan forslaget och konsekvensbedomningen lades fram har medlemsstaterna i allmanhet
uttryckt sitt stdd for maélet att paskynda inforandet av utsldppsfria fordon och stirka
konkurrenskraften for unionens fordonsindustri. Samtidigt rdder det delade meningar om vilken

regleringsmetod som &r lampligast for att uppna dessa mal.
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7. Vissa medlemsstater anser att man genom att komplettera strategin pa utbudssidan i normerna
for koldioxidutslépp fran personbilar och litta nyttofordon med atgirder pa efterfragesidan som
riktar sig till foretagens fordonsparker skulle kunna bidra till att paskynda marknadsspridningen
av utsldppsfria och utsldppssnala fordon och skapa stabila pionjdrmarknader for den europeiska
fordonsindustrin. Andra medlemsstater uttrycker oro dver de foreslagna malens obligatoriska
karaktér och dvergripande mervérde, deras proportionalitet i forhallande till den administrativa
borda som genereras, eventuella konsekvenser for foretag och sma och medelstora foretag och
huruvida forslaget kan vara alltfor interventionistiskt. Dessa farhagor aterspeglades ocksa i ett
gemensamt icke-officiellt dokument som ldmnades in av en betydande grupp medlemsstater.
En medlemsstat motsatte sig forslaget i dess nuvarande form och stédde samtidigt i princip
malet om elektrifiering av fordonsparken. Samtidigt uttryckte flera medlemsstater, samtidigt
som de vidholl reservationer mot delar av forslaget, sin beredvillighet att fortsitta de tekniska

diskussionerna i syfte att identifiera mojliga kompromisslosningar.

8. Under Cyperns ordforandeskap genomforde arbetsgruppen en forsta fullstindig granskning av
forslaget artikel for artikel. Diskussionerna inriktades sérskilt pa tillimpningsomradet och
definitionerna, ambitionsnivan for de foreslagna mélen, rapporteringsskyldigheterna och den
administrativa bordan samt forslagets samverkan med relaterade lagstiftningsérenden, sirskilt
oversynen av normerna for koldioxidutsldpp frdn personbilar och litta nyttofordon och

forordningen om acceleration av industrins omstéllning.

9.  For att underlétta diskussionerna och fora det tekniska arbetet framat skickade ordférandeskapet
ut en végledande not och ett forsta kompromissforslag som éterspeglade delegationernas
kommentarer och redaktionella forslag under diskussionerna. Det forsta kompromissforslaget
diskuterades 1 arbetsgruppen den 19 maj 2026 och vilkomnades generellt av delegationerna
som en konstruktiv grund for fortsatta tekniska diskussioner, samtidigt som betydande
reservationer kvarstod mot viktiga politiska aspekter av fOrslaget. Ordférandeskapet
underlédttade ocksd diskussioner om genomforbarhet for rapportering och metoder for
datainsamling, inbegripet presentationer av medlemsstaterna om befintlig registrerings- och
rapporteringspraxis. I detta sammanhang understrok flera medlemsstater behovet av ytterligare
tekniskt arbete med datainsamlingsmetoder och sammankoppling av register for att sékerstélla

en konsekvent och fungerande strategi i alla medlemsstater.

10. Medlemsstaterna tog ocksd upp fragor om kravet “tillverkad i Europeiska unionen” och dess

eventuella konsekvenser, bland annat nér det géller omfattningen av begreppet “ekonomiskt
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stod” och dess samverkan med nationella stodsystem. Nagra medlemsstater tog ocksa upp
frigor om samspelet mellan artikel 4 och nationella finanspolitiska befogenheter.
Diskussionerna om dessa aspekter utvecklades ytterligare efter offentliggérandet av forslaget
till férordning om acceleration av industrins omstéllning den 4 mars 2026. Samtidigt understrok
medlemsstaterna att det skulle behovas ytterligare klarhet om den praktiska inneborden av
kravet pa tillverkad i Europeiska unionen” for att bedoma de mdjliga konsekvenserna av att
begrinsa det ekonomiska stodet till fordon som tillverkas under denna mérkning. Ytterligare
framsteg nir det giller dessa aspekter kommer delvis att bero pé hur diskussionerna fortskrider
1 de relevanta forberedande organ som behandlar férordningen om acceleration av industrins

omstéllning.

Diskussionerna under Cyperns ordforandeskap mojliggjorde anvéndbara tekniska
fortydliganden och en béttre identifiering av de viktigaste politiska och overgripande fragor
som kréver ytterligare arbete. Samtidigt bekriftade diskussionerna de nira kopplingarna mellan
detta forslag, Oversynen av normerna for koldioxidutslipp frdn personbilar och litta
nyttofordon och forordningen om acceleration av industrins omstillning. Framstegen i dessa

relaterade drenden kommer dirfor att ha stor betydelse for det fortsatta arbetet med forslaget.

IV.SLUTSATSER

12. Mot bakgrund av ovanstdende uppmanas Coreper och radet (transport, telekommunikation
och energi) att vid sina moten den 27 maj respektive den 8 juni 2026 ta del av foreliggande
lagesrapport.
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