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INTRODUCERE

Comisia a transmis propunerea sus-mentionatd Parlamentului European si Consiliului la

18 decembrie 2025, ca parte a pachetului privind sectorul autovehiculelor.

Propunerea urmareste sa abordeze adoptarea redusa si disponibilitatea insuficienta a
autoturismelor si camionetelor usoare cu emisii zero si cu emisii scazute, prin introducerea
unor obiective specifice pentru autoturismele si camionetele usoare cu emisii zero si cu emisii
scazute in parcurile de vehicule ale intreprinderilor, deoarece aceste parcuri au o pondere
ridicatd in Inmatriculdrile de vehicule noi si o ratd de reinnoire mai rapida. Vizarea parcurilor
de vehicule ale intreprinderilor ar trebui sa stimuleze competitivitatea industriei
autovehiculelor din UE si ar avea, de asemenea, un efect de propagare asupra pietei

vehiculelor de ocazie pentru aceste vehicule.
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II.

I11.

In plus, aceasta propune, de asemenea, ca sprijinul financiar acordat de statele membre pentru
a accelera si mai mult adoptarea acestor vehicule sa fie limitat, incepand din 2028, la

vehiculele cu emisii zero si cu emisii scazute ,,fabricate in Uniunea Europeand”, astfel cum va

.....

LUCRARILE DESFASURATE iN CADRUL ALTOR INSTITUTII

Parlamentul European a desemnat in comun Comisia pentru mediu si Comisia pentru

transport cu privire la aceasta propunere, avandu-i pe dl Tiemo Woélken (S&D, DE — ENVI) si
dl Francois Kalfon (S&D, FR — TRAN) in calitate de raportori. Parlamentul European

intentioneaza sa voteze asupra pozitiei sale in plen la 23 noiembrie 2026.

Comitetul Economic si Social European si-a adoptat avizul in cadrul celei de a 604-a sesiuni

plenare a sale, la 18 martie 2026. Comitetul Regiunilor nu si-a adoptat inca avizul.

PROGRESELE INREGISTRATE iN CADRUL CONSILIULUI SI AL GRUPURILOR
SALE DE PREGATIRE

Grupul de lucru pentru transport terestru si-a Inceput examinarea propunerii la
13 1anuarie 2026 cu o prezentare generald a propunerii si a evaluarii de impact aferente.
Grupul de lucru si-a continuat lucrdrile la 3 si 17 februarie, 3 si 17 martie, 14 aprilie si

19 mai 2026.

De la prezentarea propunerii si a evaludrii impactului, statele membre si-au exprimat, in
general, sprijinul pentru obiectivul de accelerare a adoptarii vehiculelor cu emisii zero si de
opinii divergente cu privire la cea mai adecvata abordare in materie de reglementare pentru

atingerea acestor obiective.
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Unele state membre considera ca completarea abordarii care vizeaza oferta, bazata pe
standarde privind emisiile de CO> pentru autoturisme si camionete, cu masuri care vizeaza
cererea, orientate in mod specific catre parcurile de vehicule ale intreprinderilor, ar putea
contribui la accelerarea introducerii pe piatd a vehiculelor cu emisii zero si cu emisii scazute
si la crearea unor piete-lider stabile pentru industria europeana a autovehiculelor. Alte state
membre isi exprima Ingrijorarea cu privire la caracterul obligatoriu si la valoarea adaugata
globala a obiectivelor propuse, la proportionalitatea acestora in raport cu sarcina
administrativa generata, la posibilele efecte asupra intreprinderilor si IMM-urilor si la
posibilitatea ca propunerea sa fie excesiv de interventionista. Aceste preocupari s-au reflectat,
de asemenea, Intr-un document neoficial comun prezentat de un grup semnificativ de state
membre. Un stat membru si-a exprimat opozitia fatd de propunere in forma sa actuald, desi In
principiu sprijina obiectivul de electrificare a parcului auto. In acelasi timp, mai multe state
membre, desi au mentinut rezerve cu privire la elemente ale propunerii, si-au exprimat
disponibilitatea de a continua discutiile tehnice in vederea identificarii unor eventuale solutii

de compromis.

In cursul presedintiei cipriote, grupul de lucru a efectuat o prima examinare complet articol
cu articol a propunerii. Discutiile s-au axat in special pe domeniul de aplicare si definitii, pe
nivelul de ambitie al obiectivelor propuse, pe obligatiile de raportare si pe sarcina
administrativd, precum si pe interactiunea dintre propunere si dosarele legislative conexe, in
special revizuirea standardelor privind emisiile de CO2 pentru autoturisme si camionete si

actul legislativ privind accelerarea activitatii industriale.

Pentru a facilita discutiile si a face pasi inainte in lucrarile tehnice, presedintia a distribuit o
nota de orientare si o prima propunere de compromis care reflecta observatiile si sugestiile de
redactare formulate de delegatii pe parcursul discutiilor. Prima propunere de compromis a fost
discutata in cadrul grupului de lucru la 19 mai 2026 si a fost in general salutatd de delegatii
drept o baza constructiva pentru continuarea discutiilor tehnice, insa s-au mentinut rezerve
semnificative cu privire la aspecte politice esentiale ale propunerii. Presedintia a facilitat
totodata schimburile privind fezabilitatea raportarii si metodologiile de colectare a datelor,
inclusiv prezentari din partea statelor membre cu privire la practicile existente in materie de
inregistrare si raportare. In acest context, mai multe state membre au subliniat necesitatea
unor lucrari tehnice suplimentare privind metodologiile de colectare a datelor si
interconexiunile dintre registre, pentru a asigura o abordare coerentd si functionala in toate

statele membre.
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10.

11.

Iv.

12.

Statele membre au formulat, de asemenea, intrebari cu privire la cerinta ,,fabricat in Uniunea
Europeana” si la eventualele implicatii ale acesteia, inclusiv in ceea ce priveste domeniul de
aplicare al notiunii de ,,sprijin financiar” si interactiunea acesteia cu schemele nationale de
sprijin. Cateva state membre au pus Intrebdri si cu privire la interactiunea articolului 4 cu
competentele fiscal-bugetare nationale. Discutiile cu privire la aceste aspecte au evoluat in
continuare in urma publicarii propunerii de act legislativ privind accelerarea activitatii
industriale la 4 martie 2026. in acelasi timp, statele membre au subliniat ca ar fi necesari o
mai mare claritate in ceea ce priveste sensul practic al cerintei ,,fabricat in Uniunea
Europeand” pentru a evalua impactul pe care l-ar putea avea limitarea sprijinului financiar la
vehiculele produse sub aceasta eticheta. Continuarea progreselor cu privire la aceste aspecte
va depinde partial de modul in care Tnainteaza discutiile in cadrul grupurilor de pregatire

relevante care examineaza actul legislativ privind accelerarea activitatii industriale.

Discutiile purtate n timpul presedintiei cipriote au permis clarificari tehnice utile si 0 mai
buna identificare a principalelor chestiuni politice si orizontale care necesita lucrari
suplimentare. In acelasi timp, discutiile au confirmat legaturile strinse dintre prezenta
propunere, revizuirea standardelor privind emisiile de CO2 pentru autoturisme si camionete si
actul legislativ privind accelerarea activitatii industriale. Progresele inregistrate cu privire la
aceste dosare conexe vor avea, prin urmare, un impact important asupra lucrarilor viitoare cu

privire la propunere.

CONCLUZIE

Avand 1n vedere cele de mai sus, Coreperul si Consiliul (Transporturi, Telecomunicatii si
Energie) sunt invitate sa ia act de prezentul raport intermediar in cadrul reuniunilor lor din

27 mai si, respectiv, din 8 tunie 2026.
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