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NOTA

Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Komitet Statych Przedstawicieli / Rada

Nr dok. Kom.: 17016/1/25 REV 1; 17016/1/25 ADD 1 REV 1

Dotyczy: Whiosek dotyczgcy rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie ekologicznie czystych pojazdéw korporacyjnych
— Sprawozdanie z postepu prac
I. WPROWADZENIE

18 grudnia 2025 r. Komisja przedtozyta wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi

Europejskiemu i1 Radzie jako czes$¢ pakietu motoryzacyjnego.

Celem wniosku jest zajecie si¢ kwestig niskiego poziomu upowszechnienia

1 niewystarczajacej dostgpnosci bezemisyjnych i niskoemisyjnych samochodéw osobowych
1 pojazdow lekkich poprzez wprowadzenie konkretnych celow dotyczacych bezemisyjnych
1 niskoemisyjnych samochodow osobowych i pojazdéw lekkich we flotach korporacyjnych,
poniewaz floty te majg duzy udziat w rejestracji nowych pojazdow oraz lepszy wskaznik
odnawiania. Ukierunkowanie na floty korporacyjne powinno pobudzi¢ konkurencyjnos¢
unijnego przemystu motoryzacyjnego oraz zapewni¢ efekt mnoznikowy na rynku wtéornym

tych pojazdow.
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Proponuje si¢ w nim rowniez, by wsparcie finansowe ze strony panstw cztonkowskich na
rzecz dalszego przyspieszenia upowszechniania tych pojazdéw byto od 2028 r. ograniczone
do pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych, ktoére zostaty ,,wyprodukowane w Unii
Europejskiej” w takim znaczeniu, jakie zostanie zdefiniowane w akcie w sprawie

przyspieszenia rozwoju przemystu.

II. PRACE W INNYCH INSTYTUCJACH

3. Parlament Europejski wyznaczyt do pracy nad tym wnioskiem wspoélnie komisj¢ srodowiska
1 komisje¢ transportu, a sprawozdawcami zostali Tiemo Woélken (S&D, DE, z komisji ENVI)
1 Frangois Kalfon (S&D, FR, z komisji TRAN). Oczekuje si¢, ze Parlament Europejski

przyjmie swoje stanowisko na sesji plenarnej 23 listopada 2026 r.

4.  Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny przyjat swoja opini¢ na 604. sesji plenarnej,

ktéra odbyta si¢ 18 marca 2026 r. Komitet Regiondéw nie wydat jeszcze opinii.

III.LPRACE W RADZIE I W JEJ ORGANACH PRZYGOTOWAWCZYCH

5. 13 stycznia 2026 r. Grupa Robocza ds. Transportu Ladowego rozpoczeta analiz¢ wniosku od
ogolnej prezentacji wniosku i towarzyszacej mu oceny skutkow. Grupa robocza kontynuowata

prace 31 17 lutego, 3 1 17 marca, 14 kwietnia i 19 maja 2026 r.

6.  Od czasu przedstawienia wniosku 1 oceny skutkow panstwa cztonkowskie ogdlnie wyrazity
poparcie dla celu, jakim jest przyspieszenie upowszechniania pojazdéw bezemisyjnych
1 wzmocnienie konkurencyjno$ci unijnego przemystu motoryzacyjnego. Jednoczesnie poglady
na temat najwlasciwszego podejscia regulacyjnego pozwalajacego osiggnaé te cele sa

rozbiezne.
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7.  Niektére panstwa czlonkowskie uwazaja, ze uzupelnienie podejscia po stronie podazy
w odniesieniu do norm CO: dla samochodéw osobowych i dostawczych $rodkami po stronie
popytu ukierunkowanymi na floty korporacyjne mogloby przyczyni¢ si¢ do przyspieszenia
upowszechniania na rynku pojazdéw bezemisyjnych 1 niskoemisyjnych oraz stworzenia
stabilnych wiodgcych rynkéw dla europejskiego przemystu motoryzacyjnego. Inne panstwa
cztonkowskie wyrazaja obawy dotyczace obowigzkowego charakteru iogoélnej wartosci
dodanej proponowanych celéw, ich proporcjonalnosci w stosunku do generowanych obcigzen
administracyjnych, potencjalnego wplywu na przedsicbiorstwa i MSP oraz tego, czy wniosek
moze by¢ nadmiernie interwencjonistyczny. Obawy te znalazly réwniez odzwierciedlenie we
wspolnym dokumencie roboczym przedtozonym przez znaczaca grupe panstw cztonkowskich.
Jedno panstwo cztonkowskie wyrazito sprzeciw wobec wniosku w jego obecnej formie,
popierajac co do zasady cel elektryfikacji floty. Jednoczesnie kilka panstw czionkowskich,
podtrzymujac zastrzezenia do elementow wniosku, wyrazito gotowos¢ do kontynuowania

dyskusji technicznych z mysla o znalezieniu mozliwych rozwigzan kompromisowych.

8. W czasie prezydencji cypryjskiej grupa robocza przeprowadzila pierwsza peing analize
poszczegblnych artykutow wniosku. W dyskusjach skupiono si¢ w szczegdlnosci na zakresie
stosowania 1definicjach, poziomie ambicji proponowanych celéw, obowigzkach
sprawozdawczych 1iobcigzeniu administracyjnym, atakze na interakcji wniosku
z powigzanymi dossier ustawodawczymi, w szczegolnosci z przegladem norm emisji CO- dla
samochodéw osobowych idostawczych oraz Aktem w sprawie przyspieszenia rozwoju

przemystu.

9.  Aby ulatwi¢ dyskusje 1 przyspieszy¢ prace techniczne, prezydencja rozestata notg orientacyjng
1 pierwsza kompromisowa propozycje odzwierciedlajaca uwagi 1sugestie redakcyjne
zgloszone przez delegacje w czasie dyskusji. Pierwsza kompromisowa propozycja zostala
omoéwiona na posiedzeniu grupy roboczej 19 maja 2026 r. 1 ogdlnie z zadowoleniem przyjeta
przez delegacje jako konstruktywna podstawa do dalszych dyskusji technicznych, przy czym
podtrzymano znaczace zastrzezenia do gldownych aspektow politycznych wniosku. Prezydencja
utatwila rowniez wymian¢ informacji w zakresie wykonalnosci sprawozdawczosci 1 metodyki
gromadzenia danych, w tym przedstawienia przez panstwa czlonkowskie istniejacych praktyk
w zakresie rejestracji i sprawozdawczosci. W tym kontekscie kilka panstw cztonkowskich
podkreslito koniecznos$¢ dalszych prac technicznych nad metodyka gromadzenia danych oraz
wzajemnymi powigzaniami mi¢dzy rejestrami, aby zapewni¢ spojne i wykonalne podejscie we

wszystkich panstwach cztonkowskich.

10. Panstwa cztonkowskie zgtosity rowniez pytania dotyczace wymogu ,,wyprodukowania w Unii
Europejskiej” 1ijego potencjalnych implikacji, wtym w odniesieniu do zakresu pojecia
,wsparcia finansowego” 1ijego interakcji z krajowymi systemami wsparcia. Kilka panstw

czlonkowskich poruszylo roéwniez kwestie dotyczace interakcji art. 4 zkrajowymi
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11.

kompetencjami fiskalnymi. Dyskusje na temat tych aspektéw toczyly si¢ dalej po
opublikowaniu 4 marca 2026 r. wniosku dotyczacego aktu w sprawie przyspieszenia rozwoju
przemystu. Jednocze$nie panstwa cztonkowskie podkreslity, ze konieczne bedzie dalsze
wyjasnienie, co w praktyce bedzie oznaczat wymog ,,wyprodukowania w Unii Europejskie;j”,
aby oceni¢ potencjalne skutki ograniczenia wsparcia finansowego do pojazdoéw
produkowanych ztakim oznaczeniem. Dalsze postepy w tych kwestiach beda czgsciowo
zalezaly od postgpoéw w dyskusjach na forum odpowiednich organdéw przygotowawczych

analizujacych akt w sprawie przyspieszenia rozwoju przemyshu.

Dyskusje przeprowadzone podczas prezydencji cypryjskiej pozwolily na przydatne
wyjasnienia techniczne i lepszg identytikacje gtownych kwestii politycznych 1 horyzontalnych
wymagajacych dalszych prac. Jednoczesnie dyskusje potwierdzity $ciste powigzania migdzy
obecnym wnioskiem, przegladem norm CO: dla samochodéw osobowych i dostawczych oraz
aktem w sprawie przyspieszenia rozwoju przemystu. Postepy w pracach nad tymi powigzanymi

dossier bedg zatem miaty istotny wptyw na dalsze prace nad przedmiotowym wnioskiem.

IV.PODSUMOWANIE

12. W zwiazku z powyzszym Coreper i Rada (ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii) sa
proszone o zapoznanie si¢ z niniejszym sprawozdaniem z postgpu prac na swoich
posiedzeniach, odpowiednio, 27 maja i 8 czerwca 2026 .
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