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yritysajoneuvoista

— Tilanneselvitys

I JOHDANTO

1. Komissio toimitti edelld mainitun ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle

18. joulukuuta 2025 osana autoteollisuuspakettia.

2. Ehdotuksella pyritadn puuttumaan pdéstdttomien ja vahédpaéstoisten henkildautojen ja

kevyiden pakettiautojen vihdiseen kédyttdonottoon ja riittiméttdmaén saatavuuteen ottamalla

kéyttoon erityisid tavoitteita yritysten ajoneuvokannoissa olevien paistottdmien ja

vahipaistoisten henkildautojen ja kevyiden pakettiautojen osalta, koska ndiden

ajoneuvokantojen osuus uusien ajoneuvojen rekisterdinneistd on suuri ja niiden uusimisaste

on nopeampi. Toimien kohdentamisen yritysten ajoneuvokantaan pitdisi vahvistaa EU:n

autoteollisuuden kilpailukyky4, ja silld olisi my0s heijastusvaikutuksia ndiden ajoneuvojen

kdytettyjen ajoneuvojen markkinoihin.
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Liséksi siind ehdotetaan, ettd jisenvaltioiden taloudellinen tuki ndiden ajoneuvojen
kayttoonoton nopeuttamiseksi edelleen rajattaisiin vuodesta 2028 alkaen paddstéttomiin ja
vahdpéistoisiin ajoneuvoihin, jotka on “valmistettu Euroopan unionissa” siten kuin se

madritellddn teollisuuden vauhdittamissdadoksessa.

II KASITTELY MUISSA TOIMIELIMISSA

3. Euroopan parlamentti nimesi titd ehdotusta varten yhteisen ympéristo- ja

lilkennevaliokunnan, jonka esittelijoinéd toimivat Tiemo Wolken (S&D, DE — ENV) ja

Frangois Kalfon (S&D, FR — TRAN). Euroopan parlamentti aikoo ddnestidd kannastaan

tdysistunnossa 23. marraskuuta 2026.

4.  Euroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa 604. tiysistunnossaan 18. maaliskuuta

2026. Alueiden komitea ei ole vield antanut lausuntoaan.

111 KASITTELY NEUVOSTOSSA JA SEN VALMISTELUELIMISSA

5. Maaliikennety6ryhma aloitti ehdotuksen tarkastelun 13. tammikuuta 2026 ehdotuksen ja
sithen liittyvin vaikutustenarvioinnin yleiselld esittelylld. Tyoryhma jatkoi ty6tdédn 3. ja

17. helmikuuta, 3. ja 17. maaliskuuta, 14. huhtikuuta ja 19. toukokuuta 2026.

6.  Ehdotuksen ja vaikutustenarvioinnin esittelyn jalkeen jdsenvaltiot ovat yleisesti ilmaisseet
tukensa tavoitteelle nopeuttaa padstottomien ajoneuvojen kiyttoonottoa ja vahvistaa unionin
autoteollisuuden kilpailukykyid. Nakemykset kuitenkin eroavat toisistaan sen suhteen, mikéa

olisi sopivin sdédntelytapa ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.
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7. Jotkin jasenvaltiot katsovat, ettd henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidipddstonormien
tarjontapuolen toimenpiteiden tdydentdminen yritysten ajoneuvokantaan kohdistuvilla
kysyntépuolen toimenpiteilld voisi osaltaan nopeuttaa padstdttdmien ja vahdpaistoisten
ajoneuvojen kayttoonottoa markkinoilla ja luoda vakaat edellakavijimarkkinat
eurooppalaiselle autoteollisuudelle. Toiset jdsenvaltiot ovat huolissaan ehdotettujen
tavoitteiden pakollisesta luonteesta ja yleisesté lisdarvosta, niiden oikeasuhteisuudesta
aiheutuvaan hallinnolliseen rasitteeseen ndhden, mahdollisista vaikutuksista yrityksiin ja pk-
yrityksiin sekd siitd, onko ehdotus liian ohjaileva. Nama huolenaiheet toistettiin myos
yhteisessa epévirallisessa asiakirjassa, jonka toimitti merkittdva maaré jasenvaltioita.

Yksi jasenvaltio vastusti ehdotusta sen nykyisessd muodossa mutta kannatti periaatteessa
ajoneuvokannan sdhkoistimisen tavoitetta. Samalla useat jésenvaltiot suhtautuivat edelleen
varauksellisesti ehdotuksen osiin mutta ilmaisivat halukkuutensa jatkaa teknisid keskusteluja

mahdollisten kompromissiratkaisujen 16ytamiseksi.

8.  Kyproksen puheenjohtajakaudella tyoryhma tarkasteli ehdotusta ensimmaéisen kerran artikla
kerrallaan. Keskusteluissa keskityttiin erityisesti soveltamisalaan ja méiéritelmiin, ehdotettujen
tavoitteiden kunnianhimon tasoon, raportointivelvoitteisiin ja hallinnolliseen rasitteeseen seka
ehdotuksen vuorovaikutukseen asiaan liittyvien lainsdddéntoehdotusten, erityisesti henkil6- ja
pakettiautojen hiilidioksidipddstonormien tarkistamisen ja teollisuuden

vauhdittamissdddoksen, kanssa.

9.  Keskustelujen helpottamiseksi ja teknisen tyon edistdmiseksi puheenjohtajavaltio jakoi
valmisteluasiakirjan ja ensimmaisen kompromissiehdotuksen, jossa otettiin huomioon
valtuuskuntien keskustelujen aikana esittimét huomautukset ja valmistelua koskevat
ehdotukset. Ensimmaéisestd kompromissiehdotuksesta keskusteltiin tyoryhméssa
19. toukokuuta 2026, ja valtuuskunnat suhtautuivat siihen yleisesti ottaen mydnteisesti
rakentavana perustana teknisten keskustelujen jatkamiselle, vaikka ehdotuksen keskeisiin
poliittisiin ndkdkohtiin oli edelleen merkittdvid varaumia. Puheenjohtajavaltio myds helpotti
keskusteluja raportoinnin toteutettavuudesta ja tiedonkeruumenetelmistd, mukaan lukien
jasenvaltioiden esittelyt nykyisistd rekisterdinti- ja raportointikdytdnnoistd. Tassd yhteydessa
useat jasenvaltiot korostivat, ettd tiedonkeruumenetelmié ja rekisterien vélisid yhteyksid
koskevaa teknistd tyotd on jatkettava, jotta voidaan varmistaa johdonmukainen ja toimiva

lahestymistapa kaikissa jasenvaltioissa.

10. Jdsenvaltiot esittivdt my0s kysymyksid valmistettu Euroopan unionissa” -vaatimuksesta ja
sen mahdollisista vaikutuksista muun muassa “’taloudellisen tuen” késitteen soveltamisalaan ja
sen vuorovaikutukseen kansallisten tukijirjestelmien kanssa. Muutamat jasenvaltiot esittivit
myo0s kysymyksid 4 artiklan ja kansallisen finanssipoliittisen toimivallan vélisesti

vuorovaikutuksesta. Keskustelut ndistd ndkokohdista kehittyivit edelleen sen jilkeen, kun
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ehdotus teollisuuden vauhdittamissddadokseksi julkaistiin 4. maaliskuuta 2026. Samalla
jdsenvaltiot korostivat, ettd “valmistettu Euroopan unionissa” -vaatimuksen kdytdnnon
merkitystd olisi selvennettdavi edelleen, jotta voidaan arvioida mahdollisia vaikutuksia, joita
aiheutuu rahoitustuen rajoittamisesta timén merkinnian mukaisesti valmistettuihin
ajoneuvoihin. Edistyminen néissd asioissa riippuu osittain siitd, miten teollisuuden

vauhdittamissdddosta tarkastelevissa valmisteluelimissa kéytavit keskustelut etenevit.

11.  Kyproksen puheenjohtajakaudella kdytyjen keskustelujen myotd oli mahdollista tehda
hyddyllisid teknisid selvennyksid ja tunnistaa paremmin tdrkeimmét jatkokasittelyé vaativat
poliittiset ja horisontaaliset kysymykset. Samalla keskusteluissa vahvistettiin tiiviit yhteydet
tamin ehdotuksen, henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidipdastonormien tarkistamisen ja
teollisuuden vauhdittamissdddoksen vélilld. Edistyminen ndiden asiaan liittyvien
asiakokonaisuuksien késittelyssd vaikuttaa nédin ollen merkittdvésti ehdotuksen

jatkokasittelyyn.

IV LOPUKSI

12.  Edelli esitetyn perusteella pysyvien edustajien komiteaa ja neuvostoa (liikkenne, televiestinté

ja energia) pyydetddn panemaan merkille tdmai tilanneselvitys pysyvien edustajien komitean

kokouksessa 27. toukokuuta ja neuvoston istunnossa 8. kesidkuuta 2026.
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