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Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om andring av direktiv
(EU) 2015/413 om underlattande av gransdéverskridande
informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade brott

— Lagesrapport

I. INLEDNING

Kommissionen forelade Europaparlamentet och réddet det ovanndmnda forslaget den 1 mars 2023

som en del av trafiksdkerhetspaketet.

Kommissionen lade fram sitt forslag for att a) fa utrikes bosatta forare att i hdgre grad efterleva en
utdkad uppsittning trafiksdkerhetsregler, b) rationalisera forfarandena for d6msesidigt bistdind mellan
medlemsstaterna vid gransdverskridande utredningar av trafiksidkerhetsrelaterade brott och c) stirka
skyddet av utrikes bosatta girningsmins grundldggande réttigheter. Genom forslaget dndras
direktivet om underléttande av grinsdverskridande informationsutbyte om trafiksdkerhetsrelaterade

brott (direktiv (EU) 2015/413 —CBE-direktivet).
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II. ARBETET I OVRIGA INSTITUTIONER

Europaparlamentet utsag utskottet for transport och turism till ansvarigt utskott for forslaget och

Kosma ZLOTOWSKI (ECR, PL) till foredragande.

Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande om forslaget vid den

578:e plenarsessionen den 27 april 2023.

IIl. ARBETET I RADET OCH DESS FORBEREDANDE ORGAN

Arbetsgruppen for landtransporter inledde sitt arbete den 2 mars 2023 med en allmén presentation
av forslaget. Den 8 mars 2023 analyserades konsekvensbedomningen. Den 15 mars, den 5 och

19 april och den 3 maj 2023 fortsatte arbetsgruppen med en detaljerad granskning av forslaget.

IV. ARBETET MED ETT KOMPROMISSFORSLAG

Den 5 april 2023 lade ordforandeskapet fram ett forsta icke-officiellt dokument (dok. WK 4408/23)

for att styra diskussionen om forslaget i arbetsgruppen. Den 14 april utarbetade ordférandeskapet ett

forsta kompromissforslag (dok. ST 7444/23), vilket behandlades i arbetsgruppen den 19 april. Pa
grundval av synpunkterna pé det forsta kompromissforslaget utarbetade ordforandeskapet ett andra

kompromissforslag (dok. ST 7444/1/23 REV 1) som diskuterades den 3 maj.

V. SLUTSATSER

Pa grundval av det arbete som hittills har utforts drar ordférandeskapet f6ljande slutsatser:

1. En majoritet av medlemsstaterna anser att direktivets tillimpningsomrade skulle kunna
utvidgas till att &ven omfatta andra trafikbrott. Det kommer dock att krdvas mer arbete for att
avgrinsa utvidgningen av tillimpningsomradet, sirskilt nir det giller att inbegripa zoner med
reglerat tilltrade for fordon. Det kommer ocksé att vara viktigt att sakra de behoriga
myndigheternas tillgang till uppgifter i fordonsregister for att sidkerstilla uppgiftsskydd och
sarskilt for att ge extra garantier 1 de fall dér privata foretag kan vara involverade i
anvandningen och behandlingen av de personuppgifter som de behoriga myndigheterna
inhdmtar. De flesta medlemsstater dr tveksamma till att inbegripa andra trafikbrott, som inte

ar relaterade till trafiksékerhet, eller zoner med reglerat tilltrdde for fordon.
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2.

3.

Foljande teman fortjdnar sérskild uppmarksamhet:

Nar det géller forfarandet for 6msesidigt bistand for identifiering av den ansvariga
personen bor det noteras att detta dr av sérskild betydelse for medlemsstater som har ett
system med objektivt ansvar, vilket innebir att de endast kan halla foraren ansvarig for
trafikbrott som begatts med ett fordon som &r registrerat i unionen. Det maste
undersdkas nirmare hur den administrativa arbetsbordan skulle kunna begrénsas,
eftersom vissa medlemsstater har uttryckt reservationer nér det géller den potentiella

arbetsbordan i samband med att bista andra medlemsstater med att identifiera foraren.

Naér det géller den information som maéste ldmnas till en forare som har kontrollerats pa
plats vid en viagkontroll kommer det att vara viktigt att skilja mellan innehéllet i den
information som ska ldamnas och det sitt pa vilket informationen ldmnas beroende pa
den specifika situationen. Informationen skulle behdva skilja sig at beroende pa
ansvarssystem och beroende pa om brottet uppticks automatiskt eller inte och om béoter

kan betalas pa plats eller inte.

Niér informationen om brottet har skickats till den férmodade ansvariga personen kan
denne behova kontakta den behoriga myndigheten, vilket kan innebéra en utvéxling av
uppfoljningshandlingar. Enligt kommissionens forslag bor detta ske pé det sprak som
anvénds 1 fordonets registreringsdokument tillhérande den formodade ansvariga
personen eller pa nagot annat officiellt unionssprdk som den formodade ansvariga
personen viljer. Medlemsstaterna dr medvetna om att det kan vara till hjalp att
kommunicera pa det sprak som den formodade ansvariga personen har valt for att
garantera en hog skyddsniva for de grundlidggande rittigheterna, men de ifrdgasitter
anda omfattningen av det administrativa arbete och de kostnader som detta kan

medfora.

Det kommer att krédvas ytterligare tekniskt och begreppsmaéssigt arbete med ordférandeskapets
kompromissforslag for att utforma en stdndpunkt som kan fa stod av en majoritet av

medlemsstaterna.

Mot bakgrund av det ovanstdende uppmanas Coreper och rddet att notera denna lagesrapport om

arbetet med den foreslagna 6versynen av CBE-direktivet.
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