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Vedr.: Forberedelse af samlingen i Radet (transport, telekommunikation og

energi) den 1. juni 2023

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om aendring af direktiv
(EU) 2015/413 om fremme af graenseoverskridende udveksling af
oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertraedelser

— Situationsrapport

I. INDLEDNING

Kommissionen forelagde Europa-Parlamentet og Radet ovennavnte forslag den 1. marts 2023 som

en del af pakken om faerdselssikkerhed.

Kommissionen har forelagt sit forslag om a) at ege ikkehjemmeherende foreres overholdelse af
yderligere trafiksikkerhedsrelaterede faerdselsregler, b) at stramline procedurerne for gensidig
bistand mellem medlemsstaterne i forbindelse med grenseoverskridende efterforskning af
trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertradelser og c) at styrke beskyttelsen af
ikkehjemmeheorende overtraderes grundleeggende rettigheder. Forslaget @ndrer direktivet om
fremme af grenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede

feerdselslovsovertraedelser (direktiv (EU) 2015/413 — CBE-direktivet).
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II. ARBEJDET I ANDRE INSTITUTIONER

Europa-Parlamentet udpegede Transport- og Turismeudvalget (TRAN) som det kompetente udvalg
for dette forslag og Kosma ZLOTOWSKI (ECR, PL) som ordferer.

Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg vedtog sin udtalelse om forslaget pa 578.

plenarmede den 27. april 2023.

III. ARBEJDET I RADET OG DETS FORBEREDENDE ORGANER

Landtransportgruppen indledte sit arbejde den 2. marts 2023 med en generel prasentation af

forslaget. Den 8. marts 2023 blev konsekvensanalysen gennemgaet. Den 15. marts, den 5. april, den

19. april og den 3. maj 2023 fortsatte gruppen med den detaljerede gennemgang af forslaget.

IV. ARBEJDET HEN IMOD ET KOMPROMIS

Formandskabet forelagde et forste uofficielt dokument (WK 4408/23) for at styre droftelserne om
forslaget i gruppen den 5. april 2023. Den 14. april udarbejdede formandskabet et forste
kompromisforslag (ST 7444/23), som blev behandlet i gruppen den 19. april. P4 grundlag af
feedback om det forste kompromisforslag udarbejdede formandskabet endnu en kompromistekst

(ST 7444/1/23 REV 1), der blev dreftet den 3. maj.

V. KONKLUSIONER

Pa grundlag af det hidtidige arbejde drager formandskabet folgende konklusioner:

1. Etflertal af medlemsstaterne mener, at direktivets anvendelsesomride kan udvides til ogsé at
omfatte andre ferdselslovsovertradelser. Der skal dog geres mere for at afgraense udvidelsen
af anvendelsesomradet, navnlig si det ogsd omfatter zoner med reguleret adgang for
karetgjer. Det vil ogsa vaere vigtigt at sikre de kompetente myndigheder adgang til
oplysninger fra koretojsregistre for at sikre databeskyttelsen og navnlig for at give ekstra
garantier 1 de tilfeelde, hvor private virksomheder kan vare involveret 1 anvendelsen og
behandlingen af de personoplysninger, som de kompetente myndigheder har indhentet. De
fleste medlemsstater er tilbageholdende med at medtage andre faerdselslovsovertradelser, som

ikke vedrarer faerdselssikkerhed eller zoner med reguleret adgang for keretojer.
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2.

3.

Folgende temaer fortjener sarlig opmarksomhed:

Hvad angar proceduren for gensidig bistand til identifikation af den ansvarlige person,
skal det bemarkes, at dette er af serlig betydning for medlemsstater, der har en ordning
for objektivt ansvar, hvilket indebaerer, at de kun kan holde foreren ansvarlig for en
feerdselslovsovertraedelse, der er begdet med et EU-indregistreret koretoj. Det skal
undersoges nermere, hvordan den administrative arbejdsbyrde kan begranses, da nogle
medlemsstater har udtrykt forbehold med hensyn til den potentielle arbejdsbyrde i

forbindelse med at bistd andre medlemsstater med at identificere foreren.

For s vidt angdr de oplysninger, der skal gives til den forer, som er blevet kontrolleret
pa stedet 1 forbindelse med en vejkontrol, er det vigtigt at skelne mellem indholdet af de
oplysninger, der skal gives, og méden, hvorpa oplysningerne overfores, alt efter den
specifikke situation. Oplysningerne skal differentieres athengigt af ansvarsordningen,
om overtredelsen automatisk opdages eller ej, og om betalingen kan foretages pa stedet

eller ej.

Nér oplysningerne om lovovertredelsen er blevet videregivet til den formodede
ansvarlige person, kan denne person veare nedt til at kontakte den kompetente
myndighed, hvilket kan indebzre udveksling af opfelgningsdokumenter. I
Kommissionens forslag ber dette ske pa det sprog, der anvendes i
registreringsdokumentet tilherende den formodede ansvarlige person, eller pa et andet
officielt EU-sprog, som den formodede ansvarlige person har valgt. Selv om
medlemsstaterne indser det nyttige i at kommunikere pa det sprog, som den formodede
ansvarlige person har valgt, sa der sikres et hgjt niveau af beskyttelse af de
grundleggende rettigheder, saetter medlemsstaterne stadig spergsmélstegn ved omfanget

af det administrative arbejde og omkostningerne herved.

Der kraeves yderligere teknisk og konceptmassigt arbejde med formandskabets kompromis

for at udarbejde en holdning, som kan stettes af medlemsstaterne.

I lyset af ovenstaende opfordres De Faste Repraesentanters Komité og Rédet til at notere sig denne

situationsrapport om arbejdet med den foresldede revision af CBE-direktivet.
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