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ANEXO 1
Calculo de las emisiones especificas medias, el objetivo de emisiones especificas medias v
el exceso de emisiones

1. SUBGRUPOS DE VEHICULOS

Cada vehiculo pesado nuevo debe asignarse a uno de los subgrupos definidos en el
cuadro 1 de conformidad con las condiciones establecidas en este documento.

Cuadro 1 - Subgrupos de vehiculos (sg)

Vehiculos pesados Tipo de | Potencia del | Subgrupo
cabina motor de
vehiculos
(sg)
Camiones rigidos con | Todos <170 kW 4-UD

una configuracion de
ejes de 4x2 y una
masa maxima en
carga  técnicamente

admisible > 16 | Cabina litera | >170 kW y
toneladas <265 kW

Cabina corta | > 170 kW 4-RD

Cabina litera | > 265 kW 4-LH

Camiones rigidos con | Cabina corta | Todos 9-RD
una configuraciéon de

ejes de 6x2 Cabina litera 9-LLH
Tractores con una | Cabina corta | Todos 5-RD

configuracion de ejes
de 4x2 y una masa | Cabina litera | <265 kW

maxima en carga

técnicamente Cabina litera | >265 kW 5-LH
admisible > 16

toneladas

Tractores con una | Cabina corta | Todos 10-RD
configuracion de ejes

de 6x2 Cabina litera 10-LH

«Cabina litera» hace referencia al tipo de cabina que tiene un compartimento para dormir
detrds del asiento del conductor, notificada de conformidad con el Reglamento (UE)
n.°.../2018 [seguimiento y notificacion de vehiculos pesados].

«Cabina corta» hace referencia al tipo de cabina que no es una cabina litera.

Si un vehiculo pesado nuevo no puede asignarse a un subgrupo de vehiculos porque no se
dispone de informacion sobre el tipo de cabina o potencia del motor, se asignara al subgrupo
de larga distancia (LH) correspondiente a su tipo de chasis (camién rigido o tractor) y
configuracion de ejes (4x2 o 6x2).
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Cuando un vehiculo pesado nuevo se asigna al subgrupo 4-UD, pero no se dispone de datos
sobre las emisiones de CO; en g/km para los perfiles de mision UDL o UDR segin la
definicion del cuadro 2 de la seccion 2, el nuevo vehiculo pesado se asignara al subgrupo 4-
RD.

CALCULO DE LAS EMISIONES ESPECIFICAS MEDIAS DE UN FABRICANTE
Calculo de las emisiones de CO; especificas de un vehiculo pesado nuevo

Las emisiones especificas en g/km (CO2y) de un nuevo vehiculo pesado v asignado a
un subgrupo sg se calcularan de conformidad con las férmulas siguientes:

€02, = z Wigmp X CO2pmyp
mp

Donde,

Y. mp es la suma de todos los perfiles de mision mp enumerados en el cuadro

2;

sg es el subgrupo al que se ha asignado el vehiculo pesado nuevo v de
conformidad con la seccion 1 de este anexo;

Wisg.mp, es el peso del perfil de mision especificado en el cuadro 2;

CO2v,mp son las emisiones de CO2 en g/km de un nuevo vehiculo pesado v

determinadas para un perfil de mision mp y notificadas de conformidad
con el Reglamento (UE) n.° .../2018 [seguimiento y notificacion de
vehiculos pesados].

Las emisiones de CO:2 especificas de un vehiculo pesado de emision cero se
estableceran en 0 g CO2/km.

Las emisiones de CO: especificas de un vehiculo profesional seran la media de las
emisiones de CO2 en g/km notificadas de conformidad con el Reglamento (UE) n.°
.../2018 [seguimiento y notificacion de vehiculos pesados].

Cuadro 2 - Pesos de los perfiles de mision (Wsgmp)

Subgrupo Perfil de mision ’ (mp)
de
vehiculos
(sg) RDL |RDR |LHL |LHR UDL | UDR REL, RER,
LEL, LER

4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0

2
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2.2

5-RD 0,27 | 0,63 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 | 0,63 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0

'Definiciones de perfil de mision

RDL | Carga util de entrega regional baja

RDR | Carga util de entrega regional representativa

LHL | Carga util de larga distancia baja

LHR | Carga util de larga distancia representativa

UDL | Carga util de entrega urbana baja

UDR | Carga util de entrega urbana representativa

REL | Carga util de entrega regional (EMS) baja

RER | Carga util de entrega regional (EMS) representativa
LEL | Carga util de larga distancia (EMS) baja

LER | Carga util de larga distancia (EMS) representativa

Media de emisiones de CO; especificas de todos los vehiculos pesados nuevos en
un subgrupo para un fabricante

Para cada fabricante y afio natural, las emisiones de CO: especificas medias en g/tkm
(avgCO02,) de todos los vehiculos pesados nuevos en un subgrupo sg se calcularan
de la forma siguiente:

Donde,
Yv

CO2v

2., €02,

Co2. =_“v-"fv
WIT s Ty X PL,

es la suma de todos los vehiculos pesados nuevos del fabricante en el
subgrupo sg, excluidos todos los vehiculos profesionales de
conformidad con el articulo 4, letra a).

son las emisiones de COz especificas de un vehiculo pesado nuevo v
determinadas de conformidad con el punto 2.1;

es el nimero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en el subgrupo
sg, excluidos todos los vehiculos profesionales de conformidad con el
articulo 4, letra a);

ES
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2.3.

24.

PLsg es la carga 1til media de los vehiculos en el subgrupo sg determinada
en el punto 2.5.

Calculo del factor de baja emision y emision cero, segun lo establecido en el
articulo 5

Para cada fabricante y afio natural, el factor de baja emision y emision cero (ZLEV)
determinado en el articulo 5, se calculara como sigue:

ZLEV =V /(Vconv + Vzlev) con un minimo de 0,97

Donde:

\Y es el nimero de vehiculos pesados nuevos del fabricante, excluidos
todos los vehiculos profesionales de conformidad con el articulo 4, letra
a).

Veconv es el nimero de vehiculos pesados nuevos del fabricante, excluidos

todos los vehiculos profesionales de conformidad con el articulo 4, letra
a) y los vehiculos pesados de baja emision y emision cero;

Vzlev es la suma de Vin'y Vout,

Donde,

Vin = Y,iil x (1-C02,/350)
Zvii es la suma de todos los vehiculos pesados nuevos de baja
emision y emision cero con las caracteristicas establecidas en el
articulo 2, apartado 1, letras a) a d);

CO2y son las emisiones de CO2 especificas en g/km de un vehiculo v
pesado de baja emision y emision cero, determinadas de
conformidad con el punto 2.1.

Vout es el nimero total de vehiculos pesados de emision cero de las
categorias mencionadas en el segundo parrafo del articulo 2,
apartado 1, multiplicado por 2, y con un maximo de 1,5 % de
Vconv.

Calculo de la proporcion de vehiculos del fabricante en un subgrupo de
vehiculos

Para cada fabricante y afio natural, la proporcioén de vehiculos pesados nuevos en un
subgrupo sharesg se calculara de la forma siguiente:

|4

sg
shareg, = ==
sg V

Donde,

Vg es el nimero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en un
subgrupo sg, excluidos todos los vehiculos profesionales de
conformidad con el articulo 4, letra a);

\Y es el namero de vehiculos pesados nuevos del fabricante, excluidos
todos los vehiculos profesionales de conformidad con el articulo 4, letra
a).

4
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2.5. Calculo de los valores de carga util medios de todos los vehiculos de un
subgrupo

El valor de carga util medio PLsg de un vehiculo en un subgrupo sg se calculara como
sigue:

PLgy = Z Wagmp X PLsgmp
mp

Donde,

Ymp  eslasuma de todos los perfiles de mision mp;

Wsemp, €s el peso del perfil de mision especificado en el cuadro 2 del punto

2.1;

PLsgmp es el valor de carga util asignado a los vehiculos en el subgrupo sg para
el perfil de mision mp, seglin lo especificado en el cuadro 3.

Cuadro 3 - Valores de carga util PL s mp (en toneladas)

Subg:upo Perfil de mision’ mp

vehiculos | RDL | RDR | LHL |LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL |LER
S,

4-UDg 0,9 4.4 1,9 14 0,9 4.4 3,5 17,5 |3,5 26,5

4-RD

4-LH

5-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | 2,6 12,9 |3,5 17,5 | 3,5 26,5

5-LH

9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 | 1,4 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5

9-LH

10-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | 2,6 12,9 |3,5 17,5 |3,5 26,5

10-LH

!'Véanse las definiciones de los perfiles de misién en el cuadro 2 del punto 1.

2.6. Calculo del factor de ponderacion del kilometraje y la carga til

El factor de ponderacion del kilometraje y la carga util (MPWsg) de un subgrupo sg se
define como el producto del kilometraje anual especificado en el cuadro 4 y el valor de
carga util por subgrupo especificado en el cuadro 3 del punto 2.5, normalizado en
relacion con el valor respectivo para el subgrupo 5-LH y debe calcularse de la forma

siguiente:
AM, X PL
M PVVS g = ( sg sg)
(AMs_pyy X PLs_1p)
Donde,
AMg es el kilometraje anual especificado en el cuadro 4 para los vehiculos en
el subgrupo correspondiente;
AMs.LH es el kilometraje anual especificado para el subgrupo 5-LH en el cuadro
4;
PLsg corresponde a lo establecido en el punto 2.5;
PLs.1H es el valor de carga util especificado para el subgrupo 5-LH en el

cuadro 3 del punto 2.5.
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2.7.

Cuadro 4 - Kilometrajes anuales

Subgrupo Kilometraje anual

de AMs; (en km)
vehiculos

S8
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000

Calculo de las emisiones de CO; especificas medias en g/tkm de un fabricante
especificado en el articulo 4

Para cada fabricante y afio natural, las emisiones de CO2 especificas medias en g/tkm
(CO2) se calcularan de la forma siguiente:

CO2=ZLEV XY s sharess X MPWsg X avgCO2y,

Donde,

Y sg es la suma de todos los subgrupos;

ZLEV corresponde a lo establecido en el punto 2.3;
share sq corresponde a lo establecido en el punto 2.4;
MPWse corresponde a lo establecido en el punto 2.6;
avgCO2,, corresponde a lo establecido en el punto 2.2.

CALCULO DE LAS EMISIONES DE CO; DE REFERENCIA A QUE SE REFIERE EL
ARTICULO 1
Las emisiones de CO2 de referencia (rCO2s) se calcularan para cada subgrupo sg en
funcién de todos los vehiculos pesados nuevos de todos los fabricantes del afio 2019
de la forma siguiente:

2., C02,

€02,y = =2V
T85%s9 =y, x PL,

Donde,

h es la suma de todos los vehiculos pesados nuevos matriculados en el
afno 2019 en el subgrupo sg, excluidos todos los vehiculos profesionales
de conformidad con el segundo parrafo del articulo 1;

CO2y son las emisiones de COz especificas del vehiculo v determinadas de
conformidad con el punto 2.1, ajustadas si corresponde en virtud del
anexo II;
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rVsg es el numero de todos los vehiculos pesados nuevos matriculados en el
afio 2019 en el subgrupo sg, excluidos todos los vehiculos profesionales
de conformidad con el segundo parrafo del articulo 1;

PLsg es la carga util media de los vehiculos en el subgrupo sg segin lo
establecido en el punto 2.5.

4. CALCULO DEL OBJETIVO DE EMISIONES ESPECIFICAS DE UN FABRICANTE SEGUN LO
ESTABLECIDO EN EL ARTICULO 6

Para cada fabricante y afio natural, a partir de 2025, el objetivo de emisiones
especificas 7 se calculara de la forma siguiente:

T =73 sg sharesg X MPWsg % (1 - 1f) x rCO2,,

Donde,
D sg es la suma de todos los subgrupos;
sharesg corresponde a lo establecido en el punto 4 de la seccion 2;
MPWsg corresponde a lo establecido en el punto 6 de la seccion 2;
rf es el objetivo de reduccion de CO:2 (en %) especificado en el
articulo 1, letras a) y b), para el afio natural especifico;
rCO2,, corresponde a lo establecido en la seccion 3.
5. CREDITOS Y DEUDAS DE EMISION SEGUN LO ESTABLECIDO EN EL ARTICULO 7
5.1. Calculo de la trayectoria de reduccion de CO; para créditos de emisiones

Para cada fabricante y afio natural Y en el periodo 2019 a 2029, se define una trayectoria de
emisiones de CO2 (ETy) de la forma siguiente:

ETy=Y sg shareq, X MPWsg X R-ETy X rCO2;4

Donde,

Y sg () es la suma de todos los subgrupos;

share g corresponde a lo establecido en el punto 4 de la seccion 2;
MPWsg corresponde a lo establecido en el punto 6 de la seccion 2;
rCO2, corresponde a lo establecido en la seccion 3;

Donde,

para los anos naturales Y de 2019 a 2025:
R-ETy, = (1-rf2025)+ rf2025 % (2025 - Y)/6

y para los afos naturales Y de 2026 a 2030:
R-ETy = (1-rf2030) + (rf2030 - rf2025) % (2030 - Y)/5

rf2025'y rf2030 son los objetivos de reduccion de CO2 (en %) para 2025 y 2030 especificados en
el articulo 1, letras a) y b), respectivamente.
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5.2. Calculo de los créditos y deudas de emisiones en cada afio natural

Para cada fabricante y afio natural Y en el periodo 2019 a 2029, los créditos de emisiones
(cCO2y) y deudas de emisiones (dCO2y) se calcularan de la forma siguiente:

Si CO2y < ETy:
cCO2y=(ETy—CO2y) xVy y

dCO2y =0

Si CO2y > Ty para los arios 2025 a 2029:
dCO2y=(CO2y -Ty) xVy 'y

cCO2y =10
En todos los demas casos, dCO2yy cCO2y se establecen en 0.
Donde,
ETy es la trayectoria de emisiones del fabricante en el afio natural Y, determinada
de conformidad con el punto 5.1;
CO2y es la media de emisiones especificas en el afio natural Y, determinada de
conformidad con el punto 2.7;
Ty es el objetivo de emisiones especificas del fabricante en el afio natural Y,
determinado de conformidad con el punto 4;
Vy es el numero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en el afo natural Y,
excluidos todos los vehiculos profesionales de conformidad con el articulo 4,
letra a).
5.3. Limite de las deudas de emisiones

Para cada fabricante, el limite de deudas de emisiones (/imCO?2) se define como sigue:

limCO2 = T2025 < 0,05 X V2025

Donde:
12025 es el objetivo de emisiones especificas del fabricante para 2025, determinado
de conformidad con la seccion 4;
V2025 es el numero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en 2025, excluidos
todos los vehiculos profesionales de conformidad con el articulo 4, letra a).
54. Créditos de emisiones adquiridos antes del afio 2025

Las deudas de emisiones adquiridas en el ano 2025 se reducirdan por un importe (redCO2)
correspondiente a los créditos de emisiones adquiridos antes de 2025, lo que se determina
para cada fabricante de la forma siguiente:

redCO2 = min(dCO22025 ; ¥2°%% 19 i cCO2y)
Donde,

min es el minimo de los dos valores presentados entre paréntesis;

72219 es la suma de los afios naturales 2019 a 2024;
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dCO22025 son las deudas de emisiones para 2025, determinadas de conformidad con el
punto 5.2;
cCO2y son los créditos de emisiones para el ano natural Y, determinados de
conformidad con el punto 5.2.
6. DETERMINACION DEL EXCESO DE EMISIONES DE UN FABRICANTE SEGUN LO

ESTABLECIDO EN EL ARTICULO 8, APARTADO 2

Para cada fabricante y afio natural a partir de 2025, el valor del exceso de emisiones (exeCO2y)
se determinara de la forma siguiente, si el valor es positivo:

Para el ano 2025

exeCO2y = Y005 i (ACO21-cCO2p) - Y ¥ }oc i exe02; - redCO?2 - limCO2

Para el afio 2029
exeCO2y = ¥.7°50,5 Li(dCO21 - cCO2p - Y7°58 55 it exeCO2; - redCO2

Para los afios Y a partir de 2030
exeCO2, = (CO2y-Ty) x Vy

Donde,

2025
Y=2019

Y
21=2025
Y-1
Z]=2025
2028
Z]=2025

2029
1=2025

dCO2y
cCO2y
limCO2

redCO2

es la suma de los aflos naturales 2019 a 2025;
es la suma de los anos naturales 2025 a Y;

es la suma de los afios naturales 2025 a (Y-1);
es la suma de los anos naturales 2025 a 2028;

es la suma de los anos naturales 2025 a 2029;

son las deudas de emisiones para el afio natural Y, determinadas de
conformidad con el punto 5.2;

son los créditos de emisiones para el afio natural Y, determinadas de
conformidad con el punto 5.2;

es el limite de deudas de emisiones determinado de conformidad con el punto
5.3;

es la reduccidon de las deudas de emisiones del afio 2025, determinadas de
conformidad con el punto 5.4.

En todos los demas casos, el valor del exceso de emisiones exeCO2y se establecera en 0.
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ANEXO IT

Procedimientos de ajuste

1. FACTORES DE AJUSTE DE LA CARGA UTIL SEGUN LO ESTABLECIDO EN EL ARTICULO
12, APARTADO 1, LETRA C)

De conformidad con las disposiciones establecidas en el articulo 10, apartado 2, letra a), para
el calculo de las emisiones de CO2 de referencia segun el articulo 1, las emisiones de COz en
g/km de los vehiculos pesados v determinados para un perfil de mision mp establecido en el
cuadro 2 del punto 2.1 del anexo I se ajustardn como sigue:

C02v,mp = C02(20]9)vmp X (1+ PLasg,mp X (PLsg,mp - PL(ZOIQ)vgmp))

Donde:

sg
CO2(2019)u.mp

PL(2019)s¢. mp

PLsg, mp

PLasg, mp

es el subgrupo al que pertenece el vehiculo v;

son las emisiones de CO: especificas de los vehiculos v
en g/km, determinadas en el perfil de misiéon mp y
basadas en los datos de control de 2019 notificados de
conformidad con el Reglamento (UE) n.° .../2018
[seguimiento y notificacion de vehiculos pesados];

es el valor de carga util que se asigné a los vehiculos del
subgrupo sg en el perfil de mision mp en el afio natural
2019, de conformidad con el cuadro 3 del punto 2.5 del
anexo I, para establecer los datos de control de 2019
notificados de conformidad con el Reglamento (UE)
n.°.../2018 [seguimiento y notificacion de vehiculos
pesados];

es el valor de carga qtil asignado a los vehiculos del
subgrupo sg en el perfil de mision mp en el afio natural
cuando los cambios establecidos en el articulo 12,
apartado 1, letra c), entren en vigor para todos los
vehiculos pesados nuevos de conformidad con el cuadro
3 del punto 2.5 del anexo I;

es el factor de ajuste de la carga util definido en el
cuadro 5.

Cuadro 5 - Factores de ajuste de la carga util PLa s up

PLa Perfiles de misién mp’
semp RDL, REL, |LHL, LEL, UDL, UDR
(en 1/toneladas) | RDR RER |LHR LER
4-UD | 0,026 NA  |0015 |NA 0,026
4-RD
Subgrupos | 4-LH
0,022
5-RD | 0,022 0,022 | 0,017 0,017
de 5-LH
9-RD | 0,026 0.025 |0015 |0015 |0:026

ES
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vehiculos
sg

9-LH

10-
RD

10-
LH

0,022

0,021 0016 |0016 | 9022

! véanse las definiciones del perfil de mision en el punto 1 de la seccion 2 del anexo 1.

2. FACTORES DE AJUSTE MENCIONADOS EN EL ARTiCULO 10, APARTADO 2, LETRA B)

De conformidad con la disposiciones establecidas en el articulo 10, apartado 2, letra b), para
el célculo de las emisiones de CO2 de referencia segun lo establecido en el articulo 1, las
emisiones de CO2 en g/km de los vehiculos pesados v determinadas para un perfil de mision
mp establecido en el punto 2.1 del anexo I se ajustaran como sigue:

Cozv,mp = C02(20]9)v,mp X (Z r SrsgX C02(20]9)r,mp )/(Z r SrsgX COZr,mp)
Donde:

2

Sg

S rsg

CO2(2019)vmp

CO2(2019)rmp

CO2rmp

es la suma de todos los vehiculos representativos r para
el subgrupo sg;

es el subgrupo al que pertenece el vehiculo v;

es el peso estadistico del vehiculo representativo r
en el subgrupo sg;

son las emisiones de COz especificas de los vehiculos v
en g/km, determinadas en el perfil de misién mp y
basadas en los datos de control de 2019 notificados de
conformidad con el Reglamento (UE) n.° .../2018
[seguimiento y notificacion de vehiculos pesados];

son las emisiones de CO:2 especificas de los vehiculos
representativos » en g/km, determinadas en el perfil de
mision mp de conformidad con este Reglamento en su
version aplicable en 2019;

son las emisiones de CO: especificas del vehiculo
representativo 7, determinadas de conformidad con este
Reglamento en el afio natural cuando los cambios
mencionados en el articulo 12, apartado 2, entren en
vigor para todos los vehiculos pesados nuevos.

El vehiculo representativo se definird de conformidad con la metodologia
especificada en el articulo 12, apartado 2.
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