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V Bruseli 6. 5. 2022
COM(2022) 194 final

ANNEXES 1 to 2

PRILOHY

k
navrhu rozhodnutia Rady

o podpise v mene Unie Komplexnej dohody o leteckej doprave medzi ¢lenskymi §tatmi
ZdruZenia narodov juhovychodnej Azie a Eurépskou tniou a jej ¢lenskymi Statmi
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PRILOHA 1

Komplexna dohoda o leteckej doprave
medzi
élenskymi $tatmi Zdruzenia narodov juhovychodnej Azie a

Eurépskou uniou a jej €lenskymi Statmi
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Viady:

BRUNEJSKO-DARUSSALAMSKEHO STATU,
KAMBODZSKEHO KRALOVSTVA,
INDONEZSKEJ REPUBLIKY,

LAOSKEJ LUDOVODEMOKRATICKEJ REPUBLIKY,
MALAJZIE,

MJANMARSKEJ ZVAZOVEJ REPUBLIKY,
FILIPINSKEJ REPUBLIKY,

SINGAPURSKEJ REPUBLIKY,

THAJSKEHO KRALOVSTVA a

VIETNAMSKEJ SOCIALISTICKEJ REPUBLIKY,

ako ¢lenské staty Zdruzenia narodov juhovychodnej Azie (d'alej len ,,zdruzenie
ASEAN*“) (d'alej spolocne len ,clenské Staty zdruzenia ASEAN“ a jednotlivo
»Clensky stat zdruzenia ASEAN*)

na jednej strane

BELGICKE KRALOVSTVO,
BULHARSKA REPUBLIKA,

CESKA REPUBLIKA,

DANSKE KRALOVSTVO,
SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO,
ESTONSKA REPUBLIKA,

IRSKO,

HELENSKA REPUBLIKA,
SPANIELSKE KRALOVSTVO,
FRANCUZSKA REPUBLIKA,
CHORVATSKA REPUBLIKA,
TALIANSKA REPUBLIKA,
CYPERSKA REPUBLIKA,
LOTYSSKA REPUBLIKA,

LITOVSKA REPUBLIKA,
LUXEMBURSKE VELKOVOJVODSTVO,
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MADARSKO,

MALTSKA REPUBLIKA,
HOLANDSKE KRALOVSTVO,
RAKUSKA REPUBLIKA,
POLSKA REPUBLIKA,
PORTUGALSKA REPUBLIKA,
RUMUNSKO,

SLOVINSKA REPUBLIKA,
SLOVENSKA REPUBLIKA,
FINSKA REPUBLIKA a
SVEDSKE KRALOVSTVO,

ako zmluvné strany Zmluvy o Eurdpskej unii a Zmluvy o fungovani Eur6pskej
Unie (d'alej spolo€ne len ,,zmluvy EU“) a ako ¢lenské Staty Eurépskej unie (d'alej
spolocne len ,,Elenské Staty EU“ a jednotlivo ,,¢lensky Stat EU*)

a EUROPSKA UNIA (d'alej len ,,Unia“ alebo ,,EU“),

na strane druhej,

ZELAJUC SI podporovat svoje zaujmy v oblasti leteckej dopravy ako prostriedok
k upevnovaniu politickych a hospodarskych vztahov medzi tymito dvoma regiénmi,

UZNAVAJUC délezitost efektivnych leteckych spojeni pri podpore obchodu,
cestovného ruchu, investicii a hospodarskeho a socidlneho rozvoja,

ZELAJUC SI skvalitnit letecké dopravné sluzby a podporovat medzinarodny systém
leteckej dopravy =zalozeny na spravodlivom a konkurenénom  prostredi,
nediskriminacii a spravodlivych a rovnakych prilezitostiach na sutaz leteckych
dopravcov,

ZELAJUC S| zabezpedit najvy$si stupefi bezpednosti a bezpeénostnej ochrany
leteckej dopravy a zdéraziujuc vazne znepokojenie nad skutkami a hrozbami proti
bezpe&nostnej ochrane lietadiel, ktoré ohrozuju bezpe&nost oséb alebo majetku,
nepriaznivo vplyvaji na prevadzku lietadiel a podkopavaju déveru cestujucej
verejnosti v bezpelnost civilného letectva,

BERUC NA VEDOMIE, Ze ¢&lenské $taty zdruzenia ASEAN a &lenské $taty EU su
zmluvnymi stranami Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve podpisaného
v Chicagu 7. decembra 1944,

S ODHODLANIM maximalizovat potencialne vyhody spoluprace v oblasti regulacie,
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UZNAVAJUC vyznamné vyhody, ktoré mézu vzniknut vdaka konkurencieschopnym
leteckym dopravnym sluzbam a zivotaschopnym odvetviam leteckej dopravy,

ZELAJUC SI podporovat rovnaké podmienky pre leteckych dopravcov, uznavajiuc
potencialne vyhody spravodlivej hospodarskej sutaze a to, ze urcité subvencie mézu
nepriaznivo ovplyvnit hospodarsku sutaz a ohrozit' zakladné ciele tejto dohody,

S UMYSLOM vychadzat zramca existujicich dohdd a dojednani medzi stranami
dohody s cielom otvorit pristup na trhy a maximalizovat vyhody pre cestujucich,
odosielatelov, leteckych dopravcov, letiska a ich pracovnikov, verejnost a ostatnych
prijemcov,

POTVRDZUJUC délezitost ochrany Zivotného prostredia pri tvorbe a vykonavani
medzinarodnej leteckej politiky,

POTVRDZUJUC potrebu naliehavych opatreni na boj proti zmene klimy, ako aj
pokracujucej spoluprace pri znizovani emisii sklenikovych plynov v odvetvi letectva
spbsobom, ktory je vsulade s mnohostrannymi dohodami v tejto veci vratane
nastrojov Medzinarodnej organizacie civilného letectva (dalej len ,ICAO®),

POTVRDZUJUC délezitost ochrany zaujmov spotrebitefov vratane ochrany, ktort
poskytuje Dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel pre medzinarodnu letecku
dopravu podpisany 28. maja 1999 v Montreale, a dosiahnutia primeranej vysokej
urovne ochrany spotrebitelov a uznavajuc potrebu vzajomnej spoluprace v tejto
oblasti,

UZNAVAJUC, Ze ugelom narastajucich obchodnych prileZitosti nie je oslabenie
pracovnych alebo s pracou suvisiacich Standardov stran dohody, a potvrdzujuc
vyznam zohladnenia vplyvov tejto dohody na podmienky prace, zamestnavania
a pracovné podmienky, avyhody, ktoré prinaSa kombinacia vyraznych
hospodarskych ziskov z otvorenych a konkurenénych trhov avysoké pracovné
normy,

BERUC NA VEDOMIE Zelanie preskimat spdsoby, ako zlep$it pristup odvetvia
leteckej dopravy ku kapitalu v zaujme dalSieho rozvoja leteckej dopravy,

ZELAJUC Sl uzatvorit dohodu o leteckej doprave ako doplnok k Dohovoru
0 medzinarodnom civilnom letectve podpisanému v Chicagu 7. decembra 1944,

SA DOHODLI TAKTO:
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CLANOK 1
ROZSAH POSOBNOSTI

1. Touto dohodou sa upravuje poskytovanie sluzieb leteckej dopravy leteckymi
dopravcami Unie z Gzemia, na Uzemi alebo na Gzemie &lenskych §tatov zdruZzenia
ASEAN a leteckymi dopravcami €lenskych Statov zdruzenia ASEAN z Uzemia, na
uzemi alebo na Uzemie Unie, ako aj poskytovanie urgitych sluZieb suvisiacich s tymito
sluzbami leteckej dopravy v sulade s touto dohodou.

2. Aby sa predilo pochybnostiam, tato dohoda sa v Ziadnom pripade nebude
vykladat tak, Zze sa fou upravuje poskytovanie sluzieb leteckej dopravy ktorymkolvek
leteckym dopravcom c¢lenského $tatu zdruzenia ASEAN z Uzemia, na Uzemi alebo na
uzemie iného ¢lenského Statu zdruzenia ASEAN alebo poskytovanie urcitych sluzieb
suvisiacich s tymito sluzbami leteckej dopravy.

CLANOK 2

Vymedzenie pojmov

1. Na ucely tejto dohody:

a)

,Chicagsky dohovor” je Dohovor o medzinarodnom civilnom letectve
podpisany v Chicagu 7.decembra 1944 a zahffia kazdu prilohu
prijatu podfa €lanku 90 tohto dohovoru a kazdu zmenu priloh alebo
dohovoru podla ¢lankov 90 a 94, pokial také prilohy azmeny
nadobudli u€innost pre strany dohody;

-Montrealsky dohovor® je Dohovor o zjednoteni niektorych pravidiel
pre medzinarodnu letecki dopravu podpisany 28. maja 1999
v Montreale;

Jleteckd doprava“ je preprava cestujucich, batoZiny, nakladu
a poStovych zasielok lietadlom, ato samostatne alebo vich
kombinacii, ktora sa poskytuje verejnosti za uUhradu alebo najom
a ktora zahffia pravidelné a nepravidelné letecké dopravné sluzby;

~,fozhodnutie o oblianstve je zistenie, Ze letecky dopravca navrhujuci
prevadzku leteckych dopravnych sluzieb na zaklade tejto dohody
spifia poziadavky &lanku 4 vzhladom na jeho vlastnictvo, G&innu
kontrolu a hlavné miesto podnikania;

Lprislusné organy“ su organy alebo subjekty Statnej spravy
zodpovedné za regulaéné a administrativne funkcie uloZzené stranam
dohody podla tejto dohody;
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,organ na ochranu hospodarskej sutaze“ je prislusny organ alebo
organy zodpovedny/é za presadzovanie prava hospodarskej sutaze
strany dohody vratane, v pripade Unie, Eurépskej komisie;

-pravo hospodarskej sutaze“ je pravo, ktoré sa v ramci jurisdikcie
strany dohody zaobera tymto spravanim, ktoré méze ovplyvnit sluzby
leteckej dopravy na uUzemie, z Uzemia alebo v ramci Uzemia tejto
strany dohody:

i) dohody medzi leteckymi dopravcami, rozhodnutia zdruzeni
leteckych dopravcov a zosuladené postupy, ktorych cielom
alebo dbsledkom je zabranenie hospodarskej sutazi, jej
obmedzenie alebo narusenie;

i) zneuzivanie dominantného postavenia jednym alebo
viacerymi leteckymi dopravcami; alebo

iiil) koncentracie medzi leteckymi dopravcami, ktoré podstatne
znizuju hospodarsku sutaz, najma v dosledku vytvarania
alebo posilfiovania dominantného postavenia;

.poCitacovy rezervacény systém“ (dalej len ,PRS*) je pocitaCovy
systém, ktory obsahuje informéacie (vratane letovych poriadkov,
dostupnosti a cestovného) viac ako jedného leteckého dopravcu, so
zariadeniami, cez ktoré sa mdzu robit rezervacie alebo vystavovat
listky, alebo bez tychto zariadeni, v rozsahu v akom su niektoré alebo
vSetky tieto sluzby spristupnené predplatitelom a zahffia ,globalne
distribu¢né systémy*“, ak su ich sti¢astou produkty leteckej dopravy;

~diskriminacia“ je rozliSovanie akéhokolvek druhu bez objektivneho
dévodu;

,=ucinna kontrola“ je vztah, ktory tvoria prava, zmluvy alebo iné
prostriedky, ktoré bud samostatne, alebo spolo¢ne a s ohfadom na
vecné skutoCnosti alebo pravnu Upravu umozfuju priamo alebo
nepriamo pouzit rozhodujuci vplyv na podnik, najma:

i) pravo pouzit vSetky aktiva podniku alebo ich Cast;

i) prava alebo zmluvy, ktoré poskytuju rozhodujuci vplyv na
ZloZenie, volby alebo rozhodnutia organov podniku, alebo
inak poskytuju rozhodujuci vplyv na riadenie obchodnej
Cinnosti podniku;
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.,fozhodnutie o spbsobilosti“ je zistenie, Ze letecky dopravca
ponukajuci prevadzku leteckych dopravnych sluzieb na zaklade tejto
dohody ma uspokojivé finanéné schopnosti a adekvatne manazérske
skusenosti na prevadzkovanie takychto sluZieb aje pripraveny
dodrziavat’ zakony, pravne predpisy a poziadavky, ktoré sa vztahuju
na prevadzku takychto sluzieb;

.celkové naklady* su naklady na poskytované sluzby, ktoré mézu
obsahovat primeranu vySku nakladov na kapital a odpisy aktiv, ako aj
naklady na udrzbu, prevadzku, riadenie a spravu;

»,medzinarodna letecka doprava“ je letecka doprava, ktora prechadza
cez vzdusny priestor nad uzemim viac ako jedného Statu;

,vyznamné transakcie“ su dodavka tovaru a sluzieb, ktoré su takého
rozsahu, ze maju vplyv na spravodlivé a rovnaké prilezitosti
hospodarskej sutaze leteckych dopravcov stran dohody;

.nepravidelna sluzba“ je sluzba leteckej dopravy, ktora nie je
pravidelnou sluzbou;

,strana dohody“ je Unia a ¢&lenské $taty EU na jednej strane alebo
Clensky Stat zdruzenia ASEAN na druhej strane;

»Strany dohody* su:

i) Unia a ¢&lenské staty EU a

i) Clenské Staty zdruZenia ASEAN;

,hlavné miesto podnikania® je ustredie alebo sidlo leteckého
dopravcu na Uzemi strany dohody, v ktorom sa vykonavaju hlavné
finan€né operacie a prevadzkova kontrola vratane riadenia
zachovania letovej sposobilosti leteckého dopravcu;

spravidelné sluzby“ su séria letov, ktor& ma vsSetky nasledujuce
charakteristiky:

i) prechadza cez vzdudny priestor nad Uzemim viac ako
jedného Statu;
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t)

i) vykonava sa lietadlom na prepravu cestujucich, batoziny,
poStovych zdsielok a/alebo nakladu za uhradu alebo najom
takym spbsobom, Ze kazdy let je pristupny pre verejné
pouzivanie;

iiil) je prevadzkovana tak, aby sluzila na dopravu medzi tymi
istymi dvoma alebo viacerymi bodmi bud

A) podla uverejneného cestovného poriadku; alebo

B) letmi tak pravidelnymi alebo Castymi, Ze predstavuju
zrejmeé systematické série letov;

.,pozemna obsluha pre vlastni potrebu“ je situacia, v ktorej letecky
dopravca sam pre seba zabezpecuje jednu alebo viaceré kategorie
sluzieb pozemnej obsluhy a neuzatvara ziadnu zmluvu akéhokolvek
druhu s tretou stranou na poskytovanie takych sluzieb. Na ucely
vymedzenia tohto pojmu sa letecki dopravcovia medzi sebou
nepovazuju za tretie strany, ak:

i) jedna spolo¢nost’ ma vacsinovy podiel v druhej spolo¢nosti;
alebo

i) jeden a ten isty subjekt ma vacsinovy podiel v kazdej z nich;

.Zavazna porucha fungovania hospodarstva strany dohody“ je
mimoriadna, doCasna a zavazna kriza, ktora ma vplyv na celé
hospodarstvo ¢lenského Statu zdruzenia ASEAN alebo ¢lenského
$tatu EU, a nielen na konkrétny regioén alebo hospodarske odvetvie;

LStatom vlastneny podnik“ je akykolvek podnik zapojeny do
obchodnej €innosti, ak:

i) strana dohody vlastni viac ako 50 % upisaného zakladného
imania podniku alebo hlasov spojenych s akciami, ktoré vydal
podnik; alebo

i) strana dohody uplatiiuje alebo ma moznost vykonavat

priamo alebo nepriamo rozhodujuci vplyv na zaklade svojej
financnej ucasti vhom alebo na zaklade pravidiel alebo
praktik tykajucich sa jeho fungovania, alebo akymikolvek
inymi prostriedkami relevantnymi na vytvorenie takéhoto
rozhodujuceho vplyvu na podnik. Rozhodujuci vplyv na &ast
strany dohody sa predpoklada vtedy, ak strana dohody méze
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priamo alebo nepriamo vymenovat' viac ako polovicu &lenov
spravneho, riadiaceho alebo dozorného organu podniku;

Lpristatie na neprepravné ucely“ je pristatie na iny ucel ako
nastupenie alebo vystupenie cestujucich, naloZenie alebo vylozenie
batoziny, nakladu a/alebo poStovych zasielok v leteckej doprave;

~Subvencia“ je akykolvek finanény prispevok poskytnuty viadou alebo
inym verejnym organom vratane:

i) priameho prevodu finanénych prostriedkov, ako su napr.
granty, p6zi¢ky alebo prisuny kapitalu, pripadného priameho
prevodu prostriedkov, prevzatia zavazkov, ako su napr.
uverové zaruky, kapitalové injekcie, vlastnictvo, ochrana proti
bankrotu alebo poistenie;

i) vzdania sa alebo nevybratia prijmov, ktoré su inak splatné;

iii) poskytovania tovaru alebo sluzieb (okrem vSeobecnej
infrastruktary) ¢i ndakupu tovaru alebo sluzieb; alebo

iv) realizovania platieb do finanéného mechanizmu alebo
poverenia & usmernenia sukromnej institdcie na vykonavanie
jednej alebo viacerych funkcii uvedenych v odseku 1 pism. x)
bodoch i), ii) a iii) tohto ¢lanku, ktoré by inak prinalezali viade
alebo inému verejnému organu a ktorych vykonavanie sa
v Zziadnom zmysle neliS§i od praxe obvykle vykonavanej
vladou;

obmedzenych na subjekt alebo odvetvie alebo skupinu subjektov
alebo odvetvi v ramci jurisdikcie udelujuceho organu a poskytujuce
vyhodu leteckym dopravcom. Finan€né intervencia zo strany vlady
alebo iného verejného organu sa nepovazuje za vyhodu, pokial by
rovhaku finanénu intervenciu poskytol sukromny u&astnik trhu
motivovany vyluéne vyhliadkou na zisk, ktory sa nachadza v rovnakej
situacii ako dany verejny organ;

Jarifa“ je cestovné, sadzba alebo poplatok za letecku prepravu
cestujucich, batoziny al/alebo ndakladu (s vynimkou postovych
zasielok) za uhradu (vratane akychkolvek inych druhov dopravy
s nou spojenych), ktoré uctuju letecki dopravcovia vratane ich
agentov, a podmienky dostupnosti takého cestovného, sadzby alebo
poplatku;
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z) L2azemie“ je v pripade ¢lenskych Statov zdruzenia ASEAN Uzemie,
vnutrozemské vody, suostrovné vody, teritorialne vody, morské dno
a jeho podlozie a vzdu$ny priestor nad nimi; a v pripade Unie Uzemie,
vnutrozemské vody a pobrezné moria, na ktoré sa vztahuju zmluvy
EU a za podmienok ustanovenych v tychto zmluvach, ako aj morské
dno a jeho podlozie a vzdusny priestor nad nimi a

aa) .pouzivatelsky poplatok® je poplatok ulozeny leteckym dopravcom za
poskytnutie zariadeni alebo sluzieb letisk, zariadeni alebo sluzieb
spojenych s leteckou navigaciou, alebo zariadeni a sluzieb leteckej
bezpecnostnej ochrany vratane suvisiacich sluzieb a zariadeni, alebo
poplatok suvisiaci s hlukom a zahffia poplatky uréené na rieSenie
problémov s miestnou kvalitou ovzduSia na letiskach a v ich okoli.
Aby sa prediSlo pochybnostiam, toto vymedzenie pojmu nezahffia
schémy na rieSenie emisii z medzinarodnej leteckej dopravy
suvisiacich s klimou.

CLANOK 3

Udelenie prav

Letovy poriadok

1. Clensky $tat zdruzenia ASEAN povoli leteckym dopravcom Unie
prevadzkovat lety na tychto tratiach:

vSetky body v Unii — véetky medzilahlé body — v§etky body v tomto &lenskom
State zdruzenia ASEAN — vSetky body mimo tychto uzemi.

Na ucely trati uvedenych vy$Sie medzilahlé body a body mimo tychto izemi zahffaju
jeden alebo viaceré body v akomkolvek inom ¢lenskom State zdruzenia ASEAN.

2. Unia ajej ¢lenské &taty povolia leteckym dopravcom &lenského $tatu
zdruzenia ASEAN prevadzkovat lety na tychto tratiach:

vSetky body v tomto Clenskom State zdruzenia ASEAN — vSetky medzilahle
body — v8etky body v Unii — vSetky body mimo tychto uzemi.

Na ucely trati uvedenych vysSie body v Unii zahffiaju jeden alebo viaceré body
v akomkolvek ¢lenskom State EU.

Dopravné prava
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3. Strany dohody si navzajom udefuju tieto prava na ucely vykonavania
medzinarodnej leteckej dopravy ich prislusnymi leteckymi dopravcami:

a)

pravo prelietavat bez pristatia ponad Uzemie strany dohody
udelujucej prava;

pravo pristavat na neprepravné ucely na uUzemi strany dohody
udelujucej prava;

pravo leteckych dopravcov c¢&lenského §tatu zdruzenia ASEAN
vykonavat medzinarodnu letecki  dopravu  prostrednictvom
pravidelnych  a nepravidelnych  sluzieb  osobnej, nakladnej
a kombinovanej dopravy medzi akymikolvek bodmi v tomto ¢lenskom
State zdruzenia ASEAN a akymikolvek bodmi v Unii (dopravné prava
v ramci tretej a Stvrtej slobody);

pravo leteckych dopravcov Unie vykonavat medzinarodnu leteckl
dopravu prostrednictvom pravidelnych a nepravidelnych sluzieb
osobnej, nakladnej a kombinovanej dopravy medzi akymikolvek
bodmi v Unii a akymikolvek bodmi v &lenskom $tate zdruZenia
ASEAN (dopravné prava v ramci tretej a Stvrtej slobody);

pravo leteckych dopravcov C¢&lenského 3&tatu zdruZzenia ASEAN
vykonavat medzinarodnu letecki  dopravu  prostrednictvom
pravidelnych  a nepravidelnych  sluzieb  osobnej, nakladnej
a kombinovanej dopravy medzi akymikolvek bodmi v ¢lenskom State
EU aakymikolvek bodmi vinom &lenskom $tate EU alebo
akymikolvek  bodmi vtretej krajine ako suCast sluzby
s vychodiskovym miestom alebo miestom urenia v tomto ¢lenskom
State zdruZenia ASEAN (dopravné prava vramci piatej slobody),
s vyhradou odseku 4 tohto &lanku;

pravo leteckych dopravcov Unie vykonavat medzinarodnu leteckl
dopravu prostrednictvom pravidelnych a nepravidelnych sluZieb
osobnej, nakladnej a kombinovanej dopravy medzi akymikolvek
bodmi v ¢lenskom State zdruzenia ASEAN a akymikolvek bodmi
vinom Clenskom State zdruzenia ASEAN alebo akymikolvek bodmi
v tretej krajine ako sucast sluzby s vychodiskovym miestom alebo
miestom uréenia v Unii (dopravné prava vramci piatej slobody),
s vyhradou odseku 5 tohto ¢lanku a

dalSie prava, ktoré su stanovené v tejto dohode.
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4, Pokial ide o sluzby osobnej a kombinovanej dopravy, prava udelené podla
odseku 3 pism. e) tohto ¢lanku podliehaju v kazdom c¢&lenskom State zdruzenia
ASEAN vsetkym tymto podmienkam:

a)

bezprostredne po nadobudnuti platnosti tejto dohody mozno
v kazdom smere prevadzkovat maximalne sedem (7) letov tyzdenne
s odletom alebo priletom do kazdého ¢lenského Statu EU,;

po dvoch (2) rokoch mozno vkazdom smere prevadzkovat
maximalne sedem (7) dalSich letov tyzdenne s odletom alebo
priletom do kazdého Clenského statu EU a

lety prevadzkované podla odseku 4 pism. b) tohto ¢lanku nemdzu
zabezpedovat trate medzi &lenskym $tatom EU a tretou krajinou,
ktoré uZ zabezpeduje letecky dopravca Unie. Na ugely tohto
odseku sa trat povazuje za zabezped&enul leteckym dopravcom Unie,
ak tento dopravca prevadzkuje uvedenu ftrat prostrednictvom
pravidelnych sluzieb vlastnym lietadlom, lietadlom prenajatym
s posadkou alebo bez nej, alebo v pripade sluzieb nepretrzitej
dopravy prostrednictvom spolo¢nych letovych kédov.

5. Pokial ide o sluzby osobnej a kombinovanej dopravy, prava udelené podfa
odseku 3 pism. f) tohto ¢lanku podliehaju v kazdom c&lenskom State EU vSetkym
tymto podmienkam:

a)

bezprostredne po nadobudnuti platnosti tejto dohody mozno
v kazdom smere prevadzkovat maximalne sedem (7) letov tyzdenne
s odletom alebo priletom do kazdého ¢&lenského Statu zdruzenia
ASEAN;

po dvoch rokoch mozno v kazdom smere prevadzkovat maximalne
sedem (7) daldich letov tyZzdenne s odletom alebo priletom do
kazdého &lenského Statu zdruZzenia ASEAN a

lety prevadzkované podla odseku 5 pism. b) tohto ¢lanku nemdzu
zabezpecCovat trate medzi c&lenskym Statom zdruzenia ASEAN
atretou krajinou, ktoré uz zabezpecluje letecky dopravca tohto
Clenského Statu zdruzenia ASEAN. Na ucely tohto odseku sa trat
povazuje za zabezpeCenu leteckym dopravcom d¢lenského Statu
zdruzenia ASEAN, ak tento dopravca prevadzkuje uvedenu trat
prostrednictvom pravidelnych sluzieb vlastnym lietadlom, lietadlom
prenajatym s posadkou alebo bez nej, alebo v pripade sluZieb
nepretrzitej dopravy prostrednictvom spoloénych letovych kédov.

Prevadzkova flexibilita
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6. Letecki dopravcovia kazdej strany dohody mozu pri ktoromkolvek lete alebo
pri vSetkych letoch a podfa vlastného uvazenia na tratiach uvedenych v odsekoch 1
a 2 tohto ¢lanku:

a) vykonavat lety v ktoromkolvek smere alebo obidvoch smeroch;

b) kombinovat rézne Cisla letov v rdmci letu jedného lietadla;

c) zabezpecovat letecku dopravu do medzilahlych bodov a bodov mimo
tychto uzemi a do bodov na uUzemiach stran dohody v akejkolvek
kombinacii a akomkolvek poradi podfa ustanoveni odseku 3 tohto
¢lanku;

d) vynechat pristatie v ktoromkolvek bode alebo bodoch;

e) presunut prepravu z ktoréhokolvek zo svojich lietadiel na ktorékolvek
iné svoje lietadlo v ktoromkolvek bode (zmena lietadla v mieste
medzipristatia);

f) vykonavat medzipristatia v ktorychkolvek bodoch na uzemi alebo
mimo Uzemia stran dohody;

g) vykonavat tranzitnu dopravu cez uzemie druhej strany dohody;

h) kombinovat’ prepravu tym istym lietadlom bez ohladu na to, kde sa
tato preprava zacina a

i) zabezpecovat letecku dopravu do viac nez jedneho bodu v tom istom
Clenskom State EU alebo v ¢lenskom State zdruzenia ASEAN v rdmci
tej istej sluzby (tzv. co-terminalisation).

7. Prevadzkovu flexibilitu stanovenu v odseku 6 tohto ¢lanku mozno uplatfiovat’

bez smerovych alebo geografickych obmedzeni za predpokladu, Ze:

a)

letecki dopravcovia €lenského Statu zdruZenia ASEAN zabezpecuiju
letecku dopravu do bodu v tomto ¢lenskom State zdruzenia ASEAN a

letecki dopravcovia z Unie zabezpeduju leteckii dopravu do
ktoréhokolvek bodu v Unii.
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8. Kazda strana dohody umozni kazdému leteckému dopravcovi, aby si urcil
pocCet letov a kapacitu medzinarodnej leteckej dopravy, ktoré ponuka na zaklade
komercnych hladisk. V sulade s tymto pravom Ziadna strana dohody jednostranne
neobmedzi objem dopravy, poc¢et ani pravidelnost' letov, smerovanie, vychodiskové
miesto a miesto urCenia ani typ alebo typy lietadiel pouzivanych na prevadzku
leteckymi dopravcami druhej strany dohody, s vynimkou colnych, technickych,
prevadzkovych doévodov, dbvodov bezpelnosti manazmentu letovej prevadzky,
ochrany zZivotného prostredia alebo ochrany zdravia nediskriminaénym spsobom,
alebo pokial sa v tejto dohode nestanovuje inak.

9. Ziadne ustanovenie tejto dohody sa nebude povaZovat za poskytnutie
niektorého z nasledujucich prav:

a) pokial ide o Clenské Staty zdruzenia ASEAN, pravo ich leteckych
dopravcov vziat na palubu v ktoromkolvek ¢&lenskom $tate EU
cestujucich, nakladat batozinu, naklad a/alebo posStové zasielky,
ktoré sa prepravuju za Uhradu alebo najom a su uréené do iného
bodu na Gzemi tohto istého &lenského $tatu EU a

b) pokial ide o Uniu, pravo jej leteckych dopravcov vziat na palubu
v ktoromkolvek ¢lenskom §State zdruzenia ASEAN cestujucich,
nakladat batozinu, naklad a/alebo poStové zasielky, ktoré sa
prepravuju za uhradu alebo najom a su uréené do iného bodu na
uzemi tohto istého ¢lenského $tatu zdruzenia ASEAN.

CLANOK 4

Prevadzkové opravnenia a technické povolenia

1. Po prijati Ziadosti o prevadzkové opravnenie od leteckého dopravcu druhej
strany dohody strana dohody udeli prislusné prevadzkové opravnenie a technické
povolenia bez zbyto&ného proceduralneho odkladu za predpokladu, ze budu splnené
vSetky tieto podmienky:

a) V pripade leteckého dopravcu ¢lenského Statu zdruzenia ASEAN:

i) letecky dopravca ma hlavné miesto podnikania v tomto
Clenskom State zdruZenia ASEAN aje drzitefom platnej
prevadzkovej licencie v sulade s prisluSnymi pravnymi
predpismi tohto istého ¢lenského Statu zdruzenia ASEAN;

ii) Clensky Stat zdruzenia ASEAN zodpovedny za vydavanie
osvedceni leteckych prevadzkovatelov vykonava a udrziava
ucinna regulaénu kontrolu leteckého dopravcu aje jasne
uréeny prislusny organ a
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iii) leteckého dopravcu vlastni, priamo alebo prostrednictvom
vacsinového vlastnictva, a ucinne kontroluje tento &lensky
Stat zdruzenia ASEAN, jeho S§tatni prisludnici alebo
kombinacia tychto dvoch moznosti;

V pripade leteckého dopravcu Unie:

i) letecky dopravca je usadeny na tUzemi Unie a je drzitefom
platnej prevadzkovej licencie v sulade s pravom Unie;

ii) glensky &tat EU zodpovedny za vydavanie osved&eni
leteckych prevadzkovatefov vykonava a udrziava ucinnu
regulaénu kontrolu leteckého dopravcu a je jasne urCeny
prislusny organ a

iii) leteckého dopravcu vlastni, priamo alebo prostrednictvom
vacsinového vlastnictva, a ucinne kontroluje jeden alebo viac
glenskych &tatov EU, iné $taty, ktoré st zmluvnymi stranami
Dohody o Eurépskom hospodarskom priestore, Svajéiarsko,
Statni prisludSnici tychto Statov alebo kombinacia tychto
moznosti;

Su splnené podmienky ¢lankov 15 a 16 a

Letecky dopravca spifia podmienky podla zakonov a pravnych
predpisov, ktoré na vykonavanie medzinarodnej leteckej dopravy
zvy€ajne uplatiuje strana dohody, ktora Ziadost posudzuje.

2. Na ucely tohto Clanku a ¢lanku 5 dbkazy o uc€innej regulaénej kontrole
leteckého dopravcu zahffaju tieto skutoCnosti:

a)

Prisludny letecky dopravca je drzitelom platnej prevadzkovej licencie
alebo povolenia vydaného prislusnym orgdnom dotknutej strany
dohody a spifia kritéria tejto strany dohody vydavajlcej prevadzkovu
licenciu alebo povolenie na prevadzkovanie medzinarodnych
leteckych sluzieb a

Tato zmluvna strana ma v sulade s normami ICAO pre daného
leteckého dopravcu zavedené a zachovava v platnosti programy
dohladu nad bezpecénostou a bezpeénostnou ochranou.
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3. Strana dohody pri udelovani prevadzkovych opravneni a technickych
povoleni pristupuje ku vSetkym dopravcom druhej strany dohody nediskriminatnym
spbsobom.

4. Po prijati Ziadosti o prevadzkové opravnenie od leteckého dopravcu druhej
strany dohody strana dohody uzna akékofvek rozhodnutia o spdsobilosti a/alebo
obdianstve vydané touto druhou stranou dohody, ktoré sa vztahuju na uvedeného
leteckého dopravcu, akoby také rozhodnutie vydali jej vliastné prislusné organy,
a nebude v tychto veciach dalej konat' s vynimkou ustanoveni uvedenych v ¢lanku 5
ods. 2. Aby sa prediSlo pochybnostiam, tento odsek sa nevztahuje na uznavanie
rozhodnuti vydanych vo vztahu k bezpelnostnym osvedCeniam alebo licenciam,
bezpetnostnym dohodam alebo poistnym krytiam.

CLANOK 5

Zamietnutie, zrusenie, pozastavenie alebo obmedzenie prevadzkovych
opravneni alebo technickych povoleni

1. Strana dohody moéze zamietnut, zrusit, pozastavit alebo obmedzit
prevadzkové opravnenia alebo technické povolenia leteckého dopravcu druhej strany
dohody, alebo vo vztahu k nim ulozit podmienky, alebo inak zamietnut, pozastavit,
alebo obmedzit prevadzku leteckého dopravcu druhej strany dohody, alebo vo
vztahu k nej ulozit podmienky, ak:

a) v pripade leteckého dopravcu &lenského Statu zdruzenia ASEAN:

i) letecky dopravca nema hlavné miesto podnikania v ¢lenskom
State zdruzenia ASEAN alebo nie je drziteflom platnej
prevadzkovej licencie v sulade s prisluSnymi pravnymi
predpismi tohto istého Clenského Statu zdruzenia ASEAN;

alebo
ii) Clensky Stat zdruzenia ASEAN zodpovedny za vydavanie
osvedCeni  leteckych  prevadzkovatefov  nevykonava

alebo neudrziava 0c&innu regulaénu  kontrolu leteckého
dopravcu alebo prislusny organ nie je jasne ureny; alebo

iii) leteckého dopravcu priamo alebo prostrednictvom
vacSinového vlastnictva nevlastni alebo ho ucinne
nekontroluje tento ¢lensky Stat zdruzenia ASEAN, jeho Statni
prislusnici alebo kombinacia tychto dvoch moznosti;

b) v pripade leteckého dopravcu Unie:
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i) letecky dopravca nie je usadeny na tuzemi Unie alebo nie je
drzitefom platnej prevadzkovej licencie v sulade s pravom
Unie; alebo

ii) glensky §tat EU zodpovedny za vydavanie osved&eni
leteckych prevadzkovatelov nevykonava alebo neudrziava
ucinnu  regulaénu  kontrolu leteckého dopravcu alebo
prislusny organ nie je jasne ureny; alebo

iii) leteckého dopravcu priamo alebo  prostrednictvom
vacsinového vlastnictva nevlastni alebo ho Gc&inne
nekontroluje jeden alebo viac &lenskych §tatov EU, iné $taty,
ktoré su zmluvnymi stranami Dohody o Eurépskom
hospodarskom priestore, Svajéiarsko, $tatni prisludnici tychto
Statov alebo kombinacia tychto moznosti; alebo

c) letecky dopravca nespifia poziadavky zakonov a pravnych predpisov
uvedenych v ¢lanku 7.

2. Ak ma strana dohody opodstatnené dévody domnievat sa, Ze letecky
dopravca druhej strany dohody sa nachadza v niektorej zo situacii uvedenych
v odseku 1 tohto ¢lanku, uvedena strana dohody mdze poziadat druhu stranu dohody
o konzultacie.

3. Takéto konzultacie sa musia zacat €o najskér, najneskér vSak do tridsiatich
(30) dni po datume doru€enia ziadosti o konzultacie. Nedosiahnutie uspokojivej
dohody do tridsiatich (30) dni alebo v dohodnutej lehote odo dra zacatia takychto
konzultacii, alebo nevykonanie dohodnutého napravného opatrenia predstavuje
pre stranu dohody, ktora o konzultacie ziadala, dévod na prijatie opatrenia, ktorym
zamietne, zru$i, pozastavi, alebo obmedzi prevadzkové opravnenie alebo technické
povolenia dotknutého leteckého dopravcu, alebo vo vztahu k nim uloZi podmienky,
alebo inak zamietne, pozastavi alebo obmedzi prevadzku dotknutého leteckého
dopravcu, alebo vo vztahu k nej uloZi podmienky, s cielom zabezpedit dodrzanie
ustanoveni ¢lankov 4 a 7.

4, Bez ohladu na odsek 3 tohto ¢lanku v pripade uvedenom v odseku 1 pism. c)
tohto ¢lanku modze strana dohody prijat okamzité alebo naliehavé opatrenia, ak si to
vyzaduje nudzova situacia alebo na zabranenie pokradujuceho nedodrziavania
ustanoveni. Aby sa predislo pochybnostiam, pokracujuce nedodrziavanie ustanoveni
si vyzaduje, aby otdzka nesuladu uz bola vznesend medzi prisluSnymi organmi
dotknutych stran dohody.

5. Tymto &ldnkom sa neobmedzuju prava ktorejkolvek strany dohody zamietnut,
zruSit, pozastavit’' alebo obmedzit prevadzkové opravnenie alebo technické povolenie
leteckého dopravcu alebo leteckych dopravcov druhej strany dohody, alebo vo
vztahu k nim uloZit podmienky, alebo inak zamietnut, pozastavit alebo obmedzit
prevadzku leteckého dopravcu alebo leteckych dopravcov druhej strany dohody,
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alebo vo vztahu k nej ulozit podmienky, v sulade s ustanoveniami ¢lankov 8, 15, 16
alebo 25.

CLANOK 6

Liberalizacia vlastnictva a kontroly

Strany dohody uznavaju potencidlne vyhody postupnej liberalizacie vlastnictva
a kontroly ich jednotlivych leteckych dopravcov. Strany dohody mézu vo vhodnom
Case v spolo€nom vybore uvedenom v Clanku 23 preskumat vzajomnu liberalizaciu
vlastnictva a kontroly leteckych dopravcov. Spoloény vybor méze potom navrhnat
zmeny tejto dohody v sulade s ¢lankom 23 ods. 4 pism. f) a €lankom 28.

CLANOK 7

Dodrziavanie zakonov a pravnych predpisov

1. Zakony a pravne predpisy, ktoré sa na uzemi druhej strany dohody tykaju
priletov, letov a odletov lietadiel pouZivanych na medzinarodnu letecku dopravu,
musia letecki dopravcovia strany dohody dodrZiavat pri prilete lietadla na toto
uzemie, pobyte na fiom alebo pri odlete z tohto Uzemia.

2. V pripade cestujucich, posadky alebo v ich zastupeni alebo batoziny, nakladu
al/alebo postovych zasielok leteckych dopravcov strany dohody sa musia dodrziavat
zakony a iné pravne predpisy, ktoré sa na Uzemi strany dohody vztahuju na prilety,
lety a odlety cestujucich, posadky, batoziny, nakladu a/alebo postovych zasielok
v lietadle (vratane pravnych predpisov tykajucich sa vstupu, odbavenia,
pristahovalectva, pasov, colného odbavenia a karantény alebo v pripade poSty
postovych predpisov) pri vstupe lietadla na uzemie druhej strany dohody, na tomto
Uuzemi alebo pri odlete lietadla z tohto uzemia.

3. Kazda strana dohody na svojom Uzemi povoli leteckym dopravcom druhej
strany dohody prijat opatrenia, ktorymi sa zaruci, Zze budu prepravované iba osoby,
ktoré maju cestovné doklady pozadované na vstup na jej uzemie alebo tranzit cez
uzemie tejto druhej strany dohody.

CLANOK 8

Spravodliva hospodarska sut'az
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1. Strany dohody sa dohodli na tom, Ze ich spolo€nym ciefom je spravodlivé
a konkurenéné prostredie, v ktorom maju letecki dopravcovia stran dohody
spravodlivé a rovnaké prileZitosti sutazit v poskytovani leteckych dopravnych sluzieb.

2. Na dosiahnutie ciefa uvedeného v odseku 1 tohto &lanku strany dohody:

a)

prijmu alebo zachovaju pravo hospodarskej sutaze;

zriadia alebo budu udrziavat funkéne nezavisly organ na ochranu
hospodarskej sutaze vybaveny vSetkymi potrebnymi pravomocami
a zdrojmi, ktory bude u€inne presadzovat pravo hospodarskej sutaze
strany dohody. Rozhodnutia organu na ochranu hospodarskej sutaze
podliehaju odvolaniu a preskiumaniu sudom alebo stdnym dvorom
tejto strany dohody;

odstrania vo svojich prislusnych jurisdikciach akukolvek formu
diskriminacie alebo nekalych praktik, ktoré by mohli nepriaznivo
ovplyvnit spravodlivé arovnaké prilezitosti leteckych dopravcov
druhej strany dohody sutazit v poskytovani leteckych dopravnych
sluzieb. Aby sa prediSlo pochybnostiam, Ziadne ustanovenie
v odseku 2 pism.c) tohto ¢&lanku nezahfha spravanie opisané
v €lanku 2 ods. 1 pism. g) a

neposkytni anebudud udrziavat subvencie ziadnym leteckym
dopravcom, ak by tieto subvencie nepriaznivo ovplyviovali
spravodlivé a rovnaké prilezitosti leteckych dopravcov druhej strany
dohody sutazit v poskytovani leteckych dopravnych sluzieb.

3. Bez ohladu na odsek 2 pism. d) tohto ¢lanku méze byt udelena tato pomoc:

a)

podpora v prospech insolventnych leteckych dopravcov alebo

leteckych dopravcov v taZkostiach, ak:

i) je tato podpora podmienena doveryhodnym
reStrukturalizanym planom zalozenym na realistickych
predpokladoch s cielom zabezpeclit navrat leteckého
dopravcu alebo leteckého dopravcu v tazkostiach
k dlhodobej zivotaschopnosti v primeranej lehote a

ii) dotknuty letecky dopravca, jeho investori alebo akcionari
sami vyznamne prispievaju k nakladom na reStrukturalizaciu;
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b) doCasna podpora likvidity v prospech leteckého dopravcu
v tazkostiach, vo forme Gverov alebo uverovych zaruk obmedzenych
na sumu potrebnd na udrzanie cinnosti dotknutého leteckého
dopravcu, kym sa nevypracuje plan reStrukturalizacie alebo
likvidacie;

c) za predpokladu, Ze su obmedzené na minimalne sumy potrebné na
dosiahnutie ich ciela aze uc€inky na poskytovanie leteckych
dopravnych sluzieb medzi stranami dohody su minimalizované:

i) subvencie ur€ené na nahradu Skody spbésobenej prirodnymi
katastrofami alebo mimoriadnymi udalostami;

i) subvencie na napravu zavaznej poruchy fungovania
hospodarstva jednej zo stran dohody;

iii) subvencie leteckym dopravcom poverenym plnenim jasne
urCenych zavazkov sluzieb vo verejnom zaujme potrebnych
na splnenie zakladnych dopravnych potrieb obyvatelstva,
ktoré nemozno uspokojit samotnymi trhovymi silami, za
predpokladu, ze tieto subvencie su obmedzené na primeranu
odplatu za poskytnutie dotknutych leteckych dopravnych

sluzieb a
iv) subvencie dostupné pre vSetkych dopravcov a ktoré nie su
de iure ani de facto obmedzené na uritych leteckych
dopravcov.
4, Strany dohody zabezpecia, aby kazdy =zich leteckych dopravcov

poskytujucich letecké dopravné sluzby podla tejto dohody zverejnil alebo inak
pripravil a na poZiadanie poskytol vyroénu finanénud spravu a sprievodny finanény
vykaz, ktoré su nezavisle auditované a su v sulade s medzinarodne uznavanymi
uctovnymi normami a normami pre zverejiiovanie financnych informécii podnikov, aku
su napriklad medzinarodné 3&tandardy finanéného vykaznictva. Subvencie sa vo
finanénej sprave v kazdom pripade uvadzaju samostatne.

5. Specificky pre letecki dopravu kazda strana dohody zabezpedi, aby sa
vyznamné transakcie medzi jej leteckymi dopravcami a poskytovatelmi tovarov
a sluzieb, ktorymi su Statom vlastnené podniky (v akejkolvek forme) tejto strany
dohody, zakladali na obchodnych podmienkach rovnocennych s tymi, ktoré
prevladaju pri nezavislych transakciach.

6. Kazda strana dohody na Ziadost’ druhej strany dohody poskytne tejto druhej
strane dohody do tridsiatich (30) dni alebo v dohodnutom &asovom obdobi prislusné
informécie, ktoré moZno oddvodnene poZadovat, aby sa zabezpecilo dodrZiavanie
ustanoveni tohto ¢&lanku. MéZe to zahffiat dodatoéné informécie tykajuce sa
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subvencii a poloziek uvedenych v odsekoch 4 a 5 tohto ¢lanku. Ak sa o ne poZiada,
strana dohody, ktora tieto informacie prijima, bude s tymito informaciami zaobchadzat
doverne.

7. Ak sa jedna alebo viaceré strany dohody (dalej na ucely tohto &lanku
spolo¢ne len iniciujuca strana dohody“) domnievaju, Ze spravodlivé a rovhocenné
prilezitosti ich leteckych dopravcov sutazit su nepriaznivo ovplyvnené:

a) diskriminaciou alebo nekalymi praktikami zakazanymi podla
odseku 2 pism. c¢) tohto ¢lanku;

b) subvenciou zakazanou podla odseku 2 pism.d) tohto ¢lanku,
s vynimkou subvencii uvedenych v odseku 3 tohto ¢lanku; alebo

c) neposkytnutim informacii pozadovanych podla odseku 6 tohto
¢lanku.

mdze postupovat v sulade s odsekmi 8 az 10 tohto ¢lanku.

8. Iniciujuca strana dohody predlozi pisomnu Ziadost o konzultacie dotknutej
strane alebo stranam dohody (dalej na uUcely tohto ¢lanku spolo¢ne len ,oslovena
strana dohody"). Konzultacie sa musia zac¢at do tridsiatich (30) dni od datumu prijatia
Ziadosti, ak sa tieto strany dohody nedohodnu inak.

9. Ak sa iniciujuca strana dohody a oslovena strana dohody nedohodnu na tejto
zalezitosti do Sestdesiatich (60) dni od datumu prijatia Ziadosti o konzultacie,
iniciujuca strana dohody méze prijat opatrenia vodi vSetkym alebo niektorym
z leteckych dopravcov, ktori sa zucastnili na spornom konani alebo ktori profitovali
z diskriminacie, nekalych praktik alebo dotknutych subvencii.

10. Opatrenia prijaté podla odseku 9 tohto ¢lanku musia byt vhodné, primerané
a obmedzené svojim rozsahom a trvanim na to, €o je nevyhnutne potrebné na
zmiernenie ujmy spdOsobenej leteckym dopravcom iniciujucej strany dohody
a odstrdnenie neopravnenej vyhody, ktoru letecki dopravcovia oslovenej strany
dohody ziskali.

11. Ak su zalezitosti tykajice sa tohto ¢lanku postupené na konanie o urovnani
sporu stanovené v ¢lanku 25:

a) bez ohladu na ¢&lanok 25 ods. 2 a 3 mozno spor okamzite postupit
osobe alebo organu na rozhodnutie alebo ho predlozit na
rozhodcovské konanie a
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b) lehoty uvedené v ¢lanku 25 ods. 10, 11 a 12 sa skratia na polovicu.

12. Ziadnym ustanovenim tejto dohody nesmie byt ovplyvnena, obmedzena
alebo akokolvek ohrozena autorita alebo pravomoc organov stran dohody na ochranu
hospodarskej sutaze alebo sudov alebo sudnych dvorov, ktoré preskumavaju
rozhodnutia tychto organov. Akykolvek krok, ktory iniciujuca strana dohody prijme
podla odseku 9 tohto ¢lanku, sa uplatfiuje bez toho, aby boli dotknuté pripadné kroky
a opatrenia prijaté uvedenymi organmi a sudmi alebo sudnymi dvormi vratane krokov
a opatreni iniciujucej strany dohody. Kroky a opatrenia organov stran dohody na
ochranu hospodarskej sutaze alebo sudov alebo sudnych dvorov, ktoré
preskumavaju rozhodnutia tychto organov, su vyfnaté z mechanizmu urovnavania
sporov stanoveného v ¢lanku 25.

CLANOK 9

Podnikanie

1. Strany dohody suhlasia, ze prekazky, ktorym Celia ich letecki dopravcovia pri
podnikani, by obmedzovali vyhody, ktoré sa maju dosiahnut touto dohodou. Strany
dohody suhlasia, Zze budu spolupracovat pri odstrafiovani takych prekazok, pokial
takéto prekazky obmedzuju obchodné operacie, narusuju hospodarsku sutaz alebo
ovplyviiuju rovnaké podmienky sutaze.

2. Spolo€ny vybor monitoruje pokrok dosiahnuty pri Gu¢innom odstrafiovani
prekazok pri podnikani, s ktorymi sa stretavaju letecki dopravcovia stran dohody.

CLANOK 10

Obchodné operacie

1. Strany dohody si navzajom udefuju prava uvedené v odsekoch 2 az 17 tohto
¢lanku. Od leteckych dopravcov stran dohody sa nevyzZaduje, aby si na ucely tohto
¢lanku ponechali miestneho partnera.

Zastupcovia leteckych dopravcov

2. Leteckym dopravcom kazdej strany dohody sa umozni slobodne a bez
diskriminacie si zriadit pobocku a priestory na uzemi druhej strany dohody, ak je to
potrebné na poskytovanie sluzieb podla tejto dohody, pokial je to uskutoCnitelné.

3. Bez toho, aby boli dotknuté predpisy o bezpecnosti a bezpecnostnej ochrane,
ak su takéto priestory umiestnené na letisku, moZu podliehat obmedzeniam
z ddévodov dostupnosti priestorov.
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4. Letecki dopravcovia kazdej strany dohody maju pravo v sulade so zakonmi
a s pravnymi predpismi druhej strany dohody, ktoré sa tykaju vstupu, pobytu
a zamestnania, priviest adrzat na Uzemi druhej strany dohody riadiacich,
obchodnych, technickych, prevadzkovych a inych odbornych zamestnancov, ktori su
potrebni na podporu poskytovania leteckej dopravy. Strany dohody v pripade potreby
urychlene spracuju udefovanie pracovnych povoleni pre personal zamestnany
v pobockach uvedenych v tomto odseku, vratane oséb vykonavajucich urcité doCasné
ulohy, v sulade s prisluSnymi platnymi zakonmi a pravnymi predpismi.

Pozemna obsluha

5. a) Bez toho, aby bol dotknuty odsek 5 pism. b) tohto ¢lanku, leteckym
dopravcom

kazdej strany dohody sa v suvislosti s pozemnou obsluhou na uzemi
druhej strany dohody umoznuje:

i) vykonavat pozemnu obsluhu pre vlastnu potrebu alebo

ii) vybrat si spomedzi konkurenénych dodavatelov, ak takito
dodavatelia poskytuju Uplne alebo CciastoCne sluzby
pozemnej obsluhy v sulade so zakonmi a pravnymi predpismi
dotknutej strany dohody.

b) Odsek 5 pism. a) tohto ¢lanku podlieha hladiskam bezpec€nosti,
bezpe&nostnej ochrany a fyzickych alebo prevadzkovych obmedzeni.
Ak takéto hfadiska obmedzuju pozemnu obsluhu pre viastnu potrebu,
zabranuju jej alebo ju znemoziuju aak neexistuje ucinna
hospodarska sutaz medzi poskytovatelmi, ktori poskytuju sluzby
pozemnej obsluhy, prislusna strana dohody zabezpeci, aby vSetky
tieto sluzby boli dostupné vdetkym leteckym dopravcom rovnocenne
a nediskriminaéne, a aby sa ceny za takéto sluzby urcili na zaklade
relevantnych, objektivnych, transparentnych a nediskriminaénych
kritérii.

Pridelovanie prevadzkovych intervalov na letiskach

6. Kazda strana dohody zabezpedi, aby jej predpisy, usmernenia a postupy
tykajuce sa pridelovania prevadzkovych intervalov na letiskach na jej uzemi boli
uplatiované transparentne, ucinne, nediskriminacne a vcas.

Prevadzkové plany, programy a cestovné poriadky
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7. Strana dohody mdze pozadovat, aby sa oznamenie prevadzkovych planov,
programov alebo cestovnych poriadkov leteckej dopravy prevadzkovanej na zaklade
tejto dohody poskytovalo prislusSnym organom len na informaéné ucely. Ak strana
dohody takéto oznamenie vyZaduje, minimalizuje administrativnu zétaz spojenu
s poziadavkami a postupmi suvisiacimi s 0znamenim, ktoru znasaju
sprostredkovatelia leteckej dopravy a letecki dopravcovia druhej strany dohody.

Predaj, miestne vydavky a prevod finanénych prostriedkov

8. Leteckym dopravcom kazdej strany dohody sa povoli, aby sa zapajali do
predaja leteckych dopravnych sluzieb a suvisiacich sluzieb, &i uz ich vlastnych, alebo
ktoréhokolvek iného leteckého dopravcu, na Uuzemi druhej strany dohody. Letecky
dopravca tak méze podla vlastného uvazenia urobit priamo a/alebo prostrednictvom
svojich obchodnych zastupcov, inych sprostredkovatelov, ktorych urli letecky
dopravca, alebo prostrednictvom internetu alebo inym dostupnym spdsobom. Predaj
a nakup takychto dopravnych a suvisiacich sluzieb sa povoli v mene Uzemia predaja
alebo nakupu alebo vo volne zmenitelnych menach.

9. Leteckym dopravcom kazdej strany dohody sa povoli uhradzat miestne
vydavky vratane nakupu paliva na uzemi druhej strany dohody v miestnej mene alebo
podla vlastného uvazenia vo vofne zmenitelnych menach za trhovy vymenny kurz.

10. a) Leteckym dopravcom kazdej strany dohody sa na poziadanie povoli
zmenit

prijmy z miestneho podnikania na vofne zmenitelné meny a tieto
prijmy kedykolvek a akokolvek previest z Uzemia druhej strany
dohody do krajiny svojho vyberu. Zmena a prevod prostriedkov sa
umoznia rychlo, bez obmedzeni alebo zdanenia prostriedkov, za
trhovy vymenny kurz platny na aktualne transakcie a prevody v den,
ked letecky dopravca predlozi Uvodnu ziadost o prevod prostriedkov,
a nesmu podliehat Ziadnym poplatkom s vynimkou poplatkov, ktoré
zvy€ajne Uctuju banky za vykonanie takejto zmeny a prevodu.

b) Ak za mimoriadnych okolnosti pohyb kapitalu a platby vratane
prevodov spdsobia vazne taZkosti fungovania hospodarstva strany
dohody alebo ak hrozi, ze ich spdsobia, tato strana dohody méze
prijat opatrenia, ktorymi sa obmedzia prava stanovené v odseku 10
pism. a) tohto &lanku, a to za predpokladu, ze takéto opatrenia su
doCasné a nevyhnutne potrebné na rieSenie takychto tazkosti.
Takéto opatrenia nepredstavuju prostriedok svojvolnej alebo
neoddvodnenej diskriminacie vo vztahu k leteckym dopravcom
druhych strdn dohody v porovnani s dopravcami akejkolvek inej
krajiny.

Obchodné dohody o spolupraci
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11. Pri prevadzkovani alebo ponukani sluzieb leteckej dopravy podla tejto
dohody sa leteckym dopravcom kazdej strany dohody povoluje uzatvarat obchodné
dohody o spolupréaci, ako su napr. dohody o vyhradeni Casti kapacity lietadla alebo
dohody o spolo¢nych letovych kédoch, s:

a) ktorymkolvek leteckym dopravcom alebo leteckymi dopravcami
strany dohody;

b) ktorymkolvek leteckym dopravcom alebo leteckymi dopravcami tretej
krajiny a

c) poskytovatefom povrchovej dopravy (pozemnej alebo namornej)

ktorejkolvek krajiny,

za predpokladu, ze i) prevadzkujuci dopravca je drzitelom prisluSnych dopravnych
prav; ii) obchodny dopravca ma prislusné zakladné prava na trate v letovom poriadku
a iii) tieto dohody splfiaju poziadavky, ktoré sa na takéto dohody zvy€ajne uplatfuja.

12. Pri prevadzkovani alebo ponukani sluzieb leteckej dopravy podla tejto
dohody, svyhradou ¢lanku A, sa leteckému dopravcovi kazdej strany dohody
povoluje uzatvarat obchodné dohody o spolupraci, ako su napr. dohody o vyhradeni
Casti kapacity lietadla alebo dohody o spoloénych letovych kdédoch, s leteckym
dopravcom, ktory prevadzkuje vnutrostatny usek, a to za predpokladu, ze:

a) vnutrostatny Usek je su€astou medzinarodnej cesty a
b) dohody spifiaji poziadavky, ktoré sa na takéto dohody zvyd&ajne
uplatfuju.

Na ucely tohto odseku sa vnutroStatnym usekom v pripade, Ze prevadzkujucim
dopravcom vnutro$tatneho Useku je dopravca z Unie, rozumie trat na uzemi
glenského $tatu EU a, ak je prevadzkujiucim dopravcom na vnatros$tatnom Useku
dopravca €lenského Statu zdruzenia ASEAN, trat na uzemi tohto Clenského Statu
zdruZenia ASEAN.

13. Pokial ide o predaj osobnej leteckej dopravy v ramci spolo¢nych obchodnych
dohdd, kupujuci musi byt informovany na predajnom mieste alebo v kazdom pripade
pri odbaveni alebo pred nastupom do lietadla, ak sa pre nadvazujuci let nevyzaduje
odbavenie, o tom, ktori dopravni prevadzkovatelia budu prevadzkovat jednotlivé
useky sluzby.

Intermodalne sluzby
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14. Pokial ide o dopravu cestujucich, poskytovatelia povrchovej dopravy
nepodliehaju zakonom ani inym pravnym predpisom, ktorymi sa riadi letecka doprava,
a to vyhradne na zaklade toho, Ze tato povrchovu dopravu ponuka letecky dopravca
pod vlastnym menom.

15. Bez ohladu na iné ustanovenia tejto dohody sa leteckym dopravcom
a nepriamym poskytovatefom nakladnej prepravy kazdej strany dohody bez
obmedzenia povoli v suvislosti s medzinarodnou leteckou dopravou vyuzivat
akukolvek povrchovu nakladnu dopravu do bodov alebo z bodov na uzemi stran
dohody alebo tretich krajin vratane dopravy na vSetky letiska s priestormi na colné
odbavenie alebo z tychto letisk a v pripade potreby pravo na dopravu nakladu pod
colnym dohladom podla uplatnitefnych zakonov a pravnych predpisov. V pripade
takéhoto nakladu, & uz sa presuva povrchovou dopravou, alebo letecky, sa
zabezpeci pristup k letiskovému colnému odbaveniu a zariadeniu. Letecky dopravca
sa mdze rozhodnut, ze si bude zabezpefovat povrchovu dopravu sam alebo na
zaklade dohody s inymi poskytovatelmi povrchovej dopravy vratane povrchovej
dopravy, ktort prevadzkuju ini letecki dopravcovia alebo nepriami poskytovatelia
nakladnej leteckej dopravy. Takéto intermodalne nakladné sluzby mozno poskytovat
za jednotnu spolo¢nu cenu za kombinovanu letecku a povrchovu dopravu, ak
odosielatelia nie su uvedeni do omylu z hladiska skuto€nosti tykajucich sa takejto
dopravy.

Prenajom

16. Leteckym dopravcom kazdej strany dohody sa umozni poskytovat sluzby
leteckej dopravy podla tejto dohody:

a) s pouzitim lietadiel prenajatych bez posadky od akéhokolvek
prenajimatela;

b) s pouzitim lietadiel prenajatych s posadkou od inych leteckych
dopravcov tej istej strany dohody ako lietadiel prenajimajuceho
leteckého dopravcu; alebo

c) s pouzitim lietadiel prenajatych s posadkou od leteckych dopravcov
z inej krajiny ako lietadiel prenajimajuceho leteckého dopravcu, za
predpokladu, Zze prengjom je odévodneny vynimo&nymi potrebami,
sezonnymi kapacitnymi potrebami alebo prevadzkovymi tazkostami
najomcu a prenajom nepresiahne &as, ktory je nevyhnutne potrebny
na splnenie takychto potrieb alebo prekonanie takychto tazkosti.

17. Dotknuté strany dohody moéZu vyZadovat, aby zmluvy o prenajme boli
schvalené ich prislusnymi organmi na ucely overenia suladu s podmienkami
stanovenymi vtomto odseku a s uplatnitefnymi poZiadavkami na bezpeénost
a bezpecnostnu ochranu. Ak v3ak strana dohody vyZaduje takéto schvélenie, usiluje
sa urychlit schvalovacie postupy a minimalizovat administrativnu zataz dotknutych
leteckych dopravcov. Aby sa predi$lo pochybnostiam, ustanovenia tohto odseku sa
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uplatiuju bez toho, aby boli dotknuté zakony a pravne predpisy strany dohody, pokial
ide o prenajom lietadiel leteckymi dopravcami uvedenej strany dohody.

CLANOK 11
Clo a iné poplatky

1. Pri prilete na Uzemie druhej strany dohody lietadla prevadzkované v ramci
medzinarodnej leteckej dopravy leteckymi dopravcami strany dohody, ich bezné
vybavenie, pohonné latky, maziva, spotrebné technické zasoby, pozemné vybavenie,
nahradné diely (vratane motorov), zasoby lietadla (vratane potravin, napojov
a liehovin, tabaku a inych produktov ur€enych na pouzivanie cestujucimi alebo predaj
cestujucim v obmedzenom mnozstve pocas letu) a dalSie predmety uréené na
vyuzivanie alebo vyuzivané vylu€ne v suvislosti s prevadzkou alebo servisom lietadla
v medzinarodnej leteckej doprave, su na zaklade reciprocity, v najva¢som moznom
rozsahu podla prisluSnych vnutroStatnych zakonov a nariadeni stran dohody a za
predpokladu, ze toto vybavenie a zasoby zostanu na palube lietadla, oslobodené od
vSetkych dovoznych obmedzeni, dani z majetku, kapitdlovych poplatkov, colnych
poplatkov, spotrebnych dani, poplatkov za prehliadky, dane z pridanej hodnoty alebo
inych podobnych nepriamych dani a od podobnych poplatkov a odvodov, ktoré su:

a) uloZzené prisluSnymi organmi tejto druhej strany dohody a

b) nie su zaloZzené na cene za poskytované sluzby.

Aby sa prediSlo pochybnostiam, lietadlo ainy tovar, ktoré su uvedené v tomto
odseku, sa povazuju za hnutelny majetok a ziadne ustanovenie v tomto ¢lanku nema
vplyv na platnost' a uplatfiovanie ¢lanku 24 Chicagského dohovoru.

2. Strany dohody v rozsahu, v akom to umoziuju ich prislusné vnutroStatne
zdkony a nariadenia, a na zaklade reciprocity, oslobodia od dani, odvodov, ciel
a poplatkov  uvedenych vodseku1 tohto ¢lanku, s vynimkou poplatkov
vychadzajucich z ndkladov za poskytované sluzby, aj:

a) zasoby v lietadle, ktoré sa privezd alebo dodaju na Uzemie druhej
strany dohody a nakladaju na palubu v primeranych mnozstvach na
pouzitie v odlietajucom lietadle leteckého dopravcu strany dohody,
ktoré sa pouziva v medzinarodnej leteckej doprave, aj ked sa tieto
zasoby maju pouzivat pocas Casti letu uskutoénenej nad uvedenym
Uzemim;

b) pozemné vybavenie a nahradné diely (vratane motorov) dovezené na
Uuzemie druhej strany dohody na ucely servisu, udrzby alebo opravy
lietadla leteckého dopravcu strany dohody, ktoré sa pouZiva
v medzinarodnej leteckej doprave, aj ked sa takéto vybavenie
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a nahradné diely maju pouzit poCas Casti letu uskutoénenej nad
uvedenym uzemim,;

c) palivo, maziva a spotrebné technické zasoby v lietadle dovezené
alebo dodané na uzemie druhej strany dohody na pouzitie v lietadle
leteckého dopravcu strany dohody, ktoré sa pouziva v medzinarodnej
leteckej doprave, aj ked sa tieto zasoby maju pouzivat po€as Casti
letu uskuto¢nenej nad uvedenym Uzemim a

d) tlacoviny, ako je ustanovené v colnych pravnych predpisoch druhej
strany dohody, ktoré sa privezu alebo dodaju na uzemie tejto druhej
strany dohody a vezmu sa na palubu na pouzitie v odlietajucom
lietadle leteckého dopravcu strany dohody, ktoré sa pouziva
v medzinarodnej leteckej doprave, aj ked sa tieto tlacoviny maju
pouzivat poCas Casti letu uskutocnenej nad uvedenym uzemim.

3. Pokial ide o vynimky stanovené vtomto ¢lanku, strany dohody pristupuju
k leteckym dopravcom druhej strany dohody rovnako priaznivo ako k svojim viastnym
leteckym dopravcom alebo dopravcom akejkolvek tretej krajiny, podla toho, €o je
priaznivejsie.

4, Ziadne ustanovenie tejto dohody nebrani strane dohody vtom, aby na
nediskrimina¢nom zaklade ulozila dane, odvody, cla, poplatky alebo odvody na palivo
dodavané na jej uzemi na pouzitie v lietadlach leteckého dopravcu druhej strany
dohody, ktory prevadzkuje lety medzi dvomi bodmi na jej tzemi.

5. Bezné palubné vybavenie, ako aj material, zasoby a nahradné diely uvedené
v odsekoch 1 a2 tohto ¢lanku, ktoré sa zvyCajne ponechavaju na palube lietadla
prevadzkovaného leteckym dopravcom strany dohody, sa mézu vylozit na Uzemi
druhej strany dohody len so suhlasom colnych organov tejto druhej strany dohody
a mdze byt potrebné drzat ich pod dohfadom alebo kontrolou uvedenych organov az
dovtedy, kym sa nevyvezu naspat alebo sa s nimi v sulade s colnymi predpismi
nenaloZi inak.

6. Vynimky stanovené vtomto ¢&lanku sa uplatiuju aj vtedy, ked letecki
dopravcovia strany dohody uzavreli s inym leteckym dopravcom, ktory obdobne
vyuziva takéto vynimky udelené druhou stranou dohody, zmluvu o pézicke alebo
prevode poloziek uvedenych v odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku na Uzemie tejto druhej
strany dohody.

7. Ziadne ustanovenie tejto dohody nebrani strane dohody v tom, aby uloZila
dane, odvody, cla alebo poplatky na tovar predavany na iny u€el ako na spotrebu na
palube pre cestujucich na Useku sluzby leteckej dopravy medzi dvoma bodmi na jej
uzemi, na ktorych je dovolené nastupovanie do lietadla alebo vystupovanie z lietadla.
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8. Batozina anaklad v priamom tranzite cez uzemie strany dohody su
oslobodené od dani, ciel, poplatkov a inych podobnych odvodov, ktoré nevychadzaju
z ceny za poskytovanu sluzbu.

9. Na vybavenie a zdsoby uvedené v odsekoch 1 a2 tohto &lanku sa moéze
vztahovat poziadavka, aby boli drzané pod dohladom alebo kontrolou prislusnych
organov.

10. Ustanovenia prislusnych dohdd, ktoré su v platnosti medzi clenskymi Statmi
zdruzenia ASEAN a ¢lenskymi Statmi EU s cielom predchadzat dvojitému zdaneniu
prijmov a kapitalu, sa touto dohodou nemenia.

CLANOK 12

Pouzivatel'ské poplatky

1. Kazda strana dohody zabezpeli, aby vsetky pouzivatelské poplatky za
pouzivanie zariadeni leteckej navigacie a riadenia letovej prevadzky, ktoré jej
prislusné spoplatfiujuce organy alebo subjekty ukladaju leteckym dopravcom druhej
strany dohody, vychadzali z nakladov a aby neboli diskriminaéné a aby boli ulozené
za podmienok, ktoré nie sU menej priaznivé ako najpriaznivejSie podmienky dostupné
pre akéhokolvek iného leteckého dopravcu za podobnych okolnosti v Case uplatnenia
poplatkov.

2. S vynimkou poplatkov uloZzenych za sluzby uvedené v ¢lanku 10 ods. 5 kazda
strana dohody zabezpedi, aby vSetky pouzivatelské poplatky, ktoré jej prislusné
spoplathujuce organy alebo subjekty ulozili leteckym dopravcom druhej strany
dohody za pouzivanie letisk, zariadeni bezpecnostnej ochrany letectva a suvisiacich
zariadeni a sluzieb, neboli nespravodlivo diskriminané a aby boli spravodlivo
rozdelené medzi jednotlivé kategdrie pouzivatelov. Tieto poplatky nesmu prevySovat
uplné néklady prisludnych spoplatriujucich organov alebo subjektov na poskytovanie
prislusnych zariadeni a sluZieb letisk, zariadeni a sluZieb spojenych s bezpeénostnou
ochranou letectva na tom letisku alebo na tych letiskach, kde sa uplatriuje spoloény
systém spoplatfiovania. V tychto poplatkoch v8ak mézZe byt zahrnutéd primerana
navratnost aktiv po zapodcitani odpisov. Zariadenia a sluzby, za pouzZivanie ktorych sa
uctuju poplatky, sa poskytuju efektivne a hospodarne. V kazdom pripade sa tieto
poplatky za pouzitie sluzieb ukladaju leteckym dopravcom druhej strany dohody za
rovnako priaznivych podmienok, nez su najpriaznivejSie podmienky dostupné pre
ktoréhokolvek iného leteckého dopravcu za podobnych okolnosti v €ase uplathovania
poplatkov.

3. Kazda strana dohody od svojich prisluSnych spoplatfiujicich organov alebo
subjektov vyZaduje, aby s leteckymi dopravcami, ktori pouzivaju sluzby a zariadenia,
viedli konzultacie a vymienali si s nimi také informacie, ktoré mézu byt potrebné na
umoznenie presného posudenia primeranosti poplatkov v sulade so zasadami
stanovenymi v odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku. Kazda strana dohody zabezpedi, aby jej
prislusné spoplatfiujuce organy alebo subjekty primeranym spbésobom oznamili
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leteckym dopravcom kazdu navrhovanu zmenu pouzivatelskych poplatkov, aby mohli
pouzivatelia vyjadrit svoj nazor a predlozit pripomienky pred vykonanim tychto zmien.

CLANOK 13
Tarify
1. Strany dohody umoznia, aby letecki dopravcovia stran dohody volne
stanovovali tarify.
2. Kazda strana dohody méze na nediskriminatnom zaklade vyzZadovat, aby

letecki dopravcovia kazdej strany dohody oznamili jej prislusnym organom tarify,
ktoré ponukaju za lety z jej Uzemia, a to v zjednoduSenej forme a iba na informacné
UCely. Takéto oznamovanie sa od leteckych dopravcov nesmie vyzadovat skor, ako
po prvykrat zverejnia ponukané tarify.

CLANOK 14
Statistika

1. Kazda strana dohody poskytne ostatnym stranam dohody dostupnu Statistiku
leteckej dopravy podla tejto dohody, ktora sa vyzaduje v sulade s vnutrostatnymi
zakonmi a inymi pravnymi predpismi stran dohody, na nediskriminacnom zaklade.

2. Strany dohody suhlasia, ze budu spolupracovat’ s cieflom ulahéit vzajomnu
vymenu Statistickych informacii na uéely monitorovania rozvoja leteckej dopravy
podla tejto dohody.

CLANOK 15

Bezpecnost’ letectva

1. Strany dohody opatovne potvrdzuju dblezitost Uzkej spoluprace v oblasti
bezpecnosti letectva. V tejto suvislosti stany dohody suhlasia, ze v pripade potreby
budd uZzSie spolupracovat, najma v oblasti ulahenia vymeny informacii
0 bezpecnosti, moznej vzajomnej Ucasti na Cinnostiach dohladu alebo vykonavania
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spolo¢nych &innosti dohladu, ako aj rozvoja spolo¢nych projektov a iniciativ vratane
krajin, ktoré nie su stranami tejto dohody.

2. OsvedCenia o letovej spdsobilosti, osvedCenia o odbornej spdsobilosti
a licencie vydané alebo uznané za platné jednou stranou dohody, ktoré su nadalej
platné, uzna za platné aj druha strana dohody a jej prislusné organy na ucely
prevadzkovania leteckych dopravnych sluzieb podla tejto dohody pod podmienkou,
Ze takéto osvedCenia alebo licencie boli vydané alebo uznané za platné
prinajmensom podla prislusnych medzinarodnych noriem stanovenych podfa
Chicagského dohovoru a v sulade s nimi.

3. Kazda strana dohody mézZe kedykolvek poziadat o konzultacie tykajuce sa
bezpecnostnych noriem, ktoré dodrziava a uplatiuje druha strana dohody
v oblastiach leteckych zariadeni, letovych posadok, lietadiel a prevadzky lietadiel.
Takéto konzultadcie sa musia uskuto€nit do tridsiatich (30) dni odo dna prijatia
Ziadosti.

4. Ak po takychto konzultaciach uvedenych v odseku 3 tohto ¢lanku ziadajuca
strana dohody zisti, Ze druha strana dohody nedodrziava a u€inne neuplatriuje
bezpetnostné Standardy v oblastiach uvedenych v odseku 3 tohto ¢lanku, ktoré su
aspofi rovnaké ako minimalne normy stanovené podla Chicagského dohovoru,
oznami takéto zistenia a kroky povazované za nevyhnutné na splnenie tychto
minimalnych noriem druhej strane dohody. Ak druha strana dohody neprijme
primerané napravné opatrenie do patnastich (15) dni odo dna prijatia tohto
oznamenia alebo v dohodnutej lehote, pre ziadajucu stranu dohody uvedenu
v odseku 3 tohto c&lanku to predstavuje dévod odmietnut vydat prevadzkové
opravnenia alebo technické povolenia leteckého dopravcu, ktory je predmetom
bezpecnostného dohladu tejto druhej strany dohody, zrusit ich, pozastavit ich, ulozit
vo vztahu k nim podmienky alebo ich obmedzit, alebo inak zamietnut’' prevadzku
leteckého dopravcu, ktory je predmetom bezpeénostného dohladu tejto druhej strany
dohody, zrusit' ju, pozastavit' ju, uloZit na fiu podmienky alebo ju obmedzit'.

5. Kazdé lietadlo prevadzkované leteckym dopravcom strany dohody alebo
vjeho mene mdZu na uUzemi druhej strany dohody prislusné organy tejto druhej
strany dohody podrobit indpekcii na odbavovacej ploche s ciefom overit platnost
prislusnych dokladov lietadla a dokladov ¢lenov jeho posadky a viditelny stav lietadla
a jeho vybavenia, za predpokladu, Ze takéto preskumanie nespdsobi neprimerané
omeskanie v prevadzke lietadla.

6. Ak strana dohody po vykonani inSpekcie na odbavovacej ploche zisti, ze
lietadlo alebo prevadzka lietadla nie je v sulade s minimalnymi normami stanovenymi
podla Chicagského dohovoru alebo Ze nedochadza v tomto obdobi k G&innému
dodrziavaniu  a uplatiiovaniu  bezpe€nostnych noriem  stanovenych podla
Chicagského dohovoru, alebo jej je odoprety pristup na ucely inSpekcie na
odbavovacej ploche, tato strana dohody informuje prisluSsné organy tejto druhej
strany, ktoré zodpovedaju za bezpelnostny dohlad nad leteckym dopravcom, ktory
prevadzkuje lietadlo, o tychto zisteniach a o krokoch, ktoré sa povazuju za potrebné
na dosiahnutie suladu s tymito minimalnymi normami. Ak sa neprijmu primerané
napravné opatrenia do patnastich (15) dni odo dna prijatia tohto oznamenia alebo
v dohodnutej lehote, pre prvu stranu dohody to predstavuje dévod odmietnut vydat
prevadzkové opravnenia alebo technické povolenia leteckého dopravcu, ktory
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prevadzkuje lietadlo, zrusit ich, pozastavit ich, ulozit vo vztahu k nim podmienky
alebo ich obmedzit, alebo inak zamietnut prevadzku leteckého dopravcu, ktory
prevadzkuje lietadlo, zruSit ju, pozastavit ju, ulozit na fiu podmienky alebo ju
obmedzit.

7. Kazda strana dohody ma pravo prijat okamzité opatrenia vratane prava
zrusit, pozastavit alebo obmedzit’ prevadzkové opravnenia alebo technické povolenia
leteckého dopravcu druhej strany dohody alebo inak pozastavit alebo obmedzit
prevadzku leteckého dopravcu druhej strany dohody, ak dospeje k zaveru, Ze tieto
opatrenia su nevyhnutné vzhladom na bezprostredné ohrozenie bezpecnosti letectva.
Strana dohody, ktora prijme takéto opatrenia, o tom bezodkladne informuje druhu
stranu dohody a odévodni svoje kroky.

8. Kazdé opatrenie strany dohody v sulade s odsekmi 4, 6 alebo 7 tohto ¢lanku
sa prerusi, ked zanikna dévody na prijatie takéhoto opatrenia.

CLANOK 16

Bezpeénostna ochrana letectva

1. Strany dohody opatovne zdbéraznuju svoje vzajomné zavazky zabezpecovat
bezpetnostnu ochranu civilného letectva voc&i €inom protipravneho zasahovania,
a najma svoje zavazky podla Chicagského dohovoru, Dohovoru o trestnych €inoch
a niektorych inych ¢inoch spachanych na palube lietadla podpisaného v Tokiu
14. septembra 1963, Dohovoru o potlaeni protipravneho zmocnenia sa lietadiel
podpisaného v Haagu 16. decembra 1970, Dohovoru o potlaéani protipravnych ¢inov
ohrozujucich bezpecnost civilného letectva podpisaného v Montreale 23. septembra
1971, Protokolu o potla€ani nasilnych protipravnych &inov na letiskach sluziacich
medzinarodnému civilnému letectvu podpisaného v Montreale 24.februara 1988
a Dohovoru o oznacovani plastickych vybusnin na Uc¢el odhalenia podpisaného
v Montreale 1. marca 1991, pokial su obidve strany dohody u€astnikmi tychto
dohovorov, ako aj vSetkych ostatnych dohovorov a protokolov tykajucich sa
bezpe&nostnej ochrany civilného letectva, na ktorych sa strany dohody zu€astriuju.

2. Strany dohody si na poZiadanie navzajom poskytnu v8etku pomoc potrebnu
na zabranenie akémukolvek ohrozeniu bezpecnostnej ochrany civilného letectva
vratane zabranenia protiprdvnemu zmocneniu sa lietadla a inym protipravnym ¢inom
proti bezpec€nosti tohto lietadla, jeho cestujucich a posadky, letisk a zariadeni leteckej
navigacie, ako aj kazdému inému ohrozeniu bezpecnostnej ochrany civilného
letectva.

3. Strany dohody vo vzajomnych vztahoch dodrziavaju normy bezpe&nostnej
ochrany letectva stanovené organizaciou ICAO. PoZaduju, aby prevadzkovatelia
lietadiel z ich registra, prevadzkovatelia lietadiel s hlavhym miestom podnikania alebo
trvalym sidlom na ich uzemi a prevadzkovatelia letisk na ich Uzemi dodrzZiavali tieto
normy bezpeénostnej ochrany letectva.
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4, Kazda strana dohody zabezpeci, aby sa na jej uzemi prijali u€inné opatrenia
na ochranu civilného letectva pred C&inmi nezakonného zasahovania vratane
detekénej kontroly cestujucich aich priru¢nej batoziny, detekénej kontroly podanej
batoziny, detek&nej kontroly a bezpeénostnej kontroly osdb inych nez cestujuci
(vratane posadky), ako aj ich prenasanych predmetov, detekénej kontroly
a bezpecnostnej kontroly nakladu, postovych zasielok, dodavok potrebnych pocas
letu a letiskovych dodavok, ako aj kontroly vstupu do letovej casti letiska
a vyhradenych bezpec€nostnych priestorov. Tieto opatrenia sa prispdsobia v sulade
so zvySenim ohrozenia bezpecnostnej ochrany civilného letectva. Kazda strana
dohody suhlasi stym, Ze sa musia dodrziavat bezpenostné ustanovenia
pozadované druhou stranou dohody, ktoré sa tykaju priletu lietadiel na jej uzemie, ich
prevadzky an jej uzemi alebo odletu z neho.

5. Pri plnom zohladneni a vzajomnom re$pektovani zvrchovanosti stran dohody
mdze strana dohody prijat bezpe€nostné opatrenia pre vstup na svoje Uzemie, ako aj
nadzové opatrenia, s cielom reagovat na konkrétne ohrozenie bezpecCnostnej
ochrany, ¢o by mala bezodkladne oznamit dotknutej druhej strane alebo stranam
dohody. Kazda strana dohody kladne posudi kazdu ziadost druhej strany dohody
o primerané osobitné bezpelnostné opatrenia a tato druha strana dohody prihliadne
na uz prijaté bezpe€nostné opatrenia prvej strany dohody a akékolvek stanoviska
prvej strany dohody. Okrem pripadu, ked to nie je v nidzovych situaciach mozné,
kazda strana dohody vopred informuje dotknuti stranu alebo strany dohody
o v3etkych osobitnych opatreniach bezpelnostnej ochrany, ktoré planuje zaviest
a ktoré by mohli mat vyznamny finanény alebo prevadzkovy vplyv na sluzby leteckej
dopravy poskytované podla tejto dohody. Kazda strana dohody moéze poziadat
o zasadnutie spolo¢ného vyboru na prediskutovanie takychto bezpecnostnych
opatreni, ako sa uvadza v ¢lanku 23.

6. Kazda strana dohody vSak uznava, Ze Zziadne ustanovenie tohto C¢lanku
neobmedzuje moznost druhej strany dohody odmietnut vstup na jej uzemie
akémukolvek letu alebo letom, o ktorych sa domnieva, Ze predstavuju ohrozenie jej
bezpe&nostnej ochrany.

7. Bez toho, aby bola dotknutd potreba neodkladného opatrenia na
bezpe&nostnu ochranu letectva, strany dohody potvrdzuju, Ze pri zvaZovani opatreni
bezpecnostnej ochrany strana dohody vyhodnoti mnozné nepriaznivé G€inky na
medzinarodnu leteckd dopravu a pokial to neobmedzuje zakon, zohladni ich pri
urovani, ktoré opatrenia su potrebné a vhodné na odstranenie obav tykajucich sa
bezpe&nostnej ochrany.

8. Ak dbjde k protipravnemu zmocneniu sa civilného lietadla alebo inym
protipravnym cinom proti bezpec€nosti lietadiel, cestujucich, posadky, letisk alebo
leteckych navigagnych zariadeni (alebo ak hrozi, Ze k nim déjde), strany dohody si
navzajom pomahaju ufahéenim komunikacie a dalSimi vhodnymi opatreniami
s cielom rychlo a bezpecne ukondit tento incident alebo jeho hrozbu.

9. Kazda strana dohody prijme vSetky mozné opatrenia, aby lietadlo, ktoré je
predmetom protipravneho zmocnenia sa alebo inych ¢&inov nezakonného
zasahovania a ktoré sa nachadza na zemi na Uzemi tejto strany dohody, zadrzala na
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zemi, okrem pripadov, ked je jeho odlet vynuteny prvoradou povinnostou chranit
ludské Zivoty. Takéto opatrenia sa pokial mozno prijimaju na zdklade vzajomnych
konzultacii s dotknutou stranou alebo stranami dohody.

10. Ak ma strana dohody opodstatneny dévod domnievat’ sa, Ze druha strana
dohody nedodrziava ustanovenia tohto ¢lanku, prva strana dohody méze poziadat
0 okamzité konzultacie s touto druhou stranou dohody. Takéto konzultacie sa za¢nu
do tridsiatich (30) dni odo dna prijatia Ziadosti. Ak sa nedosiahne uspokojiva dohoda
do patnastich (15) dni alebo v dohodnutej lehote od datumu zaciatku takychto
konzultacii, pre stranu dohody, ktora poZziadala o konzultacie, to predstavuje dévod
konat a odmietnut vydat leteckym dopravcom druhej strany dohody prevadzkoveé
opravnenie alebo technické povolenia, zrusit ich, pozastavit ich, uloZit vo vztahu
k nim podmienky alebo ich obmedzit s ciefom zabezpecit sulad s ustanoveniami
tohto ¢lanku. Ak si to vyzaduje nidzova situacia alebo na zabranenie pokracujiceho
nedodrziavania ustanoveni tohto ¢lanku, méze strana dohody prijat predbezné kroky
a odmietnut vydat leteckym dopravcom tejto druhej strany dohody prevadzkové
opravnenie alebo technické povolenia, zrusit ich, pozastavit’ ich, ulozit vo vztahu
k nim podmienky alebo ich obmedzit, s cieflom zabezpedit sulad s ustanoveniami
tohto ¢lanku.

11. V&etky opatrenia prijaté v sulade s odsekom 10 tohto ¢lanku prvou stranou
dohody uvedenou v tomto odseku sa ukonéia po tom, ako druha strana dohody
dosiahne plny sulad s ustanoveniami tohto ¢lanku.

CLANOK 17

Manazment letovej prevadzky

1. Strany dohody suhlasia, Ze budu spolupracovat v zalezitostiach tykajucich sa
leteckych navigaCnych sluzieb vratane ich bezpeénostného dohfadu. Suhlasia, ze
budu rieSit vSetky politické otazky tykajuce sa vykonnosti manazmentu letovej
prevadzky s cielom optimalizovat celkova efektivnost letov, zniZit naklady,
minimalizovat vplyv na Zivotné prostredie a zvySit bezpeénost a kapacitu tokov
letovej prevadzky medzi existujucimi systémami manaZmentu letovej prevadzky stran
dohody.

2. Strany dohody suhlasia, Zze budu podnecovat svoje prislusné organy
a poskytovatelov leteckych navigaénych sluzieb Kk spolupraci na otazkach
zabezpecCovania interoperability medzi systémami manazmentu letovej prevadzky
stran dohody a blizSie skumat’ integraciu systémov stran dohody s ciefom znizit vplyv
leteckej dopravy na zivotné prostredie a podla potreby si vymienat informacie.

3. Strany dohody sa dohodli, Ze budu podporovat spolupracu medzi
poskytovatelmi leteckych navigaénych sluZieb v oblasti vymeny letovych uUdajov
a koordinacie tokov letovej prevadzky na optimalizaciu efektivnosti letov s ciefom
dosiahnut lepSiu predvidatelnost, presnost a nepretrzitost sluzieb pre letovu
prevadzku.
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4, Strany dohody suhlasia so spolupracou na programoch modernizacie
manazmentu letovej prevadzky vratane Cinnosti vyvoja a zavadzania a s podporou
kriZzovej u€asti na overovacich a demonstracnych Cinnostiach.

CLANOK 18

Zivotné prostredie

1. Strany dohody podporuju potrebu ochrany Zzivotného prostredia, priom
presadzuju udrzatelny rozvoj leteckej dopravy. Strany dohody majua v umysle
spolupracovat na identifikacii otazok suvisiacich s vplyvom medzinarodnej leteckej
dopravy na zivotné prostredie.

2. Strany dohody uznavaju dblezitost vzajomnej spoluprace a spoluprace
s celosvetovym spoloenstvom s cielom zohladriovat a minimalizovat' ucinky letecke;j
dopravy na zivotné prostredie.

3. Strany dohody opakuju délezitost boja proti zmene klimy a na tento ucel
suhlasia so spolupracou v rieSeni otazky emisii sklenikovych plynov z leteckej
dopravy na vnutrostatnej aj medzinarodnej urovni.

4. Strany dohody suhlasia s vymenou informécii a pravidelnym dialégom medzi
expertmi s cielom zlepSit spolupracu pri rieSeni vplyvov medzinarodného letectva na
zivotné prostredie vratane oblasti, ako su vyskum a vyvoj, udrzatelné pohonné hmoty
pre letecki dopravu, zalezitosti suvisiace s hlukom, ako aj oinych opatreniach
zameranych na rieSenie otazky emisii sklenikovych plynov, so zohlfadnenim ich
multilateralnych environmentalnych prav a povinnosti.

5. Strany dohody uznavaju potrebu prijimat vhodné opatrenia na prevenciu
alebo iné rieSenie vplyvov leteckej dopravy na Zivotné prostredie, pokial tieto
opatrenia budu uplne zlucitelné s pravami a povinnostami, ktoré im vyplyvaju podla
medzinarodného prava.

CLANOK 19

Zodpovednost’' leteckych dopravcov

Strany dohody, ktoré ratifikovali Montrealsky dohovor, opatovne potvrdzuji svoje
zavazky podla Montrealského dohovoru. Zvysné strany dohody sa zavazuju ¢o
najskor ratifikovat Montrealsky dohovor a nalezite to oznamit spoloénému vyboru.
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CLANOK 20

Ochrana spotrebitela

Strany dohody suhlasia so spolupracou pri ochrane zaujmov spotrebitefov v letecke;j
doprave. Cielom tejto spoluprace je dosiahnut’ vysoku urover ochrany spotrebitela so
zohfadnenim zaujmov vSetkych zainteresovanych strédn a réznych charakteristik stran
dohody. Na tento ucel sa strany dohody budud radit’ v spolo€nom vybore o otazkach
zaujmu pre spotrebitelov vratane svojich planovanych opatreni s cielom dosiahnut
v maximalnej moznej miere vysSiu zlucitelnost prislusnych rezimov stran dohody.

CLANOK 21

Pocitacové rezervacné systémy

1. Predajcovia PRS pdsobiaci na uUzemi strany dohody maju povolené
zavadzat, udrziavat a bezplatne spristupfiovat svoje PRS pre cestovné agentury
alebo cestovné kancelarie, ktorych hlavnym predmetom cinnosti je predaj produktov
cestovného ruchu na uzemi druhej strany dohody, pokial PRS spifia vSetky prislusné
regulaéné poziadavky tejto druhej strany dohody.

2. Strany dohody zruSia akékolvek existujuce poziadavky ktoré by mohli
obmedzit’ pristup PRS jednej strany dohody na trh druhej strany dohody alebo inak
obmedzit hospodarsku sutaz medzi predajcami PRS. Strany dohody sa zdrzia
prijimania takychto poZiadaviek v buducnosti.

3. Ziadna strana dohody nesmie na svojom Gzemi ukladat alebo povolit ukladat
predajcom PRS druhej strany dohody odliSné poziadavky v suvislosti so
zobrazeniami PRS, nez su tie, ktoré su ulozené jej vlastnym predajcom PRS alebo
akymkolvek inym predajcom PRS na jej trhu. Ziadna strana dohody nesmie branit
uzatvoreniu dohdd medzi predajcami PRS, ich poskytovatelmi a ich zdkaznikmi, ktoré
ulah&uju zobrazovanie komplexnych a nestrannych informacii spotrebitefom alebo
plnenie regulaénych poZiadaviek tykajucich sa neutralneho zobrazovania.

4. Vlastnikom a prevadzkovatelom PRS strany dohody, na ktorych sa vztahuju
prislusné regulané poZiadavky druhej strany dohody, prindlezi rovhaka mozZnost
vlastnit’ alebo prevadzkovat PRS na Uuzemi tejto druhej strany dohody, ako v pripade
vlastnikov a prevadzkovatelov inych PRS, ktori pdsobia na trhu tejto druhej strany
dohody.

5. Ak sa na PRS vztahuje dohoda o volnom obchode (patriaca do rozsahu
pdsobnosti ¢lanku V.l ods. 1 VSeobecnej dohody o obchode so sluzbami), ktoru
podpiSe Unia a &lensky §tat zdruzenia ASEAN alebo o ktorej rokuju, odseky 1 az 4
tohto &lanku sa na tento Clensky Stat zdruZzenia ASEAN nevztahuju.
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CLANOK 22

Socialne aspekty

1. Strany dohody uznavaju, ze je dbleZité zvazovat vplyvy tejto dohody na
pracovnu silu, zamestnanost a pracovné podmienky. Strany dohody sa zavazuju
spolupracovat’ v otazkach pracovnej sily vratane pdsobnosti tejto dohody, a to aj vo
vztahu k vplyvom na zamestnanost, zakladné pracovné prava, pracovné podmienky,
socialnu ochranu a socialny dialdg.

2. Strany dohody uznavaju pravo kazdej strany dohody stanovit si vlastnu
uroven vnutrostatnej pracovnopravnej ochrany, ktord uzna za vhodnu, a nalezite
prispbsobit alebo upravit svoje prisluSné pravne predpisy a politiky v sulade so
zasadami medzinarodne uznavanych noriem stanovenych v medzinarodnych
dohovoroch, ktorych je zmluvnou stranou. Strany dohody zabezpedia, aby prava
a zasady obsiahnuté vich prislusnych zakonoch a pravnych predpisoch neboli
ohrozené, ale naopak ucinne vykonavané.

3. Kazda strana dohody bude nadalej skvalithovat svoje zakony a pravne
predpisy ausilovat sa o0 zabezpeCenie a stimulovanie vysokej Urovne
pracovnopravnej ochrany v odvetvi letectva. Strany dohody uznavaju, Ze poru$ovanie
zakladnych zasad a prav pri praci sa nemo6ze povazovat za legitimnu komparativnu
vyhodu ani inak pouzit ako legitimna komparativha vyhoda, ako aj, ze pracovné
normy by sa nemali vyuzivat na protekcionistické ucely.

4, Strany dohody zdbérazhuju svoj zavazok v sulade so svojimi zavazkami
vyplyvajucimi z Clenstva v Medzinarodnej organizacii prace (MOP) a z Deklaracie
MOP o zakladnych zasadach a pravach pri praci a z nadvazujucich opatreni prijatych
v Zeneve 18. jina 1998, a to re$pektovat, podporovat a uplatfiovat tito deklaraciu.

5. Strany dohody podporuju ciele obsiahnuté v programe déstojnej prace MOP
a v deklaracii MOP o socialnej spravodlivosti pre spravodlivi globalizaciu prijatej
v Zeneve 10. juna 2008.

6. Kazda strana dohody sa zavazuje vynaloZit maximalne Usilie na ratifikaciu
z&kladnych dohovorov MOP, pokial' ich eSte neratifikovala. Strany dohody zvaZia aj
ratifikaciu a uginné vykonavanie inych dohovorov MOP a medzinarodnych noriem
v oblasti prace a socidlnej oblasti relevantnych pre odvetvie civilného letectva
s prihliadnutim na domace okolnosti.

7. Kazda strana dohody méze poziadat o zvolanie zasadnutia spolo¢ného
vyboru s cielom rieSit otazky suvisiace s pracou a vymenit si prislusné informacie,
ktoré povaZuje za dblezité.

CLANOK 23
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Spoloény vybor

1. Spolo¢ny vybor zlozeny zo zastupcov stran dohody je zodpovedny za dohlad
nad spravou tejto dohody a zabezpecovanie jej riadneho vykonavania.

2. Spolo¢ny vybor vypracuje a prijme vlastny rokovaci poriadok.

3. Spoloény vybor bude zasadat podla potreby, najmenej vSak raz za rok.
Kazda strana dohody méze kedykolvek poZiadat o zvolanie zasadnutia spoloéného
vyboru. Takéto zasadnutie sa zacne v ¢o najskorSom mozZnom termine, najneskér
vS§ak do dvoch (2) mesiacov odo dia prijatia Ziadosti, ak sa strany dohody nedohodnu

inak.
4, Na ucely riadneho vykonavania tejto dohody spolo¢ny vybor:

a) uskutoChuje vymenu informacii vratane zmien zakonov, pravnych
predpisov a politik prislusnych stran dohody, ktoré mézu mat vplyv
na letecké dopravné sluzby, ako aj Statistickych informacii na ucely
monitorovania vyvoja leteckych dopravnych sluzieb podla tejto
dohody;

b) predklada odporucania a prijima rozhodnutia v pripadoch, ktoré su
vyslovne stanovené v tejto dohode;

c) rozvija spolupracu, a to aj v otazkach v oblasti regulacie;

d) vedie konzultacie o vSetkych otazkach uplatfiovania alebo vykladu
tejto dohody;

e) vedie pripadné konzultacie v suvislosti s otdzkami leteckej dopravy,
ktorymi sa zaoberaju medzinarodné organizacie, vo vztahoch
s tretimi krajinami a v ramci mnohostrannych dojednani alebo dohéd
vratane pripadného prijatia spolo€ného pristupu;

f) hlada potencialne oblasti dalSieho rozvoja tejto dohody vratane
vypracuvania odporucani tykajucich sa zmien tejto dohody a

g) rozhoduje o vSetkych novych povodnych jazykovych verziach tejto
dohody v pripade, Ze k nej pristipia nové ¢lenské Staty EU.

5. Odporuéania a rozhodnutia sa prijimaju konsenzom medzi Uniou a jej

Clenskymi Statmi na jednej strane a vSetkymi &lenskymi Statmi zdruzenia ASEAN
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konajucim spolo¢ne na druhej strane. Rozhodnutia spoloéného vyboru su pre strany
dohody zavazné.

CLANOK 24

Vykonavanie

1. Ziadne ustanovenie tejto dohody nemozno vykladat tak, Ze jeho zamerom je
udelit prava alebo ukladat povinnosti, na ktoré sa mézu priamo odvolavat Statni
prisluSnici strany dohody na sudoch alebo sudnych dvoroch ktorejkolvek strany
dohody.

2. Strany dohody prijmu v8etky primerané vSeobecné €i konkrétne opatrenia na
zabezpecenie plnenia povinnosti vyplyvajucich z tejto dohody.

3. Strany dohody pri uplatfiovani svojich prav na zaklade tejto dohody prijmu
opatrenia, ktoré su primerané a umerné ich prislusnym cielom.

4, Strany dohody sa zdrzia prijimania akychkolvek opatreni, ktoré by mohli
ohrozit dosiahnutie cielov tejto dohody.

5. Kazda strana dohody je na svojom vlastnom Uzemi zodpovedna za riadne
presadzovanie tejto dohody.

6. Kazda strana dohody v sulade s platnymi vnutrostatnymi zakonmi a inymi
pravnymi predpismi stran dohody poskytne druhej strane dohody vSetky potrebné
informacie a pomoc v pripade vySetrovania moznych poruSeni, ktoré tato druha
strana dohody vedie v sulade s touto dohodou.

7. Tato dohoda nebrani konzultaciam a rokovaniam medzi prislusnymi organmi
stran dohody nezavisle od spoloéného vyboru, ato ani v oblasti rozvoja leteckej
dopravy, bezpe€nostnej ochrany, bezpeénosti, Zivotného prostredia, socialnej politiky,
manazmentu letovej prevadzky, leteckej infradtruktury, hospodarskej sutaze
a ochrany spotrebitefov. Strany dohody informuju spolony vybor o vysledkoch
takychto konzultacii a diskusii, ktoré mézu mat vplyv na vyklad alebo vykonavanie
tejto dohody.

8. Ak sa v tejto dohode odkazuje na spolupracu medzi stranami dohody, strany
dohody sa usiluju najst spoloény zaklad pre spolocné opatrenia s ciefom dalej
rozvijat tuto dohodu a/alebo zlepsit jej fungovanie v dotknutych oblastiach na zaklade
vzajomného suhlasu.
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CLANOK 25

RieSenie sporov a rozhodcovské konanie

1. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 5 a 8, pri akomkolvek spore tykajucom sa
uplatfiovania alebo vykladu tejto dohody méze jedna strana dohody alebo viaceré
strany dohody pouzit mechanizmus urovnavania sporov stanoveny v tomto ¢lanku.

2. Bez toho, aby boli dotknuté akékolvek predchadzajuce konzultacie medzi
stranami dohody na zaklade tejto dohody, ak niektora strana dohody ma zaujem
o uplatnenie mechanizmu urovnavania sporov stanoveného v tomto ¢lanku, pisomne
to oznami dotknutej strane alebo stranam dohody a poziada o zasadnutie spolo¢ného
vyboru na ucely konzultacie.

3. a) Ak:

i) spolo¢ny vybor zalezitost neprediskutuje do dvoch (2)
mesiacov odo dna prijatia ziadosti uvedenej v odseku 2 tohto
¢lanku alebo do dna, na ktorom sa dohodli strany dohody;
alebo

ii) spor sa nevyriesi do Siestich (6) mesiacov od tejto ziadosti,

spor sa mOze na zaklade dohody strdn dohody postupit osobe alebo organu
na rozhodnutie.

b) Ak dotknuté strany dohody nedospeju k vzajomnej dohode
0 postupeni sporu osobe alebo organu na rozhodnutie, na ziadost
ktorejkolvek strany dohody sa predlozi na rozhodcovské konanie
v sulade s tymto ¢lankom.

4. Bez ohladu na odseky 2 a 3 tohto &lanku, ak strana dohody odmietla vydat
leteckému dopravcovi druhej strany dohody prevadzkové opravnenie alebo technické
povolenia, zruSila ich, pozastavila ich, uloZila vo vztahu k nim podmienky alebo ich
obmedzila, alebo inak odmietla prevadzku leteckého dopravcu tejto druhej strany
dohody, alebo ju pozastavila, uloZila vo vztahu k nej podmienky alebo ju obmedzila,
spor mozno okamzite postupit osobe alebo organu na rozhodnutie alebo ho predlozit
na rozhodcovské konanie. Prislusné lehoty uvedené v odsekoch 10, 11 a 12 tohto
¢lanku sa skratia na polovicu.

5. Ziadost o rozhodcovské konanie podava pisomne jedna alebo viaceré strany
dohody (dalej spolo¢ne len ,iniciujuca strana“ na ucely tohto ¢lanku) dotknutej strane
alebo stranam dohody (dalej spolo¢ne len ,oslovena strana“ na ucely tohto &lanku).
Iniciujuca strana vo svojej Ziadosti predlozi sporné otazky, opiSe sporné opatrenie
a vysvetli dovody, pre ktoré povaZuje takéto opatrenie v rozpore s touto dohodou.
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6. Ak sa iniciujuca strana a oslovena strana nedohodnu inak, rozhodcovské
konanie vedie rozhodcovsky sud zlozeny z troch rozhodcov, ktory sa utvori takto:

a) Iniciujuca strana a oslovena strana vymenuju po jednom rozhodcovi
do dvadsiatich (20) dni odo dfia doru€enia ziadosti o rozhodcovské
konanie. Do tridsiatich (30) dni od vymenovania tychto dvoch
rozhodcov iniciujuca strana a oslovena strana na zaklade dohody
vymenuju tretieho rozhodcu, ktory bude konat ako predseda
rozhodcovského sudu.

b) Ak iniciujuca alebo oslovena strana nevymenuje rozhodcu alebo ak
treti rozhodca nie je vymenovany v sulade s odsekom 6 pism. a)
tohto c¢lanku, iniciujica alebo oslovena strana mdze poziadat
predsedu rady ICAO, aby vymenoval potrebného rozhodcu alebo
rozhodcov do tridsiatich (30) dni odo dfia dorucenia uvedenej tejto
Ziadosti. Ak je predseda rady ICAO Statnym prisluSnikom &lenského
$tatu zdruzenia ASEAN alebo ¢&lenského $tatu EU, o vymenovanie je
poziadany sluzobne najvy$Sie postaveny podpredseda tejto rady,
ktory nie je §tatnym prislusnikom ani zdruzenia ASEAN, ani
&lenského Statu EU.

7. Driom zriadenia rozhodcovského sudu je def, ked posledny ztroch (3)
rozhodcov prijal vymenovanie.

8. Rozhodcovské konanie je vedené v sllade s rokovacim poriadkom, ktory
prijme spolo€ny vybor pri najblizSej moznej prilezitosti, s vyhradou ustanoveni tohto
¢lanku a v sulade s ¢lankom 23 ods. 4 pism.b) aods.5. Kym spolo¢ny vybor
neprijme rokovaci poriadok, rozhodcovsky sud stanovi svoje vlastné procesné
pravidla.

9. Na Ziadost iniciujucej strany alebo oslovenej strany mozZe rozhodcovsky sud
az do svojho kone&ného nélezu nariadit prijatie predbeZnych napravnych opatreni
vratane zmeny alebo zruSenia opatreni prijatych bud iniciujucou stranou, alebo
oslovenou stranou podla tejto dohody.

10. Rozhodcovsky sud predlozi iniciujucej strane a oslovenej strane predbeznu
spravu obsahujucu skutkové zistenia, pouzitelnost prislusnych ustanoveni a zakladné
odoévodnenie vSetkych svojich zisteni a odporuc¢ani, a to najneskdr do devatdesiatich
(90) dni odo dna zriadenia rozhodcovského sudu. Ak usudi, ze uvedenu lehotu
nemozno splnit, predseda rozhodcovského sudu to oznami pisomne iniciujucej strane
a oslovenej strane a uvedie dévody oneskorenia a datum planovaného vydania svojej
predbeznej spravy. Rozhodcovsky sud za Ziadnych okolnosti nevyda predbeznu
spravu neskér nez stodvadsat (120) dni odo diia zriadenia rozhodcovského sudu.

11. Iniciujuca strana alebo oslovena strana mdze do Strnastich (14) dni odo dnfia
vydania predbeznej spravy predloZit rozhodcovskému sudu pisomnu Ziadost
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o preskumanie jej konkrétnych aspektov. Po zvazeni pisomnych pripomienok
iniciujucej strany a oslovenej strany k predbeznej sprave rozhodcovsky sud médze
zmenit svoju spravu a vykonat’ akékolvek dalSie preskiumanie, ktoré bude povazovat
za potrebné. Zistenia v kone€nom naleze rozhodcovského sudu musia obsahovat
dostatoCny rozbor argumentov predloZzenych vo faze predbezného preskumania
a jasné odpovede na otazky a pripomienky iniciujucej strany a oslovene;j strany.

12. Rozhodcovsky sud vyda iniciujucej strane a oslovenej strane svoj konecny
nalez do stodvadsiatich (120) dni odo dna svojho zriadenia. Ak usudi, ze uvedenu
lehotu nemozno splinit, predseda rozhodcovského sudu to oznami pisomne iniciujucej
strane a oslovenej strane a uvedie dbévody oneskorenia a datum planovaného
vydania svojho kone¢ného nalezu. Rozhodcovsky sud za Ziadnych okolnosti nevyda
svoj konecny nalez neskér nez stopatdesiat (150) dni odo dfia svojho zriadenia.

13. Okrem okolnosti uvedenych v odseku 4 tohto ¢lanku sa prislusné lehoty
uvedené v odsekoch 10, 11 a 12 tohto ¢lanku skratia na polovicu:

a) na ziadost iniciujucej strany alebo oslovenej strany, ak rozhodcovsky
sud do desiatich (10) dni rozhodne, Ze pripad je naliehavy; alebo

b) ak sa tak dohodnu iniciujuca strana a oslovena strana.

14. Iniciujuca strana a oslovena strana moéze predlozit Ziadost o objasnenie
kone&ného nélezu rozhodcovského sudu do desiatich (10) dni odo dha od jeho
vydania a rozhodcovsky sud objasnenie vyda do patnastich (15) dni od predlozenia
takejto ziadosti.

15. Ak rozhodcovsky sud rozhodne, Ze doSlo k poruseniu tejto dohody, a strana
dohody, o ktorej sa zistilo, ze porusila tito dohodu, nevyhovie koneénému nalezu
rozhodcovského sudu alebo nedospeje s druhou stranou dohody k vzajomne
uspokojivému rieSeniu do Styridsiatich (40) dni odo dha vydania kone&ného nalezu
rozhodcovského sudu, druhd strana dohody mdZze pozastavit uplatfiovanie
porovnatelnych vyhod vyplyvajucich z tejto dohody, kym strana dohody, o ktorej sa
zistilo, Ze porusila tito dohodu, nevyhovie kone€nému nalezu rozhodcovského sudu
alebo kym iniciujuca strana a oslovena strana nedospeju k vzajomne uspokojivému
rieSeniu.

CLANOK 26

Vzt'ah k inym dohodam

1. S vyhradou odsekov 2 a 7 tohto &lanku sa pozastavuje uplatfiovanie vietkych
predchadzajucich dohdd alebo dojednani o leteckych dopravnych sluzbach medzi
Clenskym Statom EU a Clenskym Statom zdruZenia ASEAN alebo medzi Uniou
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a Clenskym §tatom zdruzenia ASEAN, kym je tato dohoda medzi tymito stranami
dohody v platnosti.

2. Bez toho, aby bol dotknuty odsek1 tohto ¢&lanku, ustanovenia
predchadzajicej dohody alebo dojednania o leteckych dopravnych sluzbach medzi
lenskym Statom EU a élenskym $tatom zdruZzenia ASEAN o otazkach, na ktoré sa
vztahuju &lanky 3, 4, 10 a 13, sa nadalej uplatriuju ako predmet tejto dohody, ak su
pre dotknutych leteckych dopravcov priaznivejSie. VSetky prava a vyhody leteckych
dopravcov dotknutého &lenského $tatu EU v sulade s uvedenymi ustanoveniami
pripadaju v8etkym leteckym dopravcom Unie.

3. Na ucely odseku 2 tohto ¢lanku sa vSetky rozdiely vo vyklade najskér rieSia
konzultaciou medzi dotknutymi stranami dohody pred tym, nez sa predlozia
spolo&nému vyboru na ucely konzultacie. Ak spolocny vybor zalezitost nevyriesi,
mMozno ju postupit mechanizmu urovnavania sporov stanovenému v ¢lanku 25.

4, Akékolvek dalSie dopravné prava, ktoré moéze Elensky Stat zdruzenia ASEAN
udelit ¢lenskému $tatu EU alebo naopak, po datume nadobudnutia platnosti tejto
dohody, podliehaju tejto dohode a nesmu byt diskriminacné vo vztahu k leteckym
dopravcom Unie. Uvedené dojednania sa bezodkladne oznamia spoloénému vyboru.

5. Spoloény vybor vypracuje a priebezne aktualizuje informativny zoznam
ustanoveni a dojednani o dopravnych pravach uvedenych v odsekoch 2 a4 tohto
¢lanku.

6. Ak sa strany dohody stanu u€astnikmi mnohostrannej dohody alebo schvalia
rozhodnutie prijaté ICAO alebo inou medzinarodnou organizaciou, ktorym sa rieSia
zalezitosti, ktoré su predmetom tejto dohody, uskuto€nia v spoloénom vybore
konzultacie podla ¢lanku 23 s ciefom urcit, ¢i by sa tato dohoda mala revidovat
s cielom zohladnit takyto vyvoj.

7. Ziadne ustanovenie tejto dohody nema vplyv na platnost a uplatfiovanie
existujicich a budlcich dohdéd medzi ¢&lenskymi $tatmi EU a &lenskymi $tatmi
zdruzenia ASEAN, pokial ide oich prislusné zvrchované uzemia, ktoré nie su
zahrnuté vo vymedzeni pojmu ,uzemie“ v &lanku 2.

CLANOK 27

Priloha

Priloha tvori neoddelitelni sucast tejto dohody. VSetky zmeny tejto prilohy sa
uskutoCnia v sulade s ¢lankom 28.
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CLANOK 28

Zmeny

Akukolvek zmenu tejto dohody mézu schvalit strany dohody v ramci konzultacii
vedenych v sulade s c&lankom 23. Takato zmena nadobuda acinnost v sulade
s postupom stanovenym v &lanku 33.

CLANOK 29

Vypovedanie

1. Tato dohodu méze vypovedat Unia a jej Slenské $taty alebo vietky ¢lenské
Staty zdruzenia ASEAN konajuce spolo¢ne, a to pisomnym oznamenim Eurdpskej
unii, resp. generalnemu tajomnikovi zdruZenia ASEAN. Vypovedanie dohody
nadobuda platnost osemnast’ (18) mesiacov odo dna prijatia o0znamenia generalnym
tajomnikom zdruzenia ASEAN, resp. Eurépskou uniou.

2. V pripade, Ze &lensky $tat vystupi z Unie alebo zo zdruZenia ASEAN, v tomto
State sa dohoda prestava uplatiovat podia clanku 32 s ucinnostou odo dia, ked
nadobudne G¢innost jeho vystupenie z Unie, resp. zo zdruzenia ASEAN.

CLANOK 30
Registracia tejto dohody

Tato dohodu a vSetky jej zmeny po nadobudnuti platnosti zaeviduje v ICAO generainy
tajomnik zdruzenia ASEAN.

CLANOK 31

Pristupenie novych élenskych statov EU

1. Tato dohoda je otvorena na pristupenie Statov, ktoré sa stali ¢lenskymi Statmi
Unie po datume podpisu tejto dohody.

2. Pristipenie &lenského $tatu EU k tejto dohode sa uskutoéni uloZzenim listiny
o pristupeni k tejto dohode v Eurdpskej unii, ktora upovedomi strany dohody
a generalneho tajomnika zdruzenia ASEAN o ulozeni listiny o pristipeni a o jej
datume. Pristupenie nadobuda ucinnost od patnasteho (15.) diia, ktory nasleduje po
datume ulozenia listiny o pristupeni.

3. Clanok 26 ods.1, 2, 3 a7 sa uplatfiuje primerane na platné dohody
a dojednania existujuce v €ase pristupenia ¢lenského Statu EU k tejto dohode.
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CLANOK 32

Uzemna pésobnost’

Tato dohoda sa uplatfiuje na Uzemie Unie na jednej strane a na Uzemie &lenskych
Statov zdruzenia ASEAN vymedzenych v €lanku 2 v ods. 1 pism. z) na strane druhe;j.

CLANOK 33
Nadobudnutie platnosti

1. Tato dohoda podlieha ratifikacii, prijatiu alebo schvaleniu v sulade
s prisluSnymi postupmi stran dohody.

2. Generalny tajomnik zdruzenia ASEAN zasSle Eurdpskej unii pisomné
oznamenie, v ktorom potvrdi, Zze sa uskutoCnili prislusné postupy ratifikacie, prijatia
alebo schvalenia c¢lenskymi Statmi zdruzenia ASEAN. Eurdpska unia zaSle
generalnemu tajomnikovi zdruzenia ASEAN pisomné oznamenie, v ktorom potvrdi,
Ze sa uskutoénili prislusné postupy ratifikacie, prijatia alebo schvalenia Uniou a jej
Clenskymi Statmi.

3. S vyhradou &lanku N tadto dohoda nadobuda platnost tridsat’ (30) dni po dni
prijatia neskorSieho pisomného oznamenia stanoveného v odseku 2 tohto ¢lanku.

CLANOK 34
Autentické znenia

1. Tato dohoda je vyhotovena v dvoch pévodnych vyhotoveniach v anglickom,
bulharskom, ¢&eskom, danskom, estéonskom, finskom, francuzskom, gréckom,
holandskom, chorvatskom, irskom, litovskom, lotySskom, madarskom, maltskom,
nemeckom, polskom, portugalskom, rumunskom, slovenskom, slovinskom,
Spanielskom, Svédskom a talianskom a jazyku, pricom kazdé znenie je rovnako
autenticke.

2. V pripade rozdielu medzi jazykovymi verziami spolo¢ny vybor rozhodne
0 jazyku znenia, ktory sa ma pouzit.

3. Jedno z poévodnych vyhotoveni dohody vratane vsetkych jej zmien sa ulozi
u generalneho tajomnika zdruzenia ASEAN, ktory urychlene poskytne jeho overenu
képiu kazdému Clenskému Statu zdruZenia ASEAN. Pévodné vyhotovenie dohody
vratane v3etkych jej zmien sa uloZi v Eurépskej unii.
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NA DOKAZ TOHO nizsie podpisani, k tomuto aktu plne opravneni, podpisali
tuto dohodu v dvoch vyhotoveniach v [...] [...] dia mesiaca [...] v roku [...].
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Za Belgické kralovstvo:
Za Bulharsku republiku:
Za Cesku republiku:

Za Danske kralovstvo:

Za Nemecku spolkovu republiku:

Za Estonsku republiku:
Za irsko:

Za Helénsku republiku:
Za Spanielske kralovstvo:
Za Francuzsku republiku:
Za Chorvatsku republiku:
Za Taliansku republiku:
Za Cypersku republiku:
Za Lotyssku republiku:
Za Litovsku republiku:

Za Luxemburské velkovojvodstvo:

Za Mad'arsko:

Za Maltsku republiku:

Za Holandské kralovstvo:
Za Rakusku republiku:
Za Pol'sku republiku:

Za Portugalsku republiku:
Za Rumunsko:

Za Slovinsku republiku:
Za Slovensku republiku:
Za Finsku republiku:

Za Svédske kralovstvo:

Za Eurépsku uniu:

SK

Za vladu Brunejsko-darussalamského
Statu:

Za vladu Kambodzského kralovstva:
Za vladu Indonézskej republiky:

Za vladu Laoskej l'udovodemokratickej
republiky:

Za vladu Malajzie:

Za vladu Mjanmarskej zviazovej
republiky:

Za vladu Filipinskej republiky:
Za vladu Singapurskej republiky:
Za vladu Thajského kralovstva:

Za vladu Vietnamskej socialistickej
republiky:
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Priloha

CLANOK A
Letovy poriadok

1. Bez ohladu na ¢&lanok 3 ods. 1 a2 avsulade s vnutrostatnymi zakonmi a inymi pravnymi
predpismi Indonézie na Ucely prevadzky osobnych a kombinovanych leteckych dopravnych sluzieb
medzi Indonéziou a Uniou su bodmi v Indonézii Denpasar, Jakarta, Makassar, Medan a Surabaya.

2. Ak:
a) dohoda o leteckych dopravnych sluzbach medzi ¢lenskymi Statmi zdruzenia ASEAN;
alebo
b) dohoda o leteckych dopravnych sluzbach medzi ¢lenskymi Statmi zdruzenia ASEAN

spolo&ne a inou krajinou

umozniuju leteckému dopravcovi prevadzkovat osobné a kombinované letecké dopravné sluzby do
bodov v Indonézii inych ako Denpasar, Jakarta, Makassar, Medan a Surabaya, body v Indonézii
zahffaju aj tieto body.

3. Na ucely c¢lanku 10 ods. 12 sa v pripade Indonézie vnutroStatne prava na spolocné
oznacovanie liniek uplatriuju prostrednictvom bodov identifikovanych v odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku na
vSetky ostatné body v Indonézii alebo naopak.

CLANOK B
Dopravné prava

Bez ohladu na ¢lanok 3 ods. 2 sa uplatiuju tieto ustanovenia:

a) Udelenie dopravnych prav vramci piatej slobody podla ¢lanku 3 ods. 3 pism. f)
leteckému dopravcovi Unie na ugely vykonavania sluZieb osobnej a kombinovane;
dopravy medzi bodmi v Mjanmarsku a bodmi v ramci zdruzenia ASEAN nadobuda
ucinnost od 1. jula 2024.

b) Udelenie dopravnych prav vramci piatej slobody podla ¢&lanku 3 ods. 3 pism. e)
udelené leteckému dopravcovi Mjanmarska na ucely vykonavania sluZieb osobnej
a kombinovanej dopravy medzi bodmi v Unii nadobuda ucinnost od 1. jula 2024.

c) Udelenie dopravnych prav vramci piatej slobody podfa &lanku 3 ods. 3 pism.f)
leteckému dopravcovi Unie na ugely vykonavania sluZieb osobnej a kombinovane;
dopravy medzi bodmi v Unii a bodmi vo Vietname do bodov mimo zdruZzenia ASEAN
sa vztahuje len na trate, ktoré neprevadzkuje letecky dopravca Viethamu.

d) Udelenie dopravnych prav vramci piatej slobody podla ¢&lanku 3 ods. 3 pism. e)
leteckému dopravcovi Viethamu na uCely vykonavania sluzieb osobnej
a kombinovanej dopravy medzi bodmi vo Vietname a bodmi v Unii do bodov mimo
Unie sa vztahuje len na trate, ktoré neprevadzkuje letecky dopravca Unie.

CLANOK C
Pravo na medzipristatie

1. Bez ohfadu na ¢&lanok 3 ods. 6 pism. f) uplathovanie vlastného prava leteckych dopravcov
Unie na medzipristatie na prevadzky so spoloénym terminalom v ramci toho istého &lenského $tatu
zdruzenia ASEAN nadobuda ucinnost dva (2) roky po tom, ako sa tieto prava vzajomne ustanovia
v dohode o leteckych dopravnych sluzbach medzi ¢lenskymi Statmi zdruzenia ASEAN. Zaroven
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nadobuda ucinnost uplatiiovanie prava leteckych dopravcov Clenskych Statov zdruzenia ASEAN na
medzipristatie na prevadzky so spoloénym terminalom v ramci toho istého ¢lenského Statu EU.

2. Dovtedy kazda strana dohody priaznivo posudi ziadosti leteckych dopravcov inej strany
dohody o vykonavanie vlastnych medzipristati po€as prevadzok so spoloénym terminalom v ramci
toho istého &lenského &tatu zdruzenia ASEAN alebo ¢lenského $tatu EU na dodatoénom
dvojstrannom zaklade, ak tieto prava este nie su k dispozicii.

CLANOK D
Uréovanie leteckych dopravcov
1. Bez ohfadu na ¢lanok 4 ods. 1 mézu Indonézia, Mjanmarsko, Filipiny a Vietham zachovat
poZiadavku urovania leteckych dopravcov, ktora existuje v ich prislusnych vnutrotatnych zakonoch
a inych pravnych predpisoch v ¢ase podpisu tejto dohody.

2. Na Gcely odseku 1 tohto &lanku spifia uverejnenie ,Zoznamu leteckych dopravcov EU, ktori su
drzitelmi aktivnej prevadzkovej licencie® Uniou tieto vnutro$tatne poziadavky uréovania v pripade
dopravcov uvedenych na tomto zozname za predpokladu, Ze tento zoznam sa elektronicky spristupni
prislusnym organom danych ¢lenskych Statov zdruzenia ASEAN.

3. Indonézia, Mjanmarsko, Filipiny a Vietnam sa usiluju ¢o najskor zruSit uvedené poZziadavky
ur¢ovania a nalezite to oznamia spolo¢nému vyboru.

CLANOK E
Spravodliva hospodarska sut'az

1. Aby sa zabranilo akymkolvek pochybnostiam, strany dohody potvrdzuja, ze v €lanku 8 ods. 2
pism. a) ab) sa len stanovuje povinnost stran dohody prijat alebo zachovat pravo hospodarskej
sutaze a zriadit nezavisly organ na ochranu hospodarskej sutaze, ktory bude toto pravo hospodarskej
sutaze presadzovat. Strany dohody takisto potvrdzuju, Ze touto dohodou nie je obmedzené nezavislé
fungovanie tychto organov na ochranu hospodarskej sutaze. Rozhodnutia tychto organov na ochranu
hospodarskej sutaze nepodliehaju mechanizmu urovnavania sporov podfa ¢lanku 25.

2. Strana dohody tak mdze Zziadat napravu v suvislosti s ¢lankom 8 ods. 2 pism. a) ab) len
vtedy, ak druha strana dohody neuplatriuje pravo hospodarskej sutaze alebo nema funkéne nezavisly
organ na ochranu hospodarskej sutaze, ktory u€inne presadzuje pravo hospodarskej sutaze tejto
strany dohody. Ziadnymi ustanoveniami &lanku 8 ods. 2 pism. a) a b) nie si napadnuté rozhodnutia
alebo rozsudky prijaté organom na ochranu hospodarskej sutaze, sudmi alebo rozhodcovskymi sudmi
strany dohody na presadzovanie prava hospodarskej sutaze strany dohody.

3. Bez ohladu na ¢&lanok 25 ods. 1 sa mechanizmus urovnavania sporov v uvedenom ¢lanku
neuplatfiuje na spory suvisiace s uplatfiovanim alebo vykladom C¢&lanku 8, ktoré sa vyskytli do
1. januara 2025.

CLANOK F
Prevadzkové plany, programy a cestovné poriadky

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 3 a ¢lanok 10 ods. 11 a 12, a bez ohfadu na &lanok 10
ods. 7 mbézu Kambodza, Indonézia, Laoska ludovodemokraticka republika, Malajzia, Mjanmarsko,
Filipiny, Thajsko a Vietnam zachovat postupy existujuce v ich prislusnych vnutrostatnych zakonoch
a inych pravnych predpisoch v ¢ase podpisu tejto dohody, pokial ide o schvalovanie prevadzkovych
planov, programov a letovych poriadkov vratane informacii o sluzbach prevadzkovanych na zaklade
obchodnych dohéd o spolupraci uzavretych leteckymi dopravcami Unie na ugely poskytovania sluZieb
leteckej dopravy na Uzemia a z izemi uvedenych Statov.

2. Kambodza, Indonézia, Laoska ludovodemokraticka republika, Malajzia, Mjanmarsko, Filipiny,
Thajsko a Vietnam minimalizuju administrativne zatazenie vyplyvajuce ztychto poziadaviek
a postupov. Schvalenie tychto prevadzkovych planov, programov a letovych poriadkov sa uskuto¢ni
do desiatich (10) pracovnych dni odo dna prijatia ziadosti leteckého dopravcu za predpokladu, ze
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letecky dopravca ziskal prislusné prevadzkové opravnenia a technické povolenia v sulade
s ¢lankom 4.

3. Kambodza, Indonézia, Laoska fudovodemokraticka republika, Malajzia, Mjanmarsko, Filipiny,
Thajsko a Vietnam sa usiluju ¢o najskér zruSit uvedené postupy a nalezite to oznamia spoloénému
vyboru.

CLANOK G
Predaj a miestne vydavky
1. Bez ohladu na ¢&lanok 10 ods. 8 a9 mézu Indonézia, Mjanmarsko a Vietnam zachovat
poziadavky, ktoré existuju v ich prislusnych vnuatroStatnych zakonoch a inych pravnych predpisoch
v Case podpisu tejto dohody, pokial ide o pouzivanie ich vnutroStatnej meny v ramci vnutrostatneho
predaja dopravnych a suvisiacich sluzieb a pri Uhrade miestnych vydavkov.

2. Indonézia, Mjanmarsko a Vietnam sa usiluju ¢o najskér zruSit uvedené poziadavky a nalezite
to oznamit’ spoloénému vyboru.

CLANOK H
Prevod prijmov z miestneho podnikania

1. Aby sa zabranilo akymkolvek pochybnostiam, pojem ,prevod* v €lanku 10 ods. 10 pism. a) je
v pripade Filipin prevod iny nez prevody uskuto¢nené pobockou zahrani€¢nej spoloCnosti, ktord sa
zaobera obchodom alebo podnika na Filipinach.

2. Pokial' ide o prevod zisku uskuto&neny pobocCkou zahrani¢nej spolo¢nosti, ktora sa zaobera
obchodom alebo podnika na Filipinach, Filipiny maja pravo vyrubit dan z prevodu zisku poboc¢ky
v stlade so svojimi vnutrodtatnymi zakonmi okrem pripadu, ked na zaklade zmluvy o zamedzeni
dvojitého zdanenia medzi Filipinami a krajinou pobytu zahrani¢ného dopravcu plati nizSia sadzba
alebo vynimka.

3. Filipiny sa wusiluju spolupracovat s Qniou na vypracuvani spolo€ného réamca pre
zaobchadzanie s prevodmi leteckych dopravcov Unie pdsobiacich na Filipinach a nalezite to oznamia
spolo€nému vyboru.

CLANOK |
Tarify

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 13 ods. 1, a bez ohladu na &lanok 13 ods. 2 mdzu Filipiny
zachovat postupy existujuce v ich prisludnych vnutrostatnych zakonoch a inych pravnych predpisoch
v ¢ase podpisu tejto dohody, pokial ide o schvalovanie tarif stanovenych leteckymi dopravcami Unie
na uc€ely poskytovania sluZieb leteckej dopravy na Uzemie a z Uzemia Filipin. Uvedené tarify sa
schvalia do desiatich (10) pracovnych dni po ich predlozeni.

2. Filipiny sa usiluju €o najskér zrusit uvedené postupy a ndlezite to oznamia spolocnému
vyboru.
CLANOK J
Zaruky za avery
Ustanovenia &lanku 8 ods. 2 pism. d) sa neuplatfiuju na subvencie v podobe zaruk za Gvery udelené

Viethamom pred podpisanim tejto dohody a do uplynutia platnosti tychto dojednani. Ak by v3ak
z tychto zaruk vyplyvali uhrady, uskutognia sa v sulade s ¢lankom 8 ods. 3 pism. a), resp. pism. b).

CLANOK K
Nediskriminacia
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1. Bez ohladu na Clanok D pristupuju Clenské Staty zdruZzenia ASEAN uvedené v tomto Clanku
k leteckym dopravcom Unie rovnako priaznivo ako k leteckym dopravcom vSetkych ostatnych krajin,
pokial ide o ur€ovanie leteckych dopravcov.

2. Bez ohladu na ¢lanky F, G al pristupuju ¢lenské Staty zdruzenia ASEAN uvedené v danych
glankoch k leteckym dopravcom Unie rovnako priaznivo ako k svojim vlastnym leteckym dopravcom
alebo leteckym dopravcom vSetkych ostatnych krajin podla tohto, ¢o je priaznivejSie, pokial ide
o schvalovanie prevadzkovych planov, programov a letovych poriadkov, predaj a miestne vydavky
a tarify.

CLANOK L
Pocitacové rezervacné systémy

Clenskymi $tatmi zdruzenia ASEAN uvedenymi v &lanku 21 ods. 5 st v éase podpisu tejto dohody
Indonézia, Malajzia, Filipiny, Thajsko a Vietnam.

CLANOK M
Reciprocita

Ak podla ¢lankov D, F, G a | ¢lensky Stat zdruzenia ASEAN vyzaduje urCovanie leteckych dopravcov
Unie, uplatiiuje na leteckych dopravcov Unie vnutro$tatne postupy pre predchadzajice schvalenie
prevadzkovych planov, programov a letovych poriadkov, obchodnych dohdd o spolupraci alebo tarif
alebo uplatiiuje na leteckych dopravcov Unie vnutrodtatne poZiadavky tykajice sa meny, ktora sa ma
pouzivat pri urgitych transakciach, Unia je opravnena uloZit' leteckych dopravcom z tohto &lenského
Statu zdruzenia ASEAN tie isté alebo rovnocenné opatrenia.

CLANOK N
Nadobudnutie platnosti v pripade Malajzie

1. Bez ohladu na ¢lanok 33, ak je Malajzia jedinym Clenskym Statom zdruzenia ASEAN, ktory
generalnemu tajomnikovi zdruzenia ASEAN nepotvrdil, Ze dokongil postupy ratifikacie, prijatia alebo
schvalenia tejto dohody:

a) generdlny tajomnik zdruZenia ASEAN mézZe Eurdépskej unii predloZit pisomné
oznamenie, v ktorom potvrdzuje, Ze vSetky Clenské Staty zdruzenia ASEAN okrem
Malajzie dokonéili svoje prislusné postupy ratifikacie, prijatia alebo schvalenia tejto

dohody;

b) tato dohoda nadoblda platnost v sulade s &lankom 33 ods. 3 v pripade Unie a jgj
Clenskych Statov a v pripade vSetkych Clenskych Statov zdruzenia ASEAN okrem
Malajzie a

c) dohoda nasledne nadobuda platnost v pripade Malajzie tridsat’ (30) dni po datume

dalSieho pisomného oznadmenia generalneho tajomnika zdruZenia ASEAN
adresovaného Eurdpskej unii, v ktorom potvrdzuje, Ze Malajzia dokonéila svoje
postupy ratifikacie, prijatia alebo schvalenia tejto dohody.

2. Po podpisani tejto dohody a pred nadobudnutim jej platnosti v pripade Malajzie:

a) nadalej platia vSetky predchadzajuce dohody alebo dojednania o leteckych
dopravnych sluzbach medzi ¢lenskymi Statmi EU a Malajziou a medzi Uniou
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a Malajziou, ktoré boli podpisané alebo uzavreté pred podpisanim tejto dohody
anemeniasaa

b) neuzatvaraju sa ziadne nové dohody alebo dojednania o leteckych dopravnych
sluzbach medzi &lenskymi $tatmi EU a Malajziou alebo medzi Uniou a Malajziou,
s vynimkou dohéd a dojednani, ktorych cielom je uspokojit obmedzené a naliehavé
potreby za mimoriadnych okolnosti a bez toho, aby boli dotknuté ich prislusné
vnutrodtatne zakony ainé pravne predpisy. Unia alebo dotknuty &lensky $tat EU
informuje ostatné strany dohody o vSetkych takychto novych dohodach alebo
dojednaniach o leteckych dopravnych sluzbach.

CLANOK O
Preskumanie pokroku

Spoloény vybor kazdoro¢ne preskima pokrok dosiahnuty vo vykonavani ¢élankov tejto prilohy na
zaklade spravy dotknutych ¢lenskych Statov zdruzenia ASEAN.
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PRILOHA 2

ZAPISNICA O VYHLASENIACH VYDANYCH PRI PRILEZITOSTI PODPISANIA
KOMPLEXNEJ DOHODY O LETECKEJ DOPRAVE MEDZI ZDRUZENIM ASEAN
A EU

Delegacie Eurdpskej tnie (EU) a jej ¢lenskych $tatov a &lenskych $tatov ZdruZzenia narodov
juhovychodnej Azie (ASEAN) ukonéili 2.juna 2021 rokovania o komplexnej dohode
o leteckej doprave medzi zdruzenim ASEAN a EU medzi vladami ¢lenskych §tatov Zdruzenia
narodov juhovychodnej Azie a Eurdpskou tiniou a jej ¢lenskymi $tatmi (d’alej len ,,dohoda®).
Pri prilezitosti podpisania dohody boli vydané tieto vyhlasenia:

VYHLASENIE CLENSKYCH STATOV ZDRUZENIA NARODOV JUHOVYCHODNEJ
AZIE A EUROPSKEJ UNIE A JEJ CLENSKYCH STATOV

Clenské $taty zdruzenia ASEAN, EU ajej cClenské Staty prijmia vsetky potrebné kroky
v sulade s ich prisluSnymi platnymi zdkonmi a inymi pravnymi predpismi na to, aby dohoda
¢o najskor nadobudla platnost’ v sulade s ¢ldnkom 33 dohody. V pripade Malajzie plati, ze
prijme vSetky potrebné kroky v sulade s jej prislusSnymi platnymi zdkonmi a inymi pravnymi
predpismi so zohl'adnenim ¢lanku N dohody.

Clenské staty zdruzenia ASEAN, EU a jej ¢lenské $taty vyjadrujii svoju vol'u viest podrobni
diskusiu a uskutoc¢novat’ koordinaciu prostrednictvom ramca spolo¢ného vyboru stanovené¢ho
v ¢lanku 23 dohody, pokial’ ide o reakcie na neocakavané krizové udalosti, ako je pandémia
COVD-19, s ciel'om v ¢o najvicsej miere zmiernit’ vSetky vplyvy narusajuce sluzby leteckej
dopravy.

VYHLASENIE CLENSKYCH STATOV ZDRUZENIA NARODOV JUHOVYCHODNEJ
AZIE OKREM MALAJZIE A CLENSKYCH STATOV EUROPSKEJ UNIE

Prislusné letecké tirady ¢lenskych $tatov zdruzenia ASEAN a ¢lenskych statov EU budu
v rozsahu, v akom to umoZziuju ich prislusné platné zédkony a iné pravne predpisy, vzdjomne
priaznivo posudzovat’ ziadosti svojich leteckych dopravcov o povolenia na letecké dopravné
sluzby a prevadzkové povolenia za podmienok rovnocennych s podmienkami dohody, na
zéklade porozumenia a reciprocity, a to odo dia podpisania dohody az do nadobudnutia jej
platnosti.

VYHLASENIE MALAJZIE

Malajzia moze strandm dohody ozndmit’, Ze jej prislusné letecké trady budu v rozsahu,
v akom to umoznuju jej platné zakony a in¢ pravne predpisy, priaznivo posudzovat’ ziadosti
leteckych dopravcov EU o povolenia na letecké dopravné sluzby a prevadzkové povolenia za
podmienok rovnocennych s podmienkami dohody, na zaklade porozumenia a reciprocity, a to
odo dna uvedeného v danom oznameni az do nadobudnutia platnosti dohody.
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NA DOKAZ TOHO podpisani, riadne na to splnomocneni, podpisali tuto zapisnicu
o vyhlaseniach.

PODPISANE v [MESTO], [KRAJINA] [...] diia mesiaca [...] v roku [...] v anglickom,
bulharskom, c¢eskom, danskom, estonskom, finskom, franctizskom, gréckom,
holandskom, chorvatskom, irskom, litovskom, loty§skom, mad’arskom, maltskom,
nemeckom, polP'skom, portugalskom, rumunskom, slovenskom, slovinskom,
Spanielskom, §védskom a talianskom jazyku.

Za Belgické kral'ovstvo: Za vladu Brunejsko-darussalamského Statu:
Za Bulharsku republiku: Za vladu KambodzZského kral'ovstva:

Za Cesku republiku: Za vladu Indonézskej republiky:

Za Danske kral'ovstvo: Za vladu Laoskej 'udovodemokraticke;j

Za Nemecku spolkovu republiku: republiky:

Za Estonsku republiku: Za vladu Malajzie:

74 frsko: Za vladu Mjanmarskej zvdzovej republiky:
Za Helénsku republiku: Za vléadu Filipinskej republiky:

Za Spanielske kralovstvo: Za vladu Singapurskej republiky:

7a Franctizsku republiku: Za vladu Thajského krélovstva:

Za vladu Vietnamskej socialistickej

Za Chorvatsku republiku: republiky:

Za Taliansku republiku:
Za Cypersku republiku:
Za LotySsku republiku:
Za Litovsku republiku:
Za Luxemburské velkovojvodstvo:
Za Mad’arsko:

Za Maltsku republiku:

Za Holandské kralovstvo:
Za Rakusku republiku:
Za Pol’sku republiku:

Za Portugalsk republiku:
Za Rumunsko:

Za Slovinsku republiku:
Za Slovensku republiku:
Za Finsku republiku:
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Za Svédske kralovstvo:

Za Eur6psku tniu:
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