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I. UVOoD
1.  Komisia predlozila 11. decembra 2020 oznadmenie s ndzvom Stratégia pre udrzatel'na

a inteligentnl mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do buducnosti. Jej cielom je
nasmerovat’ EU na cestu k vytvoreniu udrzatelného, inteligentného a odolného systému
mobility buducnosti a k zdsadnym zmenam potrebnym na dosiahnutie cielov Eurdpske;j
zelenej dohody.

2. Predsednictvo vzhl'adom na dblezité ciele stratégie zorganizovalo niekol’ko diskusii
na neformalnych videokonferenciach pracovnej skupiny pre intermodalnu dopravu s cielom
poskytnut’ komplexnejSiu predstavu o jednotlivych oblastiach, na ktoré sa stratégia vztahuje,

a rozhodlo sa vypracovat’ zavery Rady na tuto tému.
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II.

I11.

PRACA V RADE

Prvy navrh zaverov sa preto predlozil na neformélnej videokonferencii ¢lenov pracovne;j
skupiny pre dopravu — intermodalne otazky a siete 20. aprila! a d’alSie rokovania sa
uskutocnili 28. aprila a 5. méja 2021. Okrem toho sa Clenské Staty vyzvali, aby predlozili

pisomné pripomienky.

Posledné rokovanie sa uskuto¢nilo 12. maja, pocas ktorého ¢lenovia pracovnej skupiny
preskumali revidované kompromisné znenie predsednictva. Velka vacsina delegécii podporila
na tomto zasadnuti vac¢sinu Casti kompromisného znenia, zatial’ Co niektoré delegacie vyjadrili
odli$né nazory alebo predlozili navrh nového znenia v spojeni s niektorymi témami

uvedenymi v zaveroch, najma pokial’ ide o body 5 a 10.

V nadvéznosti na pripomienky a obavy vyjadrené na poslednej neformalnej videokonferencii
¢lenov pracovnej skupiny vypracovalo predsednictvo revidovant verziu zaverov, ktorej

cielom bolo zohl'adnit’ navrhy a obavy delegécii vyjadrené na zasadnuti 12. maja.

Navrh sa nasledne predloZzil Vyboru stalych predstavitel'ov, ktory na zasadnuti 19. méja
potvrdil dohodu o névrhu zdverov Rady uvedenom v prilohe k tejto sprave a rozhodol o jeho

predlozeni na schvalenie na zasadnuti Rady TTE 3. jina 2021.

ZAVER

Rada sa preto vyzyva, aby schvélila zavery o stratégii Komisie pre udrZateI'na a inteligentnt

mobilitu uvedené v prilohe k tejto sprave.

1

ST 7891/21 a jeho revizie.
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PRILOHA

Navrh
ZAVERY RADY
0

stratégii Komisie pre udrzatel’nu a inteligentni mobilitu

SO ZRETELOM NA:

—  zavery Europskej rady z decembra 2019? a decembra 20203, pokial’ ide o zmenu klimy;

—  zavery Eur6pskej rady z oktobra 2020* a vyhlasenie ¢lenov Eurdpskej rady z marca 2021,
pokial ide o digitalne otazky?>,

— zéavery Rady o politickych hl'adiskéach tykajucich sa pohotovostného planu pre pripad
pandémie a inej zdvaznej krizy pre odvetvie eurdpskej nakladnej dopravy®;

—  zéavery Rady o dodrziavani potrebnych opatreni v oblasti hygieny a kontroly infekcii s ciel'om

zabezpetit’ cezhraniéni hromadni osobna dopravu’;

—  zavery Rady o pokroku pri realizacii transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) a v ramci

Nastroja na prepajanie Eurépy (NPE) v oblasti dopravy?;

EUCO 20/19.
EUCO 22/20.
EUCO 13/20.
SN 18/21.
ST 12391/20.
ST 9699/20.
ST 15425/17.

W N N B A WN
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zavery Rady o prioritach politiky EU v oblasti namornej dopravy do roku 2020:
konkurencieschopnost’, dekarbonizacia a digitalizacia na zabezpecenie globalnej prepojenosti,

efektivneho vnatorného trhu a namorného sektora svetovej Girovne;’
zavery Rady o digitalizacii dopravy;!’

zavery Rady ,,Odvetvie vodnej dopravy v EU — vyhl'ad do budicnosti: Smerom k uhlikovo
neutralnemu, automatizovanému a konkurencieschopnému odvetviu vodnej dopravy EU

s nulovou nehodovostou*!!;

zavery Rady ,,Smerom k vodikovému trhu pre Eurépu“!?;

zavery Rady o buducnosti energetickych systémov v energetickej unii na ucely zabezpecenia
energetickej transformdcie a dosiahnutia ciel'ov v oblasti energetiky a klimy do roku 2030

a po fiom;3
zavery Rady o zabezpedeni obehovosti a ekologickosti obnovy;!4

zavery Rady o posunuti Zelezni¢nej dopravy do Cela inteligentnej a udrzatel'nej mobility!,

10
11
12
13
14
15

ST 9976/17.
ST 15431/17.
ST 8648/20.
ST 13976/20.
ST 10592/19.
ST 13852/20.
ST 8790/21.
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RADA EUROPSKEJ UNIE

1.  VITA skutoénost, e Komisia predstavila stratégiu pre udrzatelnu a inteligentn mobilitu'®,
ktora zahtia strednodobu az dlhodobt viziu pre digitalizovany, odolny, spravodlivy
a konkurencieschopny systém dopravy a mobility Setrnejsi k zivotnému prostrediu a voci

klime.

2.  PODPORUIE viziu Komisie dosiahnut’, aby bola eurdpska doprava udrzatel'nejsia,
inkluzivnejsia, inteligentnej$ia, bezpecnejsia a odolnejsia, a zabezpecit’ vyznamny prispevok
odvetvia dopravy k dosiahnutiu ciel'a klimatickej neutrality v EU do roku 2050 v sulade
s Parizskou dohodou, ako aj zdvdzného ciel’a ¢istého doméceho zniZenia emisii sklenikovych

plynov v EU do roku 2030 aspoii 0 55 % v porovnani s rokom 1990.

3. Vtejto suvislosti SA DOMNIEVA, Ze subezne s prechodom na udrZatel'nejSie druhy dopravy
by vSetky druhy dopravy mali prispiet’ k podstatnému zniZeniu emisii odvetvia dopravy
do roku 2030 a do roku 2050 tak, aby sa zachovala ich konkurencieschopnost’ a zohl'adnil ich
potencial zniZovania emisii. V tejto savislosti VYZYVA Komisiu, aby v stilade
s poziadavkami lepSej tvorby prava posudila, ako kazdé opatrenie pldnované v stratégii pre
udrzatelnt a inteligentni mobilitu zabezpeci, aby jednotlivé druhy dopravy mohli ¢o najlepsie
prispiet’ k dosiahnutiu uvedenych ciel'ov na roky 2030 a 2050, a to aj prostrednictvom
hibkového preskiimania environmentalneho, hospodarskeho a socialneho vplyvu na Grovni

¢lenskych Statov.

4.  Okrem toho PODCIARKUIE, Ze usilie o dosiahnutie tychto cielov zniZenia emisii by sa malo
vynakladat’ spolocne ¢o najefektivnejsSim sposobom z hl'adiska nakladov s tym, Ze by sa
do tohto usilia zapojili vSetky ¢lenské Staty a zaroven by sa zohl'adnovali otazky
spravodlivosti a solidarity, ako aj rozdielne vychodiskové pozicie a osobitné vnutrostatne
okolnosti ¢lenskych Statov vratane ostrovnych ¢lenskych Statov a ostrovov, pricom by sa

na nikoho nezabudlo.

16 Oznamenie Komisie s nazvom Stratégia pre udrzatelnu a inteligentnt mobilitu —

nasmerovanie eurdpskej dopravy do buducnosti (ST 14012/20 + ADD 1).
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5. S cielom podstatne znizit’ spotrebu fosilnych paliv a zavislost’ od nich ZASTAVA NAZOR,
ze ambiciozny, ale vyvazeny prechod na vozidla, plavidla, letecké systémy a parky
s nulovymi emisiami a podpora informovanosti a predvidatel'nosti pre vSetky strany,
od dodavatel'ov aZ po spotrebitelov, si vyzaduji aktualizaciu legislativneho rimca EU
v stlade so zdsadami fungujuceho vnitorného trhu s cielom ul’ah¢it’ uvadzanie na trh
a roz§irenie alternativnych pohonnych systémov, ako st systémy pohanané elektrinou alebo
vodikom, ktoré by sprevadzalo rozsiahle zavadzanie podpornej infraStruktary vratane
rozsirenia nabijacich stanic a erpacich stanic pre alternativne paliva. V tejto suvislosti SA
DOMNIEVA, Ze nizkoemisné rieSenia a nizkouhlikové alebo obnovitel'né paliva v doprave
modzu poskytnut’ ucinné rieSenia pre transformaciu a ze Usilie o zabranenie uvadzaniu
najznecist'ujicejsich dopravnych prostriedkov na trh by sa malo zintenzivnit’ v pripade

kazdého druhu dopravy.

6. ZDORAZNUIE, Ze zasady ,,zneéistovatel plati“ a ,,pouzivatel’ plati“ by sa mali premietnut’
do opatreni dopravne;j politiky tykajucich sa vietkych druhov dopravy. ZDORAZNUIE, Ze by
sa mali zaviest’ stimuly na podporu rozSirenia udrzatel'nejSej dopravy, a to aj na obnovu

a dodato¢nu modernizaciu vozidiel, plavidiel, leteckych systémov a parkov.

7.  ZDORAZNUIE, Ze digitalizacia a podpora inovécie v oblasti zelenych technologii st
kI'ai€ovymi hnacimi silami dlhodobej globalnej konkurencieschopnosti dopravného systému
EU, ked’ze mozu zlepsit’ udrzatelnost’, a to aj znizenim znecistenia, priniest’ vacSiu
efektivnost, bezpecnost’, ochranu a pohodlie a podporovat’ integrovany multimodalny
dopravny ekosystém, a v tejto suvislosti VYZY VA, aby sa pri rozvoji politik v oblasti
dopravy a mobility uplatiioval pristup uvedeny vo vyhldseni z Passau z 29. oktobra 2020
s nazvom Inteligentna dohoda o mobilite — Formovanie mobility budticnosti prostrednictvom
digitalizacie — udrzatelnej, bezpeénej, zabezpedenej a efektivnej. PRIPOMINA, ze
multimodalita si vyzaduje multimodalne a interoperabilné informécie pre cestujicich, predaj

cestovnych listkov a platby.
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8. PRIPOMINA vyznam vyskumnych a inovaénych &innosti pre posilnenie udrzatelnosti,
digitalizacie a odolnosti systému dopravy a mobility a VITA najmi odakévany prinos v tejto
oblasti zo strany partnerstiev zriadenych v radmci programu Horizont Eurdpa, pricom
zdoraziuje, ze okrem vyvoja a zavadzania inovacnych klimaticky neutralnych technolégii su

na tento ucel potrebné aj zmeny spravania pouzivatel'ov systému dopravy a mobility.

9.  ZDORAZNUIJE, Ze vyskumné a inovacné usilie v oblasti kooperativnej prepojene;
a automatizovanej mobility by sa malo vztahovat’ na vSetky druhy dopravy spdsobom, ktory
vedie k zlepSeniu bezpecnosti a efektivnosti dopravy, znizuje dopravné zapchy, prispieva
k plneniu ciel'ov v oblasti klimy a zivotného prostredia a zaroven podporuje interoperabilitu
a ochranu udajov vo faze zavadzania a vytvara priestor pre inkluzivne, pristupné a cenovo
dostupné pouzitie. PRIPOMINA, Ze je potrebné pripravit’ infratruktiru na podporu

automatizacie.

10.  VYZYVA na urychlené prijatie iniciativy tykajucej sa datového priestoru EU v oblasti
mobility, ktory by mal zabezpecit’ spravodlivy, spolahlivy a bezpe¢ny pristup k udajom a ich
interoperabilitu v zaujme zvysenia efektivnosti dopravy vratane podpory plynulej
multimodalnej osobnej a nakladnej dopravy, pricom by sa zameral aj na interoperabilitu
tidajov s inymi suvisiacimi datovymi priestormi. KONSTATUIJE, Ze rozvoj inteligentnych
dopravnych systémov by sa mal aj nad’alej zakladat’ na Sirokom subore elektronickych
komunikacnych technoldgii, ako st mobilné technoldgie a technoldgie WiFi, ako aj

na strategicky dolezitych sluzbach a infrastruktare, ako su Galileo a EGNOS.
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11. PODCIARKUIJE, Ze dobudovanie jednotného eurépskeho dopravného priestoru zostava
kPagovym prvkom dopravnej politiky EU, a ZDORAZNUIJE, Ze predpokladom
na dosiahnutie tohto ciel’a a dosiahnutie udrzatel'nej a inteligentnej dopravy a mobility je
odolna, moderna, vysokovykonnd multimodalna dopravna infrastruktara, ktord pomoze
prepojit’ a integrovat’ vietky &lenské $taty a regiony EU vratane odlahlych, najvzdialenejsich,
ostrovnych, okrajovych, horskych a riedko osidlenych oblasti s ciel'om zlepsit’ volI'ny pohyb
0s0b, tovaru a sluZieb. V tejto suvislosti PRIPOMINA déleZitost’ dobudovania zakladnej
a suhrnnej transeuropskej dopravnej siete v stanovenom ¢asovom ramci vratane doplnenia
chybajucich prepojeni a odstranenia zostavajucich uzkych miest a vita d’al$iu integraciu

mestskych uzlov.

12. 'V blizkej budticnosti OCAKAVA predloZenie iniciativy Komisie v oblasti mestskej mobility
a v tejto suvislosti PODCIARKUJE délezitost’ presadzovania aktivnej mobility, ako je
bicyklovanie a chddza, vyuzivania verejnej dopravy a novych sluzieb mobility, u¢inného
riadenia mobility, multimodality a udrzatelnych dopravnych prostriedkov v rdmci vsetkych
druhov dopravy (cestnej, Zelezni¢nej, vodnej a vzdusnej dopravy) v stlade s vyzvou
uvedenou vo vyhlaseni z Grazu z 30. oktoébra 2018 s ndzvom Zaciatok novej éry: Cista,
bezpeéna a dostupna mobilita pre Eurdpu. V tejto stvislosti PRIPOMINA, Ze verejna dopravu
vazne zasiahla kriza COVID-19 a Ze politicka reakcia na krizu by sa mala zamerat’
na obnovenie dovery vo verejni dopravu a na posilnenie jej odolnosti, urychlenie jej
udrZatel'nej transformacie a modernizécie pri si¢asnom zabezpe€eni cenovej dostupnosti

dopravy vzhl'adom na z4sadnt tlohu verejnej dopravy v socidlnej a izemnej sudrznosti.
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13.  PODCIARKUIJE, Ze hoci sa systém dopravy a mobility stava udrzatelnej§im,
digitalizovanej$im a automatizovanej$im, mal by byt’ nad’alej zamerany na pouzivatela
a ¢loveka. Dopravna politika EU by mala byt’ inkluzivna, mala by podporovat’ dostupnost’
a pristupnost’ pre vSetkych vratane zraniteI'nych skupin, ako su starSie osoby, osoby so
zniZzenou pohyblivostou a osoby so zdravotnym postihnutim, ako aj pre deti. Mala by sa
zabezpecit’ cenova dostupnost’ v zaujme boja proti dopravnej chudobe a mala by sa zvysit
bezpecnost’ dopravy, a to aj v aktivnej mobilite. Dopravna politika EU by tiez mala
pokracovat’ v zlepSovani socidlnych podmienok vo vSetkych druhoch dopravy vratane
pracovnych podmienok, v zlepSovani prilezitosti na rekvalifikdciu a vo zvySovani
atraktivnosti pracovnych miest v tomto odvetvi. CHAPE, Ze dopravna politika EU by sa mala
zameriavat’ na odstraiovanie nerovnosti a podporu rodovej rovnosti, ako aj prav a rovnakych
prilezitosti pre vSetkych. Ocakdva sa, ze uplatiiovanie tychto cielov sa bude zohl'adiiovat’
a podporovat’ pocas pripravy, vykonavania a monitorovania opatreni dopravnej politiky.
POUKAZUIJE NA potrebu u¢inného zapojenia verejnosti a socialneho dialégu s cielom
primerane zohl'adnit’ v politikach v oblasti dopravy a mobility meniace sa potreby l'udi

a zainteresovanych stran.

14. ZDORAZNUIJE, Ze je potrebné zabezpetit, aby sa doprava a logistika v plnej miere zotavili
zo stdasnej krizy COVID-19. PODCIARKUIJE, Ze hospodarska reakcia na tito krizu pontka
prilezitost’ urychlit’ udrzatel'na transformaciu a modernizaciu systému dopravy a mobility,

a VYZYVA Komisiu, aby urychlene informovala o pokroku dosiahnutom pri priprave
pohotovostného planu pre dopravu s cielom lepSie riesit’ pandémie a iné zavazné krizy, ako
o to poziadala Rada vo svojich zadveroch o politickych hl'adiskach tykajucich sa
pohotovostného planu pre pripad pandémie a inej zavaznej krizy pre odvetvie eurdpskej

nakladnej dopravy.
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15.

16.

17.

ZDORAZNUIJE, Ze je dolezité mat’ na pamiti aj medzindrodny rozmer dopravnej politiky
s ciefom zvysit konkurencieschopnost’ odvetvia dopravy EU, ako aj jeho udrzatelnost

a efektivnost’ v nadvidznosti na globalny vyvoj a ze je dolezité zohravat’ aktivnu ulohu

na medzinarodnych férach, najma v stvislosti so stanovovanim globalnych noriem

a zachovanim rovnakych podmienok.

BERIE NA VEDOMIE odhad Komisie uvedeny v jej stratégii pre udrzatel'nu a inteligentnu
mobilitu, podla ktorého celkovd medzera vo financovani tykajuca sa opatreni potrebnych

na dosiahnutie vizie odolnejSieho, udrzatel'nejSieho a inteligentnejSiecho systému dopravy

a mobility vratane transformac¢ného usilia dosahuje do roku 2030 priblizne 230 miliard EUR
ro¢ne. PODCIARKUIE, Ze na uspokojenie vyznamnych investiénych potrieb vyplyvajucich
zo zvysenych inteligentnych a udrzateI'nych ambicii vo vSetkych druhoch dopravy je
rozhodujiica primerana troveti financovania z EU, ako aj z verejnych prostriedkov

na vnutro§tatnej, regionalnej a miestnej Grovni a zo stkromnych zdrojov. V tejto suvislosti
VITA skutoénost’, Ze skupina EIB v sti¢asnosti reviduje svoju politiku financovania dopravy
v §irSom ramci planu pre klimatickt banku na roky 2021 — 2025, a ZDORAZNUIJE, Ze je
potrebné zosuladit’ tato politiku financovania s cie’mi dopravnej politiky EU v sulade

s tymito zavermi Rady.

VYZYVA Komisiu, aby pravidelne monitorovala, ¢i politické opatrenia planované v stratégii
pre udrZatel'nt a inteligentn mobilitu postacuju na dosiahnutie uvedenych cielov dopravnej

politiky EU, alebo ¢i by mohli byt potrebné d’al§ie opatrenia.
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