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L. INTRODUCERE

1.  Lall decembrie 2020, Comisia a prezentat comunicarea intitulata ,,Strategia pentru o

mobilitate sustenabild si inteligenta — inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului”.

Scopul sdu este de a inscrie UE pe calea crearii sistemului de mobilitate sustenabil, inteligent

si rezilient al viitorului si de a aduce schimbarile fundamentale necesare pentru atingerea

obiectivelor Pactului verde european.

TREE.2.A

2. Avand in vedere obiectivele importante ale strategiei, presedintia a organizat o serie de
discutii 1n cadrul videoconferintelor informale ale Grupului de lucru pentru transport -
chestiuni intermodale, menite sd ofere o perspectiva asupra diferitelor domenii vizate de
strategie, si a decis sa elaboreze concluzii ale Consiliului pe aceasta tema.
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II.

I11.

LUCRARILE DIN CADRUL CONSILIULUI

In consecinti, primul proiect de concluzii a fost prezentat in cadrul videoconferintei informale
a membrilor Grupului de lucru pentru transport - chestiuni intermodale si retele din
20 aprilie!, iar la 28 aprilie si 5 mai 2021 au avut loc discutii suplimentare. in plus, statele

membre au fost invitate sd transmitd observatii scrise.

La 12 mai a avut loc ultima discutie, in cadrul careia membrii grupului de lucru au examinat
un text de compromis revizuit al presedintiei. in cadrul acestei reuniuni, marea majoritate a
delegatiilor au sprijinit cea mai mare parte a textului de compromis, in timp ce unele delegatii
au exprimat opinii divergente sau au prezentat propuneri de redactare cu privire la unele

dintre chestiunile cuprinse in concluzii, in special in ceea ce priveste punctele 5 si 10.

In urma observatiilor si a preocupdrilor exprimate in cadrul ultimei videoconferinte informale
a membrilor grupului de lucru, presedintia a pregétit o versiune revizuitd a concluziilor menite
sa tind seama de sugestiile sau preocuparile exprimate de delegatii in cadrul reuniunii din 12

mai.

Ulterior, proiectul a fost prezentat Comitetului Reprezentantilor Permanenti, care, in cadrul
reuniunii sale din 19 mai, a confirmat acordul cu privire la proiectul de concluzii ale
Consiliului care figureaza in anexa la prezentul raport si a decis sd il transmita Consiliului

TTE spre aprobare la 3 iunie 2021.

CONCLUZII

Prin urmare, Consiliul este invitat sd aprobe Concluziile privind Strategia Comisiei pentru o

mobilitate sustenabila si inteligentd, astfel cum figureaza in anexa la prezentul raport.

Doc. ST 7891/21 si reviziile sale.
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ANEXA

Proiect de
CONCLUZII ALE CONSILIULUI
privind

Strategia Comisiei pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta

AVAND IN VEDERE:

- Concluziile Consiliului European din decembrie 20192 si din decembrie 20203, in ceea ce

priveste schimbarile climatice;

- Concluziile Consiliului European din octombrie 20204 si declaratia membrilor Consiliului

European din martie 20213, in ceea ce priveste aspectele digitale;

— Concluziile Consiliului privind considerente de politicd pentru un plan de urgenta in caz de

pandemie sau altd crizd majord pentru sectorul european al transportului de marfuri®;

- Concluziile Consiliului privind respectarea masurilor necesare de igiend si de control al

infectiilor pentru a asigura transportul colectiv transfrontalier de pasageri’;

- Concluziile Consiliului privind progresele in ceea ce priveste implementarea retelei
transeuropene de transport (TEN-T) si privind Mecanismul pentru interconectarea Europei

(MIE) pentru transporturi®;

EUCO 20/19.
EUCO 22/20.
EUCO 13/20.
SN 18/21.
ST 12391/20.
ST 9699/20.
ST 15425/17.

W N N B A WN
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Concluziile Consiliului privind ,,Prioritatile politicii UE in domeniul transportului maritim
pana in 2020: competitivitate, decarbonizare, digitizare in vederea asigurarii conectivitdtii la

nivel mondial, precum si o piata interna eficace si un sector maritim de talie mondiala™?;

Concluziile Consiliului privind digitalizarea transporturilor!?;

Concluziile Consiliului intitulate ,,Sectorul transportului pe apa din UE — perspective: catre un
sector al transportului pe apa din UE neutru din punctul de vedere al emisiilor de carbon, cu

zero accidente, automatizat si competitiv’’!1;

Concluziile Consiliului intitulate ,,Catre o piatd a hidrogenului pentru Europa”!?;

Concluziile Consiliului privind viitorul sistemelor energetice in cadrul uniunii energetice
pentru asigurarea tranzitiei energetice si a realizarii obiectivelor in domeniul energiei si al

climei pana in 2030 si ulterior'3;

Concluziile Consiliului pe tema ,,Pentru o redresare circulara si verde”!4;

......

durabile”1s,

10
11
12
13
14
15

ST 9976/17.
ST 15431/17.
ST 8648/20.
ST 13976/20.
ST 10592/19.
ST 13852/20.
ST 8790/21.
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CONSILIUL UNIUNII EUROPENE

SALUTA prezentarea de citre Comisie a Strategiei pentru o mobilitate sustenabil si
inteligentd!®, care include o viziune pe termen mediu si lung pentru un sistem de transport si

mobilitate fara impact asupra climei si mediului, digitalizat, rezilient, echitabil si competitiv.

SPRIJINA viziunea Comisiei de a face ca transportul european si devina mai sustenabil,
incluziv, inteligent, sigur si rezilient si de a se asigura ca sectorul transporturilor aduce o
contributie majora la indeplinirea obiectivului de realizare a neutralitatii climatice a UE pana
in 2050, in conformitate cu Acordul de la Paris, precum si a obiectivului obligatoriu de
reducere interna netd a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) in UE cu cel putin 55 % pana

in 2030, comparativ cu 1990.

In acest sens, CONSIDERA c4, in paralel cu reorientarea citre moduri de transport mai
sustenabile, toate modurile de transport ar trebui sa contribuie la o reducere substantiala a
emisiilor din sectorul transporturilor pand in 2030 si pana in 2050, intr-un mod care sa le
mentind competitivitatea si s tind seama de potentialul lor de reducere a emisiilor. In acest
context, INVITA Comisia s evalueze, in concordanti cu cerintele privind o mai buni
legiferare, modul optim in care fiecare masura prevazuta in Strategia pentru o mobilitate
sustenabila si inteligentd urmeaza sa asigure contributia modurilor de transport la indeplinirea
obiectivelor mentionate mai sus pentru 2030 si 2050, inclusiv prin efectuarea unei analize

aprofundate a impactului de mediu, economic si social la nivelul statelor membre.

In plus, SUBLINIAZA ci eforturile pentru indeplinirea obiectivelor de reducere a emisiilor ar
trebui sa fie intreprinse in mod colectiv, in modul cel mai eficient posibil din punctul de
vedere al costurilor, cu cooptarea tuturor statelor membre, tinand seama de considerente
legate de echitate si de solidaritate si ludnd in considerare pozitiile de start diferite ale statelor
membre si circumstantele lor nationale specifice, inclusiv cele ale statelor membre insulare si

ale insulelor, fara a lasa pe nimeni in urma.

16

Comunicarea Comisiei intitulatd ,,Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta —
inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului” (ST 14012/20 + ADD 1).
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5. In vederea reducerii substantiale a consumului si a dependentei de combustibilii fosili, ESTE
DE PARERE ci o reorientare ambitioasa, dar echilibrata catre vehicule, nave, sisteme si flote
de aeronave cu emisii zero, care sd promoveze atat sensibilizarea tuturor partilor, de la
furnizori pand la consumatori, cét si previzibilitate pentru acestia, impune o actualizare a
cadrului legislativ al UE 1n concordanta cu principiile unei piete interne functionale, pentru a
facilita introducerea pe piatd si adoptarea unor sisteme de propulsie alternative, cum ar fi cele
alimentate cu energie electrica sau cu hidrogen, in tandem cu introducerea pe scara larga a
unei infrastructuri de sprijin, inclusiv instalarea de puncte de reincéarcare si de alimentare
pentru combustibilii alternativi. CONSIDERA, in acest context, ci solutiile generatoare de
emisii scazute de dioxid de carbon si combustibilii pentru transport cu continut redus de
carbon sau din surse regenerabile pot oferi solutii eficiente pentru tranzitie si cd ar trebui
intensificate eforturile pentru a se evita introducerea pe piatd a celor mai poluante mijloace de

transport pentru fiecare mod de transport in parte.

6. SUBLINIAZA ci masurile de politici din domeniul transporturilor ar trebui si reflecte
principiile ,,poluatorul plateste” si ,,utilizatorul plateste”, indiferent de modul de transport.
SUBLINIAZA ci ar trebui si fie instituite stimulente care si promoveze adoptarea pe scari
larga a unui transport mai sustenabil, inclusiv pentru reinnoirea si modernizarea vehiculelor, a

navelor, a sistemelor si a flotelor de aeronave.

7. SUBLINIAZA ci digitalizarea si promovarea inovirii in domeniul tehnologiilor verzi sunt
forte motrice esentiale pentru competitivitatea globalad pe termen lung a sistemului de
transport al UE, intrucét pot imbunatati sustenabilitatea, inclusiv prin reducerea poluarii, pot
aduce o mai mare eficientd, siguranta, securitate si confort si pot promova un ecosistem
integrat de transport multimodal; in acest context, INDEAMNA CA, atunci cand se
elaboreaza politici in materie de transport si mobilitate, acestea sa reflecte abordarea
identificata in Declaratia de la Passau din 29 octombrie 2020, intitulata ,,Pactul inteligent
pentru mobilitate — digitalizarea ca vector pentru realizarea unei mobilitati a viitorului
sustenabile, sigure, securizate si eficiente”. REAMINTESTE ca multimodalitatea necesita

e, ey

interoperabile.
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8.  REAMINTESTE importanta activitatilor de cercetare si inovare pentru consolidarea
sustenabilititii, digitalizrii si rezilientei sistemului de transport si mobilitate si SALUTA in
special contributia pe care parteneriatele instituite in cadrul programului Orizont Europa ar
trebui sa o aduca 1n acest sens, subliniind in acelasi timp faptul ca, pe langa dezvoltarea si
implementarea unor tehnologii inovatoare si neutre din punct de vedere climatic, este necesara
si modificarea comportamentului utilizatorilor sistemului de transport si mobilitate pentru

atingerea scopului.

9.  SUBLINIAZA ca eforturile de cercetare si inovare Tn domeniul mobilitatii cooperative
conectate si automatizate ar trebui sa acopere toate modurile de transport intr-un mod care sa
conduca la imbunatatirea sigurantei si eficientei transporturilor, sa reducd congestionarea
traficului si sa contribuie la obiectivele climatice si de mediu, promovand totodata
utilizare incluzive, accesibile si accesibile ca pret. REAMINTESTE ca infrastructura trebuie

pregatitd pentru a sprijini automatizarea.

10. SOLICITA adoptarea rapidi a unei initiative referitoare la un spatiu al datelor privind
mobilitatea in UE, care ar trebui sd asigure un acces echitabil, fiabil si sigur la date, precum si
interoperabilitatea acestora, in vederea unei mai bune eficiente a transporturilor, inclusiv
pentru a promova transportul multimodal perfect functional pentru pasageri si marfuri, vizand
in acelasi timp interoperabilitatea datelor cu alte spatii de date conexe. OBSERVA ci
dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar trebui sa se bazeze in continuare pe o gama
larga de tehnologii de comunicatii electronice, cum ar fi tehnologiile mobile si Wi-Fi, precum
s1 pe servicii si infrastructuri care sunt esentiale din punct de vedere strategic, cum ar fi

Galileo si EGNOS.
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11. EVIDENTIAZA faptul ci finalizarea spatiului european unic al transporturilor rimane o
piatrd de temelie a politicii UE in domeniul transporturilor si SUBLINIAZA ci o conditie
prealabila pentru atingerea acestui obiectiv si pentru obtinerea unui transport si a unei
mobilitati sustenabile si inteligente este de a dispune de o infrastructura de transport
multimodald rezilienta, moderna, si de 1nalta performanta, care sd contribuie la conectarea si
integrarea tuturor statelor membre si regiunilor UE, inclusiv a celor Indepartate,
ultraperiferice, insulare, periferice, montane si slab populate, in vederea imbunatatirii liberei
circulatii a persoanelor, a bunurilor si a serviciilor. In acest context, REAMINTESTE
importanta finalizarii In termenele stabilite a retelei transeuropene de transport centrale si
globale, inclusiv prin rezolvarea problemelor legate de verigile lipsa si de blocaje, si

SALUTA integrarea suplimentari a nodurilor urbane.

12. ASTEAPTA CU INTERES prezentarea de citre Comisie a viitoarei initiative privind
mobilitatea urbani si SUBLINIAZA, in acest context, importanta promovirii mobilititii
active, cum ar fi mersul cu bicicleta si mersul pe jos, utilizarea transportului public si a noilor
servicii de mobilitate, gestionarea eficace a mobilitatii, multimodalitatea si mijloacele de
transport sustenabile 1n toate tipurile de transport (rutier, feroviar, pe apa si aerian), astfel cum
se solicita in Declaratia de la Graz din 30 octombrie 2018, intitulata ,,Tnceputul unei noi ere:
mobilitate curata, sigura si accesibild pentru Europa”. REAMINTESTE, 1n acest context, ca
transportul public a fost grav afectat de criza provocatd de pandemia de COVID-19 si ca
raspunsul in materie de politici la criza ar trebui sa vizeze restabilirea increderii si
consolidarea rezilientei transportului public, accelerand transformarea si modernizarea
sustenabild a acestuia si asigurand totodata accesibilitatea transportului, avand in vedere rolul

esential al transportului public in coeziunea sociala si teritoriala.
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13.  SUBLINIAZA ci, pe misuri ce devine mai sustenabil, digitalizat si automatizat, sistemul de
transport si mobilitate ar trebui totusi sd ramana axat pe utilizator si pe factorul uman. Politica
UE in domeniul transporturilor ar trebui sa fie favorabila incluziunii, promovand
disponibilitatea si accesibilitatea pentru toti, inclusiv pentru grupurile vulnerabile, cum ar fi
persoanele 1n varstd, persoanele cu mobilitate redusa si persoanele cu handicap, precum si
copiii. Ar trebui asigurate preturi accesibile, pentru a combate saracia din perspectiva
transporturilor, iar siguranta transporturilor ar trebui consolidatd, inclusiv in ceea ce priveste
mobilitatea activa. Politica UE in domeniul transporturilor ar trebui, de asemenea, sa continue
imbunatatirea conditiilor sociale pentru toate modurile de transport, inclusiv pentru conditiile
munci in acest sector. INTELEGE ci politica UE in domeniul transporturilor ar trebui si
vizeze eliminarea inegalitatilor si promovarea egalitatii de gen, precum si sd promoveze
drepturile si egalitatea de sanse pentru toti. Trebuie ca, pe parcursul elaborarii, punerii in
aplicare si monitorizarii masurilor de politici In domeniul transporturilor, sa se aiba in vedere
si si se promoveze integrarea acestor obiective. SUBLINIAZA necesitatea cooptirii eficace a
publicului si nevoia de dialog social astfel incat sa se reflecte in mod adecvat, in politicile de

transport si mobilitate, nevoile in schimbare ale cetatenilor si ale partilor interesate.

14. SUBLINIAZA necesitatea de a garanta ci transporturile si sectorul logistic se redreseazi pe
deplin in urma actualei crize provocate de pandemia de COVID-19. SUBLINIAZA ci
raspunsul economic la aceasta criza ofera o oportunitate de a accelera transformarea si
modernizarea sustenabili a sistemului de transport si mobilitate si INVITA Comisia si
prezinte rapid progresele inregistrate in pregdtirea unui plan de urgenta pentru transporturi in
vederea unei mai bune abordari a pandemiilor si a altor crize majore, astfel cum a solicitat
Consiliul in concluziile sale privind considerente de politica pentru un plan de urgenta in caz

de pandemie sau altd crizd majora pentru sectorul european al transportului de marfuri.
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15.

16.

17.

SUBLINIAZA importanta faptului de a se tine seama, de asemenea, de dimensiunea
sectorului transporturilor din UE, precum si a sustenabilitatii si eficientei acestuia, urmarind
evolutiile de la nivel mondial si de a juca un rol activ la nivelul forurilor internationale, in
special in contextul stabilirii de standarde globale si al mentinerii unor conditii de concurenta

echitabile.

IA ACT de estimarea Comisiei, cuprinsd in Strategia sa pentru o mobilitate sustenabild si
inteligenta, referitoare la un deficit global de finantare de aproximativ 230 de miliarde EUR
pe an pana in 2030 in legaturd cu masurile necesare pentru transformarea in realitate a viziunii
privind un sistem de transport si mobilitate mai rezilient, mai sustenabil si mai inteligent,
inclusiv pentru sprijinirea eforturilor de tranzitie. SUBLINIAZA ci niste niveluri adecvate de
finantare din partea UE, de finantare publica la nivel national, regional si local, precum si de
resurse private sunt esentiale pentru abordarea nevoilor semnificative de investitii generate de
o ambitie tot mai mare vizand inteligenta si sustenabilitatea tuturor modurilor de transport. in
acest context, SALUTA actuala reevaluare a politicii de finantare a transporturilor efectuati
de Grupul BEI in cadrul mai larg al Foii de parcurs referitoare la banca pentru clima pentru
2021-2025 si SUBLINIAZA necesitatea de a alinia respectiva politici de finantare la
obiectivele politicii UE in domeniul transporturilor, in conformitate cu orientarile stabilite in

prezentele concluzii ale Consiliului.

SOLICITA Comisiei si monitorizeze in mod regulat in ce misuri actiunile in materie de
politici prevazute in Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligentd sunt suficiente
pentru atingerea obiectivelor politicii UE in domeniul transporturilor sau dacd ar putea fi

necesare masuri suplimentare.
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