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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Detta forslag ror den stdndpunkt som ska intas pa unionens végnar i Internationella civila
luftfartsorganisationen (Icao) som svar pa skrivelsen AN 11/55-20/50 av den 3 april 2020 i fraga
om anmdlan av tillfilliga avvikelser som tillimpas till foljd av covid-19-pandemin och som ror
bilagorna 1 och 6 till konventionen angdende internationell civil luftfart.

1.1. Konventionen angiende internationell civil luftfart

Konventionen angiende internationell civil luftfart (nedan kallad Chicagokonventionen) syftar till
att reglera internationella lufttransporter. Internationella civila luftfartsorganisationen (nedan kallad
Icao) inrdttades genom Chicagokonventionen som tradde i kraft den 4 april 1947.

Samtliga EU-medlemsstater &r parter i Chicagokonventionen.
1.2. Internationella civila luftfartsorganisationen

Icao dr ett specialiserat organ inom Forenta nationerna. Organisationens mél och syften &r att
utveckla principerna och tekniken for den internationella luftfarten samt att frimja planeringen och
utvecklingen av internationell lufttransport.

Icao-ridet &r ett permanent organ bestdende av 36 medlemmar frén Icaos avtalsslutande stater som
utndmns av Icao-forsamlingen for en period av tre ar. For perioden 2019-2022 ar sju EU-
medlemsstater representerade 1 Icao-radet.

I Icao-radets obligatoriska uppgifter, som fortecknas i artikel 54 i Chicagokonventionen, ingér
antagandet av internationella standarder och rekommenderad praxis, som dr utformade som bilagor
till Chicagokonventionen.

Efter antagandet av en sidan atgdrd maste Icao-staterna anméla antingen sitt ogillande, eventuella
avvikelser eller sin Overensstimmelse med atgdrden innan den trdder i1 kraft och blir réttsligt
bindande.

Enligt artikel 38 1 Chicagokonventionen ska varje stat som finner det ogorligt att 1 alla avseenden
efterleva ndgon sédan internationell standard eller ndgot sddant internationellt forfarande, eller att se
till att dess egna lagstiftning eller praxis fullstindigt sammanfaller med niagon sidan internationell
standard eller ndgot sddant internationellt forfarande, eller som beddomer det nddvindigt att anta
lagstiftning eller praxis som i nagot visst avseende avviker fran vad som faststéllts genom en
internationell standard, utan drojsmal underrdtta Internationella civila luftfartsorganisationen om
avvikelserna mellan statens egen praxis och den som faststillts genom den internationella
standarden.

1.3. Akt som planeras av Internationella civila luftfartsorganisationen

Icao har utfardat skrivelsen AN 11/55-20/50 som svar pa covid-19-pandemin, och sérskilt for att &
enhetlig information fran staterna om de &tgdrder som vidtagits for att géra det mojligt for
tjdnsteleverantdrer och personal att upprétthdlla giltigheten for sina certifikat, licenser och andra
godkidnnanden under covid-19-pandemin (“anmélan av tillfalliga covid-19-relaterade avvikelser”).
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Icao uppmanade staterna att ldmna information, i enlighet med artikel 38 i Chicagokonventionen,
om alla tillfdlliga avvikelser som kan uppsta till f6ljd av enskilda staters covid-19-relaterade
tillfalliga atgérder, sérskilt sddana som ror licensiering och certifiering i bilagorna 1 och 6. Staterna
bor ocksa i1 allmidnna termer ange om de kommer att erkdnna eller godta giltigheten for intyg och
licenser som paverkas av de covid-19-relaterade tillfalliga avvikelser som tillimpas av andra stater.

For att bista alla stater och berérda aktorer har Icao lanserat en offentlig webbplats for covid-19-
relaterade atgérder for driftssikerhet. Alla stater uppmanas att anvinda denna webbplats och
informera Icao om den senaste utvecklingen i det egna landet.

Icao erkdnner behovet av att ge maximal flexibilitet, samtidigt som det sékerstélls att
Chicagokonventionen efterlevs. I detta avseende paminns staterna om sina skyldigheter enligt
artikel 38 1 konventionen att underritta Icao om eventuella avvikelser som kan uppsta.

For att underldtta anmélan av och spridning av information om tillfélliga avvikelser under denna
period har Icaos sekretariat inréttat ett delsystem for beredskapsrelaterade avvikelser till f6ljd av
covid-19 (COVID-19 Contingency-Related Differences, CCRD), vilket ar &tkomligt via
resultattavlan for elektronisk registrering av avvikelser (Electronic Filing of Differences, EFOD),
och delsystemet kommer preliminért att uppratthallas till och med den 31 mars 2021.

2. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR
2.1. Icaos skrivelse AN 11/55-20/50 och dess forhéallande till giillande unionsregler

Icaos skrivelse AN 11/55-20/50 ror covid-19-relaterade tillfélliga avvikelser fran bilagorna 1 och 6
till Chicagokonventionen avseende personal- och operatdrsaspekter.

Bilaga 1 (Personnel Licensing) till Chicagokonventionen tillhandahaller standarder och
rekommenderad praxis for licensiering av flygbesittningsmedlemmar, flygledare, operatérer av
flygradiostationer, underhallstekniker och flygklarerare. Enligt dessa regler ska den som ansoker
om en licens uppfylla vissa krav som star i proportion till komplexiteten 1 de uppgifter som ska
utforas. Dessa krav aterspeglas i unionslagstiftningen, nirmare bestdmt i Europaparlamentets och
rddets forordning (EU) nr 1139/2018 av den 4 juli 2018 om faststidllande av gemensamma
bestimmelser pa det civila luftfartsomrddet och inrdttande av Europeiska unionens byrd for
luftfartssiikerhet!, och i dirtill hérande genomfdrandeakter och delegerade akter’. Exempelvis
faststiller kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 dels sérskilda krav och forfaranden
avseende flygande personal inom den civila luftfarten, dels begrinsningar och tidsfrister for
personalcertifiering och kontroller av flygmedicinsk ldmplighet (dvs. bestammelser i bilaga I, Del-
FCL och bilaga IV, Del-MED). Pa grund av allvarliga konsekvenser av covid-19-pandemin, sdsom
begriansad eller ingen mojlighet att {3 tillgang till flygldkare eller flygmedicinska centrum, beviljar
flera medlemsstater en tillfallig forlingning av giltighetstiden for medicinska intyg med fyra

! Artiklarna 20-28 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om
faststdllande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska
unionens byra for luftfartssidkerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphédvande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 552/2004 och (EG)
nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018).

Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011). Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014
av den 26 november 2014 om fortsatt luftvirdighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och
anordningar och om godkédnnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT
L 362,17.12.2014).
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manader, medan Icaos relevanta standarder och rekommenderade praxis krdver hogst 45 dagar for
aterkommande medicinsk undersokning och forlingning av medicinska intyg. Vissa medlemsstater
tillimpar forlingningen av giltighetstiden, dvs. mellan 4 ménader och 8 manader, &ven pa
flygcertifikat, om piloter inte kan na eller fa tillgang till flygsimulatorer 1 rdtt tid, for att uppfylla
kraven avseende nddvindig aterkommande utbildning och kontroll.

Forlangningarna av giltighetstiden for licensiering av personal giller for certifikat som 16per ut
inom en referensperiod mellan den 1 mars 2020 och den 31 oktober 2020.

Bilaga 6 (Operation of Aircraft) till Chicagokonventionen syftar till att faststélla standardiserade
regler for drift av luftfartyg som anvinds i internationella lufttransporter for att sdkerstdlla hogsta
mojliga sdkerhet och effektivitet. P4 unionsniva aterspeglas dessa internationella krav i féorordning
(EU) 2018/1139, i kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 och i kommissionens foérordning
(EU) nr 965/2012°. Covid-19-pandemin har lett till en betydande minskning av kommersiella
flygtransporter, vilket har medfort att det &r svért att na de platser dir lampliga flygsimulatorer finns
tillgdngliga. Detta leder till att ett stort antal piloter inte kan uppfylla de krav pa aktuell erfarenhet
som anges i punkt ORO.FC.100 i bilaga III (DEL-ORO) till kommissionens forordning (EU) No
965/2012 och punkt FCL.060 i bilaga I (DEL-FCL) till kommissionens forordning (EU) nr
1178/2011.

Exempelvis krdvs i Icaos standarder och rekommenderade praxis att operatoren inte ger en
befdlhavare eller en bitradande pilot i uppdrag att skdta mandvreringen péd en flygplanstyp under
start och landning, sivida inte piloten har skott mandvreringen under minst tre starter och
landningar inom de foregdende 90 dagarna pa samma flygplanstyp. De allvarliga operativa hinder
som orsakats av covid-19-pandemin begrénsar piloters och besittningars mojligheter att uppfylla
detta krav pa aktuell erfarenhet. I detta syfte, och for att gora det mojligt for besittningar att flyga
nér flygverksamheten aterupptas, tillimpar medlemsstaterna undantag frdn denna regel genom att
kréva att operatoren gor en riskbedomning for att faststélla hur sannolik och potentiellt allvarlig en
forsamring av beséttningens kompetens dr i samband med den forlingda perioden utan flygtjanst.
Medlemsstaterna kraver ocksa lampliga kompenserande dtgdrder som minimerar de identifierade
riskerna, med en eller flera driftsbegransningar som giller for hela flygbesittningen (t.ex. genom att
sdnka de hogsta granserna for sidvind, infora hogre minima for inflygning, inféra begrinsningar
avseende banforhallanden, utfora klarering med ett fungerande system for automatisk landning, om
ett sadant ar installerat).

Undantagen fran dessa operativa regler géller for verksamhet som dger rum inom en referensperiod
mellan den 1 mars 2020 och den 31 oktober 2020 och f6r en period pa hogst atta ménader.

Ovanstdende avvikelser frén Icaos regler dr resultatet av tillimpningen av artikel 71 i forordning
(EU) 2018/1139, som medger viss flexibilitet for medlemsstater som far bevilja undantag fran de
krav som faststills i forordning (EU) 2018/1139 och i dess genomforandeakter och delegerade
akter, forutom de grundliaggande kraven, i hidndelse av bradskande oforutsedda omstindigheter eller
bradskande operativa behov och pa de villkor som anges i den artikeln. Ett av dessa villkor r att
undantaget ska vara begrinsat till vad som &r absolut nodvindigt i frdga om omfattning och
varaktighet. I detta fall ska den berorda medlemsstaten via den databas som inrdttats enligt
artikel 74 1 forordning (EU) 2018/1139 omedelbart underritta kommissionen, byrédn (Easa) och de
ovriga medlemsstaterna om det undantag som beviljats, dess varaktighet, skdlen for att det har
beviljats och, 1 tillimpliga fall, de nddviandiga kompenserande atgirder som tillimpas. Flera
medlemsstater anvinde denna mekanism med hansyn till de allvarliga konsekvenserna av covid-19-

3 Forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i
samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296,
25.10.2012).
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pandemin, vilket ledde till avvikelser fran Icao-regler. I detta radsbeslut beaktas dessa undantag
enligt artikel 71 1 syfte att pd unionens vignar underritta Icao om de avvikelser som ror bilagorna 1
och 6 till Chicagokonventionen.

2.2. Den staindpunkt som ska intas pa unionens vignar

De avvikelser som ska anmdlas till Icao géller bilagorna 1 och 6 till Chicagokonventionen avseende
personal- och operatorsaspekter sdsom skisseras 1 tabellen i1 bilagan till detta beslut och sasom
beskrivs ndrmare i varje enskild anmélan frén en medlemsstat i linje med dess individuella undantag
som tilldmpas 1 enlighet med artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139.

Niér det giller erkdnnande eller godtagande av giltigheten for intyg och licenser som paverkats av
tillfalliga atgérder i samband med covid-19-pandemin och som utfirdats av tredjeldnder, ska
forordning (EU) nr 452/2014 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende flygdrift
som utfors av operatdrer fran tredjeland tillimpas®*. Enligt punkt ART.200 d i bilagan till férordning
452/2014 ska Easa i regel, i samrad med medlemsstaterna, identifiera de Icao-standarder for vilka
den kan godta mildrande &tgdrder om operatdrs- eller registreringsstaten anmaéler en avvikelse frin
Icao. Byran ska godta mildrande atgirder ndr den &r fOrvissad om att de sdkerstiller en
sdkerhetsnivd som dr likvdrdig med den som uppnds genom den standard frin vilken avvikelser har
anmalts. Icao ska, i enlighet med begiran i skrivelsen AN 11/55 20/50, informeras om de relevanta
unionsakter som antagits for erkdnnande av avvikelser i tredjeldnder, i enlighet med vad som anges
i den sista kolumnen i tabellen i bilagan till detta beslut.

Den standpunkt som ska intas pd unionens végnar i Icao som svar pa skrivelsen AN 11/55 20/50 ska
vara att anmadla avvikelser med avseende pé bilagorna 1 och 6 till Chicagokonventionen pé grund av
tillfélliga atgirder med anledning av covid-19-pandemin, sdsom anges i tabellen i bilagan till detta
beslut och sdsom beskrivs nirmare av varje anmilande medlemsstat i linje med dess individuella
undantag som tillampas i enlighet med artikel 71 1 férordning (EU) 2018/1139.

3. RATTSLIG GRUND
3.1. Forfarandemassig rattslig grund

4.1.1.  Principer

I artikel 218.9 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (nedan kallat EUF-férdraget)
foreskrivs att beslut ska antas om faststdllande av vilka standpunkter som péd unionens vignar ska
intas 1 ett organ som inrdttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med
undantag av sadana akter som kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram”.

Artikel 218.9 1 EUF-fordraget ér tillimplig oberoende av om unionen dr medlem i organet eller part
i avtalet®.

Begreppet akter med riéttslig verkan” omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de regler i
internationell ritt som tillimpas pd organet 1 frdga. Det omfattar dven instrument som inte har

Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygdrift som utfors av operatorer fran tredjeland i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 133, 6.5.2014).

5 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
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bindande verkan enligt internationell rétt, men som dr “dgnade att pa ett avgorande sitt paverka

innehallet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren™®.

4.1.2.  Tillampning i det aktuella fallet

Internationella civila luftfartsorganisationens rad &r ett organ som inrdttats genom ett avtal,
nédmligen Chicagokonventionen.

I enlighet med artikel 54 i Chicagokonventionen antar Icao-radet internationella standarder och
rekommenderad praxis, som dr utformade som bilagor till Chicagokonventionen. Dessa ar akter
med rattslig verkan. Anmaélningar av avvikelser, och villkoren for dessa anmélningar, kan péverka
vissa réttsliga verkningar av dessa akter. Antagandet av unionens stdndpunkt i friga om sédana
anmélningar omfattas darfor av tillimpningsomradet for artikel 218.9 i EUF-fordraget.

Avvikelser som ska anmilas som svar pa Icaos skrivelse AN 11/55-20/50 har en inverkan pa de
rattsliga verkningarna av tilldimpningen av de standarder som faststdlls inom ramen for
Chicagokonventionen.

Dessa rittsliga verkningar ligger inom ett omrade som 1 stor utstrdckning ticks av unionsregler,
ndmligen forordning (EU) 2018/1139, kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011,
kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 och kommissionens forordning (EU) nr 965/2012.
Detta innebédr att unionen, i enlighet med artikel 3.2 i EUF-fordraget, har exklusiv extern
befogenhet i denna fraga.

Eftersom dessa atgérder, dven om de é&r tillfdlliga, leder till avvikelser fran Icaos standarder och
rekommenderade praxis, dr unionens standpunkt dédrfor nddviandig. Alla medlemsstater maste
anméla avvikelser som foljer av forldngda tidsfrister for licensiering av personal enligt bilaga 1 till
Chicagokonventionen och avvikelser frdn standarder och rekommenderad praxis enligt bilaga 6
(Operation of Aircraft) till Chicagokonventionen, i enlighet med artikel 38 i Chicagokonventionen.

Den planerade akten varken kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram.

Den forfarandemadssiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet dr déarfor artikel 218.9 1 EUF-
fordraget.

4.2. Materiell rittslig grund
4.2.1.  Principer

Den materiella rittsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ar framst
beroende av syftet med och innehallet i den planerade akt avseende vilken en stdndpunkt intas pa
unionens védgnar. Om den planerade akten har tvéa syften eller tva bestdndsdelar av vilka det ena
syftet eller den ena bestdndsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga, medan det eller
den andra endast dr av underordnad betydelse, méste det beslut som antas enligt artikel 218.9 1
EUF-fordraget ha en enda materiell rittslig grund, ndmligen den som krivs med hédnsyn till det
huvudsakliga eller avgérande syftet eller den huvudsakliga eller avgérande bestdndsdelen.

6 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna 61-64.
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4.2.2.  Tillampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehéllet i den planerade akten rér den gemensamma
transportpolitiken.

Den materiella réttsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 100.2 1 EUF-fordraget.
4.3. Slutsats

Den rittsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 100.2 1 EUF-fordraget jamford
med artikel 218.9 i EUF-fordraget.
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2020/0120 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar i Internationella civila
luftfartsorganisationen vad giller anmiélan av avvikelser fran bilagorna 1 och 6 till
konventionen angiende internationell civil luftfart i samband med covid-19-pandemin

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sdrskilt artikel 100.2 jamford
med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1) Konventionen angdende internationell civil luftfart (nedan kallad Chicagokonventionen),
som har till syfte att reglera den internationella luftfarten, trddde i kraft den 4 april 1947.
Genom den inréttades Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao).

(2)  Unionens medlemsstater dr avtalsslutande parter i Chicagokonventionen och medlemmar i
Icao, medan unionen har observatorsstatus i vissa Icao-organ.

3) Enligt artikel 54 1 Chicagokonventionen far Icao-rddet anta internationella standarder och
rekommenderad praxis.

(4) Enligt artikel 38 1 Chicagokonventionen ska varje stat som finner det ogdrligt att i alla
avseenden efterleva nigon sddan internationell standard eller ndgot saddant internationellt
forfarande, eller att se till att dess egna lagstiftning eller praxis fullstindigt sammanfaller
med ndgon sddan internationell standard eller ndgot sddant internationellt forfarande, eller
som bedomer det nddvéndigt att anta lagstiftning eller praxis som i nagot visst avseende
avviker frin vad som faststéllts genom en internationell standard, utan drojsmal underritta
Icao om avvikelserna mellan statens egen praxis och den som faststillts genom den
internationella standarden.

(%) Om det medicinska intyget for personal som deltar 1 internationell trafik inte uppfyller
miniminormerna maste det, i enlighet med artikel 39 i Chicagokonventionen, atféljas av en
fullstindig forteckning over de punkter dér det inte uppfyller dessa normer. I detta fall ska
forteckningen omfatta de specifika avvikelser som hanfor sig till giltighetsperioden for det
medicinska intyget.

(6) Enligt artikel 40 1 Chicagokonventionen far dessutom ingen personal som innehar ett sddant
intyg delta 1 internationell trafik, utom med tillstdnd frdn den eller de stater vars territorium
passeras.
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(7

(8)

©)

(10)

(11)

Med anledning av covid-19-pandemin har Icao inrdttat ett delsystem for
beredskapsrelaterade avvikelser (Contingency-Related Differences, CCRD) i systemet for
elektronisk registrering av avvikelser (Electronic Filing of Differences, EFOD), som gor det
mojligt for stater att registrera en tillfdllig avvikelse fran bilagorna 1 och 6 till
Chicagokonventionen och samtidigt ange vilken typ av standard eller forfarande de anser
vara godtagbar for att underlétta internationell trafik och fullgéra skyldigheterna enligt
artikel 40.

Bilaga 1 (Personnel Licensing) till Chicagokonventionen tillhandahéller standarder och
rekommenderad praxis for licensiering av flygbesittningsmedlemmar, flygledare, operatorer
av flygradiostationer, underhallstekniker och flygklarerare. Enligt dessa regler ska den som
ansoker om en licens uppfylla vissa krav, inom foreskrivna tidsfrister, som star i proportion
till komplexiteten i de uppgifter som ska utforas.

De krav som anges i bilaga 1 till Chicagokonventionen dterspeglas i unionslagstiftningen,
nirmare bestdimt 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli
2018 om faststdllande av gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomridet och
inrittande av Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet’, och i dirtill hdrande
genomforandeakter och delegerade akter. Exempelvis faststiller kommissionens forordning
(EU) nr 2011/1178% i bilagan dels sirskilda krav och forfaranden avseende flygande
personal inom den civila luftfarten, dels begransningar och tidsfrister for personalcertifiering
och kontroller av flygmedicinsk ldmplighet, medan kommissionens forordning (EU) nr
1321/2014 faststéller regler om fortsatt luftvardighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter,
delar och anordningar och om godkédnnande av organisationer och personal som arbetar med
dessa arbetsuppgifter’.

Pé& grund av allvarliga konsekvenser av covid-19-pandemin, sdsom begrinsad eller ingen
mojlighet att fa tillgdng till flyglédkare eller flygmedicinska centrum, beviljar flera
medlemsstater en tillfillig forlingning av giltighetstiden for medicinska intyg, med
avvikelse fran Icaos relevanta standarder och rekommenderade praxis, under en period av
fyra manader. Vissa medlemsstater forlanger ocksa giltigheten for flygcertifikat med fyra till
hogst atta manader om piloter inte kan na eller fa tillgang till flygsimulatorer i ritt tid, for att
slutfora den utbildning och kontroll som kréivs. Dessa forldngningar géller for certifikat som
16per ut inom en referensperiod mellan den 1 mars 2020 och den 31 oktober 2020.

Bilaga 6 (Operation of Aircraft) till Chicagokonventionen faststiller standardiserade
driftskrav for luftfartyg som anvédnds i1 internationella lufttransporter for att sdkerstélla
hogsta mojliga sikerhet och effektivitet. P4 unionsnivé aterspeglas dessa internationella krav

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststdllande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byra for
luftfartssékerhet, och om éndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr
1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om
upphévande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018).

Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011).

Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvardighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godkénnande av organisationer och personal
som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362, 17.12.2014).
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i forordning (EU) 2018/1139, i kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 och 1
kommissionens forordning (EU) nr 965/2012'°.

(12)  Covid-19-pandemin har lett till en betydande minskning av kommersiella flygtransporter,
vilket har medfort att det dr svart att na de platser dar lampliga flygsimulatorer finns
tillgéngliga. De allvarliga operativa hinder som orsakats av covid-19-pandemin begransar
piloters och besittningars mdjligheter att uppfylla Icao-krav pa aktuell erfarenhet. For att
gora det mgjligt for besittningar att flyga ndr flygverksamheten &terupptas, tillimpar
medlemsstaterna undantag fran de relevanta kraven pa aktuell erfarenhet genom att tillata
verksamhet under vissa driftsforhallanden och med ldmpliga kompenserande atgdrder som
faststills pa grundval av en riskbedomning. Dessa undantag giller for verksamhet som dger
rum inom en referensperiod mellan den 1 mars 2020 och den 31 oktober 2020, dvs. for en
period pa hogst atta manader.

(13) De ovannidmnda nationella atgdrderna, som skiljer sig fran bilagorna 1 och 6 till
Chicagokonventionen, har antagits pd grundval av artikel 71 i férordning (EU) 2018/1139,
varigenom medlemsstaterna far bevilja varje fysisk eller juridisk person undantag fran de
unionskrav som dr tillimpliga pad denna person, forutom de grundliggande kraven, i
hindelse av brddskande oforutsedda omstindigheter eller bradskande operativa behov som
berdr dessa personer, forutsatt att samtliga villkor i den artikeln dr uppfyllda. Genom
tillampning av den bestdmmelsen, och med anledning av konsekvenserna av covid-19-
pandemin, tillimpar flera medlemsstater undantag fran unionsregler som faststélls i
forordning (EU) 2018/1139, férordning (EU) nr 1178/2011, foérordning (EU) nr 1321/2014
och férordning (EU) nr 965/2012 eller kommer att tillimpa sddana undantag.

(14) Eftersom anmélan av avvikelser har en inverkan pad de rittsliga verkningarna av
tillimpningen av de standarder som faststélls inom ramen for Chicagokonventionen,
omfattas antagandet av unionens standpunkt avseende en sddan anmilan av
tillimpningsomrédet for artikel 218.9 1 EUF-fordraget.

(15) Det ar darfor lampligt att faststdlla den stindpunkt som ska intas pd unionens viagnar som
svar péd Icaos skrivelse AN 11/55-20/50, vilken dr att anmaéla avvikelser med avseende pa
bilagorna 1 och 6 till Chicagokonventionen pa grund av tillfdlliga operativa atgirder som
tillimpas av medlemsstaterna med anledning av covid-19-pandemin. Unionens stdndpunkt
ska uttryckas av de medlemsstater 1 unionen som har antagit individuella undantag enligt
artikel 71 1 forordning (EU) 2018/1139 som leder till avvikelser som omfattas av skrivelsen
AN 11/55-20/50.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens véignar som svar pa skrivelsen AN 11/55-20/50, utfardad
av Internationella civila luftfartsorganisationen den 3 april 2020, anges i bilagan till detta beslut och
beskrivs ndrmare av varje anmilande medlemsstat i linje med dess individuella undantag som
tillimpas 1 enlighet med artikel 71 1 férordning (EU) 2018/1139.

10 Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa

forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT
L 296, 25.10.2012).
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Artikel 2

Den standpunkt som avses i1 artikel 1 ska uttryckas av de medlemsstater i unionen som &r
medlemmar i Icao och som har antagit individuella undantag i enlighet med artikel 71 i forordning
(EU) 2018/1139 som leder till avvikelser som omfattas av skrivelsen AN 11/55-20/50.

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utféardat 1 Bryssel den

Pa rddets vignar
Ordférande
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