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DOVODOVA SPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

Tento navrh sa tyka pozicie, ktord sa ma v mene Unie zaujat’ v Medzinarodnej organizacii
civilného letectva (ICAO) v odpovedi na obeznik AN 11/55-20/50 vydany 3. aprila 2020,
pokial’ ide o oznamenie docasnych rozdielov suvisiacich s pandémiou COVID-19, ktoré sa
tykaja priloh 1 a 6 k Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve.

1.1. Dohovor o medzinarodnom civilnom letectve

Ciel'om Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve (d’alej len ,,Chicagsky dohovor®) je
regulovat’ medzinarodnu letecki dopravu. Chicagsky dohovor nadobudol platnost’ 4. aprila
1947 a bola nim zriadena Medzinarodna organizacia civilného letectva.

Vsetky ¢lenské staty EU st stranami Chicagskeho dohovoru.
1.2. Medzinarodna organizacia civilného letectva

Medzinarodna organizacia civilného letectva je Specializovand agentura Organizécie
Spojenych narodov. K jej cielom patri rozvijat’ zdsady a techniky medzinirodnej leteckej
navigacie a podporovat’ planovanie a rozvoj medzinarodnej leteckej dopravy.

Rada ICAO je stadlym organom ICAO, ktorého ¢lenmi je 36 zmluvnych Statov zvolenych
zhromazdenim ICAO na obdobie troch rokov. V obdobi 2019 — 2022 je v Rade ICAO
zastipenych sedem ¢lenskych Statov EU.

Podl'a ¢lanku 54 Chicagskeho dohovoru patri k povinnym funkciam Rady ICAO prijimanie
medzinarodnych Standardov a odportii¢ani v podobe priloh k Chicagskemu dohovoru.

V nadvidznosti na prijatie takychto opatreni si Stity ICAO povinné oznamit” bud svoj
nesthlas, akékol'vek rozdiely alebo sulad s opatrenim skor, neZ nadobudnu platnost’ a stanu sa
pravne zaviaznymi.

Podla clanku 38 Chicagskeho dohovoru kazdy Stat, ktory povazuje za nevykonatelné
vyhoviet” vo vSetkych ohladoch akémukol'vek takému medzindrodnému Standardu alebo
postupu, alebo plne zosuladit' svoje vlastné pravne predpisy alebo postupy s takymto
medzinarodnym Standardom alebo postupmi, alebo ktory povazuje za potrebné prijat’ pravne
predpisy alebo postupy, ktoré sa v nejakom ohlade liSia od pravnych predpisov alebo
postupov stanovenych medzindrodnym Standardom, bezodkladne oznamuje Medzindrodne;j
organizécii civilného letectva rozdiely medzi svojim vlastnym postupom a postupom
zavedenym medzindrodnym Standardom.

1.3. Pripravovany akt Medzinarodnej organizacie civilného letectva

Organizacia ICAO vydala obeznik AN 11/55-20/50 ako reakciu na pandémiu COVID-19, a
najmé s cielom ziskat od Statov ucelené informécie o opatreniach prijatych na to, aby sa
poskytovatel'om sluzieb a persondlu umoznilo zachovat’ platnost’ ich osvedceni, preukazov

sposobilosti a inych schvéleni pocas pandémie COVID-19 (,,ozndmenie o docasnych
rozdieloch tykajucich sa ochorenia COVID-19%).

Organizacia ICAO vyzvala §taty, aby podla ¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru informovali o
akychkol'vek docasnych rozdieloch, ktoré¢ mézu vyplynat’ z do€asnych opatreni jednotlivych
Statov tykajucich sa ochorenia COVID-19, najma tych, ktoré sa tykaju udel'ovania preukazov
sposobilosti a osveddeni uvedenych v prilohach 1 a 6. Staty by mali vo vieobecnosti tieZ
uviest, ¢i budl uznavat' alebo akceptovat’ platnost’ osvedfeni a preukazov spdsobilosti
dotknutych docasnymi rozdielmi suvisiacimi s ochorenim COVID-19, ktoré uplatiuji iné
Staty.
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Na pomoc vSetkym Statom a prislusnym zainteresovanym stranam spustila ICAO verejnt
webovu lokalitu tykajucu sa operacnych bezpecnostnych opatreni suvisiacich s ochorenim
COVID-19. Vsetky staty sa vyzyvaja, aby tito webovu lokalitu vyuzivali a informovali ICAO
0 najnovsom vyvoji v ich State.

ICAO wuznava potrebu zabezpecit maximalnu flexibilitu a zaroven zabezpecit' sulad so
Chicagskym dohovorom. V tejto stivislosti sa §tdtom pripomina, Ze podl'a ¢lanku 38 dohovoru
st povinné ICAO oznamovat’ vSetky pripadné rozdiely.

S cielom ulah¢it’ oznamovanie docCasnych rozdielov a informovanie o nich pocas tohto
obdobia sekretaridt ICAO vytvoril subsystém nazvany COVID-19 Contingency-Related
Differences (Rozdiely vyplyvajice z mimoriadnych opatreni suvisiacich s COVID-19,
CCRD), ktory je pristupny prostrednictvom rozhrania pre elektronického oznamovanie
rozdielov (EFOD) a ktory bude predbezne v prevadzke do 31. marca 2021.

2. POZICIA, KTORA SA MA ZAUJAT vV MENE UNIE
2.1. Obeznik ICAO AN 11/55-20/50 a jeho vzt'ah k existujiicim pravidlam Unie

Obeznik ICAO AN 11/55-20/50 sa tyka docCasnych rozdielov suvisiacich s ochorenim
COVID-19 v porovnani s prilohami 1 a 6 k Chicagskemu dohovoru o aspektoch tykajucich sa
personalu a leteckého prevadzkovatel’a.

V prilohe 1 ,,Udelovanie preukazov spdsobilosti persondlu® k Chicagskemu dohovoru sa
stanovuju Standardy a odporicania na udelovanie preukazov sposobilosti ¢lenom letovej
posadky, riadiacim letovej prevadzky, prevadzkovatelom leteckych stanic, pracovnikom
udrzby a dispecerom letovej prevadzky. Podla tychto pravidiel musi ziadatel' o preukaz
sposobilosti spinat’ uréité poziadavky, ktoré su primerané zloZitosti tiloh, ktoré ma vykonavat’.
Tieto poziadavky su premietnuté do pravnych predpisov Unie, konkrétne do nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o spoloénych pravidlach v
oblasti civilného letectva, ktorym sa zriad'uje Agentira Eurdpskej tnie pre bezpecnost
letectva! a do stvisiacich vykondvacich a delegovanych aktov?. Napriklad v nariadeni
Komisie (EU) &. 1178/2011 sa stanovuju osobitné poziadavky a postupy tykajtice sa posadky
civilného letectva a obmedzenia a lehoty na udel'ovanie preukazov spdsobilosti persondlu a na
kontroly leteckej a zdravotnej sposobilosti (t. j. ustanovenia v ¢asti FCL prilohy I a ¢asti MED
prilohy IV). Z ddévodu vaznych doésledkov pandémie COVID-19, ako je napriklad obmedzena
alebo Ziadna moznost’ pristupu k poverenym leteckym lekdrom alebo poverenym leteckym
zdravotnickym zariadeniam, niekol’ko ¢lenskych §titov docasne predizilo platnost’ osvedéeni
zdravotnej sposobilosti o 4 mesiace, zatial o prislusné Standardy a odporacania ICAO
uvadzajli, Ze lehota pre opakované lekarske vysetrenie a prediZenie platnosti osvedéenia
zdravotnej sposobilosti méze dosiahnut’ maximalne 45 dni. Niektoré ¢lenské Staty uplatiuju

! Clanky 20 — 28 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o
spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentara Eurdpskej tUnie pre
bezpecnost’ letectva a ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005,
(ES) &. 1008/2008, (EU) &. 996/2010, (EU) &. 376/2014 a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/30/EU a 2014/53/EU a zru$uju nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 552/2004 a (ES)
&. 216/2008 a nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 (U. v. EU L 212, 22.8.2018).

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1178/2011 z3. novembra 2011, ktorym sa ustanovuju technické
poziadavky a administrativne postupy tykajice sa posadky civilného letectva podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 (U.v. EUL 311, 25.11.2011). Nariadenie Komisie
(EU) &. 1321/2014 z 26. novembra 2014 o zachovani letovej sposobilosti lietadiel a vyrobkov, sudasti a
zariadeni leteckej techniky a o schval'ovani organizacii a personalu zapojenych do tychto &innosti (U. v.
EUL 362, 17.12.2014).
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predizenie platnosti, konkrétne od 4 do 8 mesiacov, aj v pripade preukazov spdsobilosti
pilotov, pokial’ sa piloti nemo6zu vcas dostat’ k letovym simuldtorom, aby splnili poziadavky
na potrebny udrziavaci vycvik a presktsanie.

PrediZenie platnosti preukazov sposobilosti personalu sa vztahuje na preukazy, ktorych
platnost’ sa skon¢i pocas referenéného obdobia od 1. marca 2020 do 31. oktdbra 2020.

Ciel'om prilohy 6 ,,Prevadzka lietadla® k Chicagskemu dohovoru je stanovit’ Standardizované
pravidla pre prevadzku lietadiel vyuzivanych v medzinarodnej leteckej doprave a zabezpecit
tak najvy$§iu uroven bezpednosti a u¢innosti. Na tGrovni Unie st uvedené medzinarodné
poziadavky premietnuté konkrétne do nariadenia (EU) 2018/1139, nariadenia Komisie (EU)
&. 1178/2011 a nariadenia Komisie (EU) &. 965/20123. Pandémia COVID-19 spdsobila
vyrazny pokles obchodnej leteckej dopravy, ¢o obmedzilo moznosti dostat’ sa k vhodnym
letovym simulatorom, ktoré by boli k dispozicii. Vysledkom je velky pocet pilotov, ktori
nemoOzu splnit’ poziadavky na aktudlnu prax stanovené v ustanoveni ORO.FC.100 prilohy III
(¢ast ORO) k nariadeniu Komisie (EU) &. 965/2012 a ustanoveni FCL.060 prilohy I (ast
FCL) k nariadeniu Komisie (EU) &. 1178/2011.

Napriklad v Standardoch a odportcaniach ICAO sa vyzaduje, aby prevadzkovatel’ nepoveril
velitel’a lietadla ani druhého pilota ovladanim prvkov riadenia letu urcitého typu letina pocas
vzletu a pristatia, pokial' dany pilot neovlddal prvky riadenia letu v rovnakom type letiina
minimalne pocas troch vzletov a pristati v priebehu predchadzajucich 90 dni. Vazne
prevadzkové prekdzky sposobené pandémiou COVID-19 obmedzuji moZnosti pilotov a
posadky splnit’ tito poziadavku na aktudlnu prax. Na tento ucel a s cielom umoznit
posadkam, aby mohli v case obnovenia leteckej Cinnosti lietat, Clenské Staty uplatiiuja
vynimky z tohto pravidla tym, ze pozaduju, aby prevadzkovatel' vykonal postdenie rizika s
cielom urcit pravdepodobnost’ a potencidlnu zdvaznost’ zhorSenia spdsobilosti posadky v
stivislosti s dlhsie trvajucim neplnenim letovych povinnosti. Clenské $taty pozaduji aj vhodné
zmieriiujice opatrenia, ktorymi sa minimalizuji zistené rizikd, s jednym alebo viacerymi
prevadzkovymi obmedzeniami platnymi pre celd letova posadku (napr. znizenie
maximdalnych limitnych hodnét bo¢ného vetra, zavedenie vysSich minim pre pribliZenie,
obmedzenie podmienok na vzletovej a pristdvacej drahe, dispecing s funkénym systémom
automatického pristatia, ak je nainStalovany).

Vynimky z tychto prevadzkovych pravidiel sa uplatiiuju na prevadzku, ktora sa uskutociuje v
referen¢nom obdobi od 1. marca 2020 do 31. oktobra 2020 a na obdobie najviac 8 mesiacov.

Uvedené rozdiely medzi pravidlami ICAO st vysledkom uplatiiovania ¢lanku 71 nariadenia
(EU) 2018/1139, ktorym sa &lenskym §tatom, ktoré mézu udelit vynimky z poziadaviek
stanovenych v nariadeni (EU) 2018/1139 a v jeho vykonavacich a delegovanych aktoch,
okrem zékladnych poziadaviek, poskytuje wurcita flexibilita v pripade naliehavych
nepredvidatenych okolnosti alebo naliehavych prevadzkovych potrieb a za podmienok
stanovenych v uvedenom ¢lanku. Jednou z tychto podmienok je, Ze rozsah a trvanie vynimky
sa obmedzi len na nevyhnutné minimum. V takom pripade prislusny ¢lensky stat bezodkladne
oznami Komisii, agentire (EASA) a ostatnym clenskym S$tatom prostrednictvom registra
zriadeného podla ¢lanku 74 nariadenia (EU) 2018/1139 udelena vynimku, jej trvanie, dovod
jej udelenia a pripadne uplatnenie potrebnych zmieriiujucich opatreni. Niekol'ko ¢lenskych
Statov vyuZilo tento mechanizmus v suvislosti s vaZznymi dosledkami pandémie COVID-19,
¢o viedlo k rozdielom oproti pravidlam ICAO. Toto rozhodnutie Rady zohladfiuje uvedené

3 NARIADENIE (EU) ¢&. 965/2012 z 5. oktobra 2012, ktorym sa ustanovujii technické poziadavky a
administrativne postupy tykajice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Europskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012).
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vynimky podl'a ¢lanku 71 s cielom oznamit’ ICAO v mene Unie rozdiely tykajice sa priloh 1
a 6 k Chicagskemu dohovoru.

2.2 Pozicia, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie

Rozdiely, ktoré sa maju oznamit’ ICAO, sa tykaju priloh 1 a 6 k Chicagskemu dohovoru,
ktoré upravuju aspekty personalu a leteckych prevadzkovatel'ov uvedené v tabulke v prilohe k
tomuto rozhodnutiu, a podrobnejSie v kazdom jednotlivom oznédmeni ¢lenského Statu v stilade
s jeho individualnou vynimkou uplatiiovanou podla ¢lanku 71 nariadenia (EU) 2018/1139.

Pokial’ ide o uznanie alebo prijatie platnosti osvedceni a preukazov spdsobilosti, na ktoré¢ sa
vzt'ahuju docasné opatrenia tykajice sa pandémie COVID-19 vydané tretimi krajinami,
uplatiiuje sa nariadenie (EU) &. 452/2014, ktorym sa stanovuju technické poziadavky a
administrativne postupy tykajuce sa letovej prevddzky prevadzkovatelov z tretich krajin*. Vo
vSeobecnosti podl'a ustanovenia ART.200 pism. d) prilohy k nariadeniu ¢. 452/2014 agenttra
EASA po porade s ¢lenskymi $tatmi urci tie normy ICAO, pri ktorych méze akceptovat’
zmiernujuce opatrenia v pripade, Ze Stat prevadzkovatel'a alebo §tat registracie informoval o
rozdiele v porovnani s normou ICAQO. Agentira na zmieriiovacie opatrenia pristupi, ak sa
presvedci, ze tieto zmieriiovacie opatrenia zarucia rovnocennu uroven bezpecnosti ako norma,
pri ktorej boli ozndmené rozdiely. Ako sa vyzaduje v obezniku AN 11/55-20/50, ICAO musi
byt informovana o prislusnych aktoch Unie tykajucich sa Ziadosti o uznanie rozdielov tretich
krajin, ako sa uvadza v poslednom stipci tabul’ky v prilohe k tomuto rozhodnutiu.

Pozicia, ktora sa ma v mene Unie zaujat’ v ICAO v reakcii na obeznik AN 11/55-20/50, je
oznamit’ rozdiely v porovnani s prilohami 1 a 6 k Chicagskemu dohovoru v doésledku
docasnych opatreni tykajucich sa pandémie COVID-19, ako st uvedené v tabul’ke v prilohe k
tomuto rozhodnutiu a podrobnejsie opisané kazdym oznamujicim ¢lenskym $tatom v stlade s
jeho individualnou vynimkou uplatiiovanou podl'a &lanku 71 nariadenia (EU) 2018/1139.

3. PRAVNY ZAKLAD
3.1. Procesnopravny zaklad
4.1.1. Zasady

V ¢&lanku 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU) sa stanovuji rozhodnutia,
ktorymi sa uruju ,,pozicie, ktoré sa maju prijat v mene Unie v ramci organu zriadeného
dohodou, ked’ je tento organ vyzvany prijat’ akty s pravnymi G¢inkami s vynimkou aktov
doplnajacich alebo meniacich institucionalny ramec danej dohody.*

Clanok 218 ods. 9 ZFEU sa uplatiiuje bez ohl'adu na to, ¢ je Unia ¢lenom predmetného
organu alebo zmluvnou stranou dohody?.

Pojem ,.akty s pravnymi ucinkami* zahfna akty, ktoré maju pravne uUCinky na zaklade
pravidiel medzinarodného préva, ktorym sa riadi predmetny organ. Zahtiia aj nastroje, ktoré
nemaju zavizny U€inok podl'a medzindrodného prava, ale ,,mézu rozhodujucim spésobom
ovplyvnit obsah pravnej iipravy prijatej normotvorcom EU*®.

4 NARIADENIE (EU) &. 452/2014 z 29. aprila 2014, ktorym sa stanovuju technické poziadavky a
administrativne postupy tykajuce sa letovej prevadzky prevadzkovatelov z tretich krajin podla
nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 (U. v. EU L 133, 6.5.2014).

5 Rozsudok Sudneho dvora zo 7. oktobra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
bod 64.
6 Rozsudok Studneho dvora zo 7. oktébra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, body
61 az 64.
4
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4.1.2.  Uplatnenie na tento pripad

Rada Medzindrodnej organizacie civilného letectva je orgén zriadeny dohodou, konkrétne
Chicagskym dohovorom.

Podl'a ¢lanku 54 Chicagskeho dohovoru Rada ICAO prijima medzindrodné Standardy a
odporticania v podobe priloh k Chicagskemu dohovoru. Ide o akty s pravnymi ucinkami.
Urcité pravne Ucinky tychto aktov by mohli zavisiet' od predlozenia oznameni o rozdieloch a
od podmienok uvedenych ozndmeni. Prijatie pozicie Unie k takymto oznAmeniam preto patri
do rozsahu posobnosti &lanku 218 ods. 9 ZFEU.

Rozdiely, ktoré maji byt ozndmené v odpovedi na obeznik ICAO AN 11/55-20/50, maja
vplyv na pravne uc¢inky noriem stanovenych v Chicagskom dohovore.

Tieto pravne u¢inky patria do oblasti, na ktora sa do velkej miery vztahuju pravidla Unie,
konkrétne nariadenie (EU) 2018/1139, nariadenie Komisie (EU) &. 1178/2011, nariadenie
Komisie (EU) ¢. 1321/2014 a nariadenie Komisie (EU) &. 965/2012. To znamena, e v stilade
s ¢lankom 3 ods. 2 ZFEU mé Unia v tejto veci vyluéna vonkajsiu pravomoc.

Kedze tieto opatrenia, hoci si docasné, vedu k rozdielom v porovnani so Standardmi a
odporaéaniami ICAO, vyzaduje sa preto pozicia Unie. Vietky ¢lenské staty musia v stlade s
¢lankom 38 Chicagskeho dohovoru oznamovat’ rozdiely vyplyvajuce z predizenych lehot na
udelovanie preukazov sposobilosti persondlu, ktoré st uvedené v prilohe 1 k Chicagskemu
dohovoru, a rozdiely oproti Standardom a odporacaniam v zmysle prilohy 6 ,,Prevadzka
lietadla“ k Chicagskemu dohovoru.

Pripravovany akt nedopiiia ani nemeni intitucionalny ramec dohody.

Procesnopravnym zikladom navrhovaného rozhodnutia je preto &lanok 218 ods. 9 ZFEU.
4.2. Hmotnopravny zaklad

4.2.1. Zasady

Hmotnopravny zaklad rozhodnutia podla ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU zavisi predovietkym od
ciel'a a obsahu pripravovaného aktu, v suvislosti s ktorym sa zaujima pozicia v mene Unie.
Ak pripravovany akt sleduje dva ciele alebo obsahuje dve zlozky a ak jeden z tychto ciel'ov
alebo jednu z tychto zloziek mozno urcit’ ako hlavnu, zatial’ ¢o druhy ciel’ alebo druhé zlozka
je len vedrajsia, rozhodnutie podl'a ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU musi byt zalozené na jedinom
hmotnopravnom zéklade, a to na tom, ktory si vyZaduje hlavny alebo prevazujuci ciel’ alebo
zloZka.

4.2.2.  Uplatnenie na tento pripad

Hlavny ciel’ a obsah pripravovaného aktu suvisi so spolo¢nou dopravnou politikou.
Hmotnopravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia je preto ¢lanok 100 ods. 2 ZFEU.
4.3. Zaver

Pravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia by mal byt’ ¢lanok 100 ods. 2 ZFEU v spojeni
s ¢lankom 218 ods. 9 ZFEU.
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2020/0120 (NLE)
Navrh
ROZHODNUTIE RADY

0 pozicii, ktora sa ma zaujat’ v mene Eurdpskej inie v Medzinarodnej organizacii
civilného letectva, pokial’ ide 0 oznamovanie rozdielov v porovnani s prilohami 1 a 6 k
Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve v suvislosti s pandémiou COVID-19

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej unie, a najma na jej ¢lanok 100 ods. 2 v
spojeni s ¢lankom 218 ods. 9,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,
ked’ze:
(1) Dohovor o medzindrodnom civilnom letectve (d’alej len ,,Chicagsky dohovor®),

ktorého cielom je regulovat medzinarodnu letecki dopravu, nadobudol platnost’
4. aprila 1947. Zriadil Medzindrodnu organizaciu civilného letectva (ICAO).

(2)  Clenské staty st zmluvnymi $tatmi Chicagskeho dohovoru a ¢lenmi ICAO, pri¢om
Unia ma v urcitych orgdnoch ICAO Statat pozorovatela.

(3)  Podla ¢lanku 54 Chicagskeho dohovoru moéze Rada ICAO prijimat medzinarodné
Standardy a odporucania.

(4)  Podla ¢lanku 38 Chicagskeho dohovoru kazdy Stat, ktory povazuje za nevykonatel'né
vyhoviet” vo vsetkych ohladoch akémukol'vek takému medzindrodnému Standardu
alebo postupu, alebo plne zosuladit’ svoje vlastné pravne predpisy alebo postupy
s takymto medzindrodnym Standardom alebo postupmi, alebo ktory povazuje za
potrebné prijat’ pravne predpisy alebo postupy, ktoré sa v nejakom ohlade lisia od
pravnych predpisov alebo postupov stanovenych medzindrodnym Standardom, musi
bezodkladne oznamit’ ICAO rozdiely medzi svojim vlastnym postupom a postupom
zavedenym medzinarodnym Standardom.

%) Podl'a ¢lanku 39 Chicagskeho dohovoru, ak osvedcenie zdravotnej sposobilosti pre
personél, ktory sa ziéastiiuje na medzinarodnej leteckej doprave, nespliia minimélne
standardy, musi ho dopliiiat’ uplny vypocet udajov, v ktorych tieto standardy nespiia.
V tomto pripade by sa udaje museli tykat' konkrétnych rozdielov suvisiacich s
obdobim platnosti osved¢enia zdravotnej spdsobilosti.

(6)  Okrem toho podl'a ¢lanku 40 Chicagskeho dohovoru by sa Ziadny personal, ktory ma
takéto osvedcenie, nesmel zlcastnit’ na medzinarodnej leteckej doprave s vynimkou
povolenia $tatu alebo Statov, na ktorych uzemie vstupuje.

(7) V suvislosti s pandémiou COVID-19 vytvorila ICAO subsystém nazvany COVID-19
Contingency-Related Differences (Rozdiely vyplyvajice z mimoriadnych opatreni
suvisiacich s COVID-19, CCRD) v ramci systému pre elektronické oznamovanie
rozdielov (EFOD), ktory umoziuje Statom oznamit' docasny rozdiel v porovnani s
prilohami 1 a 6 k Chicagskemu dohovoru a zaroven uviest’, aky druh Standardu alebo
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®)

©)

(10)

(1)

postupu povazuju za prijatelny na ul'ahenie medzinarodnej prevadzky a splnenie
povinnosti podl'a ¢lanku 40.

V prilohe 1 ,,Udel'ovanie preukazov spdsobilosti personalu® k Chicagskemu dohovoru
sa stanovuju Standardy a odporucania na udelovanie preukazov sposobilosti clenom
letovej posadky, riadiacim letovej prevadzky, prevadzkovatelom leteckych stanic,
pracovnikom udrzby a dispeCerom letovej prevadzky. Podla tychto pravidiel musi
ziadatel' o preukaz sposobilosti do stanovenych terminov spliiat’ uréité poziadavky,
ktoré st primerané zlozitosti uloh, ktoré ma vykonavat’.

Poziadavky stanovené v prilohe 1 k Chicagskemu dohovoru st premietnuté do
pravnych predpisov Unie, konkrétne do nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/1139 zo 4. jala 2018 o spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného letectva,
ktorym sa zriad'uje Agentura Eurdpskej unie pre bezpe¢nost letectva’ a do stvisiacich
vykonavacich a delegovanych aktov. Napriklad v nariadeni Komisie (EU) ¢&.
2011/1178% sa v prilohe stanovuju osobitné poziadavky a postupy tykajiice sa posadky
civilného letectva a stanovuju sa v iom obmedzenia a lehoty na udel'ovanie preukazov
spOsobilosti persondlu a na kontroly leteckej a zdravotnej sposobilosti a lekarskej
sposobilosti, zatial’ ¢o v nariadeni Komisie (EU) &. 1321/2014 sa stanovuju pravidla
tykajuce sa zachovania letovej sposobilosti lietadiel a vyrobkov, stcasti a zariadeni
leteckej techniky a schval'ovania organizacii a persondlu zapojenych do tychto
ginnosti’.

Z dbévodu véaznych dosledkov pandémie COVID-19, ako je napriklad obmedzena
alebo Ziadna moznost’ pristupu k poverenym leteckym lekarom alebo poverenym
leteckym zdravotnickym zariadeniam, niekol'ko clenskych Statov, odchylne od
prislusnych $tandardov a odporu¢ani ICAO, do¢asne predizilo platnost osveddeni
zdravotnej spdsobilosti o 4 mesiace. Pokial’ sa piloti nem6zu vc¢as dostat’ k letovym
simulatorom, aby splnili poziadavky na potrebny vycvik a preskuSanie, platnost’
preukazov sposobilosti pilotov sa v niektorych ¢lenskych statoch predlzuje o Styri az
najviac o osem mesiacov. Tieto prediZzenia sa vztahuju na preukazy spdsobilosti,
ktorych platnost’ sa skon¢i pocas referencného obdobia od 1. marca 2020 do 31.
oktobra 2020.

V prilohe 6 ,Prevddzka lietadla“ k Chicagskemu dohovoru sa stanovujl
Standardizované poZiadavky na prevadzku lietadiel vyuzivanych v medzindrodnej
leteckej doprave, ¢im sa zabezpeCuji najvysSie urovne bezpecnosti a ucinnosti. Na
trovni Unie st uvedené medzindrodné poZziadavky premietnuté do nariadenia (EU)

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jila 2018 o spoloénych pravidlach v
oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentira Eurdpskej unie pre bezpecnost letectva a
ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008,
(EU) & 996/2010, (EU) ¢&. 376/2014 a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a
2014/53/EU a zrusuji nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 (U. v. EU L 212, 22.8.2018).

Nariadenie Komisie (EU) ¢&. 1178/2011 z3. novembra 2011, ktorym sa ustanovujii technické
poziadavky a administrativne postupy tykajice sa posadky civilného letectva podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 (U. v. EU L 311, 25.11.2011).

Nariadenie Komisie (EU) &. 1321/2014 z 26. novembra 2014 o zachovani letovej sposobilosti lietadiel a
vyrobkov, stCasti a zariadeni leteckej techniky a o schval'ovani organizacii a personalu zapojenych do
tychto ¢innosti (U. v. EU L 362, 17.12.2014).
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(12)

(13)

(14)

(15)

2018/1139, nariadenia Komisie (EU) ¢. 1178/2011 a nariadenia Komisie (EU) &.
965/20121°,

Pandémia COVID-19 sposobila vyrazny pokles obchodnej leteckej dopravy, ¢o
obmedzilo moznosti dostat’ sa k vhodnym letovym simuldtorom, ktoré by boli k
dispozicii. Vazne prevadzkové prekazky sposobené pandémiou COVID-19 obmedzuju
moznosti pilotov a posadky splnit’ poziadavky ICAO na aktualnu prax. Preto s cielom
umoznit’ posddkam, aby mohli v ¢ase obnovenia leteckej ¢innosti lietat’, ¢lenské Staty
uplatnuju vynimky z prisluSnych poziadaviek na aktudlnu prax tym, ze povolia
prevadzku za urcitych prevadzkovych podmienok a s vhodnymi zmierfiujiicimi
opatreniami stanovenymi na zaklade posudenia rizika. Tieto vynimky sa uplatiuju na
prevadzku, ktord sa uskuto¢nuje v referencnom obdobi od 1. marca 2020 do 31.
oktobra 2020 a na obdobie najviac 8 mesiacov.

Uvedené vnutroStatne opatrenia, ktoré sa liSia od priloh 1 a 6 k Chicagskemu
dohovoru, sa prijali na zaklade &lanku 71 nariadenia (EU) 2018/1139, podl'a ktorého
moézu Clenské Staty udelit’ akejkol'vek fyzickej alebo prévnickej osobe vynimky z
poziadaviek Unie uplatnitelnych na tato osobu, okrem zakladnych poZiadaviek, v
pripade naliehavych nepredvidanych okolnosti ovplyviujucich tieto osoby alebo
nalichavych prevadzkovych potrieb tychto os6b a za predpokladu, Ze st splnené
vSetky podmienky stanovené v uvedenom ¢lanku. Pri uplatiiovani tohto ustanovenia a
vzhl'adom na dosledky pandémie COVID-19, viaceré ¢lenské Staty uplatiuju alebo
budt uplatiiovat’ vynimky z pravidiel Unie stanovenych v nariadeni (EU) 2018/1139,
nariadeni (EU) ¢ 1178/2011, nariadeni (EU) & 1321/2014 a nariadeni (EU) &.
965/2012.

Kedze oznamenie rozdielov ma vplyv na pravne ucinky zavedené Standardmi
stanovenymi na zéklade Chicagskeho dohovoru, prijatie pozicie Unie v suvislosti s
takymto ozndmenim patri do rozsahu posobnosti ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU.

Je preto vhodné stanovit’ poziciu, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie v reakcii na obeznik
ICAO AN 11/55-20/50 a ktorou je oznamit’ rozdiely v porovnani s prilohami 1 a 6 k
Chicagskemu dohovoru vyplyvajice z doCasnych prevadzkovych opatreni
uplatiiovanych &lenskymi $tatmi v stvislosti s pandémiou COVID-19. Poziciu Unie
vyjadria ¢lenské $taty Unie, ktoré prijali individudlne vynimky podla &lanku 71
nariadenia (EU) 2018/1139 vediice k rozdielom, ktoré su predmetom obeznika AN
11/55-20/50,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Pozicia, ktora sa ma v mene Unie zaujat’ v reakcii na obeznik Medzinarodnej organizacie
civilného letectva AN 11/55-20/50 z 3. aprila 2020, je stanovena v prilohe k tomuto
rozhodnutiu a podrobnejSie opisand kazdym oznamujucim ¢lenskym Stdtom v stlade s jeho
individualnou vynimkou uplatiiovanou podla &lanku 71 nariadenia (EU) 2018/1139.

10

Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012 z 5. oktobra 2012, ktorym sa ustanovujii technické poziadavky a
administrativne postupy tykajice sa leteckej prevadzky podla nariadenia Europskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012).
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Clanok 2

Poziciu uvedenu v ¢lanku 1 vyjadria Clenské Staty ’Unie, ktoré su ¢lenmi ICAO a prijali
individudlne vynimky podla ¢lanku 71 nariadenia (EU) 2018/1139 veduce k rozdielom, ktoré
su predmetom obeznika AN 11/55-20/50.

Toto rozhodnutie je uréené ¢lenskym Statom.

V Bruseli

Za Radu
predseda
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