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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se referd la pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii in
cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI) ca raspuns la scrisoarea AN 11/55-
20/50 adresata statelor din data de 3 aprilie 2020 cu privire la notificarea diferentelor
temporare legate de pandemia de COVID-19 in raport cu anexele 1 si 6 la Conventia privind
aviatia civila internationala.

1.1. Conventia privind aviatia civila internationala

Conventia privind aviatia civild internationala (denumitd in continuare ,,Conventia de la
Chicago”) are ca obiectiv reglementarea transportului aerian international. Conventia de la
Chicago a intrat in vigoare la 4 aprilie 1947 si a instituit Organizatia Aviatiei Civile
Internationale.

Toate statele membre ale UE sunt parti la Conventia de la Chicago.
1.2 Organizatia Aviatiei Civile Internationale

Organizatia Aviatiei Civile Internationale este o agentie specializata a Organizatiei Natiunilor
Unite. Scopurile si obiectivele organizatiei sunt dezvoltarea principiilor si a tehnicilor
navigatiei aeriene internationale si promovarea planificarii si dezvoltarii transportului aerian
international.

Consiliul OACT este un organism permanent al OACI, compus din 36 de state contractante
alese de Adunarea OACI pe o perioada de trei ani. In perioada 2019-2022, in Consiliul OACI
sunt reprezentate sapte state membre ale UE.

Functiile obligatorii ale Consiliului OACI, enumerate la articolul 54 din Conventia de la
Chicago, includ adoptarea de standarde internationale si practici recomandate (,,SARP-uri”),
desemnate ca anexe la Conventia de la Chicago.

In urma adoptarii unor astfel de masuri, statele membre ale OACI sunt obligate sa isi notifice
dezaprobarea, orice diferente sau conformarea cu masurile in cauza Tnainte ca acestea sa intre
in vigoare si sa devind obligatorii din punct de vedere juridic.

In conformitate cu articolul 38 din Conventia de la Chicago, orice stat care considera ci este
imposibil sa respecte din toate punctele de vedere orice astfel de standarde sau proceduri
internationale ori sa isi alinieze in totalitate propriile reglementari sau practici la aceste
standarde sau proceduri internationale sau care considerd necesar sa adopte reglementari sau
practici care diferd dintr-un anumit punct de vedere fata de cele stabilite de un standard
international trebuie sd transmitd imediat o notificare catre Organizatia Aviatiei Civile
Internationale cu privire la diferentele dintre practicile sale si cele stabilite de standardul
international.

1.3. Actul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale avut in vedere

OACI a emis scrisoarea AN 11/55-20/50 adresata statelor ca raspuns la pandemia de COVID-
19 1n special pentru a obtine informatii coerente din partea statelor cu privire la masurile luate
pentru a permite prestatorilor de servicii si personalului sd mentind valabilitatea certificatelor,
a licentelor si a altor aprobari in timpul pandemiei de COVID-19 (,,notificarea diferentelor
temporare legate de COVID-197).

OACI a indemnat statele sa notifice, in conformitate cu articolul 38 din Conventia de la
Chicago, orice diferente temporare care pot aparea ca urmare a masurilor temporare ale
fiecarui stat legate de COVID-19, in special cele legate de acordarea de licente si de
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certificare din anexele 1 si 6. De asemenea, statele trebuie sa indice, in termeni generali, daca
vor recunoaste sau accepta valabilitatea certificatelor si a licentelor afectate de diferentele
temporare legate de COVID-19 aplicate de alte state.

Pentru a veni in sprijinul tuturor statelor si partilor interesate, OACI a lansat un site internet
public privind masurile de sigurantd operationald legate de COVID-19. Toate statele sunt
incurajate sa utilizeze acest site si sa informeze OACI cu privire la orice evolutii recente de la
nivel national.

OACI recunoaste necesitatea de a oferi un nivel maxim de flexibilitate, asigurand 1n acelasi
timp respectarea Conventiei de la Chicago. In acest sens, li se reaminteste statelor obligatia
prevazutd la articolul 38 din conventie de a notifica OACI orice diferente care pot aparea.

Pentru a facilita notificarea si difuzarea diferentelor temporare in aceastd perioada,
Secretariatul OACI a creat un subsistem pentru diferentele aferente situatiei de urgenta
cauzate de COVID-19 (COVID-19 Contingency-Related Differences, CCRD) care poate fi
accesat prin intermediul tabloului de bord al OACI pentru notificarea electronica a
diferentelor (Electronic Filing of Differences, EFOD), subsistem care va fi mentinut
provizoriu pana la 31 martie 2021.

2. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE ADOPTATA iN NUMELE UNIUNII

2.1. Scrisoarea OACI AN 11/55-20/50 adresata statelor si relatia sa cu normele
existente ale Uniunii

Scrisoarea OACI AN 11/55-20/50 adresata statelor se refera la diferentele temporare legate de
COVID-19 in raport cu anexele 1 si 6 la Conventia de la Chicago referitoare la aspecte legate
de personal si de operatorii aerieni.

Anexa 1 ,,Acordarea licentelor personalului” la Conventia de la Chicago prevede SARP
pentru acordarea de licente membrilor echipajului de zbor, controlorilor de trafic aerian,
operatorilor de statii aeronautice, tehnicienilor de intretinere si dispecerilor de zbor. In temeiul
acestor norme, solicitantul unei licente trebuie sd indeplineasca anumite cerinte proportionale
cu complexitatea sarcinilor care trebuie indeplinite. Aceste cerinte sunt reflectate in legislatia
Uniunii, si anume in Regulamentul (UE) nr. 1139/2018 al Parlamentului European si al
Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de
infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei!, precum si in actele de
punere in aplicare si actele delegate conexe’. De exemplu, Regulamentul (UE) nr. 1178/2011
al Comisiei stabileste cerinte si proceduri specifice referitoare la personalul navigant din
aviatia civild si stabileste limitele si termenele pentru acordarea licentelor personalului si
pentru examinarea aeromedicald (si anume, dispozitiile din anexa I partea FCL si anexa IV

! Articolele 20-28 din Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4
iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr.
1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale
Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004
si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No
3922/91 al Consiliului, JO L 212, 22.8.2018.

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, JO L 311, 25.11. 2011,
Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a
personalului cu atributii in domeniu, JO L 362, 17.12.2014.
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partea MED). Din cauza implicatiilor grave ale pandemiei de COVID-19, cum sunt accesul
limitat sau inexistent la examinatori acromedicali sau la centre de medicind aeronautica, mai
multe state membre acorda o prelungire temporara a valabilitatii certificatelor medicale pentru
o perioada de 4 luni, in timp ce SARP-urile pertinente ale OACI impun o perioadda maxima de
45 de zile pentru examinarea medicald periodica si revalidarea unui certificat medical. Unele
state membre aplica prelungirea valabilitatii, si anume intre 4 luni si 8 luni, si pentru licentele
de pilot, in cazul in care pilotii nu sunt n masura sa ajunga sau sa aiba acces la simulatoare de
zbor 1n timp util pentru a Indeplini cerintele referitoare la pregatirea si verificarea periodica.

Prelungirea valabilitatii licentelor personalului se aplica licentelor care expird in cursul unei
perioade de referintd cuprinse intre 1 martie 2020 si 31 octombrie 2020.

Anexa 6 ,,Operarea aeronavelor” la Conventia de la Chicago vizeaza stabilirea unor norme
standardizate privind operarea aeronavelor implicate in transportul aerian international, pentru
a asigura cele mai Tnalte niveluri de sigurantd si eficienta. La nivelul Uniunii, aceste cerinte
internationale sunt reflectate in special in Regulamentul (UE) nr. 2018/1139, in Regulamentul
(UE) nr. 1178/2011 al Comisiei si in Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei’. Pandemia
de COVID-19 a determinat reducerea semnificativdi a operatiunilor de transport aerian
comercial, astfel incat accesul la locatiile unde sunt disponibile simulatoare de zbor adecvate
a devenit dificil. Ca atare, un numar mare de piloti nu pot indeplini cerintele privind
experienta recentd prevazute la punctul ORO.FC.100 din anexa III (partea ORO) la
Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei si la punctul FCL.060 din anexa I (partea FCL)
la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei.

De exemplu, SARP-urile OACI prevad ca operatorul nu poate desemna un pilot comandant
sau un copilot la comenzile de zbor ale unui tip de avion in timpul decolarii si al aterizarii
decat daca pilotul respectiv a manevrat comenzile de zbor pe durata a cel putin trei decolari si
aterizari In cursul ultimelor 90 de zile pe acelasi tip de avion. Obstacolele operationale grave
cauzate de pandemia de COVID-19 limiteaza posibilitatea pilotilor si a echipajelor de a
indeplini aceasta cerintd a experientei recente. In acest scop si pentru a permite echipajelor sa
zboare odatd cu reluarea activitdtilor de aviatie, statele membre aplica derogari de la aceasta
normd, impundnd operatorului sa efectueze o evaluare a riscurilor pentru a determina
probabilitatea si gravitatea potentiald a deteriordrii competentelor echipajului in conditiile
intreruperii prelungite a sarcinilor de pilotaj. Statele membre impun, de asemenea, masuri de
atenuare adecvate care si reduca la minimum riscurile identificate, cu una sau mai multe
restrictii operationale valabile pentru intregul echipaj de zbor (de exemplu, reducerea limitelor
maxime pentru vantul lateral, introducerea unor minime de apropiere mai ridicate, restrictii
legate de starea suprafetei pistei, dispecerizarea cu un sistem functional de aterizare automata,
dacd acesta este instalat).

Scutirile de la aceste norme operationale se aplicd operatiunilor care au loc intr-o perioadad de
referintd cuprinsa intre 1 martie 2020 si 31 octombrie 2020 si pentru o perioadd maxima de 8
luni.

Diferentele de mai sus fatd de normele OACI sunt rezultatul aplicarii articolului 71 din
Regulamentul (UE) 2018/1139, care prevede o anumita flexibilitate pentru statele membre,
carora li se permite sa acorde scutiri de la cerintele stabilite Tn Regulamentul (UE) 2018/1139
si in actele sale de punere in aplicare si delegate, altele decat cerintele esentiale, in cazul unor
circumstante neprevazute urgente sau al unor necesitdti operationale urgente si in conditiile

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului, JO L 296, 25.10. 2012.
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prevazute la articolul respectiv. Una dintre aceste conditii este ca scutirea sa fie limitatd ca
domeniu de aplicare si ca durati la ceea ce este strict necesar. Intr-un astfel de caz, statul
membru in cauza notifica de indata Comisia, agentia (AESA) si celelalte state membre, prin
intermediul registrului instituit in temeiul articolului 74 din Regulamentul (UE) 2018/1139, cu
privire la scutirea acordatd, durata acesteia, motivele pentru care s-a acordat si, dupa caz,
masurile de atenuare necesare care au fost aplicate. Mai multe state membre au utilizat acest
mecanism in legaturd cu consecintele grave ale pandemiei de COVID-19 care au dus la
diferente fatda de normele OACI. Prezenta decizie a Consiliului tine seama de scutirile
prevazute la articolul 71 in scopul notificarii OACI, in numele Uniunii, cu privire la
diferentele in raport cu anexele 1 si 6 la Conventia de la Chicago.

2.2. Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii

Diferentele care trebuie notificate OACI se referd la anexele 1 si 6 la Conventia de la Chicago
si sunt legate de aspectele referitoare la personal si la operatorii aerieni, astfel cum sunt
prezentate in tabelul din anexa la prezenta decizie si detaliate in continuare prin fiecare
notificare a unui stat membru in conformitate cu scutirea sa individuala aplicata in temeiul
articolului 71 din Regulamentul (UE) 2018/1139.

In ceea ce priveste recunoasterea sau acceptarea valabilitatii certificatelor si licentelor afectate
de masurile temporare legate de pandemia de COVID-19 emise de tari terte, se aplica
Regulamentul (UE) nr. 452/2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor
administrative referitoare la operatiunile aeriene ale operatorilor din tiri terte?. Ca reguld
generala, in conformitate cu punctul ART 200 litera (d) din anexa la Regulamentul 452/2014,
AESA, 1n consultare cu statele membre, identificd standardele OACI pentru care poate
accepta masuri de atenuare 1n cazul in care statul operatorului sau statul de inmatriculare a
notificat OACI o diferenta. Agentia acceptd masurile de atenuare in momentul in care s-a
asigurat ca acestea oferd un nivel de sigurantd echivalent cu cel obtinut de standardul fata de
care au fost notificate diferentele. In conformitate cu scrisoarea AN 11/55 20/50 adresati
statelor, OACI trebuie sa fie informata cu privire la actele relevante ale Uniunii care se aplica
pentru recunoasterea diferentelor din tari terte, dupd cum se indicd In ultima coloand a
tabelului din anexa la prezenta decizie.

Pozitia care urmeaza sd fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul OACI ca raspuns la
scrisoarea AN 11/55 20/50 adresata statelor este de a notifica diferentele in raport cu anexele
1 si 6 la Conventia de la Chicago datorate masurilor temporare legate de pandemia de
COVID-19, stabilite in tabelul din anexa la prezenta decizie si detaliate ulterior de catre
fiecare stat membru care transmite o notificare, in conformitate cu scutirea sa individuala
aplicata n temeiul articolului 71 din Regulamentul (UE) 2018/1139.

3. TEMEI JURIDIC
3.1. Temeiul juridic procedural
4.1.1.  Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptarii unor decizii de stabilire ,,a pozitiilor care trebuie adoptate in
numele Uniunii Tn cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest organism

Regulamentul (UE) nr. 452/2014 al Comisiei din 29 aprilie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene ale operatorilor din tari terte in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, JO L 133, 6.5. 2014.
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trebuie sd adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia actelor care modifica sau completeaza
cadrul institutional al acordului”.

Articolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplica indiferent daca Uniunea este sau nu membra a
organismului in cauzi sau parte la acordul respectiv’.

Conceptul de ,.acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul
normelor de drept international aplicabile organismului in cauza. Sunt, de asemenea, incluse
instrumentele care nu au un caracter obligatoriu in temeiul dreptului international, dar care
»au vocatia de a influenta in mod decisiv continutul reglementarii adoptate de legiuitorul

Uniunii”™®.

4.1.2.  Aplicarea la cazul in discutie

Consiliul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale este un organism creat printr-un acord, si
anume Conventia de la Chicago.

In conformitate cu articolul 54 din Conventia de la Chicago, Consiliul OACI adopti standarde
si practici recomandate internationale, desemnate ca anexe la Conventia de la Chicago.
Acestea sunt acte cu efecte juridice. Anumite efecte juridice ale acestor acte pot depinde de
transmiterea de notificari privind diferentele, precum si de termenii notificarilor respective.
Prin urmare, adoptarea unei pozitii a Uniunii cu privire la astfel de notificéri intrd in domeniul
de aplicare al articolului 218 alineatul (9) din TFUE.

Diferentele care urmeaza sa fie notificate ca raspuns la scrisoarea OACI AN 11/55-20/50
adresata statelor au o incidenta asupra efectelor juridice pe care le produc standardele stabilite
in temeiul Conventiei de la Chicago.

Aceste efecte juridice se Incadreaza Intr-un domeniu reglementat In mare masura prin norme
ale Uniunii, si anume Regulamentul (UE) 2018/1139, Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al
Comisiei, Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei i Regulamentul (UE) nr. 965/2012
al Comisiei. Acest lucru implica faptul ca, in conformitate cu articolul 3 alineatul (2) din
TFUE, Uniunea are competenta externd exclusiva in aceasta privinta.

Intrucat aceste masuri, desi sunt temporare, conduc la diferente fati de SARP-urile OACI,
este necesar sd se defineascd pozitia Uniunii. Toate statele membre trebuie sa notifice
diferentele care rezulta din prelungirea termenelor pentru acordarea de licente personalului
prevazute in anexa 1 la Conventia de la Chicago si abaterile de la SARP-urile prevazute in
anexa 6 ,,Operarea aeronavelor” la Conventia de la Chicago, in conformitate cu articolul 38
din Conventia de la Chicago.

Actul avut in vedere nu aduce completari sau modificari cadrului institutional al acordului.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

4.2. Temeiul juridic material
4.2.1.  Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adoptd o pozitie in numele Uniunii. In cazul in care actul avut in vedere urmareste

5 Hotararea Curtii de Justitie din 7 octombrie 2014, cauza Germania/Consiliul, C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
6 Hotararea Curtii  de Justitie din 7 octombrie 2014, Germania/Consiliu, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, punctele 61-64.
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doud obiective sau include doud elemente, iar unul dintre aceste obiective sau elemente poate
fi identificat ca fiind obiectivul sau elementul principal, iar celalalt obiectiv sau element are
mai degraba un caracter accesoriu, decizia adoptata in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE trebuie sa se intemeieze pe un singur temei juridic material, respectiv cel impus de
obiectivul sau de elementul principal sau predominant.

4.2.2.  Aplicarea la cazul in discutie

Obiectivul principal si continutul actului avut in vedere se referd la o politicd comuna in
domeniul transporturilor.

Prin urmare, temeiul juridic material al deciziei propuse este articolul 100 alineatul (2) din
TFUE.

4.3. Concluzie

Temeiul juridic al deciziei propuse trebuie sa fie articolul 100 alineatul (2) din TFUE
coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.
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Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce priveste notificarea diferentelor
fata de anexele 1 si 6 l1a Conventia privind aviatia civila internationala legate de
pandemia de COVID-19

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2) coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
intrucat:

(1)  Conventia privind aviatia civild internationald (,,Conventia de la Chicago”), care
reglementeaza transportul aerian international, a intrat in vigoare la 4 aprilie 1947.
Prin aceastd conventie a fost infiintatd Organizatia Aviatiei Civile Internationale
(OACI).

(2) Statele membre sunt state contractante la Conventia de la Chicago si membre ale
OACI, in timp ce Uniunea are statut de observator in anumite organisme ale OACI.

3) In temeiul articolului 54 din Conventia de la Chicago, Consiliul OACI poate adopta
standarde internationale si practici recomandate (,,SARP-uri”).

4) in conformitate cu articolul 38 din Conventia de la Chicago, orice stat care considera
ca este imposibil sd respecte din toate punctele de vedere orice astfel de standarde sau
proceduri internationale ori sa isi alinieze in totalitate propriile reglementari sau
practici la orice standarde sau proceduri internationale sau care considera necesar s
adopte reglementdri sau practici care diferd dintr-un anumit punct de vedere fatd de
cele stabilite de un standard international trebuie sd transmita imediat o notificare cétre
OACI cu privire la diferentele dintre practicile sale si cele stabilite de standardul
international.

%) In temeiul articolului 39 din Conventia de la Chicago, in cazul in care certificatul
medical al personalului care participd la navigatia internationald nu respectad
standardele minime, acesta trebuie sd fie insotit de o enumerare completa a punctelor
in privinta cirora nu respecta standardele respective. In acest caz, punctele mentionate
trebuie sa se refere la diferentele specifice legate de perioada de valabilitate a
certificatului medical.

(6) In plus, in temeiul articolului 40 din Conventia de la Chicago, niciun membru al
personalului care detine un astfel de certificat nu poate participa la navigatia
internationala decat cu autorizatia statului sau a statelor al caror teritoriu il survoleaza.

(7) Avand 1n vedere pandemia de COVID-19, OACI a creat un subsistem pentru
diferentele aferente situatiei de urgenta (CCRD) al sistemului de notificare electronica
a diferentelor (EFOD), care permite statelor sd notifice o diferenta temporara in raport
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(8)

)

(10)

(11)

cu anexele 1 si 6 la Conventia de la Chicago si in acelasi timp sd indice standardul sau
procedura pe care le considera acceptabile pentru facilitarea operatiunilor
internationale si indeplinirea obligatiilor prevazute la articolul 40.

Anexa 1 ,,Acordarea licentelor personalului” la Conventia de la Chicago prevede
SARP pentru acordarea de licente membrilor echipajului de zbor, controlorilor de
trafic aerian, operatorilor de statii aeronautice, tehnicienilor de Intretinere si
dispecerilor de zbor. In temeiul acestor norme, solicitantul unei licente trebuie si
indeplineasca, in termenele prevazute, anumite cerinte proportionale cu complexitatea
sarcinilor care trebuie indeplinite.

Cerintele prevazute in anexa 1 la Conventia de la Chicago sunt reflectate in legislatia
Uniunii, si anume in Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European si
al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si
de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei’, precum si in
actele de punere 1n aplicare si actele delegate conexe. De exemplu, Regulamentul (UE)
nr. 2011/1178 al Comisiei® stabileste in anexd cerintele si procedurile specifice
referitoare la personalul navigant din aviatia civila si stabileste limitele si termenele
pentru acordarea licentelor personalului si pentru examinarea aeromedicald, in timp ce
Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei stabileste norme privind mentinerea
navigabilitatii aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si

autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu’.

Din cauza consecintelor grave ale pandemiei de COVID-19, cum sunt accesul limitat
sau inexistent la examinatori acromedicali sau la centre de medicind aeronautica, mai
multe state membre acordd o prelungire temporarda a valabilitatii certificatelor
medicale, prin derogare de la SARP-urile pertinente ale OACI, pentru o perioada de
patru luni. Valabilitatea licentelor de pilot este, de asemenea, prelungitd de unele state
membre cu patru pana la opt luni, in cazul in care pilotii nu sunt in masura sa ajunga
sau sd aiba acces la simulatoare de zbor in timp util pentru a efectua pregatirea si
verificarea necesare. Aceste prelungiri se aplica licentelor care expira In cursul unei
perioade de referintd cuprinse intre 1 martie 2020 si 31 octombrie 2020.

Anexa 6 ,Operarea aeronavelor” la Conventia de la Chicago prevede cerinte
operationale standardizate pentru aeronavele implicate 1n transportul aerian
international, care asigurd cele mai inalte niveluri de siguranta si eficientd. La nivelul
Uniunii, aceste cerinte internationale sunt reflectate in Regulamentul (UE) nr.

Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr.
996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European
si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului, JO L
212,22.8.2018.

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, JOL 311, 25.11. 2011.
Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a
personalului cu atributii in domeniu, JO L 362, 17.12. 2014.
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(12)

(13)

(14)

(15)

2018/1139, in Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei si in Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 al Comisiei'’.

Pandemia de COVID-19 a determinat reducerea semnificativd a operatiunilor de
transport aerian comercial, astfel incat accesul la locatiile unde sunt disponibile
simulatoare de zbor adecvate a devenit dificil. Obstacolele operationale grave cauzate
de pandemia de COVID-19 limiteaza posibilitatea pilotilor si a echipajelor de a
indeplini cerintele in materie de experientd recentd impuse de OACI Prin urmare,
pentru a permite echipajelor sa zboare odata cu reluarea activitatilor de aviatie, statele
membre aplica scutiri de la cerintele relevante In materie de experientd recentd,
permitand desfasurarea de operatiuni in anumite conditii operationale si cu masuri de
atenuare adecvate stabilite pe baza unei evaludri a riscurilor. Aceste scutiri se aplica
operatiunilor care au loc intr-o perioadd de referinta cuprinsd intre 1 martie 2020 si 31
octombrie 2020, si anume pentru o perioadd maxima de opt luni.

Masurile nationale mentionate mai sus, care diferd de anexele 1 si 6 la Conventia de la
Chicago, au fost adoptate in temeiul articolului 71 din Regulamentul (UE) 2018/1139,
care prevede ca statele membre pot acorda oricarei persoane fizice sau juridice scutiri
de la cerintele Uniunii aplicabile persoanei respective, altele decat cerintele esentiale,
in caz de circumstante neprevazute urgente care afecteaza persoanele respective sau in
caz de necesitdti operationale urgente ale acestor persoane si cu conditia respectarii
tuturor conditiilor previzute la articolul respectiv. In aplicarea acestei dispozitii si
avand in vedere consecintele pandemiei de COVID-19, mai multe state membre aplica
sau urmeaza sd aplice scutiri de la normele Uniunii prevazute in Regulamentul (UE)
2018/1139, in Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, in Regulamentul (UE) nr. 1321/2014
si In Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

Intrucat notificarea diferentelor are o incidenti asupra efectelor juridice ale
standardelor instituite in temeiul Conventiei de la Chicago, adoptarea unei pozitii a
Uniunii cu privire la o astfel de notificare intrd in domeniul de aplicare al articolului
218 alineatul (9) din TFUE.

Prin urmare, este oportun sa se stabileascd pozitia care urmeaza sa fie adoptata in
numele Uniunii ca raspuns la scrisoarea OACI AN 11/55-20/50 adresata statelor, si
anume de a notifica diferentele in raport cu anexele 1 si 6 la Conventia de la Chicago
datorate masurilor operationale temporare aplicate de statele membre in legiturd cu
pandemia de COVID-19. Pozitia Uniunii urmeazd sa fie exprimatd de statele membre
ale Uniunii care au adoptat scutiri individuale in temeiul articolului 71 din
Regulamentul (UE) 2018/1139 avand ca urmare diferente care fac obiectul scrisorii
AN 11/55-20/50 adresate statelor,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii ca raspuns la scrisoarea AN 11/55-
20/50 adresata statelor, emisda de Organizatia Aviatiei Civile Internationale la 3 aprilie 2020,
este stabilitd in anexa la prezenta decizie si detaliata ulterior de catre fiecare stat membru care

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr.
216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, JO L 296, 25.10. 2012.
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transmite o notificare, in conformitate cu scutirea sa individuala aplicatad in temeiul articolului
71 din Regulamentul (UE) 2018/1139.

Articolul 2

Pozitia mentionatd la articolul 1 este exprimatd de statele membre ale Uniunii care sunt
membre ale OACI si care au adoptat scutiri individuale in temeiul articolului 71 din
Regulamentul (UE) 2018/1139 ce au ca urmare diferente care fac obiectul scrisorii AN 11/55-
20/50 adresate statelor.

Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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