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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Kidesolevas  ettepanekus  kisitletakse liidu nimel Rahvusvahelises  Tsiviillennunduse
Organisatsioonis (ICAO) voetavat seisukohta vastusena 3. aprillil 2020 riikidele saadetud kirjale
AN 11/55-20/50, mis puudutab teavitamist COVID-19 pandeemiaga seotud erinevustest
rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni 1. ja 6. lisas.

1.1. Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon

Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon) eesmédrk on
reguleerida rahvusvahelist lennutransporti. Chicago konventsioon joustus 4. aprillil 1947 ja sellega
asutati Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon.

Koik ELi liikmesriigid on Chicago konventsiooni osalised.
1.2. Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon

Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon on Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni
spetsialiseeritud asutus. Organisatsiooni eesmérk on arendada rahvusvahelise aeronavigatsiooni
pohimdtteid ja meetodeid ning edendada rahvusvahelise lennutranspordi kavandamist ja arendamist.

ICAO ndukogu on ICAO alaline organ, kuhu kuulub 36 konventsiooniosalist riiki, mille ICAO
assamblee on valinud kolmeks aastaks. Ajavahemikul 2019-2022 on ICAO ndukogus esindatud
seitse ELi litkmesriiki.

Chicago konventsiooni artiklis 54 loetletud ICAO ndukogu kohustuslike iilesannete seas on
rahvusvaheliste standardite ja soovituslike tavade vastuvdtmine; konealused standardid ja tavad
madratakse kindlaks Chicago konventsiooni lisades.

Pérast selliste meetmete vastuvotmist peavad ICAO riigid enne asjaomaste meetmete joustumist ja
oiguslikult siduvaks muutumist teatama meetmete mitteheakskiitmisest, voimalikest erinevustest
vOi vastuvoetud meetme jargimisest.

Chicago konventsiooni artikli 38 kohaselt peab osalisriik, kelle arvates ei ole mdne rahvusvahelise
standardi voi menetluse kdiki aspekte voimalik jargida voi viia oma norme ja tavasid tdielikult
kooskolla rahvusvahelise standardi voi menetlusega parast selle muutmist voi kes peab vajalikuks
vastu vOtta norme vOi tavasid, mis mingis lksikasjas erinevad rahvusvahelise standardiga
kehtestatud normidest vO1 tavadest, viivitamata teavitama ICAO-d oma tava ja rahvusvahelise
standardiga kehtestatud tava erinevustest.

1.3. Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni kavandatav akt

ICAO saatis riikidele kirja AN 11/55-20/50 reaktsioonina COVID-19 pandeemiale ja
konkreetsemalt selleks, et saada riikidelt iilevaatlikku teavet meetmete kohta, mis on voetud selleks,
et teenuseosutajatel ja tootajatel oleks voimalik sdilitada oma sertifikaatide, lubade ja muude
kooskolastuste kehtivus COVID-19 pandeemia ajal (,,COVID-19 pandeemiaga seotud ajutistest
erinevustest teavitamine).

ICAO ndudis tungivalt, et riigid teataksid Chicago konventsiooni artikli 38 kohaselt koikidest
ajutistest erinevustest, mis vdivad tuleneda iiksikute riikide poolt COVID-19 pandeemiaga seoses
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kehtestatud ajutistest meetmetest, eriti neist, mis on seotud 1. ja 6. lisas nimetatud litsentseerimise ja
sertifitseerimisega. Riigid peaksid ka iildjoontes teada andma, kas nad tunnustavad voi
aktsepteerivad teiste riikide poolt COVID-19 pandeemiaga seoses kehtestatud ajutistest erinevustest
mojutatud sertifikaatide ja lubade kehtivust.

Koigi riikide ja asjaomaste sidusriihmade abistamiseks avas ICAO COVID-19 pandeemiaga seotud
kditamise ohutusmeetmete avaliku veebisaidi (COVID-19 Operational Safety Measures). Riike
kutsutakse iiles seda veebisaiti kasutama ja ICAO-d oma riigis toimuvatest arengutest teavitama.

ICAO tunnustab vajadust vdimaldada maksimaalset paindlikkust, aga samas tuleb tagada ka
Chicago konventsiooni jdrgimine. Sellega seoses meenutatakse riikidele nende konventsiooni
artiklist 38 tulenevat kohustust teavitada ICAO-d koigist voimalikest erinevustest.

Ajutistest erinevustest teavitamise lihtsustamiseks sel perioodil avas ICAO sekretariaat COVID-19
eriolukorraga seotud erinevuste (Contingency-Related Differences, CCRDs) allsiisteemi, millele
paidseb ligi erinevuste elektroonilise esitamise (Electronic Filing of Differences, EFOD) siisteemi
kaudu, mis jddb esialgu avatuks 31. mértsini 2021.

2. L1IDU NIMEL VOETAYV SEISUKOHT
2.1. ICAO Kkiri riikidele AN 11/55-20/50 ja selle seos olemasolevate liidu eeskirjadega

ICAO kiri riikidele AN 11/55-20/50 puudutab COVID-19 pandeemiaga seotud ajutisi erinevusi
Chicago konventsiooni 1. ja 6. lisas kirjeldatud tootajate ja lennuettevotjatega seotud aspektide
0sas.

Chicago konventsiooni 1. lisas (Lennundusspetsialistide load) on esitatud standardid ja
soovituslikud tavad lennumeeskonna liikmete, lennujuhtide, lennuside raadiojaamade operaatorite,
hooldustehnikute ja lennukorraldajate litsentsimiseks. Nimetatud reeglite kohaselt peab loa taotleja
tditma teatavad nouded, mis vastavad tdidetavate iilesannete keerukusele. Neid ndudeid on
kirjeldatud liidu digusaktides, nimelt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta méaruses
(EL) nr 1139/2018, mis kasitleb tsiviillennunduse valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa
Liidu Lennundusohutusamet,! ning sellega seotud rakendusaktides ja delegeeritud digusaktides?.
Niiteks on komisjoni méaédruses (EL) nr 1178/2011 kehtestatud tsiviillennunduses kasutatavate
ohusdidukite meeskonnaga seotud konkreetsed nduded ja menetlused ning tdotajate litsentsimise ja
nende lennundustegevuseks vajaliku tervisliku seisundi kontrolli piirangud ja téhtajad (st I lisa
FCL-osa ja IV lisa MED-osa). COVID-19 pandeemia tdsiste tagajdrgede tottu, nagu piiratud voi
olematu voimalus poorduda lennundusarsti poole vdi minna lennundusmeditsiini keskusesse,
pikendavad mitmed liikmesriigid tervisetdendite kehtivust ajutiselt 4 kuu vorra, samas kui
asjakohased ICAO standardid ja soovituslikud tavad noduavad korduva arstliku lidbivaatuse
tegemiseks ja uuendamiseks maksimaalselt 45 pdeva pikkust perioodi. Moned litkmesriigid

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta maédruse (EL) 2018/1139 (mis kasitleb tsiviillennunduse
valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr
376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse
kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu
mairus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018)) artiklid 20-28.

Komisjoni 3. novembri 2011. aasta mddrus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses
kasutatavate Ohusoidukite meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 311, 25.11. 2011), komisjoni 26. novembri 2014.
aasta mddrus (EL) nr 1321/2014 ohusdidukite ja lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jétkuva
lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta (ELT L 362,
17.12.2014).
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pikendavad kehtivust 4 kuni 8 kuu vorra ja seda ka piloodilubadel, kui pilootidel ei ole vdimalik
lennusimulaatoritele digeaegselt ligi paédseda, et vajaliku jatkukoolituse ja kontrolli ndudeid tiita.

Tootajate litsentsimise pikendamist kohaldatakse lubadele, mis kaotavad kehtivuse viiteperioodil 1.
maértsist 2020 kuni 31. oktoobrini 2020.

Chicago konventsiooni 6. lisa (Ohusdidukite kiitamine) eesmirk on kehtestada rahvusvahelises
lennutranspordis osaleva dhusdiduki kéditamise standardsed eeskirjad, et tagada ohutuse ja tohususe
korgeim tase. Liidu tasandil kirjeldatakse neid rahvusvahelisi ndudeid mééruses (EL) 2018/1139,
komisjoni médruses (EL) nr 1178/2011 ja komisjoni méiruses (EL) nr 965/2012°. COVID-19
pandeemia tottu vdhenes ériline lennutransport markimisvéarselt ning seetdttu on raske péédseda ligi
kohtadele, kus asuvad sobivad lennusimulaatorid. Seetottu on vaga paljudel pilootidel voimatu téita
hiljutise lennukogemuse ndudeid, mis on sitestatud komisjoni méaruse (EL) nr 965/2012 III lisa
(ORO-0OSA) punktis ORO.FC.100 ja komisjoni midruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-OSA)
punktis FCL.060.

Naiteks noutakse ICAO standardite ja soovituslike tavadega, et kiitaja ei méédraks ohusoiduki
kaptenit ega teist pilooti kasutama lennukitiiiibi juhtimisseadmeid stardil ja maandumisel, vélja
arvatud juhul, kui konealune piloot on kasutanud juhtimisseadmeid eelmise 90 pédeva jooksul
viahemalt kolm korda sama tiilipi lennuki stardil ja maandumisel. COVID-19 pandeemia pohjustatud
tosised takistused kditamisele piiravad pilootide ja lennumeeskondade vdimalusi hiljutise kogemuse
ndude tditmiseks. Sel eesmérgil ja selleks, et vdimaldada lennumeeskondadel lennutegevuse
taastumisel lennata, teevad litkmesriigid sellest reeglist erandeid, ndudes kiitajalt riskihindamise
labiviimist, et teha kindlaks, kui suur on tdendosus, et lennumeeskonna padevus on lennuiilesannete
pikaajalise puudumise tottu halvenenud, ja selle vOimalik tdsidus. Liitkmesriigid nduavad ka
sobivaid leevendusmeetmeid, millega maandatakse tuvastatud riske ja millega on seotud iiks voi
mitu kogu lennumeeskonnale kehtivat kditamispiirangut (nt maksimaalse kiilgtuule piirangu
vihendamine, suuremad téppisldhenemise miinimumid, raja olukorra tingimuste piiramine,
lahetamine ainult toimiva automaatse maandumissiisteemiga, kui see on paigaldatud).

Nendest kiitamisreeglitest tehtud erandeid kohaldatakse kaitamisele, mis toimub viiteperioodil 1.
maértsist 2020 kuni 31. detsembrini 2020 ehk kdige rohkem 8 kuud.

Eespool toodud erinevused ICAO eeskirjadest tulenevad méédruse (EL) 2018/1139 artikli 71
kohaldamisest, mis annab liikmesriikidele teatava paindlikkuse ja lubab neil teha erandeid méiédruses
(EL) 2018/1139 ning selle rakendusaktides ja delegeeritud digusaktides kehtestatud nduetest, vilja
arvatud olulistest noutest, kiireloomuliste ettendgematute asjaolude voi kiireloomuliste
kiditamisvajaduste puhul nimetatud artiklis sitestatud tingimustel. Uks nendest tingimustest on, et
erandeid voib teha ainult rangelt vajalikus ulatuses ja vajalikuks ajaks. Sellisel juhul teavitab
asjaomane litkmesritk maéddruse (EL) 2018/1139 artikli 74 alusel loodud andmekogu kaudu
viivitamata komisjoni, ametit (EASA) ja teisi litkkmesriike tehtud erandist, selle kestusest ja erandi
tegemise poOhjustest ning vajaduse korral kohaldatud vajalikest leevendusmeetmetest. Mitmed
litkkmesriigid kasutasid seda mehhanismi COVID-19 pandeemia tdsiste tagajirgedega seoses, mille
tulemusel tekkisid erinevused ICAO eeskirjadest. Kidesolevas ndukogu otsuses arvestatakse artikli
71 alusel tehtud erandeid, et teavitada ICAO-d liidu nimel Chicago konventsiooni 1. ja 6. lisa
puudutavatest erinevustest.

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta méérus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusele (EU) nr 216/2008
(ELT L 296, 25.10. 2012).
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2.2. Liidu nimel voetav seisukoht

Erinevused, millest ICAO-d teavitatakse, on seotud Chicago konventsiooni 1. ja 6. lisaga tootajaid
ja lennuettevotjaid puudutavate aspektide osas ning need on esitatud kdesoleva otsuse lisas olevas
tabelis ja neid tdpsustatakse igas liikmesriigi saadetavas iiksikus teates vastavalt sellele, millist
iiksikerandit litkmeriik méaruse (EL) 2018/1139 artikli 71 alusel kohaldab.

Kolmandate riikide viljastatud, COVID-19 pandeemiaga seotud ajutiste meetmete poolt mdjutatud
sertifikaatide ja lubade kehtivuse tunnustamise voi aktsepteerimise suhtes kohaldatakse méérust
(EL) nr 452/2014, millega kehtestatakse kolmandate riikide kiitajate lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused*. Miiruse (EL) nr 452/2014 lisa punkti ART.200 alapunkti d
kohaselt médrab EASA koostdds litkmesriikidega kindlaks ICAO standardid, mille osas ta v3ib
ndustuda riski maandamise meetmetega, kui kéitajariik vOi registreerimisritk on teatanud
siseriiklike nouete erinevustest ICAO standarditega vorreldes. Amet ndustub riski maandamise
meetmega, kui ta on veendunud, et kdnealuste meetmetega tagatakse samavédiarne ohutustase kui
standardiga, mille puhul on teatatud siseriiklike nduete erinevusest. Riikidele saadetud kirja AN
11/55-20/50 kohaselt tuleb ICAO-d teavitada vastavatest kolmandate riikide erinevuste
tunnustamise suhtes kohaldatavatest liidu digusaktidest, nagu on ndidatud kdesoleva otsuse lisas
esitatud tabeli viimases tulbas.

Liidu nimel ICAOs vodetav seisukoht vastusena riikidele saadetud kirjale AN 11/55-20/50 on
teavitada Chicago konventsiooni 1. ja 6. lisa puudutavatest erinevustest, mis tulenevad COVID-19
pandeemia tottu voetud ajutistest meetmetest ja on esitatud kdesoleva otsuse lisas olevas tabelis

ning mida iga teavitav liikkmesriik on tépsustanud vastavalt sellele, millist iiksikerandit ta maaruse
(EL) nr 2018/1139 artikli 71 alusel kohaldab.

3. OIGUSLIK ALUS
3.1. Menetlusoiguslik alus
4.1.1.  Pohimotted

ELi toimimise lepingu (ELTL) artikli 218 1dikes 9 on sétestatud, et ,,[n]dukogu votab komisjoni [...]
ettepaneku pohjal vastu otsuse, millega [...] kehtestatakse lepingus sdtestatud organis liidu nimel
voetavad seisukohad, kui asjaomasel organil tuleb vastu votta digusliku toimega akte, vilja arvatud
oigusaktid, millega tdiendatakse voi muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku.

ELi toimimise lepingu artikli 218 1diget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on asjaomase
organi liige vdi asjaomase lepingu osaline’.

Termin ,,0igusliku toimega aktid* hdlmab akte, millel on diguslikud tagajérjed asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise diguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised diguslikud
vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, kuid mis ,,vdivad otsustavalt mdjutada

liidu seadusandja vastu vdetud digusaktide sisu‘.

4 Komisjoni 29. aprilli 2014. aasta méérus (EL) nr 452/2014, millega kehtestatakse kolmandate riikide kiitajate
lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 133, 6.5. 2014).

3 Euroopa Kohtu 7. oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.

Euroopa Kohtu 7.oktoobri 2014. aasta otsus kohtuasjas Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.
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4.1.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni nodukogu on lepinguga, st Chicago
konventsiooniga ettendhtud organ.

Chicago konventsiooni artikli 54 kohaselt votab ICAO ndukogu vastu rahvusvahelised standardid ja
soovituslikud tavad, mis mairatakse kindlaks Chicago konventsiooni lisades. Need on digusliku
toimega aktid. Nende aktide teatav diguslik toime voib oleneda erinevuste kohta teadete esitamisest
ja nende teadete tingimustest. Seetdttu kuulub liidu seisukoha vastuvotmine selliste teadete suhtes
ELi toimimise lepingu artikli 218 16ike 9 kohaldamisalasse.

Erinevused, millest teavitatakse vastusena ICAO poolt riikidele saadetud kirjale AN 11/55-20/50,
mojutavad Chicago konventsiooni alusel kehtestatud standardite diguslikku toimet.

See diguslik toime jadb suurel méiral liidu digusaktide, nimelt méédruse (EL) 2018/1139, komisjoni
madruse (EL) nr 1178/2011, komisjoni méédruse (EL) nr 1321/2014 ja komisjoni méadruse (EL)
nr 965/2012 kohaldamisalasse. See tdhendab, et ELi toimimise lepingu artikli 3 16ike 2 kohaselt on
liidul selles kiisimuses ainuvilispadevus.

Kuna koik need meetmed, mis on kiill ajutised, pdhjustavad erinevusi ICAO standarditest ja
soovituslikest tavadest, peab liit vdtma nende suhtes seisukoha. Koik litkmesriigid peavad Chicago
konventsiooni artikli 38 kohaselt teavitama erinevustest, mis tulenevad Chicago konventsiooni 1.
lisa kohaste lennuspetsialistide lubasid kisitlevate tdhtaegade pikendamisest ning Chicago
konventsiooni 6. lisa ,,Ohusdidukite kditamine* kohastest standarditest ja soovituslikest tavadest
korvalekaldumisest.

Kavandatud aktiga ei tdiendata ega muudeta lepingu institutsioonilist raamistikku.

Seega on esildatud otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 15ige 9.
4.2. Materiaaloiguslik alus

4.2.1.  Pohimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 16ike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus soltub eelkdige selle
kavandatava akti eesmirgist ja sisust, mida liidu nimel vdetav seisukoht puudutab. Kui kavandatava
aktiga taotletakse kahte eesmirki voi reguleeritakse kahte valdkonda ning iiht neist voib pidada
peamiseks, samas kui teine on kdrvalise tdhtsusega, peab ELi toimimise lepingu artikli 218 15ike 9
kohasel otsusel olema iiksainus materiaaldiguslik alus, st peamise voOi ililekaaluka eesmérgi voi
valdkonna tottu ndutav diguslik alus.

4.2.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

Kavandatava akti peamine eesmérk ja sisu on seotud iihise transpordipoliitikaga.

Seepdrast on esildatud otsuse materiaaldiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 15ige 2.
4.3. Kokkuvaote

Esildatud otsuse oiguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikli 100 15ige 2 koostoimes
ELi toimimise lepingu artikli 218 1dikega 9.
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2020/0120 (NLE)
Ettepanek:

NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises Tsiviillennunduse
Organisatsioonis seoses teavitamisega COVID-19 pandeemiast tulenevatest erinevustest

rahvusvabhelise tsiviillennunduse konventsiooni 1. ja 6. lisas

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

(1)

)

3)

4

)

(6)

(7

Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon (edaspidi ,,Chicago konventsioon), mille
eesmirk on reguleerida rahvusvahelist lennutransporti, joustus 4. aprillil 1947. Sellega loodi
Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon (edaspidi ,,JCAO®).

Litkmesriigid on Chicago konventsiooni osalisriigid ja ICAO liikkmed ning liidul on
teatavates ICAO organites vaatleja staatus.

Vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 54 voib ICAO ndukogu votta vastu rahvusvahelisi
standardeid ja soovituslikke tavasid.

Chicago konventsiooni artikli 38 kohaselt peab osalisriik, kelle arvates ei ole mone
rahvusvahelise standardi voi menetluse koiki aspekte voimalik jargida voi viia oma norme ja
tavasid téielikult kooskdlla rahvusvahelise standardi voi menetlusega parast selle muutmist
vOi kes peab vajalikuks vastu votta norme vdi tavasid, mis mingis iiksikasjas erinevad
rahvusvahelise standardiga kehtestatud normidest voi tavadest, viivitamata teavitama I[CAO-
d oma tava ja rahvusvahelise standardiga kehtestatud tava erinevustest.

Chicago konventsiooni artiklis 39 on sitestatud, et kui rahvusvahelises lennuliikluses
osaleva tootaja tervisetdend ei vasta miinimumnormidele, tuleb sellele lisada loetelu kdigist
iiksikasjadest, mille suhtes see normidele ei vasta. Sellisel juhul peavad iiksikasjad késitlema
tervisetdendi kehtivusega seotud konkreetseid erinevusi.

Lisaks ei ole Chicago konventsiooni artikli 40 kohaselt sellise tdendiga tootajatel voimalik
rahvusvahelises lennuliikluses osaleda ilma sellise riigi voi riikide loata, kelle territooriumile
sisenetakse.

COVID-19 pandeemiat arvesse vottes 101 ICAO erinevuste elektroonilise esitamise
(Electronic Filing of Differences, EFOD) siisteemi eriolukorraga seotud erinevuste
(Contingency-Related Differences, CCRD) allsiisteemi, mis vdimaldab riikidel esitada
ajutisi erinevusi Chicago konventsiooni 1. ja 6. lisas ning samas nididata, millist standardit
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vOi menetlust nad rahvusvahelise kiditamise lihtsustamiseks ja artiklis 40 sétestatud
kohustuste tditmiseks vastuvoetavaks peavad.

Chicago konventsiooni 1. lisas (Lennundusspetsialistide load) on esitatud standardid ja
soovituslikud tavad lennumeeskonna liikmete, lennujuhtide, lennuside raadiojaamade
operaatorite, hooldustehnikute ja lennukorraldajate litsentsimiseks. Nimetatud reeglite
kohaselt peab loa taotleja tditma teatavad konkreetsete tdhtacgadega nduded, mis vastavad
tdidetavate lilesannete keerukusele.

Chicago konventsiooni 1. lisas esitatud noudeid on kirjeldatud liidu digusaktides, nimelt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta mddruses (EL) 2018/1139, mis késitleb
tsiviillennunduse  valdkonna  {ihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet, ning sellega seotud rakendusaktides ja delegeeritud digusaktides’.
Niiteks on komisjoni masruses (EL) nr 2011/1178% kehtestatud tsiviillennunduses
kasutatavate Ohusdidukite meeskonnaga seotud konkreetsed nduded ja menetlused ning
tootajate litsentsimise ja nende lennundustegevuseks vajaliku tervisliku seisundi kontrolli
piirangud ja téhtajad (st I lisa FCL-osa ja IV lisa MED-osa), samas kui komisjoni médruses
(EL) nr 1321/2014 on kehtestatud eeskirjad Shusdidukite ja lennundustoodete ning nende
osade ja seadmete jitkuva lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja
isikute sertifitseerimise kohta’.

COVID-19 pandeemia tdsiste tagajirgede tottu, nagu piiratud voi olematu voimalus
poorduda lennundusarsti poole voi minna lennundusmeditsiini keskusesse, pikendavad
mitmed litkmesriigid tervisetdendite kehtivust ajutiselt nelja kuu vorra, kaldudes sellega
korvale asjakohastest ICAO standarditest ja soovituslikest tavadest. Moned liikmesriigid
pikendavad piloodilubasid samuti nelja kuni maksimaalselt kaheksa kuu vdrra, kui pilootidel
ei ole voimalik lennusimulaatoritele digeaegselt ligi pddseda, et 1dbida vajalik koolitus ja
kontroll. Neid pikendamisi kohaldatakse lubadele, mis kaotavad kehtivuse viiteperioodil 1.
mirtsist 2020 kuni 31. oktoobrini 2020.

Chicago konventsiooni 6. lisas (Ohusdidukite kiitamine) on kehtestatud rahvusvahelises
lennutranspordis osaleva ohusdiduki kditamise standardsed eeskirjad, et tagada ohutuse ja
tohususe korgeim tase. Liidu tasandil kirjeldatakse neid rahvusvahelisi ndudeid méadruses
(EL) 2018/1139, komisjoni miédruses (EL) nr 1178/2011 ja komisjoni médiruses (EL) nr
965/20121°,

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta médrus (EL) 2018/1139, mis késitleb tsiviillennunduse
valdkonna thisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr
376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse
kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu
miirus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018).

Komisjoni 3. novembri 2011. aasta mddrus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses
kasutatavate ohusodidukite meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 311, 25.11. 2011).

Komisjoni 26. novembri 2014. aasta maérus (EL) nr 1321/2014, dhusdidukite ja lennundustoodete ning nende
osade ja seadmete jdtkuva lennukolblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute
sertifitseerimise kohta (ELT L 362, 17.12. 2014).

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta maérus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008
(ELT L 296, 25.10. 2012.)
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(12) COVID-19 pandeemia tdttu vidhenes ériline lennutransport mérkimisvéérselt ning seetottu
on raske pédseda ligi kohtadele, kus asuvad sobivad lennusimulaatorid. COVID-19
pandeemia  pohjustatud tdsised takistused kiitamisele piiravad pilootide ja
lennumeeskondade voimalusi ICAO hiljutise kogemuse ndude tditmiseks. Seega, et
meeskondadel oleks pérast lennutegevuse taastumist vdimalik lennata, teevad litkmesriigid
vastava hiljutise kogemuse nduetest erandeid, voimaldades teatavate kéditamistingimuste ja
riskihindamise alusel kehtestatud sobivate leevendusmeetmete korral kéditamist. Neid
erandeid kohaldatakse kditamisele, mis toimub viiteperioodil 1. martsist 2020 kuni 31.
detsembrini 2020 ehk kdige rohkem kaheksa kuud.

(13)  Eespool nimetatud riiklikud meetmed, mis erinevad Chicago konventsiooni 1. ja 6. lisast, on
vastu voetud mééruse (EL) 2018/1139 artikli 71 alusel, mille kohaselt vdivad liikmesriigid
teha fiiiisilisele voi juriidilisele isikule erandeid selle isiku suhtes kohaldatavatest liidu
nduetest, vilja arvatud olulistest nduetest, seda isikut mdjutavate teatavate kiireloomuliste
ettendgematute asjaolude voi kiireloomuliste kditamisvajaduste puhul ja tingimusel, et kdik
kdnealuses artiklis sétestatud tingimused on tdidetud. Selle sitte kohaldamiseks ja COVID-
19 pandeemia tagajdrgi arvestades kohaldavad voi hakkavad mitmed liikmesriigid
kohaldama erandeid méaéruses (EL) 2018/1139, médruses (EL) nr 1178/2011, mééruses (EL)
nr 1321/2014 ja madruses (EL) nr 965/2012 sétestatud liidu eeskirjadest.

(14) Kuna erinevustest teavitamine mdjutab Chicago konventsiooni alusel kehtestatud standardite
oiguslikku toimet, kuulub liidu seisukoha vastuvdtmine selliste teadete suhtes ELi toimimise
lepingu artikli 218 1dike 9 kohaldamisalasse.

(15) On asjakohane méérata kindlaks liidu nimel vdetav seisukoht vastusena ICAO poolt
ritkidele saadetud kirjale AN 11/55-20/50: teavitada Chicago konventsiooni 1. ja 6. lisa
puudutavatest erinevustest, mis tulenevad liitkmesriikide poolt COVID-19 pandeemia tottu
voetud ajutistest operatiivmeetmetest. Liidu seisukoha esitavad liidu liikmesriigid, kes on
teinud méadruse (EL) 2018/1139 artikli 71 alusel iiksikerandeid, mille tulemusena on
tekkinud riikidele saadetud kirjas AN 11/55-20/50 osutatud erinevused,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Euroopa Liidu nimel vastusena Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni poolt 3. aprillil
2020 riikidele saadetud kirjale AN 11/55-20/50 voetav seisukoht on esitatud kdesoleva otsuse lisas
ja iga teavitav litkmesriik on seda tdpsustanud vastavalt sellele, millist liksikerandit litkmesriik

mdaéruse (EL) 2018/1139 artikli 71 alusel kohaldab.
Artikkel 2

Artiklis 1 nimetatud seisukoha esitavad liidu liikmesriigid, kes on ICAO litkmed ja kes on votnud
méidruse (EL) 2018/1139 artikli 71 alusel vastu iiksikerandeid, mille tulemusena on tekkinud
riikidele saadetud kirjas AN 11/55-20/50 osutatud erinevused.

Kéesolev otsus on adresseeritud litkmesriikidele.
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Briissel,

Noukogu nimel
eesistuja

8797/20

TREE.2.A

tkb

11
ET



	1. Kavandatav reguleerimisese
	1.1. Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon
	1.2. Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon
	1.3. Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni kavandatav akt

	2. Liidu nimel võetav seisukoht
	2.1. ICAO kiri riikidele AN 11/55-20/50 ja selle seos olemasolevate liidu eeskirjadega
	2.2. Liidu nimel võetav seisukoht

	3. Õiguslik alus
	3.1. Menetlusõiguslik alus
	4.1.1. Põhimõtted
	4.1.2. Kohaldamine käesoleval juhul

	4.2. Materiaalõiguslik alus
	4.2.1. Põhimõtted
	4.2.2. Kohaldamine käesoleval juhul

	4.3. Kokkuvõte


		2020-06-24T13:26:04+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



