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BEGRUNDELSE

1. FORSLAGETS GENSTAND

Dette forslag vedrerer den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne i Organisationen for
International Civil Luftfart (ICAO) som svar pd ICAQO's skrivelse med referencen AN 11/55-
20/50 af 3. april 2020 for sa vidt angar underretning om midlertidige afvigelser fra bilag 1 og
6 til konventionen angdende international civil luftfart som felge af covid-19-pandemien.

1.1. Konventionen angiende international civil luftfart

Konventionen angéende international civil luftfart ("Chicagokonventionen") tager sigte pa at
regulere den internationale lufttransport. Chicagokonventionen tradte i kraft den 4. april 1947,
hvorved Organisationen for International Civil Luftfart blev oprettet.

Samtlige EU-medlemsstater er parter i Chicagokonventionen.
1.2. Organisationen for International Civil Luftfart

Organisationen for International Civil Luftfart er en serorganisation under De Forenede
Nationer. Organisationen har til opgave at udarbejde principperne og teknikken for den
internationale luftfart og fremme planlegningen og udviklingen af den internationale
lufttransport.

ICAO-Rédet er et stdiende ICAO-organ med 36 kontraherende stater som medlemmer, der er
valgt af ICAO-Forsamlingen for en periode pd tre &r. I perioden 2019-2022 er syv EU-
medlemsstater reprasenteret i [CAO-Radet.

ICAO-Rédets obligatoriske opgaver, som er opfert i Chicagokonventionens artikel 54,
omfatter vedtagelse af internationale normer og anbefalede fremgangsmader ("SARPs"), der
er optaget som bilag til Chicagokonventionen.

Efter vedtagelsen af sadanne foranstaltninger skal ICAO-stater enten underrette ICAO om, at
de ikke godkender @ndringen, om uoverensstemmelser eller om, at de overholder den
vedtagne foranstaltning, for foranstaltningen traeder i kraft og bliver retligt bindende.

I henhold til artikel 38 i Chicagokonventionen skal enhver stat, der finder det umuligt i alle
henseender at overholde en sddan international standard eller procedure, eller at bringe sine
egne regler eller praksis i fuld overensstemmelse med en sidan international standard eller
procedure, eller som anser det for nedvendigt at vedtage bestemmelser eller praksis, der 1
visse aspekter afviger fra dem, der er fastsat i den internationale standard, straks underrette
Organisationen for International Civil Luftfart om uoverensstemmelserne mellem dens egen
praksis og den, der er fastsat i den internationale standard.

1.3. Organisationen for International Civil Luftfarts planlagte retsakt

ICAO har udsendt skrivelsen AN 11/55-20/50 som reaktion pa covid-19-pandemien og serlig
med henblik pa at indhente sammenhangende oplysninger fra staterne om de foranstaltninger,
der er truffet for at gere det muligt for tjenesteudevere og personale at bevare gyldigheden af
deres certifikater, licenser og andre godkendelser 1 Ilgbet af covid-19-pandemien
("underretning om midlertidige afvigelser som folge af covid-19").

DA



DA

ICAO opfordrede indtrengende staterne til 1 overensstemmelse med Chicagokonventionens
artikel 38 at underrette ICAO om midlertidige afvigelser, som kan opstd som felge af de
enkelte medlemsstaters midlertidige foranstaltninger som folge af covid-19, serlig vedrerende
udstedelse af licenser og certifikater som omhandlet i bilag 1 og 6. Staterne ber ogsé generelt
angive, om de vil anerkende eller acceptere gyldigheden af certifikater og licenser, som er
pavirket af de midlertidige afvigelser som folge af covid-19, som anvendes af andre stater.

For at bisté alle stater og relevante interessenter har ICAO oprettet et offentligt websted for
driftsikkerhed 1 forbindelse med covid-19. Alle stater opfordres til at benytte webstedet og
underrette ICAO om den seneste udvikling i deres stat.

ICAO anerkender, at der er behov for at give mest mulig fleksibilitet, samtidig med at
overholdelse af Chicagokonventionen sikres. I den forbindelse mindes staterne om deres
forpligtelse 1 henhold til Chicagokonventionens artikel 38 til at underrette ICAO om
eventuelle afvigelser, der matte opsta.

Med henblik pé at lette underretningen og formidlingen af midlertidige afvigelser i lobet af
denne periode har ICAQ's sekretariat oprettet delsystemet "COVID-19 Contingency-Related
Differences" (CCRDs), som er tilgengeligt via oversigtssiden "Electronic Filing of
Differences" (EFOD), og som skennes at ville blive vedligeholdt frem til den 31. marts 2021.

2. DEN HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE
2.1. ICAQO's skrivelse AN 11/55-20/50 og dens forhold til de eksisterende EU-regler

ICAOQ's skrivelse AN 11/55-20/50 omhandler midlertidige afvigelser som folge af covid-19
fra bilag 1 og 6 til Chicagokonventionen vedrerende aspekter knyttet til personale og
operatorer.

I bilag 1 "Personnel Licensing" til Chicagokonventionen fastsattes SARPs for udstedelse af
licenser til flyvebes@tningsmedlemmer, flyveledere, operaterer af luftfartsstationer,
vedligeholdelsesteknikere og flight dispatchers. 1 henhold til disse regler skal en anseger
opfylde visse krav, som er tilpasset kompleksiteten af de opgaver, der skal udferes. Disse krav
er afspejlet i EU-lovgivningen. navnlig i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
1139/2018 af 4. juli 2018 om falles regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europeiske
Unions Luftfartssikkerhedsagentur' og i tilknyttede gennemforelsesretsakter og delegerede
retsakter®. F.eks. fastszttes der i Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 serlige krav
og procedurer for flyvebesatninger 1 civil luftfart og grenser og frister for udstedelse af
personalecertifikater og kontrol af flyvemedicinsk og helbredsmassig egnethed (dvs.
bestemmelserne i bilag I, del FCL, og bilag IV, del MED). Pa grund af de alvorlige folger af
covid-19-pandemien, som f.eks. begrenset eller ingen mulighed for adgang til flyvelaeger
eller flyvemedicinske centre, indremmer flere medlemsstater en midlertidig forleengelse pa

! Artikel 20-28 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om felles
regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om
@ndring af forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014
og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og
Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 af 22.8.2018).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastsattelse af tekniske krav
og administrative procedurer for flyvebesatninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 af 25.11.2011). Kommissionens forordning (EU) nr.
1321/2014 af 26. november 2014 om vedvarende luftdygtighed af luftfartajer og luftfartgjsmateriel, -
dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og personale, der deltager i disse opgaver (EUT
L 362 af 17.12.2014).
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fire méneder af gyldigheden af helbredsgodkendelser, mens ICAQ's relevante SARPs
fastsetter en frist pa hojst 45 dage for den periodiske leegeundersagelse og forlengelse af en
helbredsgodkendelse. Visse medlemsstater anvender ogsa forlengelsen af gyldigheden, dvs.
mellem fire og otte maneder, pé pilotcertifikater, hvis piloterne ikke er i stand til at na frem til
eller fa adgang til flyvesimulatorer i tide for at opfylde de nedvendige krav til periodisk
treening og kontrolkrav.

Forlengelserne af personalecertifikaters gyldighed finder anvendelse pé certifikater, som
udlgber 1 en referenceperiode mellem den 1. marts 2020 og den 31. oktober 2020.

Bilag 6 "Operation of Aircraft" til Chicagokonventionen har til formal fastsatte
standardiserede regler for operationen af luftfartejer som led i international lufttransport for at
sikre de hgjeste niveauer af sikkerhed og effektivitet. P4 EU-plan afspejles disse
internationale krav navnlig 1 forordning (EU) 2018/1139, Kommissionens forordning (EU) nr.
1178/2011 og Kommissionens forordning (EU) nr. 965/20123. Covid-19-pandemien har
resulteret i en vasentlig reduktion i antallet af erhvervsmaessige lufttransportoperationer,
hvilket har fort til vanskeligheder med at na frem til de steder, hvor passende flyvesimulatorer
er tilgengelige. Det forer til, at et stort antal piloter ikke er i stand til at opfylde de krav til
nylig erfaring, som er fastsat i punkt ORO.FC.100 i bilag III (del-ORO) til Kommissionens
forordning (EU) nr. 965/2012 og punkt FCL.060 i bilag I (del-FCL) til Kommissionens
forordning (EU) nr. 1178/2011.

I henhold til ICAO's SARPs skal operatoren f.eks. ikke udpege en luftfartejschef eller en
andenpilot til at betjene styregrejerne pa en flyvemaskine under start og landing, medmindre
piloten har betjent styregrejerne pa samme type flyvemaskine ved mindst tre starter og
landinger inden for de foregdende 90 dage. De alvorlige operationelle hindringer, som er
forarsaget af covid-19-pandemien, begraenser piloters og besatningsmedlemmers muligheder
for at opfylde nevnte krav til nylig erfaring. For at gere det muligt for flyvebesatninger at
flyve, nér luftfartsaktiviteterne genoptages, indremmer medlemsstaterne derfor dispensationer
fra denne regel ved at krave, at operatoren foretager en risikovurdering for at fastsld, hvor
sandsynlig og potentielt alvorlig en forringelse af besetningens kompetence er som folge af
det forleengede fravaer fra flyvetjeneste. Medlemsstaterne kraever ogsd passende afbedende
foranstaltninger til at minimere de paviste risici med en eller flere operationelle
begraensninger, der gelder for den samlede flyvebesatning (f.eks. reduktion af de everste
graenser for sidevind, indferelse af hojere minima for indflyvning, begransninger vedrerende
banens overfladetilstand og klargering med et fungerende autolandingssystem, hvis et sddant
er installeret).

Dispensationerne fra sdidanne operationelle regler finder anvendelse pa operationer, der finder
sted 1 en referenceperiode mellem den 1. marts 2020 og den 31. oktober 2020 og i en periode
pa hgjst otte maneder.

Ovenstédende afvigelser fra ICAO's regler sker i henhold til artikel 71 i forordning (EU)
2018/1139, som giver medlemsstaterne en vis fleksibilitet til 1 tilfelde af hastende
uforudseelige omstandigheder eller hastende operationelle behov at indremme dispensation
fra de krav, der er fastsat 1 forordning (EU) 2018/1139 og dens gennemforelsesretsakter og
delegerede retsakter, bortset fra de vesentlige krav, pa de betingelser, der er fastsat i artiklen.
En af betingelserne er, at dispensationen er begranset til det omfang og den varighed, der er
strengt nedvendig. I sd fald underretter den bererte medlemsstat straks Kommissionen,

3 Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastsattelse af tekniske krav og
administrative procedurer for flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012).
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agenturet (EASA) og de ovrige medlemsstater ved hjelp af det register, der er oprettet i
henhold til artikel 74 1 forordning (EU) 2018/1139, om den dispensation, der er indremmet,
dens varighed, begrundelsen for at indremme den og, hvis det er relevant, de fornedne
risikobegraensende foranstaltninger, der er truffet. Flere medlemsstater benyttede denne
mekanisme 1 forbindelse med de alvorlige folger af covid-19-pandemien, hvilket har fort til
afvigelser fra ICAO's regler. Ved denne radsafgerelse tages dispensationer i henhold artikel
71 1 betragtning med henblik pd underretning af ICAO pé Unionens vegne om afvigelserne fra
bilag 1 og 6 til Chicagokonventionen.

2.2 Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne

De afvigelser, som ICAO skal underrettes om, er afvigelser fra bilag 1 og 6 til
Chicagokonventionen vedrerende aspekter knyttet til personale og operaterer, som anfort i
tabellen 1 bilaget til denne afgerelse og yderligere specificeret 1 hver enkelt underretning fra
en medlemsstat i overensstemmelse med dens individuelle dispensation, der anvendes i
henhold til artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139.

For sé vidt angér anerkendelsen eller accepten af gyldigheden af certifikater og licenser, der er
pavirket af de midlertidige foranstaltninger som folge af covid-19-pandemien, og som er
udstedt af tredjelande, finder forordning (EU) nr. 452/2014 om fastsattelse af tekniske krav
og administrative procedurer for tredjelandsoperaterers flyveoperationer anvendelse*. Som
hovedregel skal EASA i henhold til punkt ART.200, litra d), i bilaget til forordning (EU) nr.
452/2014 1 samrdd med medlemsstaterne udpege de ICAO-standarder, for hvilke det kan
acceptere afbedende foranstaltninger, séfremt operaterens hjemstat eller registreringsstaten
har underrettet ICAO om en afvigelse. Agenturet skal acceptere afbedende foranstaltninger,
ndr det finder det godtgjort, at disse foranstaltninger garanterer et sikkerhedsniveau svarende
til det, der opnds med den standard, som der underrettes om afvigelser fra. Som der anmodes
om 1 ICAQ's skrivelse AN 11/55 20/50, skal ICAO underrettes om de relevante EU-retsakter,
som finder anvendelse ved anerkendelse af tredjelandes afvigelser, som angivet i den sidste
kolonne i tabellen 1 bilaget til denne afgerelse.

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne i ICAO som svar pd skrivelse AN 11/55
20/50, skal vere at underrette ICAO om afvigelser fra bilag 1 og 6 til Chicagokonventionen
pa grund af midlertidige foranstaltninger knyttet til covid-19-pandemien, som fastsat i
tabellen 1 bilaget til denne afgerelse og yderligere specificeret af hver enkelt underrettende
medlemsstat 1 overensstemmelse med dens individuelle dispensation, der anvendes i henhold
til artikel 71 1 forordning (EU) 2018/1139.

3. RETSGRUNDLAG
3.1. Proceduremsessigt retsgrundlag

4.1.1.  Principper

I henhold til artikel 218, stk. 9, 1 traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade (TEUF)
vedtages der afgerelser om "fastleggelse af, hvilke holdninger der skal indtages pa Unionens
vegne 1 et organ nedsat ved en aftale, nar dette organ skal vedtage retsakter, der har

4 Kommissionens forordning (EU) nr. 452/2014 af 29. april 2014 om fastsattelse af tekniske krav og
administrative procedurer for tredjelandsoperatarers flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 133 af 6.5.2014).
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retsvirkninger, bortset fra retsakter, der supplerer eller @ndrer den institutionelle ramme for
aftalen".

Artikel 218, stk. 9, i TEUF finder anvendelse, uanset om Unionen er medlem af organet eller
part i aftalen’.

Begrebet "retsakter, der har retsvirkninger" omfatter retsakter, der har retsvirkninger i medfer
af de folkeretlige regler, der gelder for det pagaldende organ. Det omfatter ogsa
instrumenter, der ikke har bindende virkning i henhold til folkeretten, men som "vil kunne fd

afgorende indflydelse pd indholdet af de regler, der vedtages af EU-lovgiver"®.

4.1.2.  Anvendelse pd det foreliggende tilfeelde

Radet for Organisationen for International Civil Luftfart er et organ, der er nedsat ved en
aftale, nemlig Chicagokonventionen.

I overensstemmelse med Chicagokonventionens artikel 54 vedtager ICAO-Rédet
internationale normer og anbefalede fremgangsméader, der optages som bilag til
Chicagokonventionen. Det er retsakter, der har retsvirkninger. Visse af disse retsakters
retsvirkninger kan athenge af fremsendelsen af underretning om afvigelser og af
betingelserne 1 disse underretninger. Derfor er vedtagelsen af Unionens holdning til sddanne
underretninger omfattet af anvendelsesomrédet for artikel 218, stk. 9, i TEUF.

De afvigelser, der underrettes om som svar pa ICAQ's skrivelse AN 11/55-20/50, har en
indvirkning pé retsvirkningerne af de standarder, som er fastsat i henhold til
Chicagokonventionen.

Disse retsvirkninger henherer under et omrade, som i vidt omfang er omfattet af EU-regler,
navnlig forordning (EU) 2018/1139, Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011,
Kommissionens forordning (EU) nr. 1321/2014 og Kommissionens forordning (EU) nr.
965/2012. Dette indebaerer, at Unionen i henhold til artikel 3, stk. 2, i TEUF, har ekstern
enekompetence pa dette omrade.

Da disse foranstaltninger, selv om de er midlertidige, forer til afvigelser fra ICAO's SARPs, er
det derfor nedvendigt at fastlegge Unionens holdning. Alle medlemsstater skal underrette
ICAO om afvigelser, der folger af forlengede frister for udstedelse af personalecertifikater i
henhold til bilag 1 til Chicagokonventionen og om afvigelser fra SARPs i henhold til bilag 6
"Operation of Aircraft" til Chicagokonventionen i1 overensstemmelse med artikel 38 i
Chicagokonventionen.

Den pétenkte retsakt hverken supplerer eller @ndrer den institutionelle ramme for aftalen.

Det proceduremeessige retsgrundlag for den foreslaede afgerelse er derfor artikel 218, stk. 9, i
TEUF.

3 Domstolens dom af 7. oktober 2014, Tyskland mod Radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, preemis
64.

6 Domstolens dom af 7. oktober 2014, Tyskland mod Radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, premis
61-64.
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4.2. Materielt retsgrundlag
4.2.1.  Principper

Det materielle retsgrundlag for en afgerelse i henhold til artikel 218, stk. 9, i TEUF athanger
hovedsagelig af formalet med og indholdet af den patenkte retsakt, hvortil der skal indtages
en holdning p& Unionens vegne. Hvis den patankte retsakt har et dobbelt formal eller bestir
af to elementer, og det ene af disse formél eller disse elementer kan bestemmes som det
primere, mens det andet kun er sekundert, skal den afgerelse, der vedtages i henhold til
artikel 218, stk. 9, 1 TEUF, have et enkelt materielt retsgrundlag, nemlig det, der kraeves af det
primare eller fremherskende formal eller element.

4.2.2.  Anvendelse pd det foreliggende tilfeelde

Den pataenkte retsakts primare forméal og indhold vedrerer den fzlles transportpolitik.

Det materielle retsgrundlag for den foresldede afgerelse er derfor artikel 100, stk. 2, 1 TEUF.
4.3. Konklusion

Retsgrundlaget for forslaget til afgerelse ber vare artikel 100, stk. 2, 1 TEUF sammenholdt
med artikel 218, stk. 9, 1 TEUF.
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2020/0120 (NLE)

Forslag til

RADETS AFGORELSE

om den holdning, der skal indtages pa Den Europziske Unions vegne i Organisationen
for International Civil Luftfart for si vidt angir underretning om afgivelser fra bilag 1

og 6 til konventionen angaende international civil luftfart som felge af covid-19-

pandemien

RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

2)

€)

(4)

)

Konventionen angiende international civil luftfart ("Chicagokonventionen"), der
regulerer den internationale lufttransport, tradte 1 kraft den 4. april 1947.
Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) blev oprettet ved navnte
konvention.

Medlemsstaterne er kontraherende stater 1 Chicagokonventionen og medlemmer af
ICAO, mens Unionen har observaterstatus i visse I[CAO-organer.

I henhold til Chicagokonventionens artikel 54 kan ICAO-Radet vedtage internationale
normer og anbefalede fremgangsméder (SARPs).

I henhold til artikel 38 1 Chicagokonventionen skal enhver stat, der finder det umuligt 1
alle henseender at overholde en sédan international standard eller procedure, eller at
bringe sine egne bestemmelser eller praksis i fuld overensstemmelse med en séddan
international standard eller procedure, eller som anser det for nedvendigt at vedtage
bestemmelser eller praksis, der 1 visse aspekter afviger fra dem, der er fastsat 1 den
internationale standard, straks underrette ICAO om uoverensstemmelserne mellem
dens egen praksis og den, der er fastsat 1 den internationale standard.

I henhold til artikel 39 1 Chicagokonventionen skal helbredsgodkendelsen for
personale, der deltager 1 international luftfart, nir denne ikke opfylder
minimumsstandarderne, ledsages af en fuldstendig fortegnelse over de punkter, hvor
den ikke opfylder standarderne. 1 dette tilfelde skal oplysningerne omfatte de
specifikke afvigelser fra helbredsgodkendelsens gyldighedsperiode.
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(6)

(7)

(8)

)

(10)

I henhold til artikel 40 i Chicagokonventionen mé intet personale, som er i besiddelse
af en sadan godkendelse, desuden deltage i international luftfart uden tilladelse fra den
eller de stater, hvis territorium passeres.

I forbindelse med covid-19-pandemien har ICAO oprettet delsystemet "Contingency-
Related Differences" (CCRDs), som er tilgengeligt via oversigtssiden "Electronic
Filing of Differences" (EFOD), og hvor stater kan registrere midlertidige afvigelser fra
bilag 1 og 6 til Chicagokonventionen og samtidig angive, hvilken type standard eller
procedure de finder acceptabel til at lette den internationale luftfart og opfylde
forpligtelserne i henhold til artikel 40.

I bilag 1 "Personnel Licensing" til Chicagokonventionen fastsettes SARPs for
udstedelse af licenser til flyvebesatningsmedlemmer, flyveledere, operaterer af
luftfartsstationer, vedligeholdelsesteknikere og flight dispatchers. I henhold til disse
regler skal en anseger inden for fastsatte frister opfylde visse krav, som er tilpasset
kompleksiteten af de opgaver, der skal udferes.

Kravene i bilag 1 til Chicagokonventionen er afspejlet i EU-lovgivningen, navnlig i
Europa-Parlaments og Rédets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om falles
regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europ@iske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur’ og i tilknyttede gennemforelsesretsakter og delegerede
retsakter. F.eks. fastsattes der i bilaget til Kommissionens forordning (EU) nr.
1178/20118 sarlige krav og procedurer for flyvebesztninger i civil luftfart og greenser
og frister for udstedelse af personalecertifikater og kontrol af flyvemedicinsk og
helbredsmassig egnethed, mens der i Kommissionens forordning (EU) nr. 1321/2014
fastsettes bestemmelser om vedvarende luftdygtighed af luftfartgjer og
luftfartejsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og
personale, der deltager i disse opgaver’.

Pa grund af de alvorlige folger af covid-19-pandemien, som f.eks. begraenset eller
ingen mulighed for adgang til flyveleger eller flyvemedicinske centre, indremmer
flere medlemsstater en midlertidig forlengelse pa fire maneder af gyldigheden af
helbredsgodkendelser, hvilket er en afvigelse fra ICAQO's relevante SARPs. Visse
medlemsstater forlenger ogsa gyldigheden af pilotcertifikater med fire til otte
maneder, hvis piloterne ikke er i stand til at nd frem til eller fa adgang til
flyvesimulatorer i1 tide for at gennemfere den nedvendige trening og kontrol.
Forlengelserne finder anvendelse pé certifikater, som udleber i en referenceperiode
mellem den 1. marts 2020 og den 31. oktober 2020.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om falles regler for civil
luftfart og oprettelse af Den Europaziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om endring af
forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv
2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets
forordning (EQF) nr. 3922/91 (EUT L 212 af 22.8.2018).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastsattelse af tekniske krav
og administrative procedurer for flyvebesatninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 af25.11.2011).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1321/2014 af 26. november 2014 om vedvarende luftdygtighed af
luftfartejer og luftfartejsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og personale,
der deltager i disse opgaver (EUT L 362 af 17.12.2014).
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I bilag 6 "Operation of Aircraft" til Chicagokonventionen fastsattes standardiserede
operationelle krav til luftfartgjer, som anvendes i international lufttransport, for at
sikre de hgjeste niveauer af sikkerhed og effektivitet. PA EU-plan afspejles disse
internationale krav i forordning (EU) 2018/1139, Kommissionens forordning (EU) nr.
1178/2011 og Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012'°.

Covid-19-pandemien har resulteret 1 en vasentlig reduktion 1 antallet af
erhvervsmaessige lufttransportoperationer, hvilket har fort til vanskeligheder med at na
frem til de steder, hvor passende flyvesimulatorer er tilgengelige. De alvorlige
operationelle hindringer, som er forarsaget af covid-19-pandemien, begranser piloters
og besatningsmedlemmers muligheder for at opfylde ICAQO's krav til nylig erfaring.
For at gere det muligt for flyvebes®tninger at flyve, nar luftfartsaktiviteterne
genoptages, indreammer medlemsstaterne derfor dispensation fra de relevante krav til
nylig erfaring ved at tillade operationer pd visse operationelle betingelser og med
passende afbedende foranstaltninger, som fastsattes pd grundlag af en risikovurdering.
Dispensationerne finder anvendelse pd operationer, der finder sted i1 en
referenceperiode mellem den 1. marts 2020 og den 31. oktober 2020, dvs. 1 en periode
pa hgjst otte maneder.

Ovennzvnte nationale foranstaltninger, som afviger fra bilag 1 og 6 til
Chicagokonventionen, er vedtaget pa grundlag af artikel 71 i forordning (EU)
2018/1139, 1 henhold til hvilken medlemsstaterne kan indremme enhver fysisk eller
juridisk person dispensation fra de EU-krav, der galder for den pagaldende person,
bortset fra de vasentlige krav, 1 tilfelde hvor disse personer er berert af hastende
uforudseelige omstendigheder eller har hastende operationelle behov, forudsat at alle
betingelser 1 artiklen er opfyldt. I betragtning af felgerne af covid-19-pandemien er der
flere medlemsstater, der 1 henhold til n@vnte bestemmelse indremmer dispensation fra
EU-reglerne i forordning (EU) 2018/1139, forordning (EU) nr.1178/2011, (EU) nr.
1321/2014 og (EU) nr. 965/2012, eller som har til hensigt at indremme en siddan
dispensation.

Da underretningen om afvigelser har en indvirkning pé retsvirkningerne af de
standarder, som er fastsat i henhold til Chicagokonventionen, er vedtagelsen af
Unionens holdning til sddanne underretninger omfattet af anvendelsesomradet for
artikel 218, stk. 9, i TEUF.

Derfor ber den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne som svar pa ICAO's
skrivelse AN 11/55-20/50 fastlegges, idet holdningen er at underrette ICAO om
afvigelser fra bilag 1 og 6 til Chicagokonventionen pd grund af midlertidige
operationelle foranstaltninger, som medlemsstaterne anvender som folge af covid-19-
pandemien. Unionens holdning skal udtrykkes af de EU-medlemsstater, der har
vedtaget individuelle dispensationer i henhold til artikel 71 i forordning (EU)
2018/1139, der forer til afvigelser, som er omfattet af skrivelse AN 11/55-20/50 —

Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastsattelse af tekniske krav og
administrative procedurer for flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012).
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VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne som svar pé skrivelse AN 11/55-20/50,
udsendt af Organisationen for International Civil Luftfart den 3. april 2020, er fastsat 1 bilaget
til denne afgerelse og yderligere specificeret af hver enkelt underrettende medlemsstat i
overensstemmelse med dens individuelle dispensation, der anvendes i henhold til artikel 71 i
forordning (EU) 2018/1139.

Artikel 2
Den holdning, der er omhandlet i artikel 1, udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er
medlemmer af ICAQO, og som har vedtaget individuelle dispensationer i henhold til artikel 71 1

forordning (EU) 2018/1139, der forer til afvigelser, som er omfattet af skrivelse AN 11/55-
20/50.

Denne afgorelse er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Radets vegne
Formand
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