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BILAGA

Standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar vad giller anmilan av avvikelser
till Internationella civila luftfartsorganisationen i samband med covid-19

1. STANDPUNKT SOM SKA INTAS

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vdgnar som svar pa skrivelsen AN 11/55 -20/50, som
utfirdades av Internationella civila luftfartsorganisationen den 3 april 2020, dr att anméla en
avvikelse fran bilagorna 1 och 6 till Chicagokonventionen pd grund av tillfilliga &tgérder med
anledning av covid-19-pandemin, sdsom anges i denna bilaga och sdsom beskrivs nirmare av varje
anmélande medlemsstat 1 linje med dess individuella undantag som tilldmpas i enlighet med artikel
71 1 forordning (EU) 2018/1139.

2. INGAENDE REDOGORELSE FOR FORSLAGET

Avvikelser som ska registreras aterspeglas i foljande tabell och specificeras ytterligare av varje
anmélande medlemsstat i linje med dess individuella undantag som tillimpas i enlighet med artikel
71 1 forordning (EU) 2018/1139:
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FORMULAR FOR ANMALAN AV TILLFALLIGA AVVIKELSER | SAMBAND MED COVID-19

Med hianvisning till skrivelse AN/11/55-20/50 har delsystemet CCRD inréttats i det befintliga systemet for
elektronisk registrering av avvikelser (Electronic Filing of Differences, EFOD) for att fanga upp eventuella avvikelser
fran Icaos certifierings- och licensieringsstandarder som kan uppsta i samband med riskreducerande atgarder pa
grund av spridningen av covid-19.

Vad?

Det erkdnns att stater kan behdéva vidta flexibla atgarder for att tjdnsteleverantorer och personal ska kunna
uppratthalla giltigheten for sina certifikat, licenser och andra godkannanden till féljd av covid-19-pandemin. Detta
formular gor det mojligt for en stat att identifiera dessa tillfalliga avvikelser.

Varfor?

Detta dr nodvandigt for att hjadlpa staterna att fullgéra sina skyldigheter enligt artiklarna 38, 39 och 40 i konventionen i
syfte att bedriva internationell verksamhet nér certifikat och licenser avviker fran miniminormerna i bilagorna. Det gor
det ocksa maijligt att utbyta information om huruvida de anmalda avvikelserna kommer att erkdnnas eller godtas av
andra stater under denna period.

Nar?
Dessa tillfalliga atgarder galler till och med den 31 mars 2021. Detta datum kan dndras.
Vem?

Det finns inga begransningar i fraga om vem som kan fylla i formularet. Det far dock endast ldmnas in av den
nationella samordnaren av kontinuerlig 6vervakning eller av en behorig anvdndare fran en medlemsstat, som ansvarar
for att de uppgifter som tillhandahalls ar korrekta.

Hur?

| detta formular fortecknas standarder, som specifikt ror certifiering och licensiering av personal, som stater kan anse
att det ar nédvandigt att avvika fran. Hanvisningar till bilaga och tillhérande standard anges i kolumnerna 1 och 2.
Féljande uppgifter kravs i respektive kolumner:

Kolumn 3: Uppgifter om avvikelserna.

Beskriv avvikelsen fran certifierings- och licensieringsstandarderna. Ange hanvisningar till tillhérande
rattsakter dar det ar [ampligt.

Kolumn 4: Anmarkningar.

Ange din motivering for dessa avvikelser och eventuella villkor och riskreducerande atgarder om
nodvandigt.

Kolumn 5: Erkdnnande av andra staters avvikelser.

Ange om din stat kommer att erkdnna eller godta giltigheten av andra staters certifikat och licenser pa grundval av
deras tillfélliga avvikelser som rapporterats via CCRD. For enkelhetens skull kan detta anges genom uteslutning (vilka
andra staters tillfalliga avvikelser ar inte godtagbara) i stéllet for att man anger vad som skulle godtas.

Skicka formuldret med e-post till ops@icao.int.
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Bilaga 1 1.2.4.4.1 Giltighetsperioden fér en | Giltighetsperioden for medicinska | a) Motivering Klicka har for att skriva
medicinsk bedémning far enligt intyg klass 1 och 3, som utfdrdats | Innehavare av medicinska intyg klass | text. Nar det giller de intyg
1.2.4.4.1 certifikatutfardande myndighetens beslut av [staten], forlangs med fyra 1 och klass 3 som maste genomga en | och licenser som utfardats
forlangas upp till 45 dagar. manader. aterkommande lakarunderskning av EU:s medlemsstater
for att forlanga sina medicinska intyg - .
. ) " erkanns avvikelserna
.. , A , sa att de kan fortsatta att utova de . R
Anmdirkning. — Det dr ldmpligt att . automatiskt pa grundval av
. . - befogenheter som deras licens eller N .
Iata"den 'ka/enderda"g dé defv medicinska certifikat ger och inte kan n3 eller 3 forordning (EU) 2018/1139.
bedémningen upphér att gdlla vara tilltrade till en flyglékare eller ett . ) 3
densamma 6r efter Gr genom att ldta flygmedicinskt centrum i ratt tid for | Nér det géller erkdnnande
utgdngsdatumet fér den aktuella medicinska att slutfora den erforderliga eller godtagande av
L v « s . | giltigheten for intyg och
beddémningen vara bérjan av den nya lakarundersokningen. Dessutom hari | & !
giltighetsperioden, under férutsdttning att flygldkare i manga fall omplacerats ls';fsr:(siﬁ;aSi;ﬂf;ﬁvzrk&f\/;\' 1d9e
lékarundersékningen dger rum under den for att stodja kampen mot covid-19- relaterade) 3 tgér der  som
aktuella medicinska bedémningens utbrottet i sin stat. Detta skulle ) .« "
resultera i att ovannamnda certifikat | Utférdats avldnder utanfor EU
iltighetsperiod, dock hdgst 45 dagar innan 5 ;
giitig p g g g upphér att gilla. ska  foérordning (EU) nr
den upphér att gdlla. 452/2014 om tekniska krav
b) Villkor/kompenserande atgarder Q_Ch administrativa
[Staten] kréver att innehavare av férfaranden avseende
medicinska intyg klass 1 och klass 3 | flyedrift - som — utfors av
som kan dra nytta av denna littnad | OPeratdrer fran  tredjeland
innehar ett giltigt medicinskt intyg tilldimpas1.
utan begransningar, utom visuella
begransningar, innan de tillampar
lattnaden.
Bilaga 1 1.2.5.1.2 Enfordragsslutande stat | Giltighetsperioden fér de a) Motivering
som har utfirdat en licens ska sikerstilla att | certifikat Innehavare av trafikflygarcertifikat
1.2.5.1.2 andra férdragsslutande stater har méjlighet som utfardats av [staten] forlangs | som ar skyldiga att dels genomfora

att forvissa sig om licensens giltighet.

med fyra manader.
Om skalen for att bevilja

sin kompetenskontroll for att
forlanga giltighetsperioden for sina

Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende flygdrift som utfors av operatorer fran
tredjeland i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 133, 6.5.2014).
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Anmédrkning 1. — Till och med den 2
november 2022 far upprdtthdllandet av
kompetens for flygbesdttningsmedlemmar,
inklusive obemannade luftfartygs
flygbesdttningsmedlemmar, som utfér
kommersiell lufttransport, styrkas pa ett
tillfredsstdllande séitt genom uppvisande av
férdigheter i samband med
kompetenskontroller (proficiency flight
checks) som ska utféras i enlighet med bilaga
6.

Anmaérkning 1. — Frdn och med den 3
november 2022 far uppratthallandet av
kompetens for flygbesattningsmedlemmar
som utfor kommersiell lufttransport styrkas
pa ett tillfredsstallande satt genom
uppvisande av fardigheter i samband med
kompetenskontroller (proficiency flight
checks) som ska utféras i enlighet med bilaga
6.

Anmdrkning 2. — Till och med den 2
november 2022 fdr upprdtthdllandet av
kompetens registreras pd ett
tillfredsstéllande sditt i operatérens
dokumentation, eller i
flygbesdttningsmedlemmens personliga
loggbok eller certifikat.

Anmérkning 2. — Fran och med den 3
november 2022 far uppratthallandet av
kompetens registreras pa ett
tillfredsstallande satt i operatérens

lattnaden fortfarande galler mot
slutet av forlangningen, kan
giltighetsperioden forlangas
ytterligare med upp till fyra
manader.

Eftersom den relevanta
standarden uppfylls genom
giltighetsperioden for de
behorigheter och det
behorighetstillagg (klass-, typ-
och instrumentbehdrigheter,
lokalt behorighetstillagg) som hor
samman med certifikatet, avser
forlangningen giltighetsperioden
for

1) klassbehorigheter,
typbehdorigheter och
instrumentbehorigheter
noterade i trafikflygarcertifikat
(CPL, MPL, ATPL) for piloter som
framfor flygplan och helikoptrar
for en operatoér,

2) klassbehorigheter,
typbehorigheter och
instrumentbehorigheter
noterade i flygcertifikat (PPL, CPL,
ATPL) for piloter som deltar i drift
av flygplan och helikoptrar i
verksamhet som inte utfors for
en operator,

3) lokala behorighetstillagg som
utfardats i flygledarcertifikat.

typ- och intstrumentbehdorigheter,
dels fullgoéra tillampliga krav
avseende operatorens
adterkommande utbildning och
kontroll, for att kunna fortsatta att
utdva sina befogenheter, kan inte na
eller 4 tillgang till flygsimulatorer i
ratt tid, for att slutféra den
utbildning och de kontroller som
erfordras. Detta skulle resultera i att
deras behorigheter upphor att galla.
Innehavare av flygcertifikat som
deltar i verksamhet som inte utfors
for en operator, vilka ar skyldiga att
genomfdra en kompetenskontroll for
att forlanga giltighetsperioden for
sina klass-, typ- eller
instrumentbehdorigheter, kan inte na
eller fa tilltrade till luftfartyg eller
flygsimulatorer i ratt tid, for att
slutféra nodvandiga flygnings-,
utbildnings- och kontrollmoment.
Innehavare av flygledarcertifikat
upplever svarigheter med att fa
tilltrade till utbildningshjalpmedel for
flygsimulering for att slutféra sina
planerade aktiviteter avseende
aterkommande
utbildning/utvardering

b) Villkor/kompenserande atgarder
[Staten] kraver foljande:

1) Certifikatinnehavare som innehar
ett giltigt certifikat fore
tilldmpningen av lattnaden och som
deltar i verksamhet for en operator
ska ha genomgatt
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dokumentation, eller i
flygbesattningsmedlemmars, inklusive
obemannade luftfartygs
flygbesattningsmedlemmars, personliga
loggbok eller certifikat.

Anmdirkning 3. — Till och med den 2
november 2022 far
flygbesdttningsmedlemmar, i den
utstréckning detta anses genomférbart av
registreringsstaten, styrka att de
upprdtthdller sin kompetens i
utbildningshjdlpmedel fér flygsimulering som
godkdnts av den staten.

Anmaérkning 3. — Fran och med den 3
november 2022 far
flygbesattningsmedlemmar, inklusive
obemannade luftfartygs
flygbesattningsmedlemmar, i den
utstrackning detta anses genomforbart av
registreringsstaten, eller av operatérsstatens
certifikatutfardande myndighet, styrka att de
uppratthaller sin kompetensi
utbildningshjalpmedel for flygsimulering som
godkants av den staten.

Anmdrkning 4. — Se Manual of
Criteria for the Qualification of Flight
Simulation Training Devices (Doc 9625).

Anmdrkning 5. — Se Manual of
Procedures for Establishment and
Management of a State’s Personnel

repetitionsutbildning, atfoljd av en
bedémning, genom operatorens
forsorg, for att faststélla att den
kunskapsniva som erfordras for drift
av den tillampliga klassen eller typen
uppratthalls. Denna bedémning ska
omfatta klass- eller typspecifika
onormala procedurer och
nodférfaranden.

Efter det att repetitionsutbildningen
och utvarderingen genomforts med
godkant resultat ska det nya
utgangsdatumet noteras i
certifikatet. Alternativt ska ett
officiellt dokument med det nya
utgangsdatumet, utfardat av
[staten], fogas till certifikatet.

2) Certifikatinnehavare som innehar
ett giltigt certifikat fore
tillampningen av lattnaden och som
deltar i verksamhet som inte utfors
for en operatér ska ha fatt en
briefing av en instruktor som innehar
relevanta
undervisningsbefogenheter for att
uppdatera den erforderliga
teoretiska kunskapsnivan for att pa
ett sakert satt kunna framfora den
tillampliga klassen eller typen och for
att pa ett sdkert satt kunna utfora de
relevanta férfarandena och
procedurerna, beroende pa vad som
ar tillampligt. Briefingen ska omfatta
klass-/typspecifika onormala
procedurer och nédférfaranden,
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Licensing System (Doc 9379) for guidance
material on the development of a risk
assessment process.

beroende pa vad som ar lampligt.

Efter det att briefingen genomférts
framgangsrikt ska det nya
utgadngsdatumet noteras i
certifikatet. Alternativt ska ett
officiellt dokument med det nya
utgangsdatumet, utfardat av
[staten], fogas till certifikatet.

3) Nar det galler lokala
behorighetstillagg i ATCO-certifikat
sakerstaller leverantoren av
flygtrafiktjanst (ANSP) att problemet
med att utbildningshjalpmedel for
flygsimulering potentiellt ar
otillgdngliga lindras med hjalp av
andra metoder, exempelvis
datorbaserad utbildning eller
faststallande av ny tidpunkt for
repetitionsutbildning sa snart som
mojligt.

Bilaga 6 del 1

94.11

9.4 Kvalifikationer

Anmarkning.— Se Manual of
Procedures for Establishment and
Management of a State’s Personnel
Licensing System (Doc 9379) fér generell
vdgledning om “cross-crew”-
kvalifikationer, “mixed-fleet”-flygning
och “cross-credit”.

9.4.1 Aktuell erfarenhet — befdlhavare och

Med forbehall for utvarderingen
av en riskbeddémning gér den
lattnad som [staten] medger att
enskilda operatorer kan ge piloter
som inte uppfyller alla krav pa
aktuell erfarenhet i uppdrag att
utfora flygbesattningsmedlemmars|
arbetsuppgifter. Lattnaderna avser
antingen

a) minskning av antalet
erforderliga starter, inflygningar
och landningar, eller

b) utdkning av 90-dagarsperioden,

a) Motivering

Covid-19-krisen har lett till ett
avbrott/en betydande minskning i
fraga om kommersiella flygtransporter,
och till svarigheter att na de platser
dar l[dmpliga flygsimulatorer finns
tillgangliga. Detta leder till att ett stort
antal piloter inte kan fullgéra kraven
pa aktuell erfarenhet.

b) Villkor/kompenserande atgarder
[Staten] kraver foljande:

Klicka har for att skriva
text.

Nar det galler de intyg och
licenser som utfardats av EU:s
medlemsstater erkdnns
avvikelserna automatiskt pa
grundval av férordning (EU)
2018/1139.

Nar det galler erkannande
eller godtagande av
giltigheten for intyg och
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bitrddande pilot

9.4.1.1 Operatoren far inte ge en
befdlhavare eller en bitradande pilot i
uppdrag att skota mandévreringen pa en
flygplanstyp eller en variant av en
flygplanstyp under start och landning, savida
inte piloten skdtt mandvreringen under
minst tre starter och landningar inom de
foregaende 90 dagarna pa samma
flygplanstyp eller i en flygsimulator som ar
godkand for andamalet.

eller
c) bada.

Lattnaderna omfattas av
kompenserande atgarder.

De kriterier som anvands for
flygbesdttningens sammansattning
kommer att gora atskillnad mellan
piloter som ar “aktuella”, "delvis
aktuella” och "ej aktuella”.

"Delvis aktuell” betyder en pilot
som har genomfort minst tva
starter, inflygningar och landningarj
under de féregdende 90 dagarna
som mandvrerande pilot, eller 1
start, inflygning och landning
under de senaste 30 dagarna som
mandovrerande pilot.

Dessutom beaktas pilotens
flygerfarenhet (totalt och i typen)
och kvalifikationer (t.ex.
instruktor).

Lattnadsperioden ar begransad till
den tid som operatoren behover
for att hantera den reducerade
flygtidtabellen och det faktum att
flygsimulatorer inte ar tillgangliga.

Inga lattnader medges om inte alla
erforderliga
flygbesattningsmedlemmar har
genomfort nagon
flygning/flygsimulatortraning
under de féregdende 90 dagarna.

Enskilda piloters aktuella erfarenhet
och kvalifikationer, och
kombinationen av aktuell erfarenhet
och kvalifikationer i en miljé med
flerpilotsbesattning, beaktas vid
bestdmning av besattningens
sammansattning nar lattnadsatgarder
tillampas.

Operatoren ska utarbeta en
riskbeddmning for att faststalla hur
sannolik och potentiellt allvarlig en
férsémring av besattningens
kompetens ar i samband med den
forlangda perioden utan flygtjanst.

Lampliga kompenserande atgarder for
att minimera de identifierade riskerna
maste faststéllas och tillimpas, med
en eller flera driftsbegransningar som
galler for hela flygbesattningen for att
minska deras utsatthet for krdvande
situationer (t.ex. genom att sinka de
hogsta granserna for sidvind, inféra
hogre minima for inflygning, inféra
begransningar avseende
banférhallanden, utfora klarering med
ett fungerande system for automatisk
landning, om ett sadant &r installerat).

licenser som paverkats av de
sarskilda tillfalliga (covid-19-
relaterade) atgarder som
utfardats av lander utanfér EU
ska férordning (EU) nr
452/2014 om tekniska krav
och administrativa
forfaranden avseende
flygdrift som utférs av
operatorer fran tredjeland
tilldmpas.

Bilaga 6 del 1

9.4.2 Aktuell erfarenhet — avlésningspilot

Lattnaden enligt 9.4.1.1 ar
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9.4.2.1

9.4.2.1 Operatoren far inte ge en
pilot i uppdrag att agera i egenskap av
avldsningspilot i en flygplanstyp eller en
variant av en flygplanstyp savida inte den
piloten under de féregaende 90 dagarna
antingen har

a) tjanstgjort som befalhavare,
bitradande pilot eller avlsningspilot pa
samma typ av flygplan, eller

b) genomfort
repetitionsutbildning for flygfardighet
inklusive normala och onormala procedurer
samt nodférfaranden som ar specifika for
marschflygning pa samma typ av flygplan
eller i en flygsimulator som godkants for
andamalet, och har 6vat inflygnings- och
landningsprocedurer, dar évningen
avseende inflygnings- och
landningsprocedurer far utféras som icke-
mandvrerande pilot pa flygplanet.

lamplig for att tacka lattnaden
enligt punkt 9.4.2.1, eftersom
den beror flygbesattningens
sammansattning totalt sett.

Bilaga 6 del 1

9.4.4.1

9.4.4 Kompetenskontroller for piloter

9.4.4.1 Operatoren ska sdkerstalla
att pilotens flygférmaga och férmagan att
genomfoéra nodforfaranden kontrolleras pa
ett sddant satt att pilotens kompetens
pavisas for varje flygplanstyp eller variant av
en flygplanstyp. Om verksamheten kan
genomforas enligt instrumentflygregler ska
operatdren sdkerstalla att pilotens formaga

Giltighetsperioden for operatorens
kompetenskontroller for varje
enskild pilot forlangs av [staten]
med fyra manader.]

Om [staten] anser att skalen for att|
bevilja lattnaden fortfarande géller
mot slutet av férldngningen, kan
giltighetsperioden forlangas
ytterligare med upp till fyra
manader.

a) Motivering:

Covid-19-utbrottet har resulterat i
drastiska reserestriktioner.
Stangningen av granser mellan
majoriteten av EU-stater har
begransat operatorernas formaga att
genomfdra kompetenskontroller for
piloter tva ganger per arien
flygsimulator. Genomférandet av
sadana kontroller i ett luftfartyg ar
inte alltid majligt och kan i vissa fall

Nar det galler de intyg och
licenser som utfardats av EU:s
medlemsstater erkanns
avvikelserna automatiskt pa
grundval av férordning (EU)
2018/1139.

Nar det galler erkdannande
eller godtagande av
giltigheten for intyg och
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att folja sddana regler pavisas for antingen
en pilot auktoriserad att genomfora kontroll,
som arbetar for operatoren, eller en
foretradare fér operatorsstaten. Saddana

kontroller ska utforas tva ganger inom ett ar.

Tva sadana kontroller som liknar varandra
och som sker inom en period av fyra
manader i foljd ska inte ensamt anses
uppfylla detta krav.

Anmdirkning 1. —
Utbildningshjdlpmedel for flygsimulering
som godkdnts av operatérsstaten far
anvdndas fér de delar av kontrollerna fér
vilka de dr uttryckligen godkdnda.

Anmarkning 2. — Se Manual of
Criteria for the Qualification of Flight
Simulation Training Devices (Doc 9625).

utgora storre risker an de som ar
forknippade med lattnaden.

b) Villkor/kompenserande atgarder
[Staten] kraver att piloter far
repetitionsutbildning, atfoljd av en
beddmning, genom operatdrens
forsorg, for att faststalla att den
kunskapsniva som erfordras for att
tjanstgdra som
flygbesattningsmedlem uppratthalls.
Denna bedémning ska omfatta klass-
eller typspecifika onormala
procedurer och nédférfaranden.

licenser som paverkats av de
sarskilda tillfalliga (covid-19-
relaterade) atgarder som
utfardats av lander utanfér EU
ska férordning (EU) nr
452/2014 om tekniska krav
och administrativa
forfaranden avseende
flygdrift som utférs av
operatorer fran tredjeland
tilldmpas.

Bilaga 6 del 2

3.94.2

3.9.4.2 Aktuell erfarenhet — befdlhavare

Operatoren far inte ge en pilot i uppdrag att
agera som befdlhavare pa ett flygplan savida
inte den piloten har genomfért minst tre
starter och landningar inom de foregaende
90 dagarna pa samma typ av flygplan eller i
en flygsimulator som godkants for detta
andamal.

Lattnaden enligt 9.4.1.1 é&r
lamplig for att tacka lattnaden
enligt punkt 3.9.4.2, eftersom
den beror flygbesattningens

sammansattning totalt sett.

Bilaga 6 del 2

3.94.3

3.9.4.3 Aktuell erfarenhet — bitraddande
pilot

Lattnaden enligt 9.4.1.1 ar
lamplig for att tacka lattnaden
enligt punkt 3.9.4.3, eftersom

8797/20 ADD 1
BILAGA

TREE.2.A

/mhe

10
SV



Operatoren far inte ge en bitradande pilot i
uppdrag att skéta mandvreringen pa ett
flygplan under start och landning savida inte
den piloten har genomfort minst tre starter
och landningar inom de féregaende 90
dagarna pa samma typ av flygplan eller i en
flygsimulator som godkants for detta
andamal.

den beror flygbesattningens
sammansattning totalt sett.

Bilaga 6 del 3

7.4.1.1

7.4 Kvalifikationer

Anmarkning.— Se Manual of
Procedures for Establishment and
Management of a State’s Personnel
Licensing System (Doc 9379) fér generell
vdgledning om “cross-crew”-
kvalifikationer, “mixed-fleet”-flygning
och “cross-credit”.

7.4.1 Aktuell erfarenhet — befdlhavare och
bitrddande pilot

7.4.1.1 Operatéren far inte ge en
befdlhavare eller en bitradande pilot i
uppdrag att skéta mandvreringen pa en
helikoptertyp eller en variant av en
helikoptertyp under start och landning,
savida inte piloten har skott mandvreringen
under minst tre starter och landningar inom
de féregaende 90 dagarna pa samma
helikoptertyp eller i en flygsimulator som é&r

Ej tillampligt
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godkand for andamalet.

Bilaga 6 del 3 7.4.3 Kompetenskontroller for piloter Giltighetsperioden for a) Motivering: Nar det géller de intyg och
operatdrens kompetens+ Covid-19-utbrottet har resulterat i licenser som utfardats av EU:s
7.4.3.1 7.4.3.1 Operatoren ska sikerstilla kontroller for varje enskild pilot drastiska reserestriktioner. medlemsstater erkdnns
att pilotens flygformaga och formagan att forlangs av [staten] med fyra Stangningen av granser mellan avvikelserna automatiskt pa
.. v s o manader. majoriteten av EU-stater har begransat grundval av férordning (EU)
genomfora nédférfaranden kontrolleras pa " - "
o . . operatdrernas férmaga att genomféra| 2018/1139.
eEt ?adar?_t satt‘att p'_IOtens kompetens . Om [staten/staten X, Y, Z] anser kompetenskontroller for piloter tva
pavisas for varje helikoptertyp eller variant att skalen for att bevilja lattnaden | ganger per ar i en flygsimulator. Nar det galler erkdnnande
av en helikoptertyp. Om verksamheten kan fortfarande géller mot slutet av Genomférandet av s3dana kontroller | eller godtagande av
genomforas enligt IFR ska operatéren forlangningen, kan giltighets- i ett luftfartyg &r inte alltid moijligt och| giltigheten fér intyg och
sakerstalla att pilotens formaga att folja perioden férldngas ytterligare kan i vissa fall utgbra storre risker n | licenser som paverkats av de
sadana regler pavisas fér antingen en pilot med upp till fyra manader. e som &r forknippade med ldttnaden. | sarskilda tillfalliga (covid-19-
auktoriserad att genomféra kontroll, som relaterade) atgarder som
arbetar for operatéren, eller en foretridare b) Villkor/kompenserande atgarder utfardats av lander utanfér EU
for operatdrsstaten. Sadana kontroller ska [Staten] kréver att piloter far ska forordning (EU) nr
.. o o . o o o repetitionsutbildning, atféljd av en 452/2014 om tekniska krav
utforas tva ganger inom ett ar. Tva sadana — " o i
g bedémning, genom operatérens och administrativa
kontroller som liknar varandra och som sker 5 & .. .
: ) . o orsorg for att faststdlla att den forfaranden avseende
inom en period av fyra manader i foljd ska kunskapsniva som erfordras for att flygdrift som utférs av
inte ensamt anses uppfylla detta krav. tidnstgdra som flygbesattnings- operatorer fran tredjeland
Anmdrkning 1. — medlem uppratthalls. tillampas.
Utbildningshjélpmedel fér flygsimulering Denna bedémning ska omfatta klass
som godkdénts av operatérsstaten far eller typspecifika onormala
anvéndas fér de delar av kontrollerna fér procedurer och nédférfaranden.
vilka de dr uttryckligen godkdnda.
Anmdrkning 2. — Se Manual of
Criteria for the Qualification of Flight
Simulation Training Devices (Doc 9625),
Volume Il — Helicopters.
Bilaga 1 1.2.9 Sprakkunskaper Det formella utvarderings- a) Motivering
1.2.9 intervallet fér sprakkunskaper, Covid-19-utbrottet har resulterat i Nar det giller de intyg och

1.2.9.1 Till och med den 2 november 2022 ska pilot

vilket foreskrivs av [staten], for

drastiska reserestriktioner och

licenser som utfardats av EU:s
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framfor flygplan, luftskepp, helikoptrar och
vertikalstartande/-landande luftfartyg samt flygled
och operatorer av flygradiostationer

pavisa formagan att tala och

forsta det sprak som anvands for kommunikation v
radiotelefoni pa den niva som anges i
sprakkunskapskraven i tillagg 1.

1.2.9.1 Fran och med den 3 november 2022 ska pilg
framfor flygplan, luftskepp,

helikoptrar och vertikalstartande/-landande luftfar
fjarrpiloter som framfor flygplan,

luftskepp, glidflygplan, rotordrivna luftfarkoster,
vertikalstartande/-landande luftfartyg eller
friballonger; flygledare; och operatdrerna av
flygradiostationer pavisa

férmagan att tala och forsta det sprak

som anvands for kommunikation via radiotelefoni
niva som anges i sprakkunskapskraven

i tillagg 1.

1.2.9.2 Rekommendation. — Flygingenjérer samt
piloter som framfér glidflygplan och friballonger bé
férmdgan att tala och férsta det sprak

som anvdnds fér kommunikation via radiotelefoni.

1.2.9.3 Flygnavigatorer som maste anvanda
radioradiotelefoni ombord pa ett luftfartyg ska
pavisa formagan att tala och forsta

det sprak som anvands for kommunikation via
radiotelefoni.

1.2.9.4 Rekommendation. — Flygnavigatérer som m
anvdnda radiotelefoni ombord pa ett luftfartyg bor|
pavisa férmdgan att tala och forsta

det sprak som anvdnds fér kommunikation via
radiotelefoni pG den niva som anges i
sprakkunskapskraven i

tilldgg 1.

innehavare av flygplans- och
helikoptercertifikat som uppvisar
kunskaper under expertniva
(niva 6) och vars
sprakbehérighetstilldgg

snart upphor att gélla, férlangs
med atta manader.

Det formella utvarderings-
intervallet for sprakkunskaper,
vilket foreskrivs av [staten], for
flygledare vars sprakbehdorighets-
tilldgg snart upphor att galla,
forlangs med fyra manader.

Om skalen for att bevilja
lattnaden fortfarande géller mot
slutet av férlangningen, kan
giltighetsperioden forldangas
ytterligare med en period upp till
fyra manader.

stingning av granser mellan
majoriteten av stater.

Som en f6ljd av detta kan piloter och
flygledare inte i ritt tid fa tilltrade till
en examination for att upprétthélla sina
sprakkunskaper.

Detta skulle resultera i att deras
sprakbehorighetstilldgg upphor att
gélla.

b) Villkor/kompenserande atgéirder
[Staten] kréver foljande:

Piloter innehar ett giltigt
sprakbehorighetstilldgg och far en
briefing av en instruktér som innehar
relevanta undervisningsbefogenheter
for att uppdatera den erforderliga
nivan avseende formagan att tala och
forsta det sprak som anvénds for
kommunikation via radiotelefoni for
att kunna tjanstgora pa ett sékert sitt.
Efter det att briefingen genomférts
framgangsrikt ska det nya
utgangsdatumet noteras i certifikatet.
Alternativt ska ett officiellt dokument
med det nya utgangsdatumet,
utfardat av [staten], fogas till
certifikatet.

For flygledare som innehar ett giltigt
sprakbehorighetstillagg ska
leverantorer av flygtrafiktjanster, om
det inte finns nagot organ for
bedémning av sprakkunskaper, se till
att sprakkunskaper sakerstalls pa
andra satt, t.ex. via onlinekurser.

medlemsstater erkdnns
avvikelserna automatiskt pa
grundval av férordning (EU)
2018/1139.

Nar det galler erkdnnande
eller godtagande av
giltigheten for intyg och
licenser som paverkats av de
sarskilda tillfalliga (covid-19-
relaterade) atgarder som
utfardats av lander utanfér EU
ska forordning (EU) nr
452/2014 om tekniska krav
och administrativa
forfaranden avseende
flygdrift som utférs av
operatorer fran tredjeland
tillampas.
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1.2.9.5 Till och med den 2 november 2022 ska
sprakkunskaperna hos piloter som framfor flygplan
luftskepp, helikoptrar och
vertikalstartande/-landande luftfartyg samt hos fly,
och

operatorer av flygradiostationer som pavisar

en kunskapsniva under expertniva (niva 6)
utvarderas formellt med jamna mellanrum i enlighg
med en individs styrkta

kunskapsniva.

1.2.9.5 Fran och med den 3 november 2022 ska
sprakkunskaperna hos piloter som framfér flygplan
luftskepp, helikoptrar och
vertikalstartande/-landande luftfartyg; fjarrpiloter
framfor flygplan, luftskepp, glidflygplan,
rotordrivna luftfarkoster eller

friballonger; flygledare; och operatérer

av flygradiostationer som pavisar

en kunskapsniva under expertniva (niva 6)
utvarderas formellt med jamna mellanrum i enlighg
individs styrkta kunskapsniva.

1.2.9.6 Rekommendation — Till och med den 2 nove
2022 bor sprakkunskaperna hos piloter som
framfor luftskepp, helikoptrar och vertikalstartande
landande luftfartyg samt

flygnavigatérer som mdste anvénda
radioradiotelefoni ombord pa ett luftfartyg,
flygledare och

operatorer av flygradiostationer som pavisar

en kunskapsniva under expertnivd (niva 6)

formellt utvéirderas med

jémna mellanrum i enlighet med en individs
styrkta kunskapsnivad, enligt féljande:

a) De som uppvisar sprakkunskaper pa operativ niv
bér utvdrderas

dtminstone vart tredje dr, och
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b) de som uppvisar sprékkunskaper
pd utvidgad niva (niva 5) bér utvdrderas
dtminstone vart sjétte ar.

Anmdrkning 1. — Formell utvdrdering krévs inte for
sékande som uppvisar sprakkunskaper

pa expertnivd, t.ex. modersmdlstalare och mycket K
icke-modersmdlstalare med en dialekt eller en acce
som dr forstaelig fér dem som arbetar i den interna
luftfartsbranschen.

Anmdrkning 2. — Bestdmmelserna i 1.2.9 hénvisar t|
10, volym I, kapitel 5, ddr det sprak

som anvdnds fér kommunikation via radiotelefoni K
det sprak som normalt anvénds av stationen pG
marken eller engelska. | praktiken kommer det ddrf
att uppsta situationer ddr flygbesdttningsmedlemm
endast kommer att behéva tala det sprék som norn
anvdnds av stationen pad marken.

1.2.9.6 Rekommendation — Frén och med den 3 noy
2022 bér sprdakkunskaperna hos piloter som
framfér luftskepp, helikoptrar och vertikalstartandg
landande luftfartyg;

fidrrpiloter som framfér flygplan, luftskepp, glidflyg
rotordrivna luftfarkoster, vertikalstartande/-landan
luftfartyg

eller friballonger; flygnavigatérer

som mdste anvdnda radiotelefoni ombord pa ett
luftfartyg; flygledare; och operatérer

av flygradiostationer som pdvisar

en kunskapsniva under expertnivd (niva 6) utvdrder
formellt med jémna mellanrum i enlighet med en in
styrkta kunskapsnivad, enligt féljande:

a) De som uppvisar sprakkunskaper

pad operativ niva (niva 4) bér utvdrderas minst vart
och

b) de som uppvisar sprakkunskaper pd utékad niva
bér utvdrderas minst
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vart sjdtte Gr

Anmdrkning 1. — Formell utvdrdering krévs inte for
sékande som uppvisar sprakkunskaper

pd expertnivd, t.ex. modersmalstalare och mycket k
icke-modersmdlstalare med en dialekt eller en acce|
som dr forstaelig fér dem som arbetar i den internad
luftfartsbranschen.

Anmdirkning 2. — Bestéimmelserna i 1.2.9 hdnvisar t
10, volym I, kapitel 5, ddr det sprak som anvdnds f
kommunikation via radiotelefoni kan vara

det sprak som normalt anvénds av stationen pa
marken eller engelska.

| praktiken kommer det ddrfér att uppsta situationé
ddr flygbesdttningsmedlemmar,

inklusive obemannade luftfartygs
flygbeséttningsmedlemmar, endast kommer att be
tala det sprdk som normalt anvdnds av stationen
pa fltet.

Bilaga 14.2.2.

4.2.2.2 Befogenheterna for innehavare av ett
certifikat for luftfartygsunderhall enligt
4.2.2.1 ska

utdvas endast

c) under forutsattning att, inom de
foregaende

24 manaderna, certifikatinnehavaren
antingen har

haft erfarenhet av inspektion, service

eller underhall av ett luftfartyg eller
komponenter

i enlighet med de befogenheter som
beviljats

genom det certifikat som innehafts i minst
sex manader,

eller har uppfyllt villkoren for utfardande av

Den "féregdende” perioden
forlangs av [staten] med en
period pa sex manader, dvs.
den féregaende perioden

uppegar till totalt 30 manader.

Kravet pa aktuell erfarenhet,
sex manader, andras inte.

Motivering

Covid-19-utbrottet har resulterat
i drastiska reserestriktioner.
Lokala restriktioner kan hindra
godkdnda organisationer och
kvalificerad personal att visa att
de uppfyller kraven for att
behalla sina certifikat eller
befogenheter inom tidsfristerna.
Villkor/kompenserande atgarder
[Staten] kraver att denna
organisation, nar den
certifierande personalen arbetar
for en godkand
underhallsorganisation, kan
tillampa denna forlangning pa

Nar det géller de intyg och
licenser som utfardats av EU:s
medlemsstater erkdnns
avvikelserna automatiskt pa
grundval av forordning (EU)
2018/1139.

Nar det galler erkannande
eller godtagande av
giltigheten for intyg och
licenser som paverkats av de
sarskilda tillfalliga (covid-19-
relaterade) atgarder som
utfardats av lander utanfér EU
ska férordning (EU) nr
452/2014 om tekniska krav
och administrativa
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ett certifikat
med lampliga befogenheter, till
den certifikatutfardande myndighetens belate

kraven pa aktuell erfarenhet hos
dess certifierande personal om
den godkanda organisationen
inte berors av tillfalliga
upphéavanden, aterkallanden eller
begrdnsningar, och inte har varit
foremal for tillfalligt upphavande
fran den behoriga myndighetens
sida under de senaste 24
manaderna.

Dessutom sakerstaller punkt
66.B.500 i bilaga IIl (Del-66) i
forordning (EU) nr 1321/2014
ytterligare kompenserande
atgarder som innebar att den
behoriga myndigheten ska
upphava, begransa eller aterkalla
certifikatet for luftfartygsunderhall
om den har konstaterat att
sakerheten kan ifragasattas eller
att certifikatinnehavaren har agerat

pa ett menligt satt.

forfaranden avseende
flygdrift som utférs av
operatorer fran tredjeland
tillampas.
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