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ANEXA

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii Europene privind notificarea catre
Organizatia Aviatiei Civile Internationale a diferentelor legate de COVID-19

1. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE ADOPTATA

Pozitia care urmeaza sd fie adoptata in numele Uniunii ca raspuns la scrisoarea AN 11/55 -20/50
adresata statelor, emisa de Organizatia Aviatiei Civile Internationale la 3 aprilie 2020, este de a
notifica diferentele in raport cu anexele 1 si 6 la Conventia de la Chicago datorate masurilor
temporare legate de pandemia de COVID-19, stabilite In prezenta anexa si detaliate ulterior de
catre fiecare stat membru care transmite o notificare, in conformitate cu scutirea sa individuala
aplicatd in temeiul articolului 71 din Regulamentul (UE) 2018/1139.

2. EXPLICATIE DETALIATA

Diferentele care trebuie notificate sunt reflectate in urmatorul tabel si detaliate ulterior de catre
fiecare stat membru care transmite o notificare, in conformitate cu scutirea sa individuald
aplicatd in temeiul articolului 71 din Regulamentul (UE) 2018/1139:



Anexa
&
numar de
referinta

Generic

Masuri de simplificare Detalii ale diferentei

Anexa Standard sau practica recomandata

Observatii — de inclus:
a. Justificare

b. Conditii/masuri de atenuare

FORMULAR DE NOTIFICARE A DIFERENTELOR TEMPORARE IN CONTEXTUL COVID-19

n legitura cu scrisoarea AN/11/55-20/50 adresata statelor, a fost creat subsistemul CCRD in cadrul sistemului
existent de notificare electronica a diferentelor (EFOD) pentru a reflecta orice diferente fata de standardele
OACI in materie de certificare si de acordare a licentelor care pot rezulta din masurile de atenuare datorate
raspandirii COVID-19.

Ce anume

Este recunoscut faptul ca statele ar putea fi nevoite sa adopte abordari flexibile pentru a permite prestatorilor de
servicii si personalului s3 mentina valabilitatea certificatelor, a licentelor si a altor aprobari ca urmare a pandemiei
de COVID-19. Formularul de fata le permite statelor sa identifice aceste diferente temporare.

De ce

Aceastd masura este necesara pentru a ajuta statele sa isi indeplineasca obligatiile care le revin in temeiul
articolelor 38, 39 si 40 din conventie, pentru a desfdasura operatiuni internationale in cazul in care certificatele si
licentele difera de standardele minime din anexe. Aceasta permite, de asemenea, schimbul de informatii cu privire
la recunoasterea sau acceptarea de catre alte state a diferentelor notificate in aceasta perioada.

Cand
Aceste masuri temporare se aplicd pana la 31 martie 2021. Aceasta data poate fi revizuita.
Cine

Nu exista nicio restrictie cu privire la persoana care poate completa formularul. Cu toate acestea, formularul poate
fi iTnaintat numai de catre coordonatorul national de monitorizare continua sau de catre un utilizator autorizat

dintr-un stat membru, care sunt responsabili de asigurarea acuratetei informatiilor furnizate.
Cum

Standardele legate in mod specific de certificarea si de acordarea de licente personalului de la care statele membre
pot considera ca este necesar sa se abata sunt enumerate in acest formular. Referinta specifica din anexa si
standardul asociat sunt prezentate in coloanele 1 si 2. Informatiile solicitate in fiecare dintre coloanele urmatoare
sunt urmatoarele:

Coloana 3: Detalii ale diferentei.

Prezentati pe scurt diferenta fata de standardele de certificare si de acordare de licente. Faceti
trimitere la documentele de reglementare aferente, daca este cazul.

Coloana 4: Observatii.




Observatii — de inclus:

Anexa Generic
num&ér de Masuri de simplificare Detalii ale diferentei a. Justificare
referint3 Anexa Standard sau practica recomandata b. Conditii/masuri de atenuare

Prezentati motivele care stau la baza acestor diferente si detaliile oricaror conditii si masuri de

atenuare, acolo unde este necesar.

Coloana 5: Recunoasterea diferentelor notificate de alte state.

Indicati daca statul dumneavoastra va recunoaste sau va accepta valabilitatea certificatelor si a licentelor altor
state pe baza diferentelor temporare notificate prin intermediul CCRD. Pentru simplificare, pot fi declarate
excluderile (ce diferente temporare ale altor state nu sunt acceptabile), in locul unei enumerari a diferentelor

acceptabile.

Va rugam sa transmiteti prezentul formular prin e-mail la adresa ops@icao.int.



mailto:ops@icao.int

Anexa 1

1.244.1

1.2.4.4.1 Perioada de valabilitate a
unei evaluari medicale poate fi prelungita, la
alegerea autoritatii de acordare a licentelor,
cu pana la 45 de zile.

Notd.— Se recomandd ca ziua
calendaristicd in care expird evaluarea
medicald s rdmdnd aceeasi in fiecare an,
permitdnd ca data de expirare a evaludrii
medicale in curs sd fie inceputul noii
perioade de valabilitate, cu conditia ca
examinarea medicald sd aibd loc Tn perioada
de valabilitate a evaludrii medicale in curs,
dar cu cel putin 45 de zile inainte de
expirarea acesteia.

Perioada de valabilitate a
certificatelor medicale clasele 1 si
3 eliberate de [statul] se
prelungeste cu 4 luni.

a) Justificare

Titularii de certificate medicale
clasele 1 si 3 carora li se cere sa
se supunad unui examen medical
periodic pentru a-si revalida
certificatele medicale si a putea
continua sa isi exercite privilegiile
acordate prin licenta sau
certificat si care nu sunt in
masura sa ajunga sau sa aiba
acces la un examinator
aeromedical sau la un centru de
medicina aeronautica in timp util
pentru a efectua examinarea
medicald necesari. Tn plus, in
multe cazuri, examinatorii
medicali au fost realocati pentru
a sprijini eforturile de combatere
a epidemiei de COVID-19 din
statul lor. Ca atare, certificatele
respective pot expira.

B) Conditii/md&suri de atenuare
[Statul] impune ca titularii de
certificate medicale clasa 1 si
clasa 3 care beneficiaza de
aceasta simplificare sa detina un
certificat medical valabil fara
limitari, cu exceptia celor vizuale,
inainte de a aplica simplificarea.

Faceti click aici pentru a
introduce textul.in ceea ce
priveste certificatele si licentele
eliberate de statele membre ale
UE, diferentele sunt recunoscute
automat n temeiul
Regulamentului (UE) 2018/1139.

in ceea ce priveste recunoasterea
sau acceptarea valabilitatii
certificatelor si licentelor afectate
de masurile speciale temporare
(legate de pandemia de COVID-
19) emise de tari terte, se aplica
Regulamentul (UE) nr. 452/2014
de stabilire a cerintelor tehnice si
a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile
aeriene ale operatorilor din tari
tertel.

Regulamentul (UE) nr. 452/2014 al Comisiei din 29 aprilie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene ale

operatorilor din tari terte in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, JO L 133, 6.5. 2014
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Anexa 1

1.2.5.1.2

1.2.5.1.2 Un stat contractant care a
eliberat o licenta se asigura ca celelalte state
contractante au posibilitatea de a se asigura
cu privire la valabilitatea licentei.

Nota 1. — Pdnd la 2 noiembrie 2022,
mentinerea competentei membrilor
echipajului de zbor sau a membrilor
echipajului de zbor la distantd implicati in
operatiuni de transport aerian comercial
poate fi stabilitd in mod satisfacdtor prin
demonstrarea abilitatilor in timpul
verificdrilor competentelor de zbor efectuate
in conformitate cu anexa 6.

Nota 1. — Incepénd cu 3 noiembrie
2022, mentinerea competentei membrilor
echipajului de zbor implicati in operatiuni de
transport aerian comercial poate fi stabilitd
in mod satisfdacdtor prin demonstrarea
abilitatilor in timpul verificdarilor
competentelor de zbor efectuate in
conformitate cu anexa 6.

Nota 2. — Pdnd la 2 noiembrie 2022,
mentinerea competentei poate fi inregistratd
in mod satisfdcdtor in evidentele
operatorului sau in jurnalul de bord personal
sau in licenta membrului echipajului de zbor.

Nota 2. — incepdnd cu 3 noiembrie
2022, mentinerea competentei poate fi

Perioada de valabilitate a
licentelor

eliberate de [statul] se
prelungeste

cu 4 luni.

in cazul in care, spre sfarsitul
perioadei de prelungire, motivele
care stau la baza acordarii
simplificarii se aplica in
continuare, perioada de
valabilitate poate fi prelungita
Cu 0 noud perioada de panadla 4
luni.

ntrucat standardul pertinent
este indeplinit datorita perioadei
de valabilitate a calificarilor si a
autorizarii (calificari de clasa, de
tip si de zbor instrumental,
autorizare de unitate) asociate
licentei, prelungirea perioadei de
valabilitate se aplica:

1) calificarilor de clasa,
calificarilor de tip si calificarilor
de zbor instrumental inscrise in
licentele de pilot comercial (CPL,
MPL, ATPL) ale pilotilor care
opereazad avioane si elicoptere in
cadrul unui operator;

2) calificarilor de clasg,
calificarilor de tip si calificarilor
de zbor instrumental inscrise in
licentele de pilot (PPL, CPL, ATPL)
ale pilotilor implicati in operarea
avioanelor si a elicopterelor in
afara unui operator;

a) Justificare

Titularii de licente de pilot
comercial care sunt obligati atat
sa efectueze verificarea
competentelor pentru a reinnoi
perioada de valabilitate a
calificarilor lor de tip si de zbor
instrumental, cat si sa respecte
cerintele de pregatire si verificare
periodica aplicabile ale
operatorului pentru a continua sa
isi exercite privilegiile nu sunt in
masura sd ajunga sau sd aiba
acces la simulatoare de zbor in
timp util pentru a efectua
pregatirea si verificarea necesare.
Ca atare, calificarile lor pot
expira.

Titularii de licente de pilot care
opereaza in afara unui operator si
care sunt obligati sa efectueze o
verificare a competentelor pentru
a reinnoi perioada de valabilitate
a calificarilor lor de clasa, de tip
sau de zbor instrumental nu sunt
Tn mdsura sa ajunga sau sa aiba
acces la aeronave sau la
simulatoare de zbor in timp util
pentru a efectua zborurile,
pregatirea si verificarea necesare.
Titularii de licente de controlor
de trafic aerian se confrunta cu
dificultati pentru a avea acces la
echipamente de pregatire
sintetica pentru a-si desfasura




inregistratd in mod satisfdcdtor in evidentele
operatorului sau in jurnalul de bord personal
sau in licenta membrului echipajului de zbor
sau a membrului echipajului de zbor la
distantd.

Nota 3. — Pdnd la 2 noiembrie 2022,
membrii echipajului de zbor pot, in mdsura in
care statul de inmatriculare considerd ca
acest lucru este fezabil, sd isi demonstreze
competenta continud pe FSTD aprobate de
statul respectiv.

Nota 3. — Incepénd cu 3 noiembrie
2022, membrii echipajului de zbor si ai
echipajului de zbor la distantd pot, in mdsura
in care statul de inmatriculare, respectiv
autoritatea de acordare a licentelor din
statul operatorului considerd cd acest lucru
este fezabil, sd isi demonstreze competenta
continud pe FSTD aprobate de statul
respectiv.

Nota 4. — A se vedea Manualul de
criterii pentru calificarea echipamentelor de
pregdtire sintetica pentru zbor (Doc 9625).

Nota 5. — A se vedea Manualul de
proceduri pentru stabilirea si gestionarea
sistemului unui stat de acordare a licentelor
personalului (Doc 9379) pentru materiale
orientative privind dezvoltarea unui proces

3) autorizarilor de unitate emise
n licentele controlorilor de trafic
aerian.

activitatile programate de
pregatire/evaluare periodica.

b) Conditii/masuri de atenuare
[statul] impune urmatoarele
obligatii:

1) Titularii de licente care detin o
licentd valabild Thainte de a aplica
simplificarea si care opereaza in
cadrul unui operator trebuie sa fi
efectuat un curs de pregatire de
refmprospatare a cunostintelor,
urmat de o evaluare, prin
mijloacele stabilite de operator,
pentru a determina daca nivelul
cunostintelor necesar pentru a
opera clasa sau tipul aplicabil
este mentinut. Aceasta evaluare
include proceduri specifice clasei
sau tipului pentru situatii
anormale si de urgenta.

Dupa finalizarea cu succes a
cursului de pregatire de
refmprospatare a cunostintelor si
a evaluarii, noua datd de expirare
va fi inscrisa n licenta sau se va
atasa la licenta un document
oficial care indica noua data de
expirare eliberat de [statul].

2) Titularii unei licente valabile
inainte de aplicarea simplificarii
care opereaza in afara unui
operator trebuie sa fi participat la




de evaluare a riscurilor.

un instructaj oferit de un
instructor care detine privilegii de
instruire relevante pentru a-si
refmprospata nivelul de
cunostinte teoretice necesar
pentru operarea in sigurantd a
clasei sau a tipului aplicabil si
pentru efectuarea in siguranta a
manevrelor si procedurilor
relevante, dupa caz. Acest
instructaj include proceduri
specifice clasei sau tipului, dupa
caz, pentru situatii anormale si de
urgenta.

Dupa finalizarea cu succes a
instructajului, noua data de
expirare va fi inscrisa in licenta
sau se va atasa la licenta un
document oficial care indica noua
data de expirare eliberat de
[statul].

3) In cazul autorizarilor de unitate
ATCO din licentele ATCO,
furnizorul de servicii de navigatie
aeriand (ANSP) asigura faptul ca
posibila indisponibilitate a
echipamentelor de pregatire
sintetica este atenuata prin alte
mijloace, de exemplu, pregatire
asistata de calculator sau
reprogramarea cursului de
pregatire de reimprospatare a
cunostintelor cat mai curand




posibil.

Anexa 6 Partea
1

94.1.1

9.4 Calificari

Notd. — A se vedea Manualul de
proceduri pentru stabilirea si gestionarea
sistemului unui stat de acordare a licentelor
personalului (Doc 9379) pentru orientdri
generale privind calificarea pe baza
elementelor comune cu un alt tip de
aeronavd pentru care pilotul detine o
calificare de tip (cross-crew qualification),
operarea mai multor tipuri sau variante de
aeronave (mixed-fleet flying) si
recunoasterea experientei de zbor pe alte
categorii de aeronave (cross-credit).

9.4.1 Experienta recenta — pilot comandant
si copilot

9.4.1.1 Operatorul nu poate
desemna un pilot comandant sau un copilot
la comenzile de zbor ale unui tip sau ale unei
variante a unui tip de avion in timpul
decolarii si al aterizarii, decat daca pilotul
respectiva manevrat comenzile de zbor pe
durata a cel putin trei decolari si aterizari in
cele 90 de zile precedente, pe acelasi tip de
avion sau pe un simulator de zbor aprobat in
acest scop.

Sub rezerva analizei unei evaluari a
riscurilor, simplificarea acordata de
[statul] permite operatorilor
individuali sa atribuie sarcini de
membri ai echipajului de zbor
pilotilor care nu indeplinesc toate
cerintele privind experienta
recenta. Simplificarile se refera:

a) la reducerea numarului impus
de decolari, apropieri si aterizari;
sau

b) la prelungirea perioadei de 90
de zile; sau

c) la ambele.

Simplificarile fac obiectul unor
masuri de atenuare.

Criteriile utilizate pentru
componenta echipajului de zbor
vor face distinctie intre pilotii ,,cu
experienta recentd”, ,cu
experientd recenta partialda” sau
,fara experientd recenta”.

Pilot ,,cu experienta recenta
partiala” Tnseamna un pilot care a
efectuat in calitate de pilot aflat la
comenzi cel putin 2 decolari,
apropieri si aterizari in cele 90 de
zile precedente sau 1 decolare,
apropiere si aterizare in ultimele
30 de zile.

a) Justificare

Criza COVID-19 a determinat
incetarea sau reducerea
semnificativa a operatiunilor de
transport aerian comercial si a dat
nastere unor dificultati de acces la
locatiile unde sunt disponibile
simulatoare de zbor adecvate. Ca
atare, un numar mare de piloti nu
pot indeplini cerintele privind
experienta recenta.

b) Conditii/masuri de atenuare
[statul] impune urmatoarele
obligatii:

Experienta recenta si calificarile
fiecarui pilot si combinarea
acestora in mediul de operare cu
echipaj multiplu sunt luate in
considerare pentru a determina
componenta simplificata a
echipajului.

Operatorul trebuie sa realizeze o
evaluare a riscurilor pentru a
determina probabilitatea si
gravitatea potentiald a deteriorarii
competentelor echipajului in
conditiile intreruperii prelungite a
sarcinilor de pilotaj.

Faceti click aici pentru a
introduce textul.

n ceea ce priveste certificatele si
licentele eliberate de statele
membre ale UE, diferentele sunt
recunoscute automat in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/1139.

n ceea ce priveste recunoasterea
sau acceptarea valabilitatii
certificatelor si licentelor afectate
de masurile speciale temporare
(legate de pandemia de COVID-
19) emise de tari terte, se aplica
Regulamentul (UE) nr. 452/2014
de stabilire a cerintelor tehnice si
a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile
aeriene ale operatorilor din tari
terte.




in plus, sunt luate in considerare
experienta de zbor a pilotului
(totala si pe tipul de aeronava) si
calificarile sale (de exemplu,
instructor).

Perioada de aplicare a simplificarii
este limitata la timpul necesar
operatorului pentru a face fata
reducerii orarelor de zbor si
indisponibilitatii simulatoarelor de
zbor.

Nu se acorda simplificari in cazul in
care exista membri ai echipajului
de zbor necesari care nu au
efectuat niciun zbor/nicio
activitate pe simulator in cele 90
de zile precedente.

Trebuie stabilite si aplicate masuri
de atenuare adecvate pentru a
reduce la minimum riscurile
identificate, cu una sau mai multe
restrictii operationale valabile
pentru intregul echipaj de zbor,
pentru a reduce expunerea
membrilor sdi la situatii solicitante
(de exemplu, reducerea limitelor
maxime pentru vantul lateral,
introducerea unor minime de
apropiere mai ridicate, restrictii
legate de starea suprafetei pistei,
dispecerizare cu un sistem
functional de aterizare automata,
daca acesta este instalat).

Anexa 6 Partea
1

9.4.21

9.4.2 Experienta recenta — pilot de schimb
in croaziera

9.4.2.1 Operatorul nu poate
desemna un pilot pentru a indeplini functia
de pilot de schimb in croaziera pe un tip sau
o varianta a unui tip de avion decat in cazul

in care, in cele 90 de zile precedente, pilotul:

a) a indeplinit functia de pilot
comandant, copilot sau pilot de schimb in
croaziera pe acelasi tip de avion; sau

b) a urmat o pregatire de

Simplificarea de la punctul 9.4.1.1
este adecvata pentru a acoperi
simplificarea de la punctul
9.4.2.1, deoarece se referad la
componenta globala a echipajului
de zbor.




reimprospatare a abilitatilor de zbor care a
inclus proceduri normale, anormale si de
urgenta specifice zborului de croaziera pe
acelasi tip de avion sau pe un simulator de
zbor aprobat Tn acest scop si a efectuat
proceduri de apropiere si de aterizare, atunci
cand practica n ceea ce priveste procedurile
de apropiere si de aterizare poate fi
efectuata in calitate de pilot care nu
piloteaza avionul.

Anexa 6 Partea
1

9.44.1

9.4.4 Verificarea competentelor pilotilor

9.4.4.1 Operatorul se asigura ca
tehnica de pilotaj si capacitatea de executare
a procedurilor de urgenta sunt verificate in
asa fel incat sa demonstreze competenta
pilotului pe fiecare tip sau varianta a unui tip
de avion. In cazul in care operatiunea poate
fi efectuata in conformitate cu regulile de
zbor instrumental, operatorul se asigura ca
pilotul isi demonstreaza competenta de a se
conforma acestor reguli fie in fata unui pilot
examinator al operatorului, fie Tn fata unui
reprezentant al statului operatorului. Aceste
verificdri se efectueaza de doud orin
decursul oricarei perioade de un an. Doua
astfel de verificari care sunt similare si care
au loc intr-o perioada de patru luni
consecutive nu sunt suficiente pentru a
indeplini aceasta cerinta.

Perioada de valabilitate a
verificarilor competentelor de
catre operator pentru fiecare pilot
este prelungita de [statul] pentru o
perioada de 4 luni.

n cazul in care, spre sfarsitul
perioadei de prelungire, [statul]
considera cd motivele care stau la
baza acordarii simplificarii se aplica
in continuare, perioada de
valabilitate poate fi prelungita cu o
noua perioada de pana la 4 luni.

a) Justificare:

Epidemia de COVID-19 a dus la
restrictii drastice de calatorie.
inchiderea frontierelor dintre
majoritatea statelor membre ale
UE a limitat capacitatea
operatorilor de a efectua
verificari ale competentelor
pilotilor de doua ori pe an pe un
simulator de zbor. Efectuarea
acestor verificari pe o aeronava
nu este intotdeauna posibila, iar
n unele cazuri poate prezenta
riscuri mai mari decat cele
aferente simplificarii.

b) Conditii/masuri de atenuare
[statul] impune obligatia ca pilotii
sa efectueze un curs de pregatire
de reimprospatare a
cunostintelor, urmat de o
evaluare, prin mijloacele stabilite
de operator, pentru a determina

n ceea ce priveste certificatele si
licentele eliberate de statele
membre ale UE, diferentele sunt
recunoscute automat in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/1139.

n ceea ce priveste recunoasterea
sau acceptarea valabilitatii
certificatelor si licentelor afectate
de masurile speciale temporare
(legate de pandemia de COVID-
19) emise de tari terte, se aplica
Regulamentul (UE) nr. 452/2014
de stabilire a cerintelor tehnice si
a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile
aeriene ale operatorilor din tari
terte.
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Nota 1. — Pot fi utilizate, pentru
pdrtile verificdrilor pentru care sunt aprobate
in mod specific, echipamente de pregdtire
sinteticd pentru zbor omologate de statul
operatorului.

Nota 2. — A se vedea Manualul de
criterii pentru calificarea echipamentelor de
pregatire sintetica pentru zbor (Doc 9625).

daca nivelul cunostintelor
necesar pentru a opera in calitate
de membru al echipajului de zbor
este mentinut. Aceasta evaluare
include proceduri specifice clasei
sau tipului pentru situatii
anormale si de urgenta.

Anexa 6 Partea
2

3.94.2

3.9.4.2 Experientd recenta — pilot
comandant

Operatorul nu poate desemna un pilot ca
pilot comandant al unui avion decat daca
pilotul respectiv a efectuat cel putin trei
decolari si aterizari in cele 90 de zile
precedente pe acelasi tip de avion sau pe un
simulator de zbor aprobat in acest scop.

Simplificarea de la punctul
9.4.1.1 este adecvata pentru a
acoperi simplificarea de |la
punctul 3.9.4.2, deoarece se
referd la componenta globala
a echipajului de zbor.

Anexa 6 Partea
2

3943

3.9.4.3 Experienta recenta — copilot

Operatorul nu poate desemna un copilot la
comenzile de zbor ale unui avion in timpul
decolarii si al aterizarii, decat daca pilotul
respectiv a efectuat cel putin trei decolari si
aterizari in cele 90 de zile precedente pe
acelasi tip de avion sau pe un simulator de
zbor aprobat in acest scop.

Simplificarea de la punctul 9.4.1.1
este adecvata pentru a acoperi
simplificarea de la punctul
3.9.4.3, deoarece se refera la
componenta globala a echipajului
de zbor.
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Anexa 6 Partea
3

7.4.1.1

7.4 Calificari

Notd. — A se vedea Manualul de
proceduri pentru stabilirea si gestionarea
sistemului unui stat de acordare a licentelor
personalului (Doc 9379) pentru orientdri
generale privind calificarea pe baza
elementelor comune cu un alt tip de
aeronavd pentru care pilotul detine o
calificare de tip (cross-crew qualification),
operarea mai multor tipuri sau variante de
aeronave (mixed-fleet flying) si
recunoasterea experientei de zbor pe alte
categorii de aeronave (cross-credit).

7.4.1 Experienta recenta — pilot comandant
si copilot

7.4.1.1 Operatorul nu poate
desemna un pilot comandant sau un copilot
la comenzile de zbor ale unui tip sau ale unei
variante a unui tip de elicopter n timpul
decolarii si al aterizarii, decat daca pilotul
respectiva manevrat comenzile de zbor pe
durata a cel putin trei decolari si aterizari in
cele 90 de zile precedente, pe acelasi tip de
elicopter sau pe un simulator de zbor
aprobat in acest scop.

N/A

Anexa 6 Partea

7.4.3 Verificarea competentelor pilotilor

Perioada de valabilitate a verificaril

a) Justificare:

n ceea ce priveste certificatele si

12




3 competentelor de catre operator p{ Epidemia de COVID-19 a dus la rest| licentele eliberate de statele
7.4.3.1 Operatorul se asigura ca fiecare pilot este prelungita de [stal drastice de cilitorie. inchiderea membre ale UE, diferentele sunt
7.4.3.1 tehnica de pilotaj si capacitatea de executare | Pentruo perioada de 4 luni. frontierelor dintre majoritatea stat{ recunoscute automat in temeiul
a procedurilor de urgents sunt verificate in ) memtire -?Ie ;JE a I|:1|ttat capa?;lt:j\t.e Regulamentului (UE) 2018/1139.
N A i Arsi iod operatorilor de a efectua verificari
asa fel incat si demonstreze competenta In cazul in care, spre sfarsitul periog 0P —— - .
. . ] - e ‘L prelungire, [statul/statul X, Y, Z] corf competentelor pilotilor de In ceea ce priveste recunoasterea
pilotului pe fiecare tip sau varianta a unui tip ) . . ) s
de eliconter. i I i motivele care stau la baza acordarii dous3 ori pe an pe un simulator de | sau acceptarea valabilitatii
€ elicopter. In cazulin care operatiunea simplificarii se aplicd in continuare,| Efectuarea acestor verificdri pe o a¢ certificatelor si licentelor afectate
poate fi efectuat'a mvcopfc?rmltaAt(? cu IFR, perioada de valabilitate poate fi pr¢ nu este intotdeauna posibil3, iar in| de masurile speciale temporare
operatorul se asigura cd pilotul fsi cu 0 noud perioadd de pand la 4 lur cazuri poate prezenta riscuri mai m| (legate de pandemia de COVID-
demonstreaza competenta de a se conforma cele 19) emise de tari terte, se aplicd
acestor reguli fie in fata unui pilot aferente simplificrii. Regulamentul (UE) nr. 452/2014
examinator al operatorului, fie in fata unui de stabilire a cerintelor tehnice si
reprezentant al statului operatorului. Aceste b) Conditii/masuri de atenuare a procedurilor administrative
verificiri se efectueaza de doud oriin [Statul] impune obligatia ca pilotii s| referitoare la operatiunile
decursul oricarei perioade de un an. Doua efectueze un curs de pregétire de | 3eriene ale operatorilor din tari
P L . 1 5 i terte.
astfel de verificari care sunt similare si care reimprospdtare a cunostintelor, urr
n . “ . evaluare, prin mijloacele stabilite d
au loc intr-o perioada de patru luni - »
. .. operator, pentru a determina dacd
consecutive nu sunt suficiente pentru a ;
N - R cunostintelor necesar
indeplini aceasta cerln',ca.\. N pentru a opera in calitate de memd
Nota 1. — Pot fi utilizate, pentru echipajului de zbor este mentinut.
pdrtile verificdrilor pentru care sunt aprobate evaluare include proceduri specificé
in mod specific, echipamente de pregdtire sau tipului pentru situatii anormale
sinteticd pentru zbor omologate de statul urgentd.
operatorului.
Nota 2. — A se vedea Manualul de
criterii pentru calificarea echipamentelor de
pregatire sintetica pentru zbor (Doc 9625),
Volumul Il — Elicoptere.
Anexa 1 1.2.9 Competente lingvistice Intervalul de evaluare oficiald a a) Justificare
1.2.9 competentelor lingvistice, Epidemia de COVID-19 a dus la n ceea ce priveste certificatele si

1.2.9.1 Pana la 2 noiembrie 2022, pilotii de avioane
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dirijabile, elicoptere si aeronave cu decolare-ateriz
verticala,

controlorii de trafic aerian si operatorii de statii aer
trebuie sa isi demonstreze capacitatea de a vorbi si
de a intelege limba folosita Tn comunicatiile prin
radiotelefonie la nivelul specificat in

cerintele privind competentele lingvistice din apen

1.2.9.1 Incepand cu 3 noiembrie 2022, pilotii de avi
dirijabile,

elicoptere si aeronave cu decolare-aterizare vertica
la distanta de avioane,

dirijabile, planoare, giravioane, aeronave cu decola
aterizare verticala sau

baloane libere, controlorii de trafic aerian si operat
statii aeronautice trebuie sa isi demonstreze
capacitatea de a vorbi si de a intelege limba
folosita in comunicatiile prin radiotelefonie la
nivelul specificat in cerintele privind competentele
din apendicele 1.

1.2.9.2 Recomandare. — Este recomandat ca meca|
naviganti si

pilotii de planoare si de baloane libere sd aibd
capacitatea de a vorbi si de a intelege limba
folositd in comunicatiile prin radiotelefonie.

1.2.9.3 Navigatorii carora li se cere sa utilizeze
aparatul radiotelefonic de la bordul unei aeronave
trebuie sa isi demonstreze capacitatea de a vorbi si
intelege

limba folosita in comunicatiile prin

radiotelefonie.

1.2.9.4 Recomandare. — Este recomandat ca navig|
cdrora li se cere sd utilizeze aparatul radiotelefonic
bordul unei aeronave

prescris de [statul], ale titularilor
de licente pentru avioane si
elicoptere care demonstreaza un
nivel inferior nivelului ,expert”
(nivelul 6) si a caror atestare a
competentei lingvistice expira se
prelungeste cu 8 luni.

Intervalul de evaluare oficiala a
competentelor lingvistice,
prescris de [statul], ale
controlorilor de trafic aerian a
caror atestare a competentei
lingvistice expira se prelungeste
cu 4 luni.

In cazul in care, spre sfarsitul
perioadei de prelungire, motivele

care stau la baza acordarii
simplificarii se aplica in
continuare, perioada de
valabilitate poate fi

prelungita cu o noua perioadd de
pand la

4 luni.

restrictii drastice de célatorie si la
inchiderea frontierelor dintre
majoritatea statelor.

In consecinti, pilotii $i controlorii
de trafic aerian nu sunt in masura sa

aiba acces in timp util la o
examinare pentru a-si mentine
competentele lingvistice.

Ca atare, atestarea competentelor
lor lingvistice poate expira.

b) Conditii/masuri de atenuare

[Statul] impune urmatoarele
obligatii.

Pilotii trebuie sa detina o atestare
valabila a competentei lingvistice
si sa participe la un instructaj
oferit de un instructor care detine
privilegii de instruire relevante
pentru a-si reilmprospéta nivelul
necesar al capacitatii de a vorbi si
a intelege limba utilizata in
comunicatiile prin radiotelefonie,
astfel incat sa 1si desfasoare
activitatea in siguranta.

Dupa finalizarea cu succes a
instructajului, noua data de
expirare va fi inscrisa n licenta
sau se va atasa la licentd un
document oficial care indicd noua
data de expirare eliberat de
[statul].

Pentru controlorii de trafic aerian

licentele eliberate de statele
membre ale UE, diferentele sunt
recunoscute automat in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/1139.

in ceea ce priveste recunoasterea
sau acceptarea valabilitatii
certificatelor si licentelor afectate
de masurile speciale temporare
(legate de pandemia de COVID-
19) emise de tari terte, se aplica
Regulamentul (UE) nr. 452/2014
de stabilire a cerintelor tehnice si
a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile
aeriene ale operatorilor din tari
terte.
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sd isi demonstreze capacitatea de a vorbi si de a in{
limba folositd in comunicatiile prin
radiotelefonie la nivelul specificat in
cerintele privind competentele lingvistice
din apendicele 1.

1.2.9.5 Pana la 2 noiembrie 2022, competentele lin
ale pilotilor de avioane, dirijabile, elicoptere si
aeronave cu decolare-aterizare verticala, ale contrg
trafic aerian si
ale operatorilor de statii aeronautice care demonst
un nivel de competenta inferior nivelului ,,expert” {
trebuie evaluate oficial la intervale de timp conforn
cu nivelul de competenta
demonstrat.

1.2.9.5 De la 3 noiembrie 2022, competentele lingV
ale pilotilor de avioane, dirijabile, elicoptere si
aeronave cu decolare-aterizare verticala, ale pilotil
distantd de avioane, dirijabile, planoare,
giravioane, aeronave cu decolare-aterizare vertical
baloane

libere, ale controlorilor de trafic aerian si ale opera
statii aeronautice

care demonstreaza un nivel de competenta
inferior nivelului ,,expert” (nivelul 6) trebuie evalua
la intervale de timp conforme cu

nivelul de competenta demonstrat.

1.2.9.6 Recomandare — Este recomandat ca pdnd
noiembrie

2022, competentele lingvistice ale pilotilor de
avioane, dirijabile, elicoptere si aeronave cu decola
aterizare verticald,

ale navigatorilor cdrora li se cere sa utilizeze
aparatul radiotelefonic de la bordul unei aeronave,

controlorilor

care detin o atestare valabila a
competentei lingvistice, in cazul
indisponibilitatii unui organism de
evaluare lingvistica, furnizorii de
servicii de navigatie aeriana se
asigurd ca competentele
lingvistice sunt asigurate prin alte
mijloace, de exemplu, prin cursuri
online.
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de trafic aerian si

ale operatorilor de statii aeronautice care demonst
un nivel de competentd inferior nivelului ,,expert” (r
sd fie evaluate oficial la

intervale de timp conforme cu

nivelul de competentd demonstrat, dupd cum urme
a) persoanele care demonstreazd nivelul de compet
lingvisticd ,,operational” (nivelul 4) trebuie evaluate
cel putin o datd la trei ani; si

b) persoanele care demonstreazd nivelul de compet
lingvistica

,extins” (nivelul 5) trebuie evaluate

cel putin o datd la sase ani.

Nota 1. — Nu este necesard o evaluare oficiald pen
candidatii care demonstreazd nivelul de competent
lingvistica

Lexpert”, de exemplu, vorbitorii nativi si persoanele
sunt vorbitori nativi, dar

care au o foarte bund cunoastere a limbii si care ut
dialect sau un accent

inteligibil pentru comunitatea aeronauticd
internationald.

Nota 2. — Dispozitiile de la punctul 1.2.9 fac trimite
anexa

10, volumul I, capitolul 5, care prevede cd limba
folositd in comunicatiile prin radiotelefonie poate fi
limba utilizatd in mod normal de statia de la

sol sau limba englezd. Prin urmare, in practicd, pot
situatii in care memobrii echipajului de zbor

vor trebui doar sd vorbeascd limba folositd in mod
de statia de la sol.

1.2.9.6 Recomandare — Este recomandat ca de la 3
noiembrie

2022, competentele lingvistice ale pilotilor de
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avioane, dirijabile, elicoptere si aeronave cu decola
aterizare verticald,

ale pilotilor la distantd de avioane, dirijabile, plano
giravioane, aeronave cu decolare-aterizare vertical
sau baloane libere, ale navigatorilor

cdrora li se cere sd utilizeze aparatul radiotelefonic
bordul unei

aeronave, ale controlorilor de trafic aerian si ale op
de statii aeronautice

care demonstreazd un nivel de competentd

sub nivelul ,expert” (nivelul 6) sd fie evaluate oficia
intervale de timp conforme cu

nivelul de competentd demonstrat, dupd cum urme
a) persoanele care demonstreazd nivelul de compet
lingvistica

,operational” (nivelul 4) trebuie evaluate cel putin
trei ani; si

b) persoanele care demonstreazd nivelul de compet
lingvisticd ,,extins” (nivelul 5) trebuie evaluate cel p
datd

la sase ani.

Nota 1. — Nu este necesard o evaluare oficiald pen
candidatii care demonstreazd nivelul de competent
lingvisticd

Lexpert”, de exemplu, vorbitorii nativi si persoanele
sunt vorbitori nativi, dar

care au o foarte bund cunoastere a limbii si care ut
dialect sau un accent

inteligibil pentru comunitatea aeronauticd
internationald.

Nota 2. — Dispozitiile de la punctul 1.2.9 fac trimitg
anexa 10, volumul ll, capitolul 5, care prevede ca lir
utilizatd in

comunicatiile prin radiotelefonie poate fi
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limba utilizatd in mod normal de statia de la
sol sau limba englezad.

Prin urmare, in practicd, pot exista situatii
in care membrii echipajului de zbor

si membrii echipajului de zbor la distantd vor trebu
sd vorbeascd limba utilizatd in mod normal de stati

de la sol.

Anexa 1—-4.2.2.

4.2.2.2 Privilegiile titularului unei licente de

intretinere a aeronavelor specificate la
punctul 4.2.2.1 pot fi

exercitate numai in urmatoarele conditii:
c) daca, in cursul celor

24 de luni precedente, titularul licentei

a avut cel putin sase luni de experienta in
materie de inspectie, de service sau de
intretinere

a unei aeronave sau a componentelor de
aeronava

in conformitate cu privilegiile acordate
prin licenta detinuta

sau a indeplinit conditia eliberarii unei
licente

cu privilegiile adecvate intr-un mod
satisfacator

pentru autoritatea care acorda licentele.

xn

Perioada ,precedentd” este
prelungita de [statul] cuo
perioada de 6 luni, ajungand
astfel la 30 de luni. Experienta
recenta de sase luni nu este
modificata.

Justificare

Epidemia de COVID-19

a dus la restrictii drastice

de calatorie. Restrictiile locale
pot impiedica intreprinderile
autorizate si personalul
calificat sa demonstreze
indeplinirea cerintelor pentru
prelungirea certificatelor sau a
privilegiilor lor in termenele
prevazute.

Conditii/masuri de atenuare
[Statul] impune ca, atunci
cand personalul de certificare
lucreaza pentru o
intreprindere de intretinere
autorizata, intreprinderea
respectiva sa poata aplica
aceasta prelungire cerintelor
privind experienta recenta a
personalului sau de certificare
atunci cand intreprinderea
autorizatd nu este afectata de
suspendari, retrageri sau
limitari si nu a facut obiectul
unei suspendari de catre

n ceea ce priveste certificatele si
licentele eliberate de statele
membre ale UE, diferentele sunt
recunoscute automat in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/1139.

in ceea ce priveste recunoasterea
sau acceptarea valabilitatii
certificatelor si licentelor afectate
de masurile speciale temporare
(legate de pandemia de COVID-
19) emise de tari terte, se aplica
Regulamentul (UE) nr. 452/2014
de stabilire a cerintelor tehnice si
a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile
aeriene ale operatorilor din tari
terte.
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autoritatea competenta in
ultimele 24 de luni.

Tn plus, punctul 66.B.500 din
anexa lll (partea 66) la
Regulamentul (UE) nr.
1321/2014 prevede masuri
suplimentare de atenuare, prin
care autoritatea competenta
suspenda, limiteaza sau retrage
licenta de intretinere a
aeronavelor in cazul in care a
identificat o problema de
sigurantd sau o abatere din
partea titularului licentei.
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