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da
PROPOSTA DE DECISAO DO CONSELHO

relativa a posicdo a adotar na Organizaciao da Aviacao Civil Internacional, em nome da
Unido Europeia, no que respeita a notificacio das diferencas em relaciio aos anexos 1 e 6
da Convencao sobre a Aviacao Civil Internacional relacionadas com a pandemia de
COVID-19
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ANEXO

Posicio a adotar, em nome da Unido Europeia, sobre a notificacio a Organizacéo da
Aviacao Civil Internacional de diferencas relacionadas com a COVID-19

1. POSICAO A ADOTAR

A posi¢ado a adotar em nome da Unido, em resposta a carta circular AN 11/55-20/50, enviada aos Estados
AN 11/55-20/50 pela Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional em 3 de abril de 2020, requerendo a
notificacdo de diferengas relativamente aos anexos 1 ¢ 6 da Convencdo de Chicago, suscitadas pelas
medidas temporarias tomadas no contexto da pandemia de COVID-19, em conformidade com o presente
anexo, pormenorizadas pelos Estados-Membros notificantes de acordo com as respetivas isengoes
individuais aplicadas nos termos do artigo 71.° do Regulamento (UE) 2018/1139.

2. EXPLICACAO PORMENORIZADA

As diferengas a notificar estdo refletidas no quadro seguinte ¢ sdo especificadas de forma mais
pormenorizada pelos diferentes Estados-Membros notificantes de acordo com as respetivas isencdes
individuais aplicadas nos termos do artigo 71.° do Regulamento (UE) 2018/1139:
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Anexo
e
Numero de
referéncia

Genérico

Desagravamentos

Anexo Normas e praticas recomendadas

Dados relativos a diferenga

Observagoes - incluir:
a. Fundamentagao

b. Condigoes/medidas

atenuantes

COVID-19 - FORMULARIO DE NOTIFICAGCAO DE DIFERENCAS TEMPORARIAS

Com referéncia a carta circular AN/11/55-20/50, enviada aos Estados, foi criado o subsistema CCRD no &mbito
do atual sistema de registo eletrdnico de diferencas (Electronic Filing of Difference - EFOD), a fim de registar as
eventuais diferengas em termos de certificacao e licenciamento em relagao as normas da OACI, suscitadas pelas
medidas atenuantes adotadas no contexto da propagacao da COVID-19.

O qué

E um facto reconhecido que, na sequéncia da pandemia de COVID-19, os Estados podem ter necessidade de adotar
abordagens flexiveis com o intuito de manter a validade dos certificados, das licengas e outras autorizagdes,
emitidos aos prestadores de servigcos ou ao pessoal. Este formuldrio permite aos Estados identificar essas
diferengas temporarias.

Porqué

Esta medida é necessaria para apoiar os Estados no cumprimento das obrigacGes que lhes incumbem por forga dos
artigos 38.2, 39.2 e 40.9, da Convengao, de forma a permitir operagdes internacionais sempre que os certificados e
as licengas diferem das normas minimas constantes dos anexos. Permite igualmente a partilha de informacGes
sobre se as diferencgas notificadas serdo reconhecidas ou aceites pelos restantes Estados durante este periodo.

Quando
Estas medidas temporarias sdo aplicaveis até 31 de margo de 2021. Esta data esta sujeita a revisdo.
Intervenientes

N3o existe qualquer restricdo as pessoas habilitadas a preencher o formulario. No entanto, este sé pode ser
enviado pelo coordenador nacional responsavel pela monitorizagao continua ou por um utilizador autorizado de
um Estado-Membro, responsdvel por assegurar a exatidao das informag&es prestadas.

Como

As normas especificamente relacionadas com a certificagado e o licenciamento de pessoal das quais os Estados
podem considerar necessario divergir encontram-se enumeradas no presente formulario. A referéncia especifica
a0 anexo e a norma associada consta das colunas 1 e 2. As informagdes exigidas nas colunas subsequentes sdo as
seguintes:

Coluna 3: Informag6es pormenorizadas sobre a diferenga.

Sintese da diferenca em relagdo as normas em matéria de certificagdo e de licenciamento.
Referéncia dos documentos regulamentares conexos, se for caso disso.

Coluna 4: Observagoes.
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Anexo Genérico
< Desagravamentos
Numero de

referéncia

Anexo Normas e praticas recomendadas

Dados relativos a diferenga

Observagoes - incluir:
a. Fundamentagao

b. Condigoes/medidas
atenuantes

Explicitar as razOes para essas diferencas e, se necessario, os pormenores das eventuais

condi¢Ges e dos desagravamentos.

Coluna 5: Reconhecimento de outras diferengas do Estado.

Queira indicar se o seu Estado ird reconhecer ou aceitar a validade dos certificados e das licengas dos restantes

Estados com base nas respetivas diferengas temporarias apresentadas através do CCRD. Por uma questdo de

simplicidade, tal pode ser indicado como uma exclusdo (diferengas tempordrias de outros Estados que ndo sao

aceitdveis) em vez de proceder a enumeragdo do que seria aceitavel.

Queira enviar o presente formulario por correio eletrénico para ops@icao.int.
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Anexo 1

1.244.1

1.2.4.4.1 O prazo de validade de
uma avaliagdo médica pode ser
prorrogado, ao critério da autoridade de
licenciamento, até 45 dias.

Nota.— Recomenda-se que o dia
civil em que expira a avaliagdo médica se
mantenha constante todos os anos, de
forma a que o prazo de validade da
avaliagdo médica corrente corresponda ao
inicio do novo periodo de validade, sob
reserva de o exame médico ser realizado
durante o periodo de validade da avalia¢Go
médica corrente, e o mais tardar 45 dias
antes de o prazo de validade expirar.

O prazo de validade dos
certificados médicos de classe 1 e
de classe 3 emitidos por [Estado] é
prorrogado por um periodo
suplementar de 4 meses.

a) Fundamentagao

Titulares de certificados
médicos de classe 1 e de classe
3 que devam ser submetidos a
um exame médico recorrente
para efeitos de revalidagdo dos
seus certificados médicos para
gue possam continuar a exercer
as suas licengas ou privilégios
de certificagdo, que se
encontrem impossibilitados de
aceder a um examinador
médico ou a um centro de
medicina aerondutica em
tempo oportuno a fim de se
submeterem ao exame médico
requerido. Além disso, em
muitos casos, os examinadores
médicos foram reafetados no
contexto do surto de COVID-19
no seu Estado. Estas
circunstancias levaram a
expiragdo dos referidos
certificados.

b) Condi¢des/medidas
atenuantes

[Estado] requer que os titulares
de certificados médicos de
classe 1 e de classe 3 que
beneficiem do referido
desagravamento sejam titulares

Clicar ou utilizar aqui para
inserir  texto.No que diz
respeito aos certificados e
licengas emitidos pelos
Estados-Membros da UE, as
diferencgas sdao
automaticamente

reconhecidas com base no
Regulamento (UE) 2018/1139.

No atinente ao reconhecimento
ou a aceitagdo da validade dos
certificados e das licengas
afetados pelas medidas especiais
temporarias (relacionadas com a
COVID-19), emitidos por Estados
ndo pertencentes a UE, é de
aplicagdo o Regulamento (CE)
n.2 452/2014, que estabelece os
requisitos técnicos e 0s
procedimentos  administrativos
para as operacOes aéreas dos
operadores de paises terceiros1.

1
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REGULAMENTO (UE) n.° 452/2014 da Comissdo, de 29 de Abril de 2014, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos administrativos para as
operagdes aéreas dos operadores de paises terceiros, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, JO L 133 de

6.5. 2014
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de um certificado médico valido
sem quaisquer restrigdes, para
além das de ordem visual,
previamente a aplicagdo desse
desagravamento.

Anexo 1

1.251.2

1.2.5.1.2 Um Estado Contratante
que tenha emitido uma licenca deve
assegurar que os restantes Estados
Contratantes possam aceitar a validade
dessa licenga.

Nota 1.— Até 2 de novembro de
2022, a manutenc¢do da competéncia dos
tripulantes de voo ou dos tripulantes de
voo a distdncia, envolvidos em opera¢des
de transporte aéreo comercial, pode ser
estabelecida de forma satisfatoria por meio
de uma demonstragdo de pericia no quadro
das verificagées de proficiéncia efetuadas
em conformidade com o anexo 6.

Nota 1.— A partir de 3 de
novembro de 2022, a manutengdo da
competéncia dos tripulantes de voo
envolvidos em operagdes de transporte
aéreo comercial pode ser estabelecida de
forma satisfatoria por meio da
demonstragdo de pericia no quadro das
verificagdes de proficiéncia efetuadas em
conformidade com o anexo 6.

Nota 2.— Até 2 de novembro de
2022, a manuteng¢do da competéncia pode

O prazo de validade das licengas
emitidas por [Estado] é prorrogado
por um periodo suplementar de 4
meses.

Se, decorrido o prazo de
prorrogac¢do, os motivos para a
concessdo dos desagravamentos
subsistirem, o prazo de validade
poderd ser novamente prorrogado
por um novo periodo suplementar
de 4 meses no maximo.

Uma vez que o cumprimento da
norma relevante depende do prazo
de validade da qualificagdo e do
averbamento (classe, qualificagao
de tipo e de instrumentos,
averbamento da unidade)
associado a licencga, a prorrogacdo
do prazo de validade aplica-se a:
1) qualificagGes de classe,
qualificagBes de tipo e
qualificagdes de instrumentos
averbadas nas licengas de piloto
comercial (CPL, MPL, ATPL) dos
pilotos que operam aeronaves e
helicépteros com um operador;

2) qualificacGes de classe,
qualificagdes de tipo e
qualificagdes de instrumentos,
averbadas nas licengas de piloto
(PPL, CPL, ATPL) dos pilotos que

a) Fundamentagao

Titulares de licengas de piloto
comercial que se devem
submeter a uma verificacdo de
proficiéncia para efeitos de
revalidagdo do prazo de
validade das suas qualificagdes
de tipo e das suas qualificagles
de instrumentos e para cumprir
os requisitos aplicaveis do
operador

em matéria de formacao
continua e de verificagdo, para
que possam continuar a exercer
os seus privilégios,
impossibilitados de aceder a
simuladores de voo em tempo
oportuno a fim de completarem
a formacdo e a verificacdo
necessarias. Essa
impossibilidade resultaria na
expiracdo das suas
qualificagdes.

Titulares de licengas de piloto
que operem fora do controlo de
um operador que se devam
submeter a uma verificagdao de
proficiéncia para efeitos de
revalidagdo do prazo de
validade das suas qualificagGes
de classe, das suas qualificagdes
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ser registada de forma satisfatdria nos
registos do operador, ou no livro de registo
pessoal ou na licenga dos tripulantes de
voo.

Nota 2.— A partir de 3 de
novembro de 2022, a manutengdo da
competéncia pode ser registada de forma
satisfatoria nos registos do operador, ou no
livro de registo pessoal ou na licenca dos
tripulantes de voo ou dos tripulantes de
voo a distdncia.

Nota 3.— Até 2 de novembro de
2022, os tripulantes de voo podem
demonstrar, na medida em que tal seja
considerado exequivel pelo Estado de
registo, a manuteng¢do da sua competéncia
no FSTD aprovado por esse Estado.

Nota 3.— A partir de 3 de
novembro de 2022, os tripulantes de voo e
os tripulantes de voo a disténcia podem, na
medida em que tal seja considerado
exequivel, respetivamente, pelo Estado de
Registo ou pela autoridade de
licenciamento do Estado do operador,
demonstrar a manutengdo da sua
competéncia no FSTD aprovado por esse
Estado.

Nota 4.— Vide Manual de Critérios
para a Qualificacdo de Dispositivos de

operam aeronaves e helicpteros
fora do controlo do operador

3) averbamentos de érgdo de
controlo emitidos nas licengas de
controladores de trafego aéreo.

de tipo e de instrumentos,
impossibilitados de aceder a
uma aeronave ou a
simuladores de voo em tempo
oportuno a fim de completarem
0s voos, a formacao e as
ocorréncias de verificagao
requeridos.

Titulares de licengas de
controlador de trafego aéreo
confrontados com dificuldades
em aceder a dispositivos de
treino artificial a fim de
completarem as suas atividades
programadas de formagdo
continua/de avaliagdo

b) Condi¢des/medidas
atenuantes

[Estado] requer que:

1) Os titulares de uma licenga
vdlida previamente a aplicagdo
dos desagravamentos que
operem com um operador
recebam formacdo de
refrescamento, seguida de uma
avaliacdo, pelos meios definidos
pelo operador, para aferir se o
nivel exigido de conhecimentos
para operar a classe ou o tipo
aplicaveis se mantém. A
avaliacdo deve incluir
procedimentos sob condic¢des
anormais ou de emergéncia,
especificos

de classe ou de tipo.
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Treino de Simulagdo de Voo (Doc. 9625).

Nota 5.— Vide Manual de
Procedimentos para o Estabelecimento e a
Gestdo do Sistema de Licenciamento de
Pessoal do Estado (Doc. 9379) para o
material de orienta¢do sobre o
desenvolvimento de um processo de
avaliagdo de riscos.

Apds a conclusdo com éxito da
formacgdo de refrescamento e
da avaliagdo, o novo prazo de
expiracdo serd averbado na
licenga ou serd anexado a esta
um documento oficial, emitido
por [Estado], que ostentara
esse prazo de validade.

2) Os titulares de uma licenga
vélida previamente a aplica¢do
dos desagravamentos, que
operem fora do controlo de um
operador, tenham recebido um
relatdrio dispensado por um
instrutor titular de privilégios
de instrugdo relevantes, a fim
de refrescarem o nivel de
conhecimentos tedricos,
necessario para que possam
operar com segurangca a classe
ou o tipo aplicavel e efetuar
com seguranga as manobras e
os procedimentos pertinentes,
conforme aplicavel. Esse
relatério devera incluir
procedimentos sob condig¢Ges
anormais ou de emergéncia,
especificos de classe ou tipo,
conforme aplicdvel.

Apos a conclusdo bem sucedida
do relatdrio, o novo prazo de
expiracdo devera ser averbado
na licenca ou sera anexado a
esta um documento oficial
emitido por [Estado], que
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deverd ostentar o novo prazo
de expiragdo.

3) Em caso de averbamentos de
unidade ATCO em licengas
ATCO, o prestador de servigos
de navegacdo aérea (ANSP)
assegure que a potencial
indisponibilidade de
dispositivos de treino artificial
sera atenuada por outros
meios, tais como, por exemplo,
uma formagdo informatica ou a
reprogramacdo da formagao de
refrescamento o mais
rapidamente possivel.

Anexo 6 - Parte 1

94.11

9.4 Qualificacbes

Nota.— Vide Manual de
Procedimentos para o Estabelecimento e a
Gestdo do Sistema de Licenciamento de
Pessoal do Estado (Doc. 9379) para
orientagdes de cardter geral sobre
qualificagdo de tripulagdo, voo de frota
mista e equivaléncia de créditos.

9.4.1 Experiéncia recente — piloto
comandante e copiloto

9.4.1.1 O operador sé pode
designar um piloto-comandante ou
copiloto para operar nos comandos de voo

Sob reserva de uma afericdo da
avaliacdo de risco, os
desagravamentos concedidos por
[Estado] permitem que os
operadores individuais confiem aos
pilotos que ndo cumpram todos os
requisitos de experiéncia recente
tarefas dos tripulantes de voo. Os
desagravamentos incidem sobre:

a) a redugdo do numero exigido de
descolagens, aproximagdes ou
aterragens; ou

b) a extensdo do periodo de 90 dias;
ou

c) ambas.

Os desagravamentos estao sujeitos a
medidas atenuantes.

a) Fundamentacgdo

A crise de COVID-19 levou a uma
cessacdo/reduc3o significativa
das operagdes de transporte
aéreo comercial e suscitou
dificuldades de acesso ao local
em que se encontram disponiveis
simuladores de voo adequados.
Dai que um nuimero significativo
de pilotos ndo possa cumprir os
requisitos de experiéncia
recente.

b) Condi¢des/medidas
atenuantes

[Estado] exige o seguinte.

Considera-se que a atualizagdo e

as qualificagcGes dos pilotos

Clicar ou utilizar aqui para
inserir texto.

No que diz respeito aos
certificados e licengas emitidos
pelos Estados-Membros da UE, as
diferengas sdo automaticamente
reconhecidas com base no
Regulamento (UE) 2018/1139.

No atinente ao reconhecimento
ou a aceita¢do da validade dos
certificados e das licencas
afetados pelas medidas especiais
temporarias (relacionadas com a
COVID-19), emitidos por Estados
nao pertencentes a UE, é de
aplicagdo o Regulamento (CE)
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de um tipo ou variante de aeronave
durante as operacées de descolagem e
aterragem se esse piloto tiver assumido os
comandos de voo durante pelo menos trés
descolagens e aterragens nos ultimos

90 dias no mesmo tipo de aeronave ou
num simulador de voo aprovado para o
efeito.

Os critérios utilizados para a
composic¢ao da tripulagdo de voo

incluirdo uma distingdo entre pilotos

«recentes», «parcialmente
recentes» ou «nao recentes».

«Parcialmente recente» significa um
piloto que efetuou, na qualidade de

piloto pilotando, pelo menos 2
descolagens, aproximacgdes e

aterragens nos ultimos 90 dias, ou 1

descolagem, aproximacgdo e
aterragem nos ultimos 30 dias.

Além disso, a experiéncia de voo do

piloto (total e de tipo) e as suas
qualificagBes (por exemplo,
instrutor) serdo tidas em conta.

O periodo de desagravamento sera
limitado ao lapso de tempo
necessario para que o operador
possa fazer face ao tempo de voo
reduzido e a indisponibilidade de
simuladores de voo.

Ndo serdo concedidos quaisquer
desagravamentos se nem todos os
tripulantes cuja presenca é
requerida tiverem efetuado
atividades de voo / simulador nos
ultimos 90 dias.

individuais, e a sua combinagao
num ambiente operacional de
tripulagdes multiplas,
determinam a composi¢do
menos rigorosa da tripulagao.

O operador deve proceder a uma
avaliagdo dos riscos para
determinar a probabilidade e a
gravidade potencial da
deterioragdo da competéncia da
tripulacdo relacionada com a sua
auséncia alargada nas tarefas de
V0O.

Devem ser definidas e aplicadas
medidas atenuantes adequadas
para minimizar os riscos
identificados, prevendo uma ou
mais restri¢des operacionais
vdlidas para que se possa
minimizar a exposicdo de toda a
tripulagdo de voo a situagdes
mais exigentes (designadamente,
reducdo dos limites maximos de
vento lateral, introdugdo de
minimos de aproximag¢do mais
elevados, restricao das condigcGes
da superficie da pista, despacho
com um sistema de aterragem
automatica operacional, se
instalado).

n.2 452/2014, que estabelece os
requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos
para as operacgGes aéreas de
operadores de paises terceiros.

Anexo 6 - Parte 1

9.4.21

9.4.2 Experiéncia recente — piloto de
substituicdo em cruzeiro

9.4.2.1 O operador s6 pode

O desagravamento descrito no
ponto 9.4.1.1 é adequado para
cobrir a situagdo descrita no ponto
9.4.2.1, uma vez que aborda a
composicao global da tripulagdo de
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designar um piloto para operar na
gualidade de piloto de substituicdo em
cruzeiro num tipo ou variante de tipo de
aeronave, que, nos ultimos 90 dias:

a) Tenha operado na
gualidade de piloto comandante, copiloto
ou piloto de substituicdo em cruzeiro no
mesmo tipo de aeronave; ou

b) Tenha seguido uma
formacao de refrescamento de pericia de
Voo, incluindo procedimentos para
situagBes normais, anormais e de
emergéncia, especificos para efetuar voos
de cruzeiro no mesmo tipo de aeronave ou
num simulador de voo aprovado para o
efeito, e que tenha experiéncia de
procedimentos de aproximagao e
aterragem, podendo os procedimentos de
aproximacao e aterragem ser efetuados
pelo piloto que ndo se encontra aos
comandos do avido.

VOO.

Anexo 6 - Parte 1

9.4.4.1

9.4.4 Verificagdo da proficiéncia do piloto

9.4.4.1 O operador deve
assegurar a verificacdo da técnica de
pilotagem e da capacidade para executar
procedimentos de emergéncia de modo a
demonstrar a competéncia do piloto para
cada tipo ou variante de tipo de aeronave.
Caso a operacgado possa ser conduzida ao

O prazo de validade das verificagdes
de proficiéncia pelo operador de
cada piloto individual é prorrogado
por [Estado] por um periodo
suplementar de 4 meses.

Se, decorrido o periodo de
prorrogacao, [Estado] considerar
gue os motivos para conceder os
desagravamentos se mantém, esse
prazo de validade podera ser

a) Fundamentacéo:

A pandemia de COVID-19
suscitou restrigdes drasticas de
viagem. O encerramento das
fronteiras entre a maioria dos
Estados-Membros limitou a
capacidade dos operadores
para proceder a verificagcdes da
competéncia dos pilotos duas
vezes por ano num simulador

No que diz respeito aos
certificados e licengas emitidos
pelos Estados-Membros da UE, as
diferengas sdo automaticamente
reconhecidas com base no
Regulamento (UE) 2018/1139.

No atinente ao reconhecimento
ou a aceitacdo da validade dos

PT
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abrigo de regras de voo por instrumentos,
o operador deve assegurar que a
competéncia do piloto para cumprir essas
regras sera demonstrada quer a um piloto
do operador responsdvel pela verificacao
guer a um representante do Estado do
operador. Essas verificacbes devem ter
lugar duas vezes em qualquer periodo de
um ano. Duas verificaces similares que
ocorram num periodo de quatro meses
consecutivos ndo bastam para satisfazer
este requisito.

Nota 1.— Os dispositivos de treino
de simulagdo de voo aprovados pelo Estado
do operador podem ser utilizados para as
partes dos controlos para as quais tenham
sido especificamente aprovados.

Nota 2.— Vide Manual de Critérios
para a Qualificacdo de Dispositivos de
Treino de Simulagdo de Voo (Doc. 9625).

novamente prorrogado por um
periodo de 4 meses no maximo.

de voo. A realizagdo dessas
verificagdes numa aeronave
nem sempre € vidvel e nalguns
casos podera colocar riscos
maiores do que os inerentes
aos desagravamentos.

b) Condi¢des/medidas
atenuantes

[Estado] requer que seja
dispensada formacgdo de
refrescamento aos pilotos,
seguida de uma avaliagdo, pelos
meios estabelecidos pelo
operador, para determinar se o
nivel de conhecimentos
necessario para operar na
qualidade de membro da
tripulagdo se mantém. Essa
avaliagdo deve incidir
igualmente sobre os
procedimentos em situagdes
anormais e de emergéncia,
especificos de classe ou tipo.

certificados e das licengas
afetados pelas medidas especiais
temporarias (relacionadas com a
COVID-19), emitidos por Estados
ndo pertencentes a UE, é de
aplicagdo o Regulamento (CE)
n.2 452/2014, que estabelece os
requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos
para as operacGes aéreas de
operadores de paises terceiros.

Anexo 6 - Parte 2

3.9.4.2

3.9.4.2 Experiéncia recente —
piloto-comandante

O operador sé pode designar um piloto
para desempenhar as fungées de
piloto-comandante de uma aeronave que
tenha efetuado pelo menos trés
descolagens e aterragens nos ultimos

90 dias no mesmo tipo de aeronave ou
num simulador de voo aprovado para o

O desagravamento descrito no
ponto 9.4.1.1 é adequado para
cobrir a medida atenuante
referida no ponto 3.9.4.2, uma
vez que aborda a composicdo
global da tripulagdo de voo.
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efeito.

Anexo 6 - Parte 2

3.9.4.3

3.9.4.3 Experiéncia recente — copiloto

O operador sé pode designar um copiloto
para operar os comandos de voo de uma
aeronave durante a descolagem e a
aterragem que tenha efetuado pelo menos
trés descolagens e aterragens nos ultimos
90 dias no mesmo tipo de aeronave ou
num simulador de voo aprovado para o
efeito.

O desagravamento descrito no
ponto 9.4.1.1 é adequado para
cobrir a medida atenuante referida
no ponto 3.9.4.3, uma vez que
aborda a composi¢do global da
tripulagdo de voo.

Anexo 6 - Parte 3

7411

7.4 Qualificagdes

Nota.— Ver o Manual de
Procedimentos para o Estabelecimento e a
Gestdo do Sistema de Licenciamento de
Pessoal do Estado (Doc. 9379) para
orientagdes de cardter geral sobre a
qualifica¢do de tripulante, de frota mista e
a equivaléncia de créditos.

7.4.1 Experiéncia recente —
piloto-comandante e copiloto

7.4.1.1 O operador s6 pode
designar um piloto-comandante ou um
copiloto para operar aos comandos de voo

N/A
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de um tipo ou variante de helicéptero
durante a descolagem e a aterragem que
tenha operado aos comandos de voo
durante pelo menos trés descolagens e
aterragens nos ultimos 90 dias no mesmo
tipo de helicoptero ou num simulador de
voo aprovado para o efeito.

Anexo 6 - Parte 3

7.43.1

7.4.3 VerificacOes de proficiéncia do piloto

7.4.3.1 O operador deve assegurar
gue a técnica de pilotagem e a capacidade
para executar procedimentos de
emergéncia sao verificadas de molde a
poder demonstrar a competéncia do piloto
para cada tipo ou variante de tipo de
helicéptero. Caso a operagdo possa ser
conduzida ao abrigo de regras de voo por
instrumentos, o operador devera assegurar
gue a competéncia do piloto para cumprir
essas regras seja demonstrada quer a um
piloto do operador, responsavel pela
verificagdo, quer a um representante do
Estado do operador. Essas verificagbes
devem ocorrer duas vezes em qualquer
periodo de um ano. Duas verificagdes
similares que ocorram num periodo de
quatro meses consecutivos ndo bastam
para satisfazer este requisito.

Nota 1.— Os dispositivos de treino
de simulagdo de voo aprovados pelo Estado
do operador podem ser utilizados para as
partes dos controlos para as quais tenham

O prazo de validade das
verificagOes de proficiéncia do
operador em relagdo a cada piloto
individual é prorrogado por um
periodo suplementar de 4 meses.

Se, decorrida essa prorrogagao,
[Estado/Estado X,Y,Z] considerar
gue os motivos para conceder o
desagravamento ainda se mantém,
o prazo de validade podera ser
novamente prorrogado por um
periodo suplementar de 4 meses
no maximo.

a) Fundamentacéo:
A pandemia de COVID-19
suscitou restricdes drasticas de
viagem. O encerramento das
fronteiras entre a maioria dos
Estados-Membros limitou a
capacidade dos operadores
para procederem a verificacdes
da competéncia dos pilotos
duas vezes por ano num
simulador de voo.
Proceder a essas verificacdes
numa aeronave nem sempre é
viavel e nalguns casos podera
colocar mais riscos do que os
inerentes ao desagravamento.

b) Condicdes/medidas
atenuantes

[Estado] requer que seja
dispensada aos pilotos
formacao de refrescamento,
seguida de uma avaliacdo, pelos

meios estabelecidos pelo
operador, para determinar se o
nivel de conhecimentos exigido
para operar como membro da
tripulacdo de voo se mantém.

No que diz respeito aos
certificados e licengas emitidos
pelos Estados-Membros da UE, as
diferengas sdo automaticamente
reconhecidas com base no
Regulamento (UE) 2018/1139.

No atinente ao reconhecimento
ou a aceitacdo da validade dos
certificados e das licengas
afetados pelas medidas especiais
temporarias (relacionadas com a
COVID-19), emitidos por Estados
nao pertencentes a UE, é de
aplicacdo o Regulamento (CE)
n.2 452/2014, que estabelece os
requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos
para as operagles aéreas de
operadores de paises terceiros.
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sido especificamente aprovados.

Nota 2.— Vide Manual de Critérios
para a Qualificacdo de Dispositivos de
Treino de Simulacdo de Voo (Doc. 9625),
Volume Il — Helicopteros.

Essa avaliacdo deve incluir
procedimentos em situacdes
anormais e de emergéncia,
especificos da classe ou tipo.

Anexo 1

1.2.9

1.2.9 Proficiéncia linguistica

1.2.9.1 Até 2 de novembro de 2022, os pilotos
de aeronaves, aerdstatos, helicépteros e
aeronaves de descolagem vertical, os
controladores de trafego aéreo e os operadores
de estagOes aeronauticas devem demonstrar
competéncia para compreender a lingua
utilizada nas comunicagdes radiotelefénicas e
falar nessa lingua, para o nivel especificado nos
requisitos de proficiéncia linguistica definidos
no apéndice 1.

1.2.9.1 A partir de 3 de novembro de 2022, os
pilotos de aeronaves, aerdstatos, helicopteros e
aeronaves de descolagem vertical; os pilotos a
distancia de aeronaves, aerdstatos, planadores,
aeronaves de asa rotativa, aeronaves de
descolagem vertical e balGes livres; os
controladores de trafego aéreo e os operadores
de estagOes aeronauticas devem demonstrar
competéncia para compreender a lingua
utilizada nas comunicagdes radiotelefénicas e
falar nessa lingua, para o nivel especificado nos
requisitos de proficiéncia linguistica constantes
do apéndice 1.

1.2.9.2. Recomendag¢do.— Os mecdnicos de voo
e os pilotos de planadores e baldes livres devem

A periodicidade da avaliacdo
formal da proficiéncia linguistica,
prevista por [Estado], dos titulares
de licencas de aeronaves e
helicopteros, gue demonstrem um
nivel de proficiéncia inferior ao
nivel especializado (nivel 6), cujo
averbamento no que se refere a
proficiéncia linguistica esteja em
vias de expirar, sera prorrogada
por um periodo suplementar de 8
meses.

O prazo de avalia¢do formal da
proficiéncia linguistica, previsto por
[Estado], dos controladores de
trafego aéreo cujo averbamento no
que se refere a proficiéncia
linguistica esteja em vias de
expirar, sera prorrogado por um
periodo suplementar de 4 meses.

Se, decorrido o prazo de
prorrogacdo, os motivos para a
concessdo do desagravamento se
mantiverem, o prazo de validade
poderd ser novamente
prorrogado por um periodo
suplementar de

a) Fundamentagdo

O surto de COVID-19 suscitou
restri¢des drasticas de viagem e o
encerramento das fronteiras na
maioria dos Estados.
Consequentemente, os pilotos e os
controladores de trafego aéreo
deparam-se com dificuldades para
aceder em tempo oportuno a testes
que lhes permitam demonstrar a
sua proficiéncia linguistica.

Tal resulta na expiracdo das suas
qualificacdes relativas a
proficiéncia linguistica.

b) Condi¢des/medidas
atenuantes

[Estado] requer o seguinte.

Os pilotos sdo titulares de um
averbamento de proficiéncia
linguistica valido e recebem um
relatdrio dispensado por um
instrutor titular de privilégios de
instrugdo pertinentes, a fim de
atualizar o nivel exigido no que
se refere a competéncia para
compreender a lingua utilizada
na comunicacao radiotelefonica
e para falar nessa lingua a fim de

No que diz respeito aos
certificados e licengas emitidos
pelos Estados-Membros da UE, as
diferengas sdo automaticamente
reconhecidas com base no
Regulamento (UE) 2018/1139.

No atinente ao reconhecimento
ou a aceitacdo da validade dos
certificados e das licengas
afetados pelas medidas especiais
temporarias (relacionadas com a
COVID-19), emitidos por Estados
nao pertencentes a UE, é de
aplicacdo o Regulamento (CE)
n.2 452/2014, que estabelece os
requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos
para as operagles aéreas de
operadores de paises terceiros.
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ter competéncia para compreender a lingua
utilizada nas comunicagdes radiotelefonicas e
falar nessa lingua.

1.2.9.3 Os navegadores de voo que necessitem
de utilizar o radiotelefone a bordo de uma
aeronave devem demonstrar competéncia para
compreender a lingua utilizada nas
comunicagdes por radiotelefonia e falar nessa
lingua.

1.2.9.4 Recomendagdo. — Os navegadores de
voo que necessitem de utilizar o radiotelefone a
bordo de uma aeronave devem demonstrar
competéncia para compreender a lingua
utilizada nas comunicagdes por radiotelefonia e
falar nessalingua, para o nivel especificado nos
requisitos de proficiéncia linguistica constantes
do Apéndice 1.

1.2.9.5 Até 2 de novembro de 2022, a
proficiéncia linguistica dos pilotos de
aeronaves, aerodstatos, helicépteros e
aeronaves de descolagem vertical,
controladores de trafego aéreo e operadores
de estacGes aeronduticas que demonstrem
uma proficiéncia de nivel inferior ao nivel
especializado (nivel 6) devem ser formalmente
avaliados periodicamente, em conformidade
com com o nivel de competéncia individual
demonstrado.

1.2.9.5 A partir de 3 de novembro de 2022, a
proficiéncia linguistica dos pilotos de
aeronaves, aerodstatos, helicopteros e
aeronaves de descolagem vertical; dos pilotos a
distancia de aeronaves, aerdstatos,

4 meses no maximo.

poderem operar em seguranga.
Ap0s a conclusdo bem sucedida
do relatdrio, o novo prazo de
expiragdo é averbado na licenga,
ou num documento oficial que
ostentara o novo prazo de
expiragao, emitido por [Estado],
e que serd anexado a licenga.

No caso dos controladores de
trafego aéreo titulares de um
averbamento valido relativo a
proficiéncia linguistica, em caso
de indisponibilidade de um
organismo de avalia¢do da
competéncia linguistica, os
prestadores de servigos de
navegacao aérea devem
assegurar que a proficiéncia
linguistica é assegurada por
outros meios, tais como, por
exemplo, cursos em linha.
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planadores, aeronaves de asas rotativas,
aeronaves de descolagem vertical e balGes
livres; dos controladores de trafego aéreo e dos
operadores de estagOes aeronauticas que
demonstrem uma proficiéncia linguistica de
nivel inferior ao nivel especializado (nivel 6)
devem ser formalmente avaliados
periodicamente, de acordo com o nivel
individual de proficiéncia demonstrado.

1.2.9.6 Recomendagdo.— Até 2 de novembro
de 2022, a proficiéncia linguistica dos pilotos de
aeronaves, aerostatos, helicopteros e
aeronaves de descolagem vertical, dos
navegadores de voo que necessitem de utilizar
o radiotelefone a bordo de uma aeronave, dos
controladores de trdfego aéreo e dos
operadores de estacées aeronduticas que
demonstrem uma proficiéncia de nivel inferior
ao nivel especializado (nivel 6) devem ser
formalmente avaliados periodicamente, de
acordo com o nivel individual de proficiéncia
demonstrado da seguinte forma:

a) as pessoas que demonstrem proficiéncia
linguistica de nivel operacional (nivel 4) devem
ser avaliadas de trés em trés anos, no minimo;
e

b) as pessoas que demonstrem proficiéncia
linguistica de nivel avangado (nivel 5) devem ser
avaliadas pelo menos de seis em seis anos.
Nota 1.— Ndo é necessdria uma avaliagdGo
formal dos requerentes que demonstrem uma
proficiéncia linguistica de nivel especializado,
por exemplo, os falantes nativos ou falantes
muito competentes com um dialeto ou sotaque
inteligivel para a comunidade aerondutica
internacional.
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Nota 2.— As disposi¢des do ponto 1.2.9
referem-se ao anexo 10, Volume II, Capitulo 5,
nos termos do qual a lingua utilizada para as
comunicagdes radiotelefonicas pode ser a
lingua habitualmente utilizada pela estagdo em
terra ou o inglés. Assim, na prdtica, ocorrerdo
situagdes em que os tripulantes de voo so terdo
de falar a lingua utilizada pela estagéo em
terra.

1.2.9.6 Recomendagdo.— A partir de 3 de
Novembro de 2022, a proficiéncia linguistica
dos pilotos de aeronaves, aerdstatos,
helicopteros e aeronaves de descolagem
vertical; dos pilotos a distdncia de aeronaves,
aerdstatos, planadores, aeronaves de asas
rotativas, aeronaves de descolagem vertical e
baldes livres;dos navegadores de voo que
necessitem de utilizar o radiotelefone a bordo
de uma aeronave; dos controladores de trdfego
aéreo e dos operadores de estagdes
aeronduticas que demonstrem um nivel de
proficiéncia linguistica inferior ao nivel
especializado (nivel 6), deverdo ser
formalmente avaliados periodicamente, de
acordo com o nivel individual de proficiéncia
demonstrado, da seguinte forma:
a) as pessoas que demonstrem proficiéncia
linguistica de nivel operacional (nivel 4)
deverdo ser avaliadas pelo menos de trés em
trés anos; e
b) as pessoas que demonstrem proficiéncia
linguistica de nivel avangado (nivel 5) deverdo
ser avaliadas de seis em seis anos
Nota 1.— Ndo é necessdria uma avaliagGo
formal dos candidatos que demonstrem uma
proficiéncia linguistica de nivel por exemplo,
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dos falantes nativos, ou de falantes muito
competentes com um dialeto ou sotaque
inteligivel para a comunidade aerondutica
internacional.

Nota 2.— As disposi¢des do ponto 1.2.9
referem-se ao anexo 10, volume I, capitulo 5,
segundo o qual a lingua utilizada para as
comunicagdes radiotelefonicas pode ser a
lingua normalmente utilizada pela estagdo em
terra ou o inglés.

Na prdtica, ocorrerdo, portanto, situagées em
que os tripulantes de voo e os tripulantes de
voo a disténcia apenas necessitardo de falar a
lingua habitualmente utilizada na estacdo em
terra.

Anexo 1-4.2.2.

4.2.2.2 Os privilégios do titular da licenca
de manutencdo aeronautica especificados

em 4.2.2.1 serdo exercidos exclusivamente:

c) na condicdo de, nos ultimos 24 meses, 0
titular da licenga ter adquirido experiéncia
de inspe¢do ou manuteng¢do de uma
aeronave ou dos seus componentes, em
conformidade com os privilégios
concedidos ao abrigo de uma licenga de
seis meses, no minimo, ou de cumprir a
disposicdo relativa a emissao de uma
licenga com os privilégios adequados, a
contento da autoridade de licenciamento.

O periodo «anterior» é
prorrogado por [Estado] por um
periodo suplementar de 6
meses, isto é, o periodo
anterior passa a ser de 30
meses. A experiéncia recente de
seis meses ndo é alterada.

Fundamentacdo

A pandemia de COVID-19
suscitou restricOes drasticas
de viagem. As restricoes
locais podem obstar a que as
organizagdes certificadas e o
pessoal qualificado possa
demonstrar o cumprimento
dos requisitos relativos a
manutengdo dos seus
certificados ou privilégios
nos prazos fixados.
Condi¢ctes/Medidas
atenuantes

[Estado] requer que,
relativamente ao pessoal de
certificacdo que trabalhe
para uma entidade de
manutencdo certificada, esta
entidade possa aplicar esta

No que diz respeito aos
certificados e licengas emitidos
pelos Estados-Membros da UE, as
diferengas sdo automaticamente
reconhecidas com base no
Regulamento (UE) 2018/1139.

No atinente ao reconhecimento
ou a aceitagdo da validade dos
certificados e das licencas
afetados pelas medidas especiais
temporarias (relacionadas com a
COVID-19), emitidos por Estados
nao pertencentes a UE, é de
aplicagdo o Regulamento (CE)
n.2 452/2014, que estabelece os
requisitos técnicos e os
procedimentos administrativos
para as operagGes aéreas de
operadores de paises terceiros.
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extensdo aos requisitos de
experiéncia recente do seu
pessoal de certificacdo,
desde que a entidade
certificada ndo tenha sido
objeto de suspensoes,
revogacdes ou limitacdes
pendentes, ou de uma
suspensdo por parte da
autoridade competente nos
ultimos 24 meses.

Além disso, o ponto 66.B.500
do anexo Il (parte 66) do
Regulamento (UE)

n.2 1321/2014 garante
medidas atenuantes
adicionais, ao abrigo das quais
a autoridade competente
pode suspender, limitar ou
revogar a licenga de
manutengdo aerondutica
sempre que tenha sido
identificado um problema de
segurang¢a ou ma conduta por
parte do titular da licenga.

PT

19

PT




	1. Posição a adotar
	2. Explicação pormenorizada

		2020-06-24T13:27:04+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



