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Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego w odniesieniu do zglaszania roznic
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ZALACZNIK

Stanowisko, jakie ma zostaé¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w sprawie powiadomienia
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego o odstepstwach zwiazanvch z
COVID-19

1. STANOWISKO, JAKIE MA ZOSTAC ZAJETE

Stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w odpowiedzi na oficjalne
pismo AN 11/55-20/50 wystosowane przez Organizacje¢ Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego w dniu 3 kwietnia 2020 r., polega na powiadomieniu o odstepstwach od zatgcznikow
1 i 6 do konwencji chicagowskiej wynikajacych ze $rodkéw tymczasowych zwigzanych z
pandemig COVID-19, o ktorych mowa w niniejszym zalaczniku 1 ktore zostaly szczegdtowo
opisane przez poszczegolne panstwa czlonkowskie skladajace powiadomienie zgodnie z
indywidualnymi zwolnieniami przyznanymi przez nie na podstawie art. 71 rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

2. SZCZEGOLOWE WYJASNIENIE

Odstgpstwa, jakie nalezy zglosi¢, zostaly odzwierciedlone w ponizszej tabeli 1 szczegotowo
opisane przez poszczegolne panstwa czlonkowskie skladajace powiadomienie zgodnie z
indywidualnymi zwolnieniami przyznanymi przez nie na podstawie art. 71 rozporzadzenia (UE)
2018/1139:



Zatacznik
i
numer
referencyjny

Ogdlne

Srodki zwalniajace

Norma z zatacznika lub zalecana praktyka

Szczegétowe informacje na
temat odstepstwa

Uwagi do uwzglednienia:
a. Uzasadnienie

b. Warunki/ograniczenia

FORMULARZ POWIADOMIENIA O TYMCZASOWYCH ODSTEPSTWACH ZWIAZANYCH Z COVID-19

W odniesieniu do oficjalnego pisma AN/11/55-20/50 stworzono podsystem dotyczacy odstepstw zwigzanych z
sytuacjg awaryjng wywotang przez COVID-19 (COVID-19 Contingency Related Differences, CCRD) w ramach
istniejacego juz systemu elektronicznego zgtaszania odstepstw (Electronic Filing of Differences, EFOD) w celu
Sledzenia wszelkich odstepstw od norm Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) dotyczacych
certyfikacji i licencjonowania, ktére mogg wynikac ze srodkow ograniczajacych ryzyko zwigzanych z
rozprzestrzenianiem si¢ COVID-19.

Przedmiot

Uznaje sie, ze panstwa moga potrzebowac elastycznosci w celu umozliwienia ustugodawcom i personelowi
utrzymania waznosci certyfikatéw, licencji i innych zezwolen w kontekscie pandemii COVID-19. Niniejszy formularz
umozliwia panstwom okreslenie takich tymczasowych odstepstw.

Uzasadnienie

Jest to niezbedne w celu wsparcia panstw w wypetnianiu spoczywajgcych na nich obowigzkéw wynikajacych z art.
38, 39 i 40 konwencji, polegajacych na prowadzeniu operacji miedzynarodowych, w przypadku gdy certyfikaty i
licencje réznig sie od norm minimalnych przewidzianych w zatgcznikach. Umozliwia to réwniez wymiane informacji
na temat tego, czy zgtoszone odstepstwa zostang uznane lub zaakceptowane przez inne panstwa w
przedmiotowym okresie.

Ramy czasowe
Przedmiotowe $rodki tymczasowe majg zastosowanie do dnia 31 marca 2021 r. Data ta moze ulec zmianie.
Osoby, ktére moga ztozy¢ formularz

Nie obowigzujg ograniczenia dotyczace oséb, ktdre mogg ztozy¢ formularz. De facto formularz moze ztozy¢ jednak
wytacznie krajowy koordynator ds. statego monitorowania lub uprawniony uzytkownik z danego panstwa
cztonkowskiego, ktorzy odpowiadajg za zapewnianie poprawnosci przekazywanych informacji.

Sposadb

W niniejszym formularzu zawarto wykaz norm Scisle zwigzanych z certyfikacja i licencjonowaniem personelu, od
ktorych odstepstwa panstwa mogg uznac za konieczne. Odniesienie do konkretnego zatgcznika oraz odpowiedniej
normy przedstawiono w kolumnach 1i 2. Informacje wymagane w poszczegdlnych kolumnach:

Kolumna 3: szczegétowe dane dotyczace odstepstwa

Krétki opis odstepstwa od norm dotyczacych certyfikacji i licencjonowania. W stosownych
przypadkach wskazanie powigzanych dokumentéw regulacyjnych.

Kolumna 4: uwagi



Zatacznik
i
numer
referencyjny

Ogdlne

Srodki zwalniajace

Norma z zatacznika lub zalecana praktyka

Szczegétowe informacje na
temat odstepstwa

Uwagi do uwzglednienia:
a. Uzasadnienie

b. Warunki/ograniczenia

Przedstawienie uzasadnienia przedmiotowych odstepstw oraz — w stosownych przypadkach —
szczegbétowych informacji na temat warunkdéw i ograniczen.

Kolumna 5: uznanie odstepstw innych panstw

Wskazanie, czy reprezentowane przez Panstwa panstwo uzna lub zaakceptuje waznosé certyfikatdow i licencji
innych panstw opartych na ich tymczasowych odstepstwach zgtoszonych za posrednictwem CCRD. Dla utatwienia
zamiast sporzadzania listy akceptowalnych odstepstw informacje te mozna poda¢ w formie wytgczenia (jakie

tymczasowe odstepstwa innych panstw nie beda akceptowane).

Niniejszy formularz prosze ztozy¢ droga mailowa na adres: ops@icao.int



mailto:ops@icao.int

Zatgcznik 1 1.2.4.4.1 Okres waznos$ci oceny Okres waznosci certyfikatow a) Uzasadnienie Kliknij lub  dotknij, aby
lekarskiej moze, za zgoda wiadzy medycznych klasy 1i3 wydanych | Posiadacze certyfikatow wprowadzi¢ tekst.Jezeli chodzi
1.2.44.1 uprawnionej do licencjonowania, zosta¢ przez [panstwo] przedtuza si¢ 0 4 | medycznych klasy 113 maja o certyfikaty i licencje wydane

przedtuzony do 45 dni.

Uwaga. — Zaleca sie, aby dzien
kalendarzowy, w ktérym wygasa ocena
lekarska byt co roku tym samym dniem, tak
aby data wygasniecia aktualnej oceny
lekarskiej byta datg rozpoczecia nowego

miesigce.

obowigzek odbywania
okresowych badan lekarskich w
celu przedtuzenia waznosci ich
certyfikatow medycznych i
uzyskania mozliwosci dalszego
korzystania z uprawnien
wynikajacych z licencji lub
certyfikatu i a nie sg w stanie

przez panstwa cztonkowskie UE,
odstepstwa uznaje sie
automatycznie na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

Jezeli chodzi o uznanie lub
akceptacje waznosci certyfikatow
i licencji, na ktére wptyw wywarty

okresu waznosci pod warunkiem, ze badanie dotrzec lub uzyskac dostgpu do specjalne  $rodki  tymczasowe
lekarskie odbedzie sie w okresie waznosci lekarza lub przychodni medycyny | (zwigzane z COVID-19), wydanych
aktualnej oceny lekarskiej, ale nie pézniej niz lotniczej we wtasciwym czasie, przez  panstwa niebedace

45 dni przed jej wygasnieciem.

aby odby¢ niezbedne badanie
lekarskie. Ponadto w wielu
przypadkach lekarzy skierowano

cztonkami UE, zastosowanie ma
rozporzgdzenie (UE) nr 452/2014

ustanawiajace wymagania
do walki z epidemig COVID-19 W | techniczne i procedury
ich paistwach. Prowadzitoby to administracyjne dotyczace
do wygasnigcia wspomnianych operacji lotniczych

certyfikatow.

b) Warunki/ograniczenia
[Panistwo] wymaga, aby przed
ztozeniem wniosku o zwolnienie
posiadacze certyfikatow
medycznych klasy 1i 3
korzystajgcy z tego zwolnienia
posiadali wazny certyfikat
medyczny bez ograniczen —z

wykonywanych przez operatorow
z panstw trzecichl.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury administracyjne dotyczace operacji
lotniczych wykonywanych przez operatoréw z panstw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, Dz.U. L 133 z 6.5.
2014



wyjatkiem ograniczen
dotyczacych wzroku.

Zatgcznik 1

1.2.5.1.2

1.2.5.1.2 Po wydaniu licencji
umawiajace sie paistwo powinno zapewnic,
aby inne umawiajgce sie panstwa byty
przekonane co do waznosci tej licencji.

Uwaga 1. — Do dnia 2 listopada 2022
r. utrzymywanie kompetencji cztonkow
zatogi lotniczej biorgcych udziat w
operacjach zarobkowego transportu
lotniczego mozna zadowalajgco udowodnic,
wykazujgc umiejetnosci podczas kontroli
umiejetnosci zgodnej z zatgcznikiem 6.

Uwaga 1. — Od dnia 3 listopada 2022
r. utrzymywanie kompetencji cztonkéw
zafogi lotniczej oraz czfonkow zatogi lotniczej
bezzatogowego statku powietrznego
biorgcych udziat w operacjach zarobkowego
transportu lotniczego mozna skutecznie
udowodnié, wykazujgc umiejetnosci podczas
kontroli umiejetnosci zgodnej z zatqcznikiem
6.

Uwaga 2. — Do dnia 2 listopada 2022
r. utrzymywanie kompetencji moze byc¢ w
sposob zadowalajgcy odnotowane w
zapisach operatora lub w osobistej ksigzce
lotow cztonka zatogi lotniczej albo w licencji.

Okres waznosci certyfikatow
medycznych

wydanych przez [panstwo]
przedtuza sie

0 4 miesigce.

Jezeli pod koniec okresu
przedtuzenia przestanki
przyznania zwolnienia utrzymuja
sie, okres waznosci mozna
przedtuzy¢ jeszcze raz

na okres do 4 miesiecy.

Poniewaz odno$ng norme spetnia
sie poprzez okres waznosci
uprawnien i ich zatwierdzen
(zaszeregowanie do klasy, typu
oraz instrumentu, zatwierdzenie
jednostki) zwigzanych z licencja,
przedtuzenie okresu waznosci ma
zastosowanie do:

1) zaszeregowania do klasy, typu i
instrumentu zatwierdzonego w
ramach komercyjnych licencji
pilota (CPL, MPL, ATPL) dla
pilotéw obstugujacych samoloty i
Smigtowce z operatorem;

2) zaszeregowania do klasy, typu i
instrumentu zatwierdzonego w
ramach licencji pilota (PPL, CPL,
ATPL) dla pilotéw biorgcych
udziat w obstudze samolotéw i
Smigtowcdw bez operatora;

3) zatwierdzenia jednostek

a) Uzasadnienie

Posiadacze komercyjnych licencji
pilota, ktérzy majg obowigzek
zaréwno odbycia kontroli
umiejetnosci w ramach licencji w
celu przedtuzenia okresu
waznosci swojego
zaszeregowania do typu i
instrumentu, jak i zachowania
zgodnosci z obowigzujacymi
okresowymi szkoleniami oraz
kontrolg wymogoéw
organizowanymi przez operatora
w celu dalszego korzystania ze
swoich uprawnien, nie sg w
stanie dotrze¢ lub uzyskac
dostepu do symulatoréw lotu we
wtasciwym czasie, aby spetnic¢
wymogi w zakresie niezbednych
szkolen i kontroli. Prowadzitoby
to do wygasniecia ich uprawnien.
Posiadacze licencji pilota
dziatajacy bez operatora, ktorzy
maja obowigzek odbycia kontroli
umiejetnosci w celu przedtuzenia
okresu waznosci swojego
zaszeregowania do klasy, typu lub
instrumentu, nie sg w stanie
dotrzec lub uzyskac dostepu do
symulatoréw statku
powietrznego lub lotu we
wtasciwym czasie, aby zaliczy¢
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Uwaga 2. — Od dnia 3 listopada 2022
r. utrzymywanie kompetencji moze by¢ w
sposob zadowalajgcy odnotowane w
zapisach operatora lub w osobistej ksigzce
lotdw cztonka zatogi lotniczej lub cztonka
zafogi lotniczej bezzatogowego statku
powietrznego albo w licencji.

Uwaga 3. — Do dnia 2 listopada 2022
r. czfonkowie zatogi lotniczej mogq, w
zakresie uznanym za wykonalny przez
parnstwo rejestracji, wykazac utrzymanie
swoich kompetencji przy uzyciu
szkoleniowych urzqdzen symulacji lotu
zatwierdzonych przez to paristwo.

Uwaga 3. — Od dnia 3 listopada 2022
r. cztonkowie zatogi lotniczej lub cztonkowie
zatogi lotniczej bezzatogowego statku
powietrznego mogq, w zakresie uznanym za
wykonalny przez panstwo rejestracji lub
wtadze uprawniong do licencjonowania w
paristwie operatora, odpowiednio, wykazac
utrzymanie swoich kompetencji przy uzyciu
szkoleniowych urzgdzen symulacji lotu
zatwierdzonych przez to paristwo.

Uwaga 4- — Patrz Podrecznik
kryteriéw kwalifikacji szkoleniowych

urzadzen symulacji lotu (Doc 9625).

Uwaga 5. — Patrz Podrecznik

wydanych w ramach licencji
kontroleréw ruchu lotniczego.

niezbedne loty, szkolenia i
kontrole.

Posiadacze licencji kontrolera
ruchu lotniczego doswiadczajg
trudnosci w dostepie do
syntetycznych urzadzen
szkoleniowych, ktére pozwolityby
im na zaliczenie zaplanowanych
okresowych szkoleri/ocen.

b) Warunki/ograniczenia
[panstwo] wymaga:

1) aby posiadacze licencji, ktorzy
przed ztozeniem wniosku o
zwolnienie posiadaja wazng
licencje i ktdérzy korzystaja z
operatora, odbyli szkolenie
odswiezajace, a nastepnie
poddali sie ocenie — za pomocg
srodkow okreslonych przez
operatora — w celu stwierdzenia
utrzymania wiedzy na poziomie
wymaganym do obstugi
okreslonej klasy lub okreslonego
typu. Ocena powinna obejmowac
typowe dla klasy lub typu
procedury nadzwyczajne i
awaryjne.

Po pomysinym ukoriczeniu
szkolenia odswiezajacego oraz
poddaniu sie ocenie na licencje
naniesiona zostanie nowa data
waznosci lub [panstwo] wyda
oficjalny dokument opatrzony




procedur w zakresie ustanowienia i
zarzgdzania krajowym systemem
licencjonowania personelu (Doc 9379) w celu
uzyskania wytycznych do opracowania
procesu oceny ryzyka.

nowg datg waznosci, ktory
nastepnie dofaczy do licencji;

2) aby posiadacze licencji, ktorzy
przed ztozeniem wniosku o
zwolnienie posiadaja wazng
licencje i ktorzy nie korzystajg z
operatora, odbyli briefing z
instruktorem posiadajgcym
odpowiednie uprawnienia
instruktorskie w celu odswiezenia
wiedzy teoretycznej na poziomie
wymaganym do bezpiecznej
obstugi odpowiedniej klasy lub
odpowiedniego typu oraz —w
stosownych przypadkach —
bezpiecznego przeprowadzania
stosownych manewréw i
procedur. W stosownych
przypadkach briefing musi
obejmowac typowe dla danej
klasy/danego typu procedury
nadzwyczajne i awaryjne.

Po pomysinym ukonczeniu
briefingu na licencje naniesiona
zostanie nowa data waznosci lub
[panstwo] wyda oficjalny
dokument opatrzony nowg datg
waznosci, ktéry nastepnie dotgczy
do licenc;ji;

3) aby w przypadku zatwierdzen
jednostki kontrolera ruchu
lotniczego (ATCO) w ramach




licencji ATCO instytucja
zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej (ANSP) zapewnita,
aby ewentualny brak dostepnosci
syntetycznych urzadzen
szkoleniowych zostat
zrbwnowazony za pomoca innych
srodkow, np. szkolenia
komputerowego lub przetozenia
szkolenia odSwiezajgcego na
najblizszy mozliwy termin.

Zatgcznik 6
czesc 1

9.4.1.1

9.4 Kwalifikacje

Uwaga. — Patrz Podrecznik
ustanawiania panstwowego systemu
licencjonowania personelu (Doc 9379),
zawierajgcy ogolne wskazowki dotyczgce
kwalifikacji zatég, wykonywania lotow na
réznych typach statkow powietrznych lub
wielu wariantach tego samego typu oraz
uznawania kwalifikacji wspdlnych dla
réznych typdw i wariantéw posiadajgcych
podobne charakterystyki procedur
operacyjnych.

9.4.1 Ciggtosc¢ praktyki — pilot-dowddca i
drugi pilot

9.4.1.1 Operator nie wyznaczy
dowddcy lub drugiego pilota do dziatan za

Z zastrzezeniem ewaluacji oceny
ryzyka zwolnienie udzielone przez
[panstwo] umozliwia
indywidualnym operatorom
przypisanie zadan zatogi lotniczej
pilotom, ktdrzy nie spetniajg
wszystkich wymogdw dotyczacych
ciggtosci praktyki. Zwolnienia
dotycza:

a) ograniczenia liczby wymaganych
startow, podejs¢ do Iadowania i
ladowan; albo

b) przedtuzenia okresu
wynoszgcego 90 dni; albo

c) obu powyzszych.

Zwolnienia podlegaja srodkom
ograniczajgcym ryzyko.

Kryteria stosowane przy doborze
sktadu zatogi lotniczej beda
obejmowac rozrdznienie na

a) Uzasadnienie

Kryzys zwigzany z COVID-19
spowodowat wstrzymanie/znaczne
ograniczenie operacji
komercyjnego transportu
lotniczego, co utrudnito dotarcie
do miejsc, w ktorych dostepne sg
odpowiednie symulatory lotu. W
zwigzku z tym wielu pilotéw nie
jest w stanie spetni¢ wymogow
dotyczacych ciggtosci praktyki.

b) Warunki/ograniczenia
[panstwo] wymaga:

Ciggtosc praktyki i kwalifikacje
poszczegolnych pilotow oraz ich
udziat w sktadzie zatogi
wieloosobowej uwzglednia sie przy
ustalaniu sktadu zatogi objetej
zwolnieniem.

Kliknij lub dotknij, aby
wprowadzié tekst.

Jezeli chodzi o certyfikaty i
licencje wydane przez panstwa
cztonkowskie UE, odstepstwa
uznaje sie automatycznie na
podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

Jezeli chodzi o uznanie lub
akceptacje waznosci certyfikatow
i licencji, na ktére wptyw wywarty
specjalne Srodki tymczasowe
(zwigzane z COVID-19), wydanych
przez panstwa niebedace
cztonkami UE, zastosowanie ma
rozporzadzenie (UE) nr 452/2014
ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury
administracyjne dotyczgce
operacji lotniczych
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sterami okreslonego typu samolotu lub jego
odmiany podczas startu i lgdowania, chyba
ze pilot w ciggu poprzedzajacych 90 dni
wykonat za sterami samolotu przynajmniej
trzy starty i lgdowania na samolocie tego
samego typu lub na symulatorze lotu,
zatwierdzonym do tego celu.

pilotédw ,,zachowujacych ciggtosé
praktyki”, ,zachowujacych
stosunkowg ciggtos¢ praktyki” i
,hiezachowujgcych ciggtosci
praktyki”.

Pilot ,,zachowujacy stosunkowg
ciggtosc¢ praktyki” oznacza osobe,
ktéra przeprowadzita jako pilot co
najmniej po 2 starty, podejscia do
ladowania i lgdowania w ciggu
ostatnich 90 dni lub po 1 starcie,
podejsciu do lagdowania i
ladowaniu w ciggu ostatnich 30
dni.

Ponadto pod uwage bierze sie
praktyke lotniczg pilota (ogdtem i
w ramach danego typu) oraz jego
kwalifikacje (np. instruktor).

Okres zwolnienia jest ograniczony
do czasu potrzebnego operatorowi
do poradzenia sobie z
ograniczonym harmonogramem
lotéw oraz brakiem dostepnosci
symulatoréw lotu.

Zwolnien nie udziela sie w
przypadku, gdy zaden z
wymaganych cztonkéw zatogi
lotniczej nie przeprowadzit
zadnych czynnosci zwigzanych z
lotem/symulacjg lotu w ciggu
ostatnich 90 dni.

Operator musi opracowaé oceng
ryzyka w celu okreslenia
prawdopodobienstwa i
potencjalnego stopnia pogorszenia
sie kompetencji zatogi w zwigzku z
przedtuzong przerwg w
wykonywaniu czynnosci
zwigzanych z lotami.

Ponadto nalezy okresli¢ i stosowac
odpowiednie Srodki fagodzace w
celu zminimalizowania
zidentyfikowanych zagrozen, z
ktorych co najmniej jedno
ograniczenie operacyjne
obowigzuje w stosunku do catej
zatogi lotniczej w celu zmniejszenia
jej stopnia narazenia na
wymagajace sytuacje (np.
zmniejszenie maksymalnego
ograniczenia w zakresie wiatréow
bocznych, zwiekszenie
minimalnych wysokosci
podchodzenia do Iladowania,
ograniczenie warunkdw na
nawierzchni drogi startowej,
obstuga z dziatajgcym systemem
ladowania automatycznego, jesli
jest on zainstalowany).

wykonywanych przez operatoréw
z panstw trzecich.

Zatgcznik 6
czes¢ 1

9.4.2 Ciggtosc¢ praktyki — pilot zastepujacy
podczas przelotu

Zwolnienie z pkt 9.4.1.1 moze
obejmowac zwolnienie z pkt
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9.4.2.1 Operator nie wyznaczy pilota
do dziatania w charakterze pilota
zastepujgcego podczas przelotu na
okreslonym typie samolotu lub na jego
odmianie, chyba ze w ciggu 90
poprzedzajgcych dni pilot:

a) wykonat na tym samym
typie samolotu lot jako dowddca, drugi pilot
lub pilot zastepujacy podczas przelotu; lub

b) odbyt na tym samym typie
samolotu lub na symulatorze,
zatwierdzonym do tego celu, praktyczne
szkolenie odswiezajgce, obejmujace
procedury normalne, nadzwyczajne i
awaryjne, specyficzne dla przelotu na
poziomie i odbyt ¢wiczenie z zakresu
procedur startu i lgdowania, przy czym
¢wiczenia z zakresu procedur startu i
lagdowania moze wykonac jako pilot
monitorujacy samolot.

9.4.2.1, poniewaz odnosi sie do
ogdlnego sktadu zatogi lotnicze;j.

Zatacznik 6
czes¢l

9.44.1

9.4.4 Sprawdziany umiejetnosci pilota

9.4.4.1 Operator zapewni, aby
technika pilotazu oraz zdolnos¢ do
wykonania procedur awaryjnych byta
sprawdzona w taki sposdb, by wykazac
kompetencje pilota na kazdym typie lub
odmianie danego typu samolotu. Jesli lot ma

Okres waznosci przeprowadzonej
przez operatora kontroli zdolnosci
w przypadku poszczegdlnych
pilotéow [panstwo] przedtuza sie o
okres 4 miesiecy.

Jezeli pod koniec okresu
przedtuzenia [panstwo] uzna, ze
przestanki przyznania zwolnienia
utrzymuja sie, moze przedtuzyc

a) Uzasadnienie:

Epidemia COVID-19 doprowadzita
do drastycznych ograniczen w
zakresie podrézowania.
Zamkniecie granic miedzy
wiekszoscig panstw
cztonkowskich UE ograniczyto
zdolnos¢ operatoréw do
przeprowadzania kontroli

Jezeli chodzi o certyfikaty i
licencje wydane przez panstwa
cztonkowskie UE, odstepstwa
uznaje sie automatycznie na
podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

Jezeli chodzi o uznanie lub
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by¢ przeprowadzony zgodnie z przepisami
lotéw wedtug wskazan przyrzagddw, operator
musi zapewni¢, ze kompetencyjnos¢ pilota
spetnia te przepisy i bedzie wykazana przed
pilotem kontrolujgcym ze strony operatora
lub przed przedstawicielem panstwa
operatora. Takie sprawdziany muszg by¢
wykonywane dwukrotnie w ciggu roku.
Osobno zaden z tych dwdch sprawdziandw,
ktdre sg podobne i majg miejsce w ciggu
czterech miesiecy, nie spetnia tego
wymagania.

Uwaga 1. — Urzgdzenia szkoleniowe
do symulacji lotéw, zatwierdzone przez
parnistwo operatora, mogq byc¢ uzyte do tej
czesci sprawdziandw, dla ktorych zostaty
specjalnie zatwierdzone.

Uwaga 2. — Patrz Podrecznik
kryteriéw kwalifikowania symulatoréow lotu
ICAO (Doc 9625).

okres waznosci jeszcze raz na okres|
do 4 miesiecy.

kompetencji pilotéw dwa razy do
roku na symulatorze lotu.
Przeprowadzenie tego rodzaju
kontroli w statku powietrznym
nie zawsze jest mozliwe i w
niektérych przypadkach moze
stwarza¢ wigksze ryzyko niz
ryzyko zwigzane ze zwolnieniem.

b) [Panstwo] wymaga, aby piloci
odbyli szkolenie odswiezajace, a
nastepnie poddali sie ocenie — za
pomoca srodkéw okreslonych
przez operatora —w celu
stwierdzenia utrzymania wiedzy
na poziomie wymaganym do
petnienia funkcji cztonka zatogi
lotniczej. Ocena powinna
obejmowac typowe dla klasy lub
typu procedury nadzwyczajne i
awaryjne.

akceptacje waznosci certyfikatow
i licencji, na ktére wptyw wywarty
specjalne srodki tymczasowe
(zwigzane z COVID-19), wydanych
przez panstwa niebedace
cztonkami UE, zastosowanie ma
rozporzgdzenie (UE) nr 452/2014
ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury
administracyjne dotyczgce
operacji lotniczych
wykonywanych przez operatorow
z panstw trzecich.

Zatacznik 6
czesc 2

3.9.4.2

3.9.4.2 Ciagtos¢ praktyki zawodowej — pilot-
dowddca

Operator nie wyznaczy do petnienia
obowigzkéw dowddcy zatogi samolotu
pilota, ktdry w okresie ostatnich 90 dni nie
wykonat przynajmniej trzech startéw i trzech
ladowan samolotem tego samego typu albo
na odpowiadajgcym mu symulatorze lotu

Zwolnienie z pkt 9.4.1.1 moze
obejmowaé zwolnienie z pkt
3.9.4.2, poniewaz odnosi sie
do ogdlnego sktadu zatogi
lotniczej.
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zatwierdzonym w tym celu.

Zatacznik 6 3.9.4.3 Ciagtos¢ praktyki zawodowej — drugi | Zwolnienie z pkt 9.4.1.1 moze
czeéc 2 pilot obejmowac zwolnienie z pkt
3.9.4.3, poniewaz odnosi sie do

3.9.43 Operator nie wyznacza drugiego pilota do ogdInego skiadu zatogi lotniczej.

wykonywania czynnosci lotniczych przy

sterach samolotu podczas startu oraz

lgdowania, jezeli w ciggu ostatnich 90 dni nie

petnit on obowigzkéw przy sterach podczas

startu i lgdowania na samolocie tego samego

typu albo na odpowiadajgcym mu

symulatorze lotu zatwierdzonym w tym celu.
Zatgcznik 6 7.4 Kwalifikacje Nie dotyczy
czesc 3

Uwaga. — Patrz Podrecznik

74.1.1 ustanawiania panstwowego systemu

licencjonowania personelu (Doc 9379),
zawierajgcy ogolne wskazowki dotyczgce
kwalifikacji zatég, wykonywania lotow na
réznych typach statkow powietrznych lub
wielu wariantach tego samego typu oraz
uznawania kwalifikacji wspdlnych dla
réznych typdw i wariantéw posiadajgcych
podobne charakterystyki procedur
operacyjnych.
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7.4.1 Ciggtosc¢ praktyki — pilot-dowddca i
drugi pilot

7.4.1.1 Operator nie wyznacza
pilota-dowddcy lub drugiego pilota do
obstugi steréw okreslonego typu lub
odmiany typu smigtowca podczas startu i
ladowania, chyba ze w ciggu
poprzedzajgcych 90 dni pilot obstugiwat
stery podczas przynajmniej trzech startow i
ladowan na tym samym typie smigtowca lub
na zatwierdzonym do tego celu symulatorze
lotu.

Zatgcznik 6
czesc 3

7.43.1

7.4.3 Sprawdziany umiejetnosci pilota

7.4.3.1 Operator zapewni, ze
technika pilotazu oraz zdolnos¢ do
przeprowadzenia procedur awaryjnych jest
sprawdzana w sposéb pozwalajgcy wykazaé
kompetencje pilota na kazdym typie lub
wersji danego typu $migtowca. Tam, gdzie
operacja moze by¢ przeprowadzona zgodnie
z przepisami lotu wg wskazan przyrzadow,
operator dopilnowuje, aby zdolnos$¢ pilota
do spetnienia wymogow tych przepiséw
zostata wykazana przed pilotem
kontrolujgcym ze strony operatora lub przed
przedstawicielem panstwa operatora. Takie
sprawdziany muszg by¢ wykonywane
dwukrotnie w kazdym roku. Osobno zaden z
tych dwdch sprawdziandw, ktére sg

Okres waznosci przeprowadzonej
przez operatora kontroli zdolnosci
w przypadku poszczegdlnych
pilotow [panstwo] przedtuza sie

o okres 4 miesiecy.

Jezeli pod koniec okresu
przedtuzenia przestanki
przyznania zwolnienia utrzymujg
sie, okres waznosci mozna
przedtuzy¢ jeszcze raz

na okres do 4 miesiecy.

a) Uzasadnienie:

Epidemia COVID-19 doprowadzita
do drastycznych ograniczen

w zakresie podrézowania.
Zamkniecie granic miedzy
wiekszoscig panstw cztonkowskich

UE ograniczyto zdolnosé
operatorow do przeprowadzania
kontroli kompetencji pilotow dwa

razy do roku na symulatorze lotu.
Przeprowadzenie tego rodzaju
kontroli w statku powietrznym nie

zawsze jest mozliwe

i w niektorych przypadkach moze
stwarzac wieksze ryzyko niz
ryzyko zwigzane ze zwolnieniem.

b) Warunki/ograniczenia
[Panstwo] wymaga, aby piloci
odbyli szkolenie odswiezajace,

Jezeli chodzi o certyfikaty i
licencje wydane przez panstwa
cztonkowskie UE, odstepstwa
uznaje sie automatycznie na
podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

Jezeli chodzi o uznanie lub
akceptacje waznosci certyfikatow
i licencji, na ktére wptyw wywarty
specjalne srodki tymczasowe
(zwigzane z COVID-19), wydanych
przez panstwa niebedace
cztonkami UE, zastosowanie ma
rozporzgdzenie (UE) nr 452/2014
ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury
administracyjne dotyczace
operacji lotniczych
wykonywanych przez operatoréw
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podobne i majg miejsce w ciggu czterech
miesiecy, nie spetnia tego wymagania.

Uwaga 1. — Urzqdzenia szkoleniowe
do symulacji lotow, zatwierdzone przez
paristwo operatora mogq by¢ uzyte do tej
czesci sprawdziandw, do ktorych zostaty
specjalnie zatwierdzone.

Uwaga 2. — Patrz Podrecznik
kryteriéw kwalifikowania symulatoréw lotu
ICAO (Doc 9625), Tom Il — Smigtowce.

a nastepnie poddali sie ocenie —za
pomocg srodkdw okreslonych
przez operatora — w celu
stwierdzenia utrzymania wiedzy
na poziomie wymaganym do
petnienia funkcji cztonka zatogi
lotniczej. Ocena powinna
obejmowac typowe dla klasy lub
typu procedury nadzwyczajne i

awaryjne.

z panstw trzecich.

Zatgcznik 1
1.2.9

1.2.9 Biegtosc¢ jezykowa

1.2.9.1 Do dnia 2 listopada 2022 r., piloci
samolotéw, sterowcdéw, smigtowcdw

i pionowzlotéw, kontrolerzy ruchu lotniczego
oraz operatorzy stacji lotniczej musza
zademonstrowac umiejetno$¢ mowienia

i rozumienia jezyka stosowanego w tgcznosci
radiotelefonicznej na poziomie okreslonym w
wymaganiach biegtosci jezykowej, o ktérych
mowa w dodatku 1.

1.2.9.1 Od dnia 3 listopada 2022 r., piloci
samolotéw, sterowcdw, smigtowcdw

i pionowzlotéw, piloci bezzatogowych statkéw
powietrznych (samolotdw, sterowcéw,
szybowcow, wiroptatéw, pionowzlotéw lub
balonédw wolnych), kontrolerzy ruchu lotniczego
oraz operatorzy stacji lotniczej musza
zademonstrowad umiejetnosé¢ mowienia

i rozumienia jezyka stosowanego w facznosci
radiotelefonicznej na poziomie okreslonym

w wymaganiach biegtosci jezykowej, o ktérych

Przewidziany przez [panstwo]
odstep czasowy miedzy kolejnymi

formalnymi ocenami biegtosci
jezykowej posiadaczy licencji na
samoloty i Smigtowce, ktérzy
wykazali biegtos¢ jezykowa
ponizej poziomu eksperckiego
(poziom 6) i w przypadku ktdrych
zatwierdzenie biegtosci jezykowej
niedtugo wygasnie, przedtuza sie
0 8 miesiecy.

Przewidziany przez [panstwo]
odstep czasowy miedzy kolejnymi
formalnymi ocenami biegtosci
jezykowej kontroleréw ruchu
lotniczego, w przypadku ktorych
zatwierdzenie biegtosci jezykowe;j
niedtugo wygasnie, przedtuza sie
0 4 miesigce.

Jezeli pod koniec okresu

a) Uzasadnienie

Epidemia COVID-19 doprowadzita
do drastycznych ograniczen w
zakresie podrézowania oraz do
zamknigcia granic mi¢dzy
wigkszoscig panstw.

W rezultacie piloci i kontrolerzy
ruchu lotniczego nie sa w stanie
uzyska¢ we wlasciwym czasie
dostepu do testu potwierdzajacego
utrzymanie przez nich bieglosci
jezykowe;j.

Prowadzitoby to do wygasnigcia
zatwierdzenia ich bieglo$ci
jezykowe;j.

b) Warunki/ograniczenia

[Panstwo] stawia nastgpujace
wymagania.

Piloci posiadaja wazne
zatwierdzenie biegtosci jezykowej

Jezeli chodzi o certyfikaty i
licencje wydane przez panstwa
cztonkowskie UE, odstepstwa

uznaje sie automatycznie na
podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

Jezeli chodzi o uznanie lub
akceptacje waznosci certyfikatow
i licencji, na ktére wptyw wywarty
specjalne srodki tymczasowe
(zwigzane z COVID-19), wydanych
przez panstwa niebedace
cztonkami UE, zastosowanie ma
rozporzgdzenie (UE) nr 452/2014
ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury
administracyjne dotyczace
operacji lotniczych
wykonywanych przez operatorow
z panstw trzecich.
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mowa w dodatku 1.

1.2.9.2 Zalecenie. — Mechanicy poktadowi, piloci
szybowcowi oraz piloci balonéw wolnych powinni
posiadac umiejetnos¢ mowienia i rozumienia
jezyka stosowanego w tqcznosci
radiotelefonicznej.

1.2.9.3 Nawigatorzy lotniczy, od ktérych wymaga
sie obstugi radiotelefonu na poktadzie statku
powietrznego, muszg zademonstrowac
umiejetnos¢ mowienia i rozumienia jezyka
stosowanego w facznosci radiotelefoniczne;j.
1.2.9.4 Zalecenie. — Nawigatorzy lotniczy, od
ktoérych wymaga sie obstugi radiotelefonu na
poktadzie statku powietrznego, muszq
zademonstrowac umiejetnos¢ mowienia

i rozumienia jezyka stosowanego w fgcznosci
radiotelefonicznej na poziomie okreslonym

w wymaganiach biegtosci jezykowej, o ktorych
mowa w dodatku 1.

1.2.9.5 Do dnia 2 listopada 2022 r., biegtos¢
jezykowa pilotéw samolotéw, sterowcéw,
Smigtowcdw i pionowzlotéw, kontroleréw ruchu
lotniczego i operatoréw stacji lotniczej, ktérzy
wykazujg biegtos¢ ponizej poziomu eksperckiego
(poziom 6), bedzie poddawana sprawdzianowi w
okreslonych odstepach czasowych, zgodnie z
zademonstrowanym indywidualnym poziomem
biegtosci.

1.2.9.5 Od dnia 3 listopada 2022 r., biegtos¢
jezykowa pilotéw samolotéw, sterowcéw,
Smigtowcdw i pionowzlotéw, samolotéw,
sterowcow, szybowcdw, wiroptatow,
pionowzlotéw lub balonéw wolnych,
kontroleréw ruchu lotniczego i operatordw stacji
lotniczej, ktorzy wykazujg biegtos¢ ponizej

przedtuzenia przestanki
przyznania zwolnienia utrzymuja

sie, okres waznos$ci moze ulec
kolejnemu

przedtuzeniu na maksymalny
okres

4 miesiecy.

i odbywaja briefing z instruktorem
posiadajacym odpowiednie
uprawnienia instruktorskie w celu
od$wiezenia wymaganego
poziomu umiej¢tno$ci moéwienia w
jezyku stosowanym w taczno$ci
radiotelefonicznej i rozumienia
tego jezyka, tak aby by¢ w stanie
bezpiecznie obstugiwac statek
powietrzny.

Po pomysinym ukonczeniu
briefingu na licencje naniesiona
zostanie nowa data waznosci lub
[panstwo] wyda oficjalny
dokument opatrzony nowa datg
waznosci, ktéry nastepnie zatgczy
do licencji.

W przypadku kontroleréw ruchu
lotniczego posiadajgcych wazne
zatwierdzenie biegtosci jezykowe;j
w razie niedostepnosci organu
odpowiedzialnego za ocene
biegtosci jezykowej instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej zapewniajg
potwierdzenie biegtosci jezykowej
za pomocg innych srodkdw, np.
kurséw internetowych.
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poziomu eksperckiego (poziom 6), bedzie
poddawana sprawdzianowi w okreslonych
odstepach czasowych, zgodnie
z zademonstrowanym indywidualnym poziomem
biegtosci.
1.2.9.6 Zalecenie. — Do dnia 2 listopada 2022 r.,
poziom biegtosci jezykowej pilotow samolotow,
sterowcdw, smigfowcow lub pionowzlotdw,
nawigatoréw lotniczych, od ktérych wymaga sie
obstugi radiotelefonu na poktadzie statku
powietrznego, kontrolerow ruchu lotniczego
i operatoréw stacji lotniczej, ktorzy wykazujg
biegtos¢ ponizej poziomu eksperckiego (poziom 6),
bedzie poddawany sprawdzianowi w okreslonych
odstepach czasowych, zgodnie z
zademonstrowanym indywidualnym poziomem
biegtosci:
a) osoby, ktore zademonstrujq biegtos¢ jezykowq
na poziomie operacyjnym (poziom 4) bedq
poddawane sprawdzianowi przynajmniej raz na
trzy lata; oraz
b) osoby, ktdore zademonstrujq znajomos¢ jezyka
na poziomie rozszerzonym (poziom 5) bedq
poddawane sprawdzeniu przynajmniej raz na
szesc lat.
Uwaga 1. — Nie wymaga sie formalnego sprawdzen
znajomosci jezyka kandydatow, ktdrzy wykazali
sie biegtoscig na poziomie eksperckim, np. u 0séb
mowiqcych w jezyku ojczystym lub oséb bardzo
biegtych, dla ktdrych nie jest to jezyk ojczysty,
porozumiewajqgcych sie dialektem lub z akcentem
zrozumiatym dla miedzynarodowej spotecznosci
lotniczej.
Uwaga 2. — Przepisy zawarte w pkt 1.2.9 odnoszq

sie do Zatqcznika 10, Tom I, Rozdziat 5, gdzie
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okreslono, Ze jezykiem stosowanym w fgcznosci
radiotelefonicznej moze byc¢ jezyk stosowany
przez naziemngq stacje lotniczq lub jezyk angielski.
W zwiqzku z tym, w praktyce, wystepowac bedq
sytuacje, w ktdrych cztonkowie zatogi lotniczej
bedg musieli umiec¢ porozumiewac sie tylko

w jezyku zazwyczaj uzywanym przez naziemnq
stacje lotniczq.

1.2.9.6 Zalecenie. — Od dnia 3 listopada 2022 r.,
poziom biegtosci jezykowej pilotow samolotow,
sterowcow, smigtowcow lub pionowzlotow,
pilotow bezzatogowych statkow powietrznych
(samolotéw, sterowcéw, szybowcéw, wiroptatow,
pionowzlotow lub balonéw wolnych),
nawigatoréw lotniczych, od ktérych wymaga sie
obstugi radiotelefonu na poktadzie statku
powietrznego, kontroleréw ruchu lotniczego

i operatoréw stacji lotniczej, ktérzy wykazujq
biegtosc ponizej poziomu eksperckiego (poziom 6),
poddawany sprawdzianowi w okreslonych
odstepach czasowych, zgodnie z wykazanym
indywidualnym poziomem biegtosci:

a) osoby, ktére zademonstrujq biegtosc¢ jezykowgq
na poziomie operacyjnym (poziom 4) bedg
poddawane sprawdzianowi przynajmniej raz na
trzy lata; oraz

b) osoby, ktore zademonstrujq znajomos¢ jezyka
na poziomie rozszerzonym (poziom 5) bedq
poddawane sprawdzianowi przynajmniej raz

na szesc lat.

Uwaga 1. — Nie wymaga sie formalnego
sprawdzenia znajomosci jezyka kandydatow,
ktorzy wykazali sie biegtoscig na poziomie
eksperckim, np. u 0séb mowigcych w jezyku
ojczystym lub oséb bardzo biegtych, dla ktérych
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nie jest to jezyk ojczysty, porozumiewajqcych sie
dialektem lub z akcentem zrozumiatym dla
miedzynarodowej spotecznosci lotniczej.

Uwaga 2. — Przepisy zawarte w pkt 1.2.9 odnoszq
sie do zatqcznika 10, tom ll, rozdziat 5, gdzie
okreslono, ze jezykiem stosowanym w fgcznosci
radiotelefonicznej moze byc jezyk stosowany przez
stacje lotniczq lub jezyk angielski.

W zwiqzku z tym, w praktyce, wystepowac bedq
sytuacje, w ktorych cztonkowie zatogi lotniczej,
cztonkowie zatogi lotniczej bezzatogowego statku
powietrznego bedq musieli umiec¢ porozumiewac
sie tylko w jezyku zazwyczaj uzywanym przez
naziemng

stacje lotniczq.

Zatacznik 14.2.2

4.2.2.2 Przywileje posiadacza licencji obstugi
technicznej okreslone w pkt 4.2.2.1 mogg
by¢

wykorzystywane tylko: [...]

c) pod warunkiem, ze w czasie minionych
24 miesiecy, posiadacz licencji

nabyt doswiadczenie w inspekcji, obstudze
lub przegladzie statku powietrznego lub jego
podzespotow,

zgodnie z uprawnieniami nadanymi

przez licencje posiadang nie krécej niz przez
sze$¢ miesiecy

lub spetnit warunki do wydania licencji

z odpowiednimi przywilejami, w sposdb
zadowalajacy

WHtadze uprawniong do licencjonowania.

»Miniony” okres [panistwo]
przedtuza o 6 miesiecy, tj.
miniony okres wynosi 30
miesiecy. Wymow dotyczacy
ciggtosci praktyki przez szes¢
miesiecy nie ulega zmianie.

Uzasadnienie

Wybuch epidemii COVID-19
spowodowat drastyczne
ograniczenia

podrdzowania. Lokalne
ograniczenia moga
uniemozliwi¢ zatwierdzonym
organizacjom i
wykwalifikowanemu
personelowi wykazanie
terminowego spetnienia
wymogow koniecznych do
utrzymania certyfikatow lub
uprawnien.
Warunki/ograniczenia
[Panstwo] wymaga, aby —w
przypadku gdy personel
odpowiedzialny za certyfikacje

Jezeli chodzi o certyfikaty i
licencje wydane przez panstwa
cztonkowskie UE, odstepstwa
uznaje sie automatycznie na
podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/1139.

Jezeli chodzi o uznanie lub
akceptacje waznosci certyfikatow
i licencji, na ktére wptyw wywarty
specjalne Srodki tymczasowe
(zwigzane z COVID-19), wydanych
przez panstwa niebedace
cztonkami UE, zastosowanie ma
rozporzadzenie (UE) nr 452/2014
ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury
administracyjne dotyczgce
operacji lotniczych
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pracuje dla zatwierdzonej
organizacji obstugi technicznej
— organizacja ta mogta
stosowaé przedmiotowe
przedtuzenie w odniesieniu do
wymogow dotyczacych

biezacej praktyki swojego
personelu odpowiedzialnego

za certyfikacje, pod

warunkiem ze w odniesieniu

do zatwierdzonej organizacji
nie toczg sie sprawy o
zawieszenie, odwotanie lub
ograniczenie kompetencji lub
Ze w czasie ostatnich 24
miesiecy wtasciwy organ

wydat w odniesieniu do niej
decyzji o zawieszeniu.

Ponadto w pkt 66.B.500
zatgcznika lll (cze$¢ 66)
rozporzadzenia (UE) nr
1321/2014 przewidziano
dodatkowe srodki ograniczajace
ryzyko, dzieki ktédrym wiasciwy
organ zawiesza, ogranicza lub
cofa licencje na obstuge
techniczng statku powietrznego,
jezeli stwierdzi istnienie
problemu bezpieczenstwa lub
uchybienia ze strony posiadacza

licencji.

wykonywanych przez operatoréw
z panstw trzecich.
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