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COM(2020) 247 final 

 

ANNEX 
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K0MlSJ0N 

 

ルgulise dokuinendijuurde: 

 

ETTEPANEK: NOUKOGU 0TSUS 

 

seisukoha kohta, mis v6etakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises Tsiviillennunduse 

 

Organisatsioonis seises teavitamisega CO VID-19 pandeemiast tulenevatest erinevustest 

 

rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni 1. ja 6. lisas 
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LISA 

 

Euroopa Liidu nimel v6etav seisukoht seises Rahvusvahelise Tsiviillennunduse lrganisatsiiini 

 

teavitamisega COV ID-19 pandeemiaga seitud erinevustest 

 

1. VOETAV SE 1SUK01 

 

Liidu nimel vastusena Rahvusvahelise Tsiviilleimunduse Organisatsiooni poult 3. aprillil 2020 riikidele 

 

saadetud kirjale AN 11/55-20/50 v6etav seisukoht on teavitada Chicago konventsiooni 1. ja 6. lisa 

 

puudutavatest erinevustest, mis tulenevad COVID- 19 pandeemia t6ttu v6etud ajutistest meetmetest ja 

 

on esitatud kaesolevas lisas fing mida iga teavitav liikmesriik on tapsustanud vastavalt sellele, rulhist 

 

iksikerandit ta maaruse (EL) 2018/1139 artikli 71 alusel kohaldab. 

 

UKSIKASiLIK SE LGITUS 

 

2 

 

Erinevused, millest teavitatakse, on esitatud jargmises tabelis ja iga teavitav hiikmesriik tapsustab neid 

 

vastavalt sellele, milhist ilksikerandit ta maaruse (EL) 2018/1139 artikhi 71 alusel kohaldab: 

 

2 

 

ET 
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COVID-19 PANDEEMIAST T ULENEVATEST A」 UTISTEST E RINEVUSTEST TEA VITAMISE VORM 

 

Riikidele saadetud kirjaga A N/11/55-20/50 seises liodi ilemasilevas erinevuste elektrionilise esitamise (Electronic 

 

Filing of Differences, EFOD) susteemis CCRD a llsusteem, kuhu sisestatakse k6ik ICAO sertifitseerimis- ja 

 

litsentseerimisstandardite erinevused, mis v6ivad tuleneda COVID-19 leviku t6ttu rakendatavatest 

 

leevendusmeetmetest. 

 

Mis? 

 

On teada, et riikidel v6ib olla vaja kasutada paindlikke lahenemisviise, mis v6imaldavad teenuseosutajatel ja tootajatel 

 

hoida oma sertifikaadid, load ja ruud koosk6lastused CO VID-19 pandeemia tingimustes kehtivana.See vorm v6imaldab 

 

riigil need ajutised erinevused vla tuua. 

 

Miks? 

 

See on vajalik, et toetada rijke konventsiooni artiklitest 38, 39 ja 40 tulenevate kohustuste t谷itmkel ja rahvusvaheliste 

 

lendude teostamisel olukorras, kus sertifikaadid ja load erinevad lisades esitatud miinimumstandarditest.S ee v6imaldab 

 

ka jagada teavet selle kohta, kas teised riigid tunnustavad sellel perioodil erinevusi, millest neid on teavitatud. 

 

M川aP 

 

Neid ajutisi meetmeid kohaldatakse 31. m谷rtsini 2021.S ee kuup谷ev v6ib muutuda. 

 

Kes? 

 

Vormi t谷it」a osas piiranguid ei ole.S e11e v6ib aga esitada uksnes riiklik pideva jarelevalve koordineerija v6i liikmesriigi 

 

volitatud kasutaja, kes vastutavad esitatud teabe tapsuse eest. 

 

Kuidas? 

 

Vormis on loetletud konkreetsed tootajate sertifitseerimise ja litsentseerimisega seotud standardid, millest erinemist riigid 

 

v6ivad vajalikuks pidada. Konkreetne viide lisale ja seotud standardile on esitatud esimeses ja teises veerus. 'gasse 

 

jargnevasse veergu peab sisestama j谷rgmise teabe. 

 

Kolmas veerg: erinevuste kirjeldus. 

 

Esitage kokkuv6te erinevustest sertifitseerimis- ja litsentseerimisstandardites. Vajaduse korral lisage 

 

viide vastavatele regu leerivatele dokumentidele. 

 

Neljas veerg: markused. 

 

Esitage erinevuste p6hjendused fing vajaduse korral tingimuste ja leevendusmeetmete uksikasjad. 

 

Vuies veerg: teiste riikide erinevuste tunnustamine. 

 

M谷rkige, kas teje ruik tunnustab v6i aktsepteerib teiste riikide sertifikaatide ja lubade kehtivust fende poolt CCRD kaudu 

 

esitatud ajutiste erinevuste alusel. Lihtsuse huvides v6ib seIle vla tuua vlistusena (millised teiste riikide ajutised 

 

erinevused ei ole vastuv6etavad) seIle asemel, et esitada nimekiri erinevustest, mis oleksid vastuv6etavad. 

 

Palun saatke vorm e-posti teel aadressile ops@icao.mnt. 
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Teksti sisestamiseks kl6psake v6i 

 

vajutage sla. ELi liikresriikides 

 

vljastatud sertifikaatides ja 

 

lubades esinevaid erinevusi 

 

tunnustatakse autoraatselt 

 

r谷ruse (EL) 2018/1139 alusel. 

 

ELi mittekuuluvate riikide 

 

vljastatud, ajutiste (COVI D-19 

 

pandeemiaga seotud) 

 

erimeetmete poolt m6jutatud 

 

sertifikaatide ja lubade 

 

tunnustamise v6i aktsepteerimise 

 

suhtes kohaldatakse m狛rust (EL) 

 

nr 452/2014, millega 

 

kehtestatakse kolmandate riikide 

 

kaitajate lennutegevusega seotud 

 

tehnilised n6uded ja 

 

haldusmenetlusedi. 

 

a) P6hjenduS 

 

Klassi 1 ja 3 terviset6endit 

 

omanikud, kes on tervBet6endi 

 

pikendamiseks kohustatud 

 

lbima korduvalt arstliku 

 

lbivaatus, e t」谷 tkata oma hoast 

 

v6i sertifikaad ist tulenevate 

 

iguste kasutamist, fling kellel ei 

 

ole v6imalik 6 igeaegselt 

 

lennundusarsti v6i 

 

lennundusmeditsiini keskusega 

 

uhendust v6tta v6i fende juurde 

 

paaseda,e t labida vajalik arstlik 

 

lbivaatuS. Lisaks sellele on 

 

lennundusarstid ritmes rugis 

 

COVID-19 puhanguga seises 

 

teise valdkonda suunatud. 

 

Nimetatud t6endid v6ivad 

 

seet6ttu aeeuda. 

 

b) Tingimused/leevendused 

 

[Ruik] n6uab, e t leevendusest 

 

kasu saavatel klassi i ja 3 

 

terviset6endite omanikel oleks 

 

kehtiv piiranguteta (v.a 

 

nagerisega seotud piirangud) 

 

terviset6end, enne kui fad 

 

leevendust taotiema hakkavad. 

 

[Rugi] v lastatud kiassi i ja 3 

 

tervket6endite kehtivust 

 

pikendatakse 4 kuu v6rr. 

 

1.2.4.4.1 Arstliku hinnangu kehtivust 

 

v6ib piloodilube valjastava asutuse 

 

aranagemisel pikendada kuni 45 paeva. 

 

Mdrkus - Soo vitav on ldtta arstliku 

 

hinnangu aegumise kalendripdev aastast 

 

aastasse samaks nil, et praeguse arstliku 

 

hinnangu aegumise kuupdev ole烏uUe 

 

kehtivusaja alguse kuupdev tin gir usel, et 

 

arstlik labivaatus toim uh praeguse arstliku 

 

hinnangu kehtivusajal, aga mitte varer kul 

 

45 pdeva enne selle aegumist. 

 

[Rugi] v Ijastatud lubade a) P6hjenduS 

 

kehtivusaega pikendatakse 4 kuu 

 

v6rra. Aretipiloodi lubade omanikud, 

 

Kui leevenduse andmise p6hjused kellelt n6utakse nui lennuoskuse 

 

1.2.5.1.2 Loa vlastanud osalisriik 

 

tagab, e t teistel osalisriikidel on v6imalik loa 

 

kehtivust kontrollida. 

 

1. lisa 

 

1.2.5. 1.2 

 

Koniisjoni 29. aprilli 2014. aasta lllaa rls (EL) nr 452/2014, niillega kehtestatakse kolmandate riikide kiuitajate lennutegevusega seotud telmilised n6uded ja 

 

haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja n6 ukg】1laa ruse1e (EU) nr 216/2008 (ELT L 133, 6.5. 2014). 
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tasemekontrolli sooritamist 

 

t前bip谷devuse ja 

 

instrumenta all e n n u p谷 d evu se 

 

kehtivusaja pikendamiseks kui ka 

 

kohaldatava k谷itaja j谷tku6ppe ja 

 

n6uetekohase kontrolli 

 

lbimieks, e t fad saaksid j谷tkata 

 

oma 6 iguste kasutamist, ei p谷おe 

 

lennusimulaatoritele 6 igeaegselt 

 

ligi, et lbida vajalik koolitus ja 

 

kontroll. Nende p谷devusm谷rked 

 

v6ivad seet6ttu aeguda. 

 

'iooiiioa o man水ui, Kes 

 

tegutsevad vljaspool kitajat 

 

fling kes peavad oma klassi-, 

 

tLbi- ja 

 

instrumenta all e n n u p谷 d evu se 

 

kehtivusaja pikendamiseks 

 

sooritama lennuoskuste 

 

tasemekontrolli, ei p谷おe 

 

6hus6idu kile v6i 

 

lennusimulaatorile 6 igeaegselt 

 

ligi, et sooritada vajalikud lennud, 

 

koolitused ja kontroliid. 

 

Lennujuhiloa omanikel on raske 

 

lennutreeningseadmetele ligi 

 

paaseda, et oma plaaniline 

 

jtku6pe/hindamine lbida 

 

b) Tingimused/leevendused 

 

[Ruik] n6uab, et: 

 

pikendatud perloodi l6pu poile 

 

ikka veel kehtivad, v6ib 

 

kehtivusaega veel kuni 4 kuu 

 

v6rra pikendada. 

 

Kuna vastavat sta ndardit tuleb 

 

」谷rgda k6igi litsentsiga seotud 

 

p谷devus- 」a oskusmargete (t(p, 

 

klass ja 

 

instrumentaallennupadevus, 

 

uksuse oskusmarge) puhuI, 

 

kohaldatakse kehtivusaja 

 

pikenda mist 」谷 rgmisele: 

 

1) klassipadevus, t(bip谷devus 」a 

 

instrumentaallennupadevus (CPL, 

 

MPL, ATPL), mis on margitud 

 

kita」a lennukeid ja helikoptereid 

 

kitavate pilootide ametipiloodi 

 

lubade回 

 

2) klassip谷devus, tuubipadevus ja 

 

instrumentaallennup谷devus, mis 

 

on m谷rgitud selliste pilootide 

 

lubadele (PPL, CPL, ATPL), kes 

 

kitavad lennukeid ja 

 

helikoptereid vljaspool k谷itajat; 

 

3) lennujuhilubades esitatud 

 

()ksuse oskusmarked. 

 

Mdrkus 1 -2. novembrini 2022 v6ib 

 

drilises lennutranspordis osalevate 

 

lennumeeskonna v6i kauglennumeeskonna 

 

liikmete pddevuse sdiIi tamたt rahuldavalt 

 

kon tro/lida 6. lisa kohaselt sooritatud 

 

/ennuoskuse tasemekon tro/li kdigus ndidatud 

 

oskuste a/use/. 

 

M谷 rkus 1 -3. novembrist 2022 v6ib 

 

dri/ises lennutranspordis osa/evate 

 

/ennumeeskonna /iikmete pddevuse 

 

sdiIitamit rahu/davalt kontrol/ida 6. lisa 

 

kohaselt sooritatud /ennuoskuse 

 

tasemekon tro/li kdigus ndidatud oskuste 

 

alusel. 

 

Mdrkus 2 - 2. novembrini 2022 v6ib 

 

pddevuse sdiIitamie mdrke kan da kditaα 

 

andmetesse v5i lennumeeskonna liikme 

 

isik/ikku /ogiraamatusse v5i bOale. 

 

M谷 rkus 2 -3. novembrist 2022 v6ib 

 

pddevuse sdiIitamie mdrke rahu/davalt 

 

kanda kditaja andmetesse v6l 

 

/ennumeeskonna v6i kaug/ennumeeskonna 

 

/iikme isik/ikku /ogiraamatusse voi loa/e. 

 

Mdrkus 3 - 2. novembrini 2022 

 

v6ivad lennumeeskonna liikmed 

 

registreerimisriigi poolt v5ia1ikUks peeta vas 

 

ulatuses oma pddevuse olemasolu ndldata 

 

vastava ruigi poolt heakskiidetud 

 

/ennutreeningseadmete/ (FsTD-d). 
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1) loaomanikud, kelle load 

 

kehtisid enne leevend use 

 

taitlemist ja kes tegutsevad 

 

k訓ta」a juures, peavad labima 

 

t訓endus6ppe, millelejargneb 

 

hindamine k訓ta」a kehtestatud 

 

viisil, e t teha kindlaks, kas vastava 

 

klassi v6i tuubi kaitamiseks 

 

vajalikud teadmised on slitatud. 

 

Se11ine hindamine sisaldab klassi-

v6i tuubispetsiifilisi ebatavaliseja 

 

hadailukorra protseduure. 

 

T訓endus6ppeja hindamise 

 

eduka labimise korral margitakse 

 

boale uus aegumiskuupaev v6i 

 

lisatakse sellele [ruigi] vljastatud 

 

uue aegumiskuupaevaga ametlik 

 

dokument; 

 

2) loaomanikud, kelle load 

 

kehtisid enne leevend use 

 

taotlemist ja kes ei tegutse 

 

kitaja juures, peavad labima 

 

vastava instruktori6igustega 

 

juhendaja korraldatud infotunni, 

 

et varskendada vastava klassi v6i 

 

tubi kaitamiseks fing vastavate 

 

manoovrite ja protseduuride 

 

tegemiseks vajalikke teoreetilisi 

 

teadmisi. Se 11ine infotund peab 

 

sisaldama klassi- ja 

 

tuubispetsiifilisi ebatavaliseja 

 

hadaolukorra protseduure. 

 

lnfotunni eduka labimise korral 

 

margitakse boale uus 

 

Markus 3 -3. novembrist 2022 

 

v6ivad lennumeeskonnaja 

 

kauglennumeeskonna liikmed 

 

registreerimisriigi v6i kditaja ruigi piloodilube 

 

vdijastava asu tuse pouIt v6imaIikuk 

 

peetavas ulatuses oma pddevuse olemasolu 

 

ndidata vasta va ruigi pouIt heakskiidetud 

 

lenn utreeninaseadmetel. 

 

Mdrkus 4 - Vt" Manual of Criteria 

 

for the Qualification of Flight S imulation 

 

Training Devices" (Lennutreeningseadmete 

 

k6lblikkuse kriteeriumide kasiraamat) (Dok 

 

9625). 

 

Mdrkus 5 - Vt" Manual of 

 

Procedures for Establishment and 

 

Management ifa S tate's Personnel 

 

Licensing Sy stem" (Ruigi 

 

lennundusspetsialistide lubade sUsteemi 

 

loomise ja haldamise korra k谷siraamat) 

 

(Dok 9379), mis sisaldabjuhendmaterjali 

 

riskihindamiskorra vdljatootamiseks. 
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aegumikuup谷evv6i lisatakse 

 

sellele [ruigi] valjastatud uue 

 

aegumiskuupaevaga ametlik 

 

dokument; 

 

3)ATCO lubadel olevate ATCO 

 

uksuse oskusmargete korral 

 

tagab aeronavigatsiooniteenuse 

 

osutaja (ANSP), et 

 

lennutreeningseadmete 

 

v6imalikku puudumist 

 

leevendatakse esimesel 

 

v6imalusel muude vahenditega, 

 

fit a rvutip6hke vla6ppe v6i 

 

t訓endus6ppega. 

 

Teksti sisestamiseks kl6psake 

 

v6i vajutage sila. 

 

ELi liikmesriikides v谷lastatud 

 

sertifikaatides ja lubades 

 

esinevaid erinevusi tu nnustata kse 

 

automaatselt m谷谷ruSe 

 

(EL) 2018/1139 alusel. 

 

ELi mittekuuluvate riikide poolt 

 

vlastatud ajutiste (COVID-19 

 

pandeemiaga seotud) 

 

erimeetmete pout m6」utatud 

 

sertifikaatide ja lubade kehtivuse 

 

tu n nustamise v6i aktsepteerimise 

 

suhtes kohaldatakse m谷rust (EL) 

 

nr 452/2014, millega 

 

kehtestata kse kol mandate riikide 

 

kitajate lennutegevusega seotud 

 

tehnilised n6uded ja 

 

a) P6h」enduS 

 

COVI D-19 kriisi t6ttu 

 

katkes/vahenes anImne 

 

lennutransport m谷rkimiv狛rselt 

 

fling s eet6ttu on raske paaseda ligi 

 

kohtade回 kus asuvad sobivad 

 

lennusimulaatorid. S eet6ttu on 

 

vga paljudel pilootidel v6imatu 

 

tita hiljutise lennukogemuse 

 

n6udeid. 

 

b) Tingimused/leevendused 

 

[Ruik] n6uab jargmist. 

 

Uksikpiloodi hiljutist kogemust ja 

 

kutseoskusi fling fende 

 

kombinatsiooni lennumeeskonna 

 

koostoo keskkonnas v6etakse 

 

leevendatud meeskonnakoosseisu 

 

m谷谷ramiSel arvesse. 

 

Riskihinnangu alusel [ruigi] antud 

 

leevendus v6imaldab 

 

(ksikk谷ita」atel m狛rata 

 

lennumeeskonna liikmete 

 

Lilesandeid pilootidele, kes ei taida 

 

k6iki hiijutise kogemuse n6udeid. 

 

Leevend used af seotud kas 

 

a) n6utavate startide, lahenemiste 

 

ja maandumiste arvu 

 

vhendamBega; v6i 

 

b) 90-p谷evase perioodi 

 

pikendamisega; v6i 

 

c) m6lemaga. 

 

Leevenduste suhtes kohaldatakse 

 

leevendusmeetmeid. 

 

Lennumeeskonna moodustamise 

 

kriteeriumides eristatakse piloote, 

 

kelle kogemused on" hiljutised", 

 

9.4 Kvalifikatsioon 

 

Mdrkus - Vt"Manual 0f Procedures 

 

for Establishment and Management of a 

 

State's Personnel Licensing Sys tem" (Ruigi 

 

lennundusspetsialistide lubade sUsteemi 

 

loomiseja haldamise korra k谷siraamat) 

 

(Dok 9379), mis sisaldab lldist 

 

juhendmaterjali cross-crew qualification, 

 

mixed-fleet flying ja cross-credit kohta. 

 

9.4.1 Hiljutine kogemus-6hus6iduki kapten 

 

ja temne piloot 

 

9.4.1.1K谷 itaja ei mara 6 hus6iduki 

 

kaptenit ega teist pilooti kasutama 

 

lennukituubi v6i t(Kibivaniandi 

 

6. lisa 1. osa 

 

9.4.1.1 

 

tkb 

 

TREE.2.A 

 

8797/20 ADD 

 

LISA 

 



haldusmenetlused. 

 

陥ita」a peab tegema 

 

riskihindamise, et teha kindlaks, 

 

kui suur on t6en谷osus, et 

 

lennumeeskonna p谷devus on 

 

lennuulesannete pikaajalise 

 

puudumise t6ttu halvenenud, ja 

 

seile v6imalik t6sisus. 

 

Vaja on kindaks maa rata ja 

 

kohaldada leevendusmeetmed, 

 

miliega maandatakse tuvastatud 

 

riske ja millega on seotud u ks v6i 

 

mitu kogu lennumeeskonnale 

 

kehtivat k谷itamispiirangut, et 

 

vhendada fende kokkupuudet 

 

ohtlike olukordadega (ft 

 

maksimaalse kulgtuule piirangu 

 

vahendamine, suuremad 

 

tappislahenemise miinimumid, raja 

 

olukorra tingimuste piiramine, 

 

lahetamine ainult toimiva 

 

automaatse 

 

maandumissusteemiga, kui see on 

 

oaiealdatud). 

 

"osaliselt hiljutised" ja" mitte 

 

h i Ijutised". 

 

"Osaliselt hiljutised" viitab 

 

piloodile, kes on piloodina 

 

lennates teinud viimase 90 p谷eva 

 

jooksul v谷hemalt 2 starti, 

 

lahenemist ja maandumist v6i 

 

viimase 3 0 p谷eva jooksul i stardi, 

 

lahenemiseja maandumise. 

 

Lisaks sellele arvestatakse piloodi 

 

lennukogemust (kokku ja vastavas 

 

t(bk) ja kutseoskusi (ft 

 

instruktor). 

 

Leevenduse kohaldamise periood 

 

piirdub ajaga, mida k谷ita」a vajab, 

 

et tulla toime vahendatud 

 

len nugraafiku ja 

 

lennusimulaatorite 

 

mittek谷ttesaadavusega. 

 

Leevendusi ei anta, kui k6ik 

 

vajalikud lennumeeskonna liikmed 

 

ei ole eelneva 90 p谷eva jooksul 

 

(dse lennanud / simulaatorit 

 

kasuta n ud. 

 

Punktis 9.4.1.1 kirjeldatud 

 

leevendus v6ib h6lmata ka punkti 

 

9.4.2.1, kuna selles kasitletakse 

 

terve lennumeeskonna koosseisu. 

 

juhtimisseadmeid stardil ja maandumisel, 

 

valja arvatud juhul, kui k6nealune piloot on 

 

kasutanud juhtimisseadmeid eelmise 

 

90 p谷eva jooksul vahemalt kolm korda sama 

 

tiupi lennuki stardil ja maandumisel v6i sel 

 

eesm谷rgil heakskiidetud lennusimulaatoril. 

 

9.4.2 Hiljutine kogemus-teise piloodi 

 

vahetuspiloot 

 

9.4.2.1K谷 itaja ei m狛ra pilooti teise 

 

piloodi vahetuspiloodiks lennuki tiubis v6i 

 

tLubivariandi, valja arvatud juhul, kui 

 

k6nealune piloot on eelneva 90 p谷eva 

 

jooksul: 

 

sama t(upi lennukis kapteni, 

 

a) 

 

6. lisa 1. osa 

 

9.4.2.1 
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teise piloodi v6i teise piloodi 

 

vahetuspiloodina lennanud; v6i 

 

b) labinud lennuoskuste 

 

tiendus6ppe, sealhulgas praktiseerinud 

 

konkreetselt reisilendude 

 

horisontaallennuosade tavalise, ebatavalise 

 

ja h谷daolukorra protseduure sama tuupi 

 

lennukitel v6i lennusimulaatoril fing 

 

harjutanud lhenemke ja maandumise 

 

protseduure seal, kus lahenemist ja 

 

maandumist on v6imalk harjutada 

 

piloodina, kes lennukit ei juhi. 

 

ELi liikmesriikides v谷lastatud 

 

sertifikaatides ja lubades 

 

esinevaid erinevusi tunnustatakse 

 

automaatselt maaruse 

 

(EL) 2018/1139 alusel. 

 

ELi mittekuuluvate riikide poolt 

 

vlastatud ajutiste (COVID-19 

 

pandeemiaga seotud) 

 

erimeetmete poolt m6」utatud 

 

sertifikaatide ja lubade kehtivuse 

 

tunnustamise v6i aktsepteerimise 

 

suhtes kohaldatakse m狛rust (EL) 

 

nr 452/2014, millega 

 

kehtestata kse kol mandate riikide 

 

kaitajate lennutegevusega seotud 

 

tehnilised n6uded ja 

 

haldusmenetlused. 

 

a) P6h」endus: 

 

COVID-19 puhangu tulemusena 

 

on kehtestatud ulirangeid 

 

reisipiiranguid. Piiride sulgemine 

 

enamiku ELi riikide vahel on 

 

piiranud kaitajate v6imalust 

 

kontrollida pilootide p谷devust 

 

kaks korda aastas 

 

lennusimulaatori abil.Se 11iSte 

 

kontrollide tegemine lennukis ei 

 

ole alati v6imalik ja m6nel juhul 

 

v6ib see p6h」ustada suuremaid 

 

riske kui need, mis on 

 

leevendusega seotud. 

 

b) Tingimused/leevendused 

 

[Ruik] n6uab, et piloodid peavad 

 

lbima t谷iendus6ppe, millele 

 

伯rgneb hindamine k谷ita」a 

 

kehtestatud viisi, et teha 

 

kindlaks, kas lennumeeskonna 

 

liikmele vajalikud teadmised on 

 

K谷ita」a tehtud lennuoskuse 

 

tasemekontrolli kehtivusaega iga 

 

uksikpiloodi suhtes pikendatakse 

 

[rugi] poult 4 kuu v6rra. 

 

Kui pikend use l6pu poole otsustab 

 

[ruik], et leevenduse andmise 

 

p6h」used kehtivad end iselt, v6i 

 

kehtivusaega pikendada veel kuni 

 

4 kuu v6rra. 

 

9.4.4 Piloodi lennuoskuse tasemekontroll 

 

9.4.4.1K谷 itaja tagab, et 

 

lennukijuhtimise tehnikat ja oskust 

 

rakendada h谷daolukorras tegutsemise korda 

 

kontrollitakse nii, et see naitab piloodi 

 

padevust lennuki iga tuubi v6i tulbivariandi 

 

korral. Kui kitamine v6ib toimuda 

 

instrumentaallennureeglite kohaselt, tagab 

 

kaitaja, et piloodi p谷devust selliseid reegleid 

 

jargida naidatakse kas kitaja 

 

kontrollipiloodile v6i kaitaja ruigi esindajale. 

 

Se11iseid kontrolle tehakse iga iheaastase 

 

perioodi jooksul kaks korda. Kaks kontrolli, 

 

mis on sarnased ja tehakse nelja」谷 restikuse 

 

kuu jooksul, ei t谷henda, et see n6ue oleks 

 

tidetud. 

 

Mdrkus 1 - Kdit aja ruigi pouIt 

 

heakskiidetud Iennutreeningseadmeid v6ib 

 

6. lisa 1. osa 

 

9.4.4.1 
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sailitatud.Se 11ine hindamine 

 

sisaldab kiassi- v6i 

 

tuubispetsiifilisi ebatavalise ja 

 

hadailukorra protseduure. 

 

kasutada nen des kon trollide osades, milleks 

 

nod on konkreetselt heaks kiidetud. 

 

Mdrkus 2 - Vt" Manual of Criteria 

 

fir the Qualification of Flight S imulation 

 

Training Devices" (Lennutreeningseadmete 

 

k6lblikkuse kriteeriumide k谷siraamat) (Dok 

 

9625). 

 

Punktis 9.4.1.1 kirjeldatud 

 

leevendus v6ib h6lmata punkti 

 

3.9.4.2, kuna selles 

 

k谷sitletakse terve 

 

lennumeeskonna koosseisu. 

 

3.9.4.2 Hiljutine kogemus -6 hus6iduki 

 

ka pte n 

 

Kaitaja ei maara 6 hus6iduki kapteniks 

 

pilooti, kes ei ole eelneva 90 paeva jooksul 

 

teinud sama tuibi v6i tuubivariandi lennukil 

 

v6i sel eesmargil kasutamiseks heakskiidetud 

 

lennusimulaatoril vahemalt kolme starti ja 

 

maand um ist. 

 

6. lisa 2. osa 

 

3.9.4.2 

 

Punktis 9.4.1.1 kirjeldatud 

 

leevendus v6ib h6lmata punkti 

 

3.9.4.3, kuna selles k谷sitletakse 

 

terve lennumeeskonna koosseisu. 

 

3.9.4.3 Hiljutine kogemus-teine piloot-

Kaitaja ei maara teist pilooti kasutama 

 

lennuki juhtimisseadmeid stardil ja 

 

maandumisel, valja arvatud juhul, kui 

 

k6nealune piloot on eelmise 90 paeva 

 

jooksul vahemalt kolm korda sama t(upi 

 

lennukil v6i sel eesmargil heakskiidetud 

 

lennusimulaatoril startinud ja maandunud. 

 

6. lisa 2. osa 

 

3.9.4.3 

 

Puuduvad 

 

7.4 Kvalifikatsioon 

 

6. lisa 3. osa 
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Mdrkus - Vt,,"Manual 0f 

 

Procedures for Establishment and 

 

Management of a S tate's Personnel 

 

Licensing Sys tem" (Ruigi 

 

lennundusspetsialistide lubade sUsteemi 

 

loomiseja haldamise korra k谷siraamat) 

 

(Dok 9379), mis sisaldab lldist 

 

juhendmaterjali cross-crew qualification, 

 

mixed-fleet flying ja cross-credit kohta. 

 

7.4.1 Hiljutine kogemus-6hus6iduki kapten 

 

ja temne piloot 

 

7.4.1.1K谷 itaja ei mara 6 hus6iduki 

 

kaptenit ega teist pilooti kasutama 

 

helikopteri tuubi v6i tulbivariandi 

 

juhtimisseadmeid stardil ja maandumisel, 

 

valja arvatud juhul, kui k6nealune piloot on 

 

kasutanud juhtimisseadmeid eelmise 

 

90 p谷eva jooksul vahemalt kolm korda sama 

 

tiupi helikopteri stardil ja maandumisel v6i 

 

sel eesmargil heakskiidetud 

 

lennusimulaatoril. 

 

7.4.1.1 

 

ELi liikmesriikides valjastatud 

 

sertifikaatides ja Iubades 

 

esinevaid erinevusi tunnustatakse 

 

automaatselt m谷谷ruSe 

 

(EL) 2018/1139 alusel. 

 

ELi mittekuuluvate riikide poolt 

 

v訓astatud ajutiste (COVID-19 

 

a) P6hiendus: 

 

COVID-19 puhangu tulemusena on 

 

kehtestatud ulirangeid 

 

reisipiiranguid. Piiride sulgemine 

 

enamiku ELi riikide vahel on 

 

piiranud kaitaiate 

 

v6imalust teha pilootide 

 

padevuskontrolle kaks korda aastas 

 

K谷ita」a tehtud len nuoskuse taseme 

 

kehtivusaega iga (ksikpiloodi suhte 

 

pikendatakse [ruigi] poult 4 kuu v6r 

 

Kui pikenduse l6pu poole[riik/riik X, 

 

leiab, et leevenduse andmise p6h」i 

 

kehtivad endiselt, v6ib kehtivusaeg 

 

pikendada veel kuni 4 kuu v6rra 

 

7.4.3 Piloodi lennuoskuse tasemekontroll 

 

7.4.3.1K谷 itaja tagab, et 

 

lennukijuhtimise tehnikat ja oskust 

 

rakendada h谷daolukorras tegutsemise korda 

 

kontrollitakse nii, et see naitab piloodi 

 

padevust helikopteri iga tLIubi v6i 

 

tiubivariandi korral. Kui kaitamine toimub 

 

6. lisa 3. osa 

 

7.4.3.1 
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lennusimulaatori abil. pandeemiaga seotud) 

 

Se11iste kontrollide tegemine erimeetmete poolt m6」utatud 

 

lennukis ei ole alati v6imalik ja sertifikaatideja lubade 

 

m6nel iuhul v6ivadse llega tunnustamise v6i aktsepteerimise 

 

kaasnevad riskid olla suuremad, kui suhtes kohaldatakse m狛rust (EL) 

 

leevendusega seotud riskid. nr 452/2014, millega 

 

kehtestata kse kol mandate riikide 

 

b)T ingimused/leevendused kaitajate lennutegevusega seotud 

 

[Riiki n6uab, et piloodid tehnilised n6uded ja 

 

labiksid tiendus6ppe, haldusmenetlused. 

 

millele irgneb hindamine k谷itaia 

 

kehtestatud vahendite abil, et m舶i 

 

kindlaks, kas lennukimeeskonna luik 

 

tootamiseks vajalik teadmiste tase 

 

on sa...mnud. See hindamine 

 

h6lmab klassi- v6i tuubi-

spetsiifilisi ebatavalise ja h谷daolukc 

 

protseduure. 

 

instrumentaallennureeglite kohaselt, tagab 

 

kaitaja, et piloodi oskust selliseid reegleid 

 

jargida n訓 datakse kas kaitaja 

 

kontrollipiloodile v6i kaitaja ruigi esindajale. 

 

Se11iseid kontrolle tehakse iga iheaastase 

 

perioodi jooksul kaks korda. Kaks kontrolli, 

 

mis on sarnased ja tehakse nelja」谷 restikuse 

 

kuu jooksul, ei t谷henda, et see n6ue oleks 

 

tidetud. 

 

Mdrkus l一Kdit可αruigi pouIt 

 

heakskiidetud Iennutreeningseadmeid v6ib 

 

kasutada nen des kon trollide osades, milleks 

 

nod on konkreetselt heaks kiidetud. 

 

Mdrkus 2 - Vt" Manual of Criteria 

 

for the Qualification of Flight S imulation 

 

Training Devices" (Lennutreeningseadmete 

 

k6lblikkuse kriteeriumide k谷siraamat) (Dok 

 

9625), II k6ide - Helikopterid. 

 

vlastatud 

 

lubades 

 

liikmesriikides 

 

ja 

 

tunn ustata kse 

 

maaruse 

 

Ifl ELi 

 

sertifikaatides 

 

esinevaid erinevusi 

 

automaatselt 

 

(EL) 2018/1139 aluseI. 

 

ELi mittekuuluvate riikide poolt 

 

vlastatud ajutiste (COVID-19 

 

pandeemiaga seotud) 

 

erimeetmete poolt m6jutatud 

 

sertifikaatide ja lubade 

 

tu n nustamise v6i aktsepteerimise 

 

suhtes kohaldatakse m狛rust (EL) 

 

nr 452/2014, millega 

 

のP6可eidu 

 

COVID- 19 puhangu tulemusena 

 

kehtestatud ilirangeid 

 

reisipiiranguid ja suletud puinid 

 

enamiku riikide vahe!. 

 

Seet6tt ei o!e pi!ootide! ja 

 

!eniuuhtide! v6ima!ik 6 igeaegse!t 

 

oma kee!eoskuse sa !itamisekS 

 

vaja!ikku eksamit sooritada. 

 

Nende kee!eoskusmirked v6iVad 

 

seet6tt aeguda. 

 

b) Tingimused/!eevendused 

 

[Ruik] iua jargniist. 

 

tRiigi1 poolt lennuki- ja 

 

helikopterilubade omanike, kelle 

 

keeleoskuse tase i舶b allapoole 

 

ekspertide taset (6. tase) v6i kelle 

 

keeleoskusmrge on aegumas, 

 

keeleoskuse formaalseks 

 

hindamiseks kehtestatud 

 

aiavahemikku pikendatakse 8 kuu 

 

v6rra. 

 

1.2.9 Keeleoskus 

 

1.2.91. 2. novembrini 2022 peavad lennuki-,6 hulaE 

 

vertikaalstardiga 6 hus6iduki piloodid, lennujuhid 

 

ja lennuside raadiooperaatorid 

 

naitama, et fad Ifl v6imelised r崩kima ja 

 

m6itma raadiotelefonsides kasutatavat keelt tase「 

 

on satestatud 

 

1. lutes esitatud keeleoskusn6uetes. 

 

1.2.9.1 3. novembrist 2022 peavad lennuki-,6 hulaE 

 

helikopteri-ja vertikaalstardiga 6 hus6iduki piloodic [Rugi] poolt lennujuhtide, kelle 

 

6hulaeva, purilennuki, tiivik6hus6iduki, vertikaaltE keeleoskusmarge on aegumas, 

 

6hus6iduki v6i keeleoskuse formaalseks 

 

vabalennu6hupalli kaugpiloodid; lennujuhid; ja leni hindamiseks kehtestatud 

 

raadiooperaatorid naitama, ajavahemikku pikendatakse 4 kuu 

 

1. lisa 

 

1.2.9 
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kehtestata kse kil mandate riikide 

 

kaitajate lennutegevusega seotud 

 

tehnilised nSuded ja 

 

haldusmenetlused. 

 

Pilootidel on kehtivad 

 

kee1eoskusmirked ja vastava 

 

instruktori6igustega juhendaj 

 

korraldab infituimi, e t taiendada 

 

iieilt n6utaVat raadiotelefonsides 

 

kasutava keele r説kimise ja 

 

m6istmse oskust, nus on vajalik 

 

ohutuks tegutsemiseks. 

 

liifoturini eduka hibimise korral 

 

m1.rgitakse boale uus 

 

aegumiskuupiiev V6 i lisatakse 

 

sellele [riigij vaijastatud uue 

 

aegumiskuupievaga ametlik 

 

dokument 

 

Aeronavigatsiooniteenuse 

 

osutajad tagavad kehtiva 

 

keeleoskusmarkega 

 

lennujuhtidele keeleoskuse 

 

sa...itamiseks ruud vSimalused (ft 

 

veebikursused), kui neil ei ole 

 

vSimalik keeleoskuse hindamise 

 

asutust kLilastada. 

 

vorra. 

 

Kui leevenduse andmise pShiused 

 

pikendatud perioodi ISpu piole 

 

on end iselt kehtivad, vSib 

 

kehtvusaega pikendada veel kuni 

 

4 kuu vSrra. 

 

et fad ifl vSimelised r崩kma ja mSistma 

 

raadiotelefonsides kasutatavat keelt 

 

tasemel, mis on satestatud 1. lites esitatud 

 

keeleoskusnSuetes. 

 

1.2.9.2 Soo vitus - Pardainsenerid fjng 

 

purilennukija vabalennu6hupalli piloodid peavad 

 

0leI71a vSimelised rddkiIlla ja mSistma 

 

raadiosides kasuta tavat keelt. 

 

1.2.9.3 Pardanavigaatorid, kes peavad 

 

ShusSiduki pardal raadiotelefoni kasutama, 

 

n谷itavad, et fad on vSimelised r狛kma ja mSistma 

 

raadiotelefonsides kasutatavat 

 

keelt. 

 

1.2.9.4 Soo vitus - Pardanavigaatorid, kes peavad 

 

ShusSiduki pardal raadiotelefoni kasutama, peakた 

 

nditama, e t fad Ifl v6imeied rdki71a ja m6β tma 

 

raadiotelefonsides kasutatavat 

 

keelt tasemel, mis on satestatud 

 

1. hites esitatud 

 

keeleoskusnSuetes. 

 

1.2.9.5 2. novembrini 2022 hinnatakse 

 

lennuki-, Shulaeva-, helikopteri-ja 

 

vertikaalstardiga ShusSiduki pilootide, lennujuhtid( 

 

lennuside raadiooperaatorite, kelle 

 

keeleoskuse tase jaab alla poole ekspertide taset (6 

 

keeleoskust 

 

formaalselt teatud ajavahemike jarel vastavalt 

 

isiku poolt naidatud oskuste 

 

ta seme le. 

 

1.2.9.5 3. novembrist 2022 hinnatakse 

 

lennuki-, Shulaeva-, helikopteri-ja 

 

vertikaalstardiga ShusSidukit pilootide; lennuki, 5h 

 

purilennuki, 

 

tiivikShusSiduki, vertikaalstardiga ShusSiduki vSi 

 

va ba len n uSh u pall i 
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kaugpilootide; lennujuhtlde; ja lennuside 

 

raadiooperaatorite, kel le keeleoskustase 

 

jaab allapoole ekspertide taset (6. tase), keeleosku! 

 

formaalselt teatud ajavahemike jarel vastavalt 

 

isiku poolt n訓datud oskuste tasemele. 

 

1.2.9.6 SOovjtuS -2. novembrini 2022 

 

tuleks lennuki-, 6 hulaeva-, helikopteri-

Ja vertikaalstardiga 6 hus6jdukjt pilootide, 

 

pardanavigaatorite, kes pea vad 

 

6hus6jdukj pardal raadiotelefoni kasutama, 

 

lennujuhtide Ja 

 

lenn uside raadiooperaatorite, kelle 

 

keeleoskuse tase jdd b allapoole ekspertide taset (6. 

 

keeleoskust 

 

hinn ata formaalselt 

 

teatud aja vahemike jd rel vastavalt isiku 

 

poolt ndj datud oskuste tasemele jd rgmiselt: 

 

a)nej d kelle keeleoskus on kutsetasemel (4. tase), 

 

hinn ata 

 

vdhemalt kord kolme aasta ta gant, fjng 

 

b)nej d kelle keeleoskus on 

 

k6rgtasemel (5. tase), tuleks hinn ata 

 

vdhemalt kord kuue aasta ta gant. 

 

Mdrkus 1 - Formaalne hindamine ei ole vajalik, 

 

kui kandidaat nditab, et tema keeleoskus on 

 

eksperditasemel, ft emakeele rddkijadja vdga 

 

hea v66rkeeleoskusega rddk加dkelle dialekt v6i al 

 

on rahvusvahelisele lennunduskogukonnale 

 

arusaadav 

 

Iし7drkuS 2 - Punkti 1.2.9 sdtted viitavad 

 

5. peatdki II kdite 10. lisale, mille kohaselt 

 

raadiotelefonsides kasutatav keel v6ib olla 

 

maapealses jaamas tavapdraselt kasutatav 

 

keel v6i inglise keel.See pdrast esineb praktikas 

 

olukordi, kus lennumeeskonna liikmed 

 

peavad ainult rddkima maapealsesjaamas 
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tavapdrselt kasut ata vat keelt. 

 

1.2.9.6 SOovjtuS -3. novembrist 2022 

 

tuleks lennuki-, 

 

6hulaeva-, helikopteri- ja vertikaalstardiga 

 

6hus6jduk pilootide; 

 

lennukり 6 hulaeva, purilennukl t#vk6h us6jdukり 

 

vertikaalstardiga 6 hus6jdukj 

 

v6l vabalennu6hupalli kaugpilootide; 

 

pardanavigaatorite, 

 

kes peavad 6 hus6lduki pardal 

 

raadiotelefoni kasutama; lennujuhtide; ja lennusidE 

 

raadlooperaatorite, kelle keeleoskustase 

 

jddb allapoole ekspertide taset (6. tase), keeleoskuさ 

 

form aalselt hinn ata teatud ajavahemikejd rel vasta 

 

poolt nd ldatud oskuste tasemele jd rgmiselt: 

 

a)ne id kelle keeleoskus on 

 

kutsetasemel (4. tase), tuleks hinn ata vdhemalt kor 

 

aasta ta gant, fling 

 

b) neid, kelle keeleoskus on kutsetasemel (5. tase), 

 

hinn ata vdhemalt kord 

 

kuue aasta ta gant. 

 

Mdrkus 1 - Formaalne hindamine ei ole vajalik, 

 

kul kandidaat ndltab, et tema keeleoskus on 

 

eksperditasemel, ft emakeele rddkladja vdga 

 

hea v66rkeeleoskusega rddk加dkelle dialekt v6l al 

 

on rahvusvahelisele lennunduskogukonnale 

 

arusaadav. 

 

Mdrkus 2 - Punkti 1.2.9 sd tted viltavad 5. peatdki 

 

10. lisale, mille kohaselt 

 

raadiotelefonsides kasutatav keel v6ib olla 

 

maapealsesjaamas tavapdraselt kasutatav keel 

 

v6l inglise keel. 

 

Seepdrast esineb praktikas olukordi, 

 

kus lennumeeskonna Ilikmed 

 

Ja kauglennumeeskonna Ilikmed peavad rddkima aI 

 

maapealses iaamas tavapdraselt 
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ELi liikmesriikides v谷lastatud 

 

sertifikaatides ja lubades 

 

esinevaid erinevusi tunnustatakse 

 

autimaatselt maaruse 

 

(EL) 2018/1139 alusel. 

 

ELi mittekuuluvate riikide piilt 

 

vlastatud ajutiste (COVID-19 

 

pandeemiaga seitud) 

 

erimeetmete piilt m6」utatud 

 

sertifikaatideja lubade 

 

tunnustamise v6i aktsepteerimise 

 

suhtes kihaldatakse m狛rust (EL) 

 

nr 452/2014, millega 

 

kehtestatakse kilmandate riikide 

 

kita」ate lennutegevusega seitud 

 

tehnilised n6uded ja 

 

haldusmenetlused. 

 

P6h」enduS 

 

COVID-19 puhangu 

 

tulemusena in kehtestatud 

 

Ulirangeid reisipiiranguid. 

 

Kihalikud piirangud v6ivad 

 

takistada sertifitseeritud 

 

irganisatsiiinidel ja 

 

kvalifitseeritud t66tajatei 

 

nidata, et fad in ira 

 

sertifikaatide v6i 6 iguste 

 

jatkumiseks vajaIikud n6uded 

 

6igeaegselt taitnud. 

 

Tingimused/leevendused 

 

[Ruik] n6uab, et kui 

 

lennundustehnilised t66tajad 

 

t66tavad sertifitseeritud 

 

hiildusirganisatsiiini heaks, 

 

v6ib see irganisatsiiin 

 

kihaldada pikendust ira 

 

lennundustehniliste t66tajate 

 

hiijutiste kigeruste n6uetele, 

 

kui sertifitseeritud 

 

irganisatsiiini suhtes ei 

 

kihaldata Uhtegi kehtetuks 

 

tunnistamise, peatarise v6i 

 

muutmise menetlust v6i kui 

 

tema luba ei ile viimase 

 

24 kuu jiiksul padeva asutuse 

 

piilt peatatud. 

 

Lisaks seIIeIe tagatakse m狛ruse 

 

kasutatavat keelt 

 

4.2.2.2 Punktis 4.2.2.1 nimetatud [Ruik] pikendab " eelnevat 

 

lennundustehnilise t66ta」a lia imaniku periiidi" 6 kuu v6rra, st 

 

6igui kasutatakse ainultjuhul, kui: eelnev periiid in kikku 

 

c) liaimanikul in 30 kuud. 6 kuu pikkust hiIjutist 

 

eelmise 24 kuu jiiksul saadud kigemust ei muudeta. 

 

kigemus lennuki v6i selle isade 

 

kintrillimisel, teenindamisel v6i 

 

hiildamisel vastavalt 6 igusteIe, mis 

 

tulenevad mitte vahem kui kuus kuud isikule 

 

kuulunud hoast, v6i ta in taitnud vastavate 

 

6igustega lia vlastam iseks kehtestatud 

 

tingimused piliidilube vlastavat asutust 

 

rahuldaval viisil. 

 

1. lisa, 4.2.2 

 

tkb 

 

TREE.2.A 

 

8797/20 ADD 

 

LISA 

 



(EL) nr 1321/2014川 lisa 

 

(isa 66) punktiga 66.B.500 

 

taiendavad leevendusmeetmed, 

 

mille korral p谷dev asutus 

 

peatab lennundustehnilise 

 

t66ta」a loa, tunnistab selle 

 

kehtetuks v6i kehtestab sellele 

 

piiranguid juhul, kui ta in 

 

avastanud ihutusalase 

 

puudu」狛gi v6i liaimaniku 

 

vaarkaitumise. 

 

tkb 

 

TREE.2.A 

 

8797/20 ADD 

 

LISA 
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